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FORORD

Naervaerende haefte er en fortszettelse af den arlige statistik om faerdselsuheld, der
er offentliggjort siden 1930.

Statistikkens grundlag har hele tiden vaeret indberetninger fra politiet.

De mest grundlaeggende sendringer, der er foretaget siden statistikkens begyndelse,
vedregrer uheldsklassifikation, statistikkens omfang samt selve indberetningssyste-
met.

Indtil 1938 var klassificeringen af uheld ikke entydig.

1 perioden 1938-1966 rubriceredes uheldene ved deres hovedarsag, som bestemtes
efter en juridisk vurdering.

Fra 1967 er denne vurdering erstattet som klassificeringsgrundlag af en systema-
tik, der ikke baseres pa skyldsbegrebet, men derimod pa en faktisk beskrivelse af
omstzendighederne ved uheldet.

Fra 1930 til 1958 omfattede statistikken savel uheld med personskade som materi-
elskadeuheld.

Efter 1958 indgar uheld alene med materiel skade ikke leengere i statistikken, og
fra 1967 omfattes heller ikke uheld udelukkende med fodgaengere impliceret, uanset
om der er sket personskade.

Til og med 1975 er politiets indberetninger blevet sendt direkte ti! Danmarks
Statistik.

Fra 1976 er indberetningssystemet udvidet, saledes at vejmyndighederne i amter og
kommuner medvirker ved indberetningen, derved at disse myndigheder foretager en
stedfsestelse af uheldene. Denne omlegning er isser gennemfert for at forbedre
mulighederne for lokal uheldsbeksempelse, og systemaendringen pavirker derfor ikke
i sig selv den landsdaekkende statistik.

Fra 1983 er indberetningsblanketten blevet indbygget i politirapporten, siledes at
en del af den automatisk bliver udfyldt ved gennemslag, nar der optages politirapport.
Desuden er der sket en ajourfering af de oplysninger, der indhentes om faerdselsuheld.
Kontinuiteten i de landsdsekkende opgerelser skulle ikke pavirkes af disse sendringer.

Haftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 13. kontor i afdelingen for samfzerd-
selsstatistik under medvirken af fuldmeegtig, mag.scient.soc. Poul Henning Larsen og
kontorfuldmaegtig Inge Terkelsen, FA.

Danmarks Statistik i oktober 1986
N. V. Skak-Nielsen

Ole Bruhn Johansen

Pris: 50,00 kr. inkl. 22% moms
Danmarks Statistiks trykkeri
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1. Resumé

Feerdselsuheldstatistikken er baseret pa indberet-
ninger fra politiet og omfatter derfor kun uheld, som
politiet har faet kendskab til. Uheldets sveerheds-
grad og transportmidlets art har betydning for, om
et uheld kommer til politiets kendskab. Alle uheld
med draebte antages at blive indberettet, og uheld
med alvorlig personskade indberettes hyppigere end
uheld alene med lettere personskade. Desuden bli-
ver uheld med biler hyppigere indberettet end uheld
alene med cykler og/eller knallerter.

Der er i 1985 foretaget en zendring i feerdselslo-
ven, idet den generelle hastighedsbegraensning i
byzoneomrader er blevet nedsat fra 60 km/t til 50
km/t.

1.1 Antal uheld og antal personskader

1 1985 registreredes 11502 feerdselsuheld. Ved
disse uheld blev 772 drzebt og 13 855 kom til skade.

I forhold til 1984 er antallet af uheld ueendret,
mens antallet af personskader er steget med 2 pct.
Antallet af drzebte er steget med ikke mindre end 16
pct., og man skal tilbage til 1978 for at finde flere
feerdselsdrzebte. Til sammenligning kan naevnes, at
antallet af biler og motorcykler i samme periode er

steget med henholdsvis 3 pct. og 2 pct., mens biltra-
fikken er sget med 5 pct. Antallet af knallerter faldt
derimod med 9 pct.

Set over en 5-ars periode, steg antallet af uheld
med 2 pct., mens zendringerne i antallet af person-
skader og drzebte stort set er de samme som de
ovennzevnte for perioden 1984-1985, se tabel 1.1 og
figurerne 1.1 og 1.2. I 5-ars perioden steg antallet af
biler og motorcykler med henholdsvis 6 pct. og 15
pct., og biltrafikken sgedes med 16 pct. Antallet af
knallerter steg med 3 pct.

I forhold til 1984 faldt antallet af uheld i byzone
med 1% pct.,, mens det steg med 3 pct. uden for
byzone, hvilket er en fortsattelse af tendensen igen-
nem de seneste ar.

24 pct. af uheldene var eneuheld, og 14 pct. var
uheld mellem et koretaj og en fodgenger. 159 pct. af
uheldene var 2 eller flere keoretejer impliceret. 36
pct. af disse uheld var sket i kryds, hvor parterne
havde kert pa hver sin vej. I forhold til 1984 er det i
pvrigt de farligste uheld, der er steget mest. Saledes
steg madeuheld med 19 pct. og uheld mellem kryd-
sende koretgjer med 5 pct.

Tabel 11 Antal uheld og personskader 1970-1985

Accidents and casualties 1970-1985

Antal uheld Antal personskader A . Antal
ntal ind. skadean
) berette:de delser
Alvorligt Lettere Pr. 1000 materiel- '::f i‘o:sik-
I alt Pr. dag Draebte tilskade- | tilskade- Lalt Pr. dag ind- Pr. uheld skade- ringssel-
komne komne byggere uheld skabernel
1970..... 19 782 54,2 1208 13 642 11 806 26 656 73,0 5,42 1,35 e 712294
1971..... 20 507 56,2 1213 14 262 12 112 27 587 75,6 5,56 1,35 e 693625
1972..... 19 245 52,6 1116 13 351 11 418 25 885 70,7 5,18 1,35 * 664 022
*1973..... 18 242 50,0 1132 12 571 10 885 24 588 67,4 4,90 1,35 e 588885
>1974..... 14 974 41,0 766 10 197 8514 19 477 534 3,86 1,30 e 517525
1975..... 15 929 43,6 827 10 783 9 317 20 927 57,3 4,14 1,31 e 504728
1976..... 15 951 43,6 857 11 6982 79012 20456 55,9 4,03 1,28 9905 563117
1977..... 15 942 43,7 828 11 493 8 155 20 476 56,1 4,03 1,28 10 660 628 482
1978..... 15 705 43,0 849 11196 8 321 20 366 55,8 4,00 1,30 11012 663 210
¥ 1979..... 13 467 36,9 730 9 267 7 220 17 217 47,2 3,37 1,28 10160 665 119
1980..... 12 334 33,7 690 8 477 6 584 15 751 43,0 3,08 1,28 9599 600661
1981..... 11 2573 30,8 662 8 546 51033 143113 39,2 2,79 1,27 10980 576 686
1982..... 11 196 30,7 658 8 427 5015 14 100 38,6 2,75 1,26 11155 588 894
1983..... 11115 30,5 669 8 1056 5032 13 806 37,8 2,70 1,24 12 217 558 139
1984..... 11 489 31,4 665 8 523 5195 14 383 39,3 2,81 1,25 12981 607 514
1985..... 11 502 31,5 772 8 672 5183 14 627 40,1 2,86 1,27 14 169 678 268

1Kilde: Forsikringsoplysningen.

2 Definitionen af alvorligt og lettere tilskadekomne er sendret pr. 1. januar 1976.

3 Definitionen af lettere tilskadekomne er sendret pr. 1 januar 1981



Antal personskader fordelt efter elementart 1970-1985

Tabel 1.2
Casualties by type of unit 1970-1985
Personskader
Elementart
Talt Person- . . Motor- Fod.
bil Varebil Lastbil Bus Traktor cykel Knallert Cykel geenger Andet

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1970..... 26 656 12338 2 2011 235 ° 1327 3911 2971 3635 38
1971..... 27 587 12778 1 9061 182 1320 4 750 3072 3549 30
1972. . ... 25885 12731 1 057 3731 194 1240 4410 2 656 3208 16
1973..... 24 588 12 028 1 052 3871 185 1212 4 224 2 521 2 965 14
1974..... 19 477 8 547 728 2471 168 1142 3951 2177 2 503 14
1975..... 20 927 9 449 711 2921 177 C 1247 4139 2424 2 461 27
1976.. ... 20 456 8 523 719 257 150 68 1568 4 360 2414 2 380/ 17
1977... .. 20 476 8 658 840 271 211 78 1621 3698 2673 2 398 28
1978..... 20 366 9 127 830 242 192 61 1442 3 364 2715 2 375 18
1979..... 17 217 7 399 697 253 177 42 1169 2 862 2 506 2079 33
1980..... 15 751 6 575 640 210 123 39 1163 2 465 2 628 1887 21
1981..... 14 311 5923 615 215 166 38 991 1934 2 655 11739 35
1982.. ... 14 100 5 805 590 206 119 53 1 002 1 886 2726 1691 22
1983..... 13 806 5 576 526 147 158 36 1080 1732 2775 1765 11
1984 .. ... 14 383 6 154 645 152 135 38 1 066 1689 2907 1576 21
1985.. ... 14 627 6 705 734 169 165 62 861 1616 2 695 1608 12

1Ink]. traktorer.

Antallet af spiritusuheld steg med 5 pct. i forhold
til 1984 og udgjorde 21 pct. af de registrerede person-
skadeuheld. Spiritusuheldene tegnede sig for den
sterste stigning i antallet af draebte med ikke min-
dre end 35 pct., mens den tilsvarende stigning for de
pvrige uheld var 8 pct.

De drabte og tilskadekomne i spiritusuheld ud-
gjorde henholdsvis 33 pct. og 20 pct. af alle draebte
og tilskadekomne. Over halvdelen af spiritusuhel-
dene var eneuheld, og 66 pct. af de draebte og 62 pct.
af de tilskadekomne i spiritusuheld var de spiritus-
pavirkede selv.

1.2 Implicerede elementer

Personbil var impliceret i 70 pct. af uheldene. 73
pct. af alle personskader var sket i uheld med
personbil. 63 pct. af de skadede i uheld med person-
bil var personer i personbil.

Cykel var impliceret i 24 pct. af uheldene, og 20
pct. af personskaderne var sket i uheld med cykel.
92 pct. af disse skader havde ramt cyklisterne selv.

Knallert var impliceret i 15 pct. af uheldene, og 12
pct. af personskaderne var sket i uheld med knal-
lert. 89 pct. af disse skader havde ramt knallert-
kerere.

Fodgeengere var impliceret i 14 pct. af alle uheld,
og 12 pct. af personskaderne var sket i fodgaenger-
uheld. 92 pct. af de skadede i fodgeengeruheld var
fodgeengere.

Varebil var ligeledes impliceret i 14 pct. af uhel-
dene, og 14 pct. af personskaderne var sket i uheld
med varebil. 36 pct. af de skadede i disse uheld
havde vaeret i varebil.

Lastbil var impliceret i 9 pct. af uheldene, og 10
pct. af personskaderne var sket i uheld med lastbil.
Kun 12 pct. af personskaderne i lastbiluheld havde
ramt personer, der var i lastbilen.

Motorcykel havde veeret impliceret i 7 pet. af uhel-
dene, og i disse uheld var 7 pct. af personskaderne
sket. 84 pct. af de skadede var motorcyklister.

1.3 Implicerede forere og fodgangere

I trafikken er der flere maend end kvinder, der er
ferere af de forskellige keretgjer. Dette afspejler sig
ogsa i faerdselsuheldsstatistikken. Det var overve-
jende meend, der var ferere af keretgjer, der var
impliceret i feerdselsuheld. Det gaelder 97 pct. af
forere af lastbil, 75 pct. af personbilfererne og 55 pct.
af dem, der kerte pa cykel. Naesten lige mange
mand og kvinder var impliceret i feerdselsuheld
som fodgaengere.

29 pct. af de implicerede ferere af personbil og
varebil var under 25 ar. For de tohjulede keretgjer
var den tilsvarende andel noget hgjere. 75 pct. af
motorcyklisterne, 58 pct. af knallertkererne og 49
pet. af cyklisterne var under 25 ar. Det samme gjaldt
37 pct. af fodgeengerne. Der var flere zldre blandt
fodgaengerne end blandt fererne af keretgjerne. 27



pct. af de implicerede fodgeengere var 65 ar og der-
over. For farere af keretgjer 14 den tilsvarende andel
pa mellem 1 og 10 pct.

12 pct. af de implicerede ferere og fodgaengere var
spirituspavirkede. Denne andel varierede mellem 0
pct. for buschaufferer og 24 pct. for knallertkerere.

Af de uheldsimplicerede motorcyklister havde 21
pet. ikke gyldigt kerekort. For ferere af personbiler
og varebiler drejede det sig om henholdsvis 5 og 7
pct.

Sikkerhedssele havde veeret anvendt af 58 pct. af
fererne af personbil og 49 pct. af fererne af varebil.
Imidlertid var det for 28 pct. af farerne ikke oplyst,
om de havde anvendt sikkerhedssele eller €j. (Ande-
len af uoplyste er steget kraftigt siden 1976, hvor
der kun var 9 pct.).

Styrthjelm var benyttet af 86 pct. af de implice-
rede motorcyklister og 66 pct. af knallertkererne.

1.4 Personskader

Pr. 1000 indbyggere blev 2,9 skadet ved fzerdsels-
uheld i 1985.

I forhold til indbyggertallet havde de 15-24 arige
tre gange sd mange personskader som de pvrige
aldersgrupper, og maend havde naesten dobbelt sa
mange personskader som kvinder.

53 pct. af de skadede havde varet i bil, 18 pet. pa
cykel, 11 pct. pa knallert og andre 11 pct. havde
vaeret fodgaengere.

Af de skadede var over 5 pct. blevet draebt, 59 pet.
var kommet alvorligt til skade og 35 pct. var kom-
met lettere til skade.

Skade i hovedregionen var den almindeligste ska-
detype. Den omfattede 48 pct. af alle draebte og
alvorligt tilskadekomne.

1.5 Cykel- og knallertuheld 1983-1985

Selv om cyklister og knallertkerere udfarer en
meget beskeden del af det samlede transportar-
bejde, nemlig henholdsvis 4 pet. og 1 pct., er de to
grupper meget udsatte i trafikken. Saledes var
cyklister i 1983-1985 impliceret i ikke mindre
end 26 pct. af samtlige registrerede feerdsels-
uheld, og knallertkgrere var impliceret i 16 pct.
Cyklisterne udgjorde 91 pct. af personskaderne
og 96 pct. af de draebte i de uheld, de var implice-
ret i. De tilsvarende andele for knallertkerere var
87 pct. af personskaderne og 93 pct. af de draebte.

De farligste uheld for cyklister og knallertke-
rere er uheld i forbindelse med kryds, enten hvor
begge parter kerer ligeud, eller hvor mindst én af
parterne foretager svingning. 2/3 af samtlige
draebte cyklister og knallertkerere blev dreebt i
sadanne uheld.

Af typiske uheldssituationer med implicerede
cyklister og knallertkerere kan naevnes situatio-
nen, hvor et motorkeretgj svinger til hgjre foran
en ligeudkerende cyklist eller knallertkerer. Men
endnu farligere for cyklisten/knallertkereren er
det, nar denne svinger til venstre foran et ligeud-
kerende motorkeretgj i samme retning. Sadanne
uheld udger ca. 7 pct. af de registrerede uheld
med cykel og knallert impliceret, men 15 pct.
savel af de feerdselsdreebte cyklister som af de
faerdselsdreebte knallertkerere.

Uheld med pakersel bagfra var ogsa en seerlig
farlig situation, iseer for cyklister. Disse uheld
tegner sig for 5 pct. af samtlige cykeluheld, men
13 pct. af alle dreebte cyklister. De sker hyppigere
i morke og tusmerke end de svrige cykeluheld og
ofte i forbindelse med manglende lygter pa cyk-
len.
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Figur 11 Antal uheld og personskader 1970-85
Accidents and casualties 1970-85
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Figur 1.2 Antal drabte ved faerdselsuheld 1970-85

Persons killed in road traffic accidents 1970-85

Antal
1300

1200 S— ]

1100
1000 4
900
800 4

700 4

—Droebte

R B

1970 71

" 72

73

T 74

75

T 76

T 77

" 78

"79 80 81 82 83 84

T t

"85



12

2. Statistiksystemets formal og indhold

2.1 Formal

Formalet med at indsamle oplysninger om fzerd-
selsuheld er at tilvejebringe et informationsgrund-
lag for beslutninger, der kan formindske antallet af
feerdselsuheld og konsekvenserne af disse.

Faerdselsuheldsbeksempelsen foregar bade lokalt
og centralt og ved anvendelse af forskellige metoder.
Derfor er systemet indrettet til at give flere typer
informationer, der sa vidt muligt er tilpasset de
forskellige behov.

2.2 Definitioner og afgrsensninger

Et feerdselsuheld defineres som et uheld, der er
sket pa en offentlig tilgaengelig gade, vej, plads eller
lignende, nar uheldet star i forbindelse med den
trafikale benyttelse af de neevnte omrader, og
mindst én af de implicerede parter har veeret ko-
rende. Det vil sige at fx togulykker, bortset fra uheld
i jernbaneoverskzeringer, eller uheld, hvor der kun
har veeret fodgeengere impliceret, ikke er omfattet
af den nuvaerende definition af faerdselsuheld.

Som draebte medregnes i faerdselsuheldsstatistik-
ken alle dadsfald, der er felge af ferdselsuheld, og
som indtraeffer indtil 30 dage efter uheldet. Som
tilskadekomne medregnes alle svrige personer, der
er kommet til skade ved faerdselsuheld. (Smaskader,
der ikke kreever lsegebehandling, skal ikke medreg-
nes som personskader). De tilskadekomne deles i
alvorligt og lettere tilskadekomne ved hj=lp af op-
lysninger om skadens type (f. bilag 3, punkt 36).

Nearvaerende ferdselsuheldsstatistik omfatter
kun personskadeuheld, altsa faerdselsuheld, hvor en
eller flere personer er kommet til skade. Til vejmyn-
dighederne indsamles ogsa oplysninger om materi-
elskadeuheld, det vil sige uheld, hvor skaderne er
begraenset til keretajer og andet materiel.

2.3 Oplysninger om faerdselsuheld

Oplysningerne om feerdselsuheld er inddelt i 3
hovedgrupper: uheldsoplysninger, elementoplysnin-
ger og personoplysninger.

Uheldsoplysninger vedrgrer uheldet som helhed,
fx uheldssted og -tidspunkt, vejr- og lysforhold og
lignende. En central faktor blandt uheldsoplysnin-
gerne er uheldssituationen, der tilsigter at give en
objektiv karakteristik af situationen umiddelbart
fer uheldet og inden eventuelle afvargemanevrer er
foretaget. Uheldssituationerne omfatter i alt 64 ty-
pesituationer, der er inddelt i 10 hovedgrupper (f.
bilag 1).

Uheldssituationerne beskriver ikke om der for det
enkelte element foreligger overtraedelse af feerdsels-
loven. Til uheldsoplysningerne herer ogsa de sted-
foestelsesoplysninger, der er pafert af vejmyndighe-
derne.

Elementoplysningerne vedrgrer de enkelte ele-
menter, der er impliceret i faerdselsuheldet. Det kan
enten veere feerdselselementer (keretgjer eller fod-
geengere) eller en forhindring pa eller uden for
korebanen. Foruden oplysninger om elementets art
vil elementoplysningerne for faerdselselementernes
vedkommende ogsa beskrive vejen, eventuelle for-
mer for regulering eller andre foranstaltninger, gzel-
dende for dette element, og som noget nyt fra 1983
oplysninger om elementets manevre og kollisions-
punkt (f. bilag 3, punkterne 17-29).

Personoplysningerne anfares for alle implicerede
forere og fodgsengere samt for tilskadekomne passa-
gerer. Foruden beskrivelse af personskaden drejer
det sig om oplysninger om alder og ken, om der var
tale om spirituspavirkning eller sygdom, om der
blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm og for
forere af motorkeretojer, om de havde kerekort og
hvis ja, dettes alder (f. bilag 3, punkterne 33-44).

2.4 Dakningsgrad

Faerdselsuheldsstatistiksystemet er begrzenset til
kun at omfatte uheld, der kommer til politiets kend-
skab, og hvorom der optages rapport. Der skal altid
optages rapport om personskadeuheld, mens det
ikke geelder materielskadeuheld af begraenset om-
fang, og hvor der ikke er sket en siadan tilsidesaet-
telse af feerdselsloven, at der skal rejses sigtelse. Der
kan dog treeffes lokale aftaler om, at ogsa materiel-
skadeuheld uden rapport skal indberettes til Dan-
marks Statistik jf. afsnit 2.6.

Jo alvorligere konsekvenserne af et uheld er, jo
sterre er sandsynligheden for, at politiet far kend-
skab til uheldet. Det vil sige, at der indberettes en
storre andel af personskadeuheldene end af materi-
elskadeuheldene. Vedrerende personskadeuheldene
kan der regnes med, at alle uheld med draebte bliver
indberettet. Undersogelser ved Odense Sygehus har
vist, at politiet fik kendskab til ca. 70 pct. af de
alvorligt tilskadekomne og ca. 25 pct. af de lettere
tilskadekomne. Udover skadernes betydning har
transportmidlet ogsa betydning for, om et uheld med
personskade kommer til politiets kendskab og bliver
indberettet. Saledes kommer uheld med alene cyk-



ler og/eller knallerter ikke sa hyppigt til politiets
kendskab som uheld med biler.

Problemerne omkring faerdselsuheldsstatistik-
kens daekningsgrad er i evrigt behandlet som speci-
alemne i »Faerdselsuheld 1984 «, afsnit 4.

2.5 Blanketgangen

Den nuvzerende indberetningsblanket blev taget i
brug den 1. januar 1983. Indberetningen er indbyg-
get i politirapportens forreste side, saledes at den
forelgbige indberetning og den overste del af den
endelige indberetning automatisk bliver udfyldt ved
gennemslag, nar der bliver optaget politirapport.
(Indberetningsskemaet er vist i bilag 2).

Den forelgbige indberetning, der indeholder en
summarisk uheldsbeskrivelse, skal senest 24 timer
efter faerdselsuheldet indsendes til Danmarks Stati-
stik. Den forelgbige indberetning benyttes til en
lynstatistik, og desuden kontrollerer Danmarks Sta-
tistik ved hjalp af de forelgbige indberetninger at
ogsa de endelige indberetninger om uheld med per-
sonskade modtages.

Senest 5 uger efter faerdselsuheldet skal politiet
faerdiggere deres del af den endelige indberetning
ved hjzelp af de evrige oplysninger i politirapporten.
(I bilag 3 vises en oversigt over de koder, der skal
benyttes ved uheldsbeskrivelsen). Politiet sender
den endelige indberetning videre til de amtskommu-
nale vejmyndigheder, der paferer stedfsestelsesop-
lysningerne (blankettens 2 nederste linier), og fra
vejmyndighederne videresendes indberetningen til
Danmarks Statistik.

Siden juli 1984 har Danmarks Statistik behandlet
blanketterne om personskadeuheld forskelligt fra
blanketterne om materielskadeuheld. Blanketterne
om personskadeuheld kontrolleres manuelt i Dan-
marks Statistik inden de bliver registreret pa mag-
netband. Derefter foretages en maskinel fejlsagning
pa basis af de oplysninger, indberetningen omfatter.

Blanketterne vedrerende materielskadeuheld re-
gistreres umiddelbart pa2 magnetbiand, som sendes
til Vejdatalaboratoriet, der forestar fejlsegning og
fejlrettelser. Endvidere registrerer Danmarks Stati-
stik for Vejdatalaboratoriet den summariske uhelds-
beskrivelse for bade materielskadeuheld og person-
skadeuheld.
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2.6 Anvendelse af systemets data

Udover de oplysninger, der som ovenfor nsevnt
registreres direkte for Vejdatalaboratoriet, modta-
ger Vejdatalaboratoriet hver maned fra Danmarks
Statistik et magnetband med de seneste anonymise-
rede oplysninger om faerdselsuheld med person-
skade.

Vejdatalaboratoriet benytter feerdselsuheldsban-
dene som en del af grundlaget for et servicesystem,
der tilbyder vejmyndighederne forskellige former
for bearbejdning af uhelds- og trafikdata til brug ved
arbejdet med den lokale uheldsbekampelse.

Nar alle faerdselsuheld med personskade i et kvar-
tal er registreret, dannes et kvartalsband, som er
grundlag for Danmarks Statistiks offentliggerelse
af kvartalsstatistikken over faerdselsuheld med per-
sonskade og for tabeller til brug for politiet i de
enkelte politikredse.

Nar alle uheld for et kalenderar er registreret
dannes det arsband med personskadeuheld, som er
grundlag for nervaerende arsopgerelse over faerd-
selsuheld.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning modtager
kopier af kvartalsbandene med anonymiserede op-
lysninger om uheld med personskade. Radet for
Trafiksikkerhedsforskning anvender materialet til
at foretage specielle opgerelser til brug for forsk-
ningsprojekter, hvis behov ikke i alle tilfeelde kan
vaere tilgodeset i den offentliggjorte feerdselsuhelds-
statistik.

Hvis andre har ensker om oplysninger, der ikke
fremgar af de publicerede tabeller, kan Danmarks
Statistik mod betaling tilbyde at foretage specielle
tabelleringer.

Der er desuden som tidligere nsevnt mulighed for
at behandle materielskadeuheld, hvorom der ikke er
optaget rapport. Hvis der lokalt treeffes aftale mel-
lem vejmyndighederne og politi om, at der skal
indberettes om samtlige uheld, som politiet far
kendskab til, kan servicetilbuddet benyttes pa den
made, at indberetningen sker pa Danmarks Stati-
stiks blanket, som derefter tilsluttes systemet, sale-
des at bandene til Vejdatalaboratoriet ogsa kommer
til at omfatte disse uheld.
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3. Faerdselsuheld med personskade

I 1985 indberettede politiet 11502 feerdselsuheld
med 14627 personskader, herunder 772 drzebte.
Sammenlignet med 1984 var antallet af uheld nee-
sten uzendret, mens antallet af personskader steg
med 2 pct. og antallet af draebte med 16 pct. Trafik-
mangden blev i samme periode gget med 5 pct.,
mens antallet af biler steg med 3 pct. og antallet af
motorcykler med 2 pct. Antallet af knallerter faldt
derimod med 9 pct.

Efter at antallet af dreebte har varet naesten
uaendret fra 1981 til 1984, var stigningen fra 1984
til 1985 saerdeles markant, iseer pa baggrund af det
naesten usendrede antal uheld. Antal drsebte pr. 100
uheld steg saledes fra 5,8 i 1984 til 6,7 i 1985, og vi
skal tilbage til 1978 for at finde et ar med flere
feerdselsdraebte end 1985.

3.1 Feerdselsuheldenes fordeling pa tid og sted
3.1.1 Fordeling pa maneder

I figur 3.1 vises det gennemsnitlige antal uheld
pr. dag for de forskellige maneder. Det ses, at antal-
let af uheld pr. dag som sadvanligt er sterst i
perioden maj-november.

Antallet af uheld steg i tiden maj-—september med
6 pct. i forhold til samme periode i 1984, mens der
for de ovrige maneder var tale om et fald paialt 5
pct.

3.1.2 Fordeling pa ugedage

Figur 3.2 viser det gennemsnitlige antal uheld pr.
dag for de forskellige ugedage. Som saedvanligt
indtraf flest uheld pa fredage og faerrest pa sen-
dage.I forhold til aret for faldt antallet af uheld pa
onsdage og torsdage med 3 pct. mod en stigning i
samme sterrelsesorden for tirsdage og fredage.

3.1.3 Fordeling pa klokkeslet

Det gennemsnitlige antal uheld pr. time fremgar
af figur 3.3. Timefordelingen viser det seedvanlige
menster med flest uheld i tidsrummet fra kl. 16 til
17 og feerrest i tidsrummet fra ki. 02 til 06.

3.1.4 Fordeling pa by/land

Som nzevnt var antallet af registrerede uheld med
personskade naesten usendret fra 1984 til 1985. Men
mens antallet af uheld inden for byzone er faldet med
1 pct., steg antallet af uheld uden for byzone med 3
pct. Pr. 1. oktober 1985 blev den generelle hastigheds-
begraensning nedsat fra 60 km/t. til 50 km/t. i byzone-
omraderne. I tabel 3.1 er vist sendringerne fra 1984
til 1985 i antallet af uheld inden for og uden for
byzone i henholdsvis 1.-3. kvartal og 4. kvartal. Det
fremgar heraf, at mens uheldstallet inden for byzone
var uzndret i de ferste 3 kvartaler, faldt det med 4
pct. 1 4. kvartal. Uden for byzone steg det derimod i
begge perioder med henholdsvis 3 og 2 pct.

Tabel 3.1 Procentvise &ndringer i antallet af uheld og personskader 1984-1985

Relative change in number of accidents and number of casualties from 1984 to 1985

Procentvis sendring 1984-1985

Uheld i alt Uheld i byzone Uheld uden
or byzone
pet.

Uheldialt ...oviiiiiiiiiiiiiiienieniennrsnssnnans 0 -1 +3
Januar-september .. ....... ... ..o iiiiieL +1 0 +3
Oktober-december .. ....... ... ..o -2 -4 +2

Personskaderialt.................ooiiiiiiiaL, +2 -1 +6
Januar-september .. .. ... ... i i + 2 0 +5
Oktober-december .. ....... ... ... il 0 -4 +17

Draebteialt.......ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, + 16 +7 + 23
Januar-september .. ... ... o ool + 23 + 20 + 26
Oktober-december . .. ....... ... ... ... . il -2 -22 + 16
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Tabel 3.2 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og by- eller landomrade 1985

Accidents and casualties by day and urban or rural area 1985

Ialt ‘ Mandag ] Tirsdag T Onsdag | Torsdag I Fredag l Lerdag ‘ Sendag
antal
Uheldialt ........... 11 502 1613 1593 1605 1 700 2 162 1648 1181
Pr.odag............... 31,5 31,0 30,1 30,9 32,7 41,6 31,7 22,7
pet.
Relativ fordeling
Ibyzone.............. 65,9 704 67,9 70,8 67,9 67,4 57,3 57,2
Uden for byzone ....... 34,0 29,6 32,1 29,2 32,1 32,6 42,6 42,8
antal
Personskaderialt.... 14627 1971 1930 1 952 2 052 21713 2 361 1648
Pr.dag............... 40,1 37,9 36,4 37,5 39,5 52,2 45,4 31,7
pet.
Relativ fordeling
Ibyzone.............. 60,2 65,0 61,8 66,4 63,2 62,4 50,2 51,8
Uden for byzone ....... 39,8 34,9 38,1 33,6 36,8 37,6 49,7 48,1
antal
Drabteialt.......... 772 101 107 89 105 152 135 83
Pr.dag............... 2,1 1,9 2,0 1,7 2,0 2,9 2,6 1,6
pet.
Relativ fordeling
Ibyzone.............. 415 41,5 43,0 38,2 43,8 40,1 38,5 39,8
Uden for byzone ....... 58,5 52,5 57,0 61,8 56,2 59,9 61,5 60,2

Af tabel 3.2 fremgar, at de uheld, der sker uden for
byzone, er alvorligere end de uheld, der sker i
byzone. 66 pct. af de registrerede feerdselsuheld med
personskade i 1985 skete saledes i byzone og 34 pct.
uden for byzone. Men uheldene uden for byzone
medferte 40 pct. af personskaderne og 59 pct. af de
drzebte. Lordag/sendag indtraf dog 43 pct. af uhel-
dene uden for byzone med 49 pct. af personskaderne
og 61 pct. af de draebte. Der er i dette menster i
gvrigt kun ubetydelige forskelle fra ar til ar.

3.2 Uheldssituationerne

En oversigt over uheldssituationerne er vist i
bilag 1, og baggrunden for brugen af uheldssituatio-
nerne er omtalt i afsnit 2.3.

Uheldssituationerne er inddelt i 10 hovedsituatio-
ner, der kan karakteriseres som folger:

Hovedsituation 0 er uheld med ét keretsj, alene
eller med en forhindring uden for kerebanen, heref-
ter kaldet eneuheld.

Hovedsituation 1 er uheld mellem ligeud-kerende
pa samme vej med samme retning: indhentnings
uheld.

Hovedsituation 2 er uheld mellem ligeud-keorende
pa samme vej med modsat retning: medeuheld.

Hovedsituation 3 er uheld mellem kerende pa
samme vej med samme retning med svingning:
svingningsuheld mellem medkorende.

Hovedsituation 4 er uheld mellem kerende pa
samme vej med modsat retning og med svingning:
svingningsuheld mellem modkerende.

Hovedsituation 5 er uheld mellem ligeud-kerende
i kryds: uheld mellem krydsende keretgjer.

Hovedsituation 6 er uheld mellem korende pa
hver sin vej med svingning: svingningsuheld mellem
krydsende koretajer.

Hovedsituation 7 er uheld mellem et kerende og et
parkeret kevetsj: parkeringsuheld.

Hovedsituation 8 er uheld mellem et koretej og en
fodgaenger, herefter kaldet fodgengeruheld.

Hovedsituation 9 er uheld mellem et koretsj og en
forhindring pa eller over kerebanen: forhindrings-
uheld.
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Tabel 3.3 Antal uheld og personskader fordelt efter hovedsituation 1985

Accidents and casualties by group of accident situations 1985

Uheld Personskader Drzebte

Antal Pet. Antal Pct. Antal Pet.

Taltr ... i 11 502 100,0 14 627 100,0 772 100,0

Eneuneid

.................. 2793 24,3 3532 24,1 164 21,2

(R}
R e

Uheid mell ligeud kerende
pd samme ve; m samme

kurs 0g uden swngning
L 1015 8,8 1287 8,8 51 6,6

pFoPe g

Uheld melt ligeud kerende
pd samme vef m modsat

kurs og uden svingning
. 1035 9,0 1 806 12,3 179 23,2
iI=

Uheld mell kerende
pd samme vej m samme

kurs og med svingntng
. 958 83 1118 76 49 6,3
L
Uhetd mell kerende
3 samme ve; m modsat
kurs og meJ svingning
4

.................. 878 7,6 1107 7,6 28 3,6

(e
T:

Ubeld mellem
figeud kerende 1 kryds

5

x_t]'

Uheld mellem kerende
pa hver sin vej
med svingntng

6

.................. 1235 10,7 1742 11,9 91 11,8

.................. 1211 10,5 1435 9,8 60 7,8

[N
—_Z

Uheid med
parkeret keretet

L 507 44 594 4,1 14 18
. *'

Uheld mellem
fodganger og kerete

L 1589 13,8 1690 11,6 123 15,9
ol
Uheld med dyr.
faste genstande m v

pa kerebanen
8 255 2,2 284 1,9 12 1,6

1Inkl uheld med et hzendelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. Det drejer sig om 26
uheld, 32 personskader og 1 draebt.
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Figur 31 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter maned 1985
Accidents per day, by months of 1985
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Figur 3.2 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter ugedag 1985
Accidents per day, by days of the week, 1985
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Figur 3.3 Gennemsnitligt antal uheld pr. time fordelt efter klokkeslet 1985
Accidents per hour, by hours of the day, 1985
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Tabel 3.4 Antal uheld fordelt pa hovedsituation og elementart 1985
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit 1985

N N N e el ey S s
Uheldssituation
Uzvnor bilag 1) Uhf-‘gdeﬂe" Uhﬁ:;deﬂeu Uheld mell | Uneld mell Uheld mell Uheld med
1 alt! kerende kerende kerende kerende Uheld mell kerende Uheld med | Uheld mell | dyr. faste
Eneuheld | P4 ve| | pé ve| | pé ve| | pd ve| [hgeudkerende] pa hver parkeret | fodgenger | genstande
m sammekurs|m modsatkurs|m sammekursjm modsatkurs| 1 keyds sin vej kerets of kerets) my
09 uden og uden Jogm svingn |og m swngn m svingning pé kerebanen
svingning svingning
Uheld 0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
antal
Uheldialt............. 11502 2793 1015 1035 958 878 1235 1211 507 1 589 255
Uheld
med personbil impl. ... .. 8 044 1547 667 851 716 758 1058 978 377 998 76
med varebil impl........ 1611 222 174 185 157 170 206 212 113 156 14
med lastbil impl. ....... 1038 39 152 183 119 56 139 134 141 68 4
med bus impl........... 356 16 69 59 41 18 45 34 6 65 2
med traktor impl........ 212 16 30 43 38 13 16 20 18 13 2
med motorcykel impl. ... 828 232 93 61 106 80 57 96 20 52 29
med knallert impl....... 1683 346 174 117 222 143 191 231 125 81 50
med cykel impl. ... ... .. 2 804 395 374 125 408 285 364 478 120 171 79
med fodgaenger impl..... 1625 . 1589
pct.
Relativ fordeling
Uheldialt............. 100 24 9 9 8 8 11 11 4 14 2
Uheld
med personbil impl. . .... 100 19 8 11 9 9 13 12 5 12 1
med varebil impl........ 100 14 11 11 10 11 13 13 7 10 1
med lastbil impl. ....... 100 4 15 18 11 5 13 13 14 7 0
med bus impl........... 100 4 19 17 12 5 13 10 2 18 1
med traktor impl........ 100 8 14 20 18 6 8 9 8 6 1
med motorcykel impl. . .. 100 28 11 7 13 10 7 12 2 6 4
med knallert impl....... 100 21 10 7 13 8 11 14 7 5 3
med cykel impl. ........ 100 14 13 4 15 10 13 17 4 6 3
med fodgzenger impl. . . .. 100 . 98

1 Inkl. uheld med et heendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets

vedkommende drejer det sig om 26 uheld.

Uheldenes fordeling pa hovedsituation ses i tabel
3.3. Der var flest eneuheld, nemlig 24 pct. af alle
uheldene. Dernaest kommer fodgengeruheld med 14
pct. og uheld mellem krydsende keretajer og sving-
ningsuheld mellem krydsende keretgjer hver med
knap 11 pct. Der var farrest forhindringsuheld med
kun 2 pct. af samtlige uheld.

Selv om antallet af uheld i alt var naesten usen-
dret fra 1984 til 1985, var der sterre sendringer
inden for de enkelte hovedsituationer. For mede-
uheld og uheld mellem krydsende koretajer var der
tale om stigninger pa henholdsvis 19 og 5 pct., mens
antallet af indhentningsuheld faldt med 7 pct. Des-
uden kan konstateres mindre fald i antallet af ene-
uheld samt de forskellige svingningsuheld.

3.2.1 Baggrundsoplysninger

1 bilagstabel 5.1 er uheldene i de forskellige
uheldssituationer fordelt pa bl.a. i eller uden for
byzoneomrade, randbebyggelse, fare og lysforhold.
For samtlige uheld geelder, at 34 pct. har fundet sted

uden for byzone, 11 pct. er sket i forretningsgader,
18 pet. i beboelseskvarterer med etageejendomme og
21 pet. i villakvarterer. 34 pct. af uheldene er sket i
merke eller tusmerke og 11 pct. i glat fore. Det ma
bemeerkes, at uheld sket i glat fore er steget kraftigt
i forhold til aret far, hvor hyppigheden kun var 6 pct.
af samtlige uheld. I de enkelte hovedsituationer skal
fremheeves folgende afvigelser fra det nsevnte men-
ster:

Eneuheldene skete hyppigere uden for byzone (52
pet.), i merke eller tusmerke (49 pct.) og i glat fore
(15 pct.).

Modeuheldene skete hyppigere uden for byzone
(59 pct.) og i glat fere (27 pct.).

Suvingningsuheld mellem modkerende skete for-
holdsvis ofte i byzone (83 pct.).

Parkeringsuheld skete ogsa forholdsvis ofte i by-
zone, og for denne hovedsituation gaelder, at uhel-
dene relativt ofte skete i villakvarterer (31 pct.) og i
mgrke eller tusmerke (51 pct.).
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Antal uheld mellem krydsende keretgjer fordelt efter de implicerede elementers

Accidents among vehicles meeting while driving straight ahead into crossroads or junctions, by type of unit

involved, location and any duty to give way 1985

Element nr. 11

Element nr. 22

Heraf med ubetinget vigephgt: Heraf med ubetinget vigepligt:
Ialt Ubetinget Ialt Ubetinget
Lalt R:ldt lzl& h::jf;ts- vigepligt Ialt R:.dt layls- Tr:akalr;t& vigepligt
gn i ovrigt 1gn: v i gvrigt
Krydsuheldialt .... 1234 679 130 441 108 1234 446 81 269 96
Elementart
Personbil............ 727 396 59 292 45 709 230 45 155 30
Varebil ............. 107 54 5 38 11 101 33 6 21 6
Lastbil.............. 69 36 8 21 7 68 21 3 14 4
Bus ................ 19 12 2 9 1 24 6 2 4 -
Motorcykel . ......... 28 9 5 3 1 29 3 1 2 -
Knallert ............ 95 68 15 34 19 99 52 8 27 17
Cykel............... 181 99 36 43 20 195 92 16 42 34
Andet .............. 8 5 - 1 4 9 9 - 4 5

1 Det element, der har modparten kommende fra sin hgjre side.
2 Det element, der har modparten kommende fra sin venstre side.

Fodgeengeruheldene skete ogsa forholdsvis hyppigt i
byzone (89 pct.). Endvidere skete fodgeengeruhelde-
ne hyppigere i forretningsgader (27 pct.), og i beboel-
seskvarterer med etageejendomme (32 pct.).

3.2.2 Uheldskonsekvenser

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld
var 1,27 i 1985, og det gennemsnitlige antal draebte
var nszesten 7 pr. 100 uheld, se tabel 3.3.

Der var dog store forskelle mellem hovedsituatio-
nerne. Det sterste antal personskader pr. uheld
fandtes i modeuheld, med 1,74 og i uheld mellem
krydsende koretgjer, med 1,41, mens det mindste
antal fandtes i fodgeengeruheld med 1,06 person-
skade pr. uheld.

Males uheldskonsekvenserne derimod alene ved
antallet af dreebte pr. 100 uheld, var medeuheld
stadig den farligste situation med 17 drzebte pr. 100
uheld, mens det tilsvarende tal for uheld mellem
krydsende koretagjer var 7 draebte. 1 fodgengeruheld
var der 8 draebte pr. 100 uheld til trods for, at andre
implicerede end fodgeengeren kun sjseldent blev
drabt eller kom til skade, se i ovrigt bilagstabel 5.4.

3.2.3 Elementart

Den hyppighed, hvorved de enkelte keretgjsarter
var impliceret i eneuheld, var meget forskellig. For
motorcyklers og knallerters vedkommende udgjorde
disse saledes henholdsvis 28 og 21 pct. af de uheld,

de var impliceret i, mens den tilsvarende hyppighed
for lastbiler og busser var 4 pct., se tabel 3.4.

T hovedsituationerne 1-6 fandtes ikke tilsvarende
forskelle for de enkelte keretgjsarter, hvilket er en
felge af, at disse situationer netop er karakteriseret
ved at have mindst to keretgjer impliceret. Lastbi-
ler, busser og traktorer var dog relativt oftere impli-
ceret i indhentningsuheld end andre keretajsarter.

Hyppigheden, hvormed de enkelte keretgjsarter
var impliceret i fodgaengeruheld, var dog sterst for
biler. Saledes var 18 pct. af de uheld, busser var
impliceret i, fodgaengeruheld, og den tilsvarende
hyppighed for personbiler var 12 pct., mens den for
motorcykler og knallerter var henholdsvis 6 og 5
pct.

3.2.4 Regulering

Det fremgar af tabel 3.5, at der i de fleste af
uheldene mellem krydsende keretgjer havde veeret
ubetinget vigepligt for mindst 1 af parterne. 155 pct.
af uheldene havde det keretgj, der havde modparten
kommende fra sin hgjre side, ikke overholdt sin
ubetingede vigepligt, og i 36 pct. af uheldene gjaldt
det samme for det keretsj, der havde modparten
kommende fra sin venstre side.

Den trafikantgruppe, der oftest undlod at over-
holde vigepligten i krydsuheldene, var knallertke-
rerne, 72 pct. i uheld mod modparten kommende fra
hgjre side og 53 pct. med modparten kommende fra
venstre side. De tilsvarende hyppigheder for cykli-
ster var 55 pct. og 47 pct.



20

Tabel 3.6 Antal svingningsuheld mellem krydsende keretgjer fordelt efter den svingende

parts vigepligt 1985
Accidents while turning, involving vehicles on different roads, by turning vehicle’s duty to give way 1985
Hegresvingende keretejer Venstresvingende keretajer
i‘;;:g_ Heraf med ubetinget vigepligt: Heraf med ubetinget vigepligt:
uheld
1alt Talt 1 Radt lys- | Trekants- Ubetmget Lalt Redt lys- | Trekants- U!Jetm_get
alt signal tavle vigepligt Lalt signal tavle vige pligt
1 ovrigt i evrigt
Uheld i alt.. 1211 311 244 5 137 102 891 752 17 505 230
Elementart
Personbil . .. 978 183 156 - 103 53 455 395 5 282 108
Varebil .. ... 212 25 23 1 15 7 73 65 1 46 18
Lastbil ... .. 134 14 12 - 6 6 44 38 2 27 9
Bus........ 34 5 5 - 4 1 7 6 - 5 1
Motorcykel . . 96 3 2 - 1 1 9 6 - 5 1
Knallert . ... 231 30 15 - 5 10 110 86 6 48 32
Cykel ...... 478 49 29 2 23 179 142 3 84 55
Andet ...... 20 2 2 - 1 1 14 14 - 8 6

Af tabel 3.6 fremgar, at ogsa i forbindelse med
svingningsuheld mellem krydsende keretgjer havde
der i mange tilfeelde vaeret ubetinget vigepligt for
den svingende part. Af de 311 uheld med hgjresvin-
gende keretgjer havde den svingende part i 78 pct. af
tilfaeldene haft ubetinget vigepligt, mens tilsva-
rende 84 pct. af de venstresvingende havde haft
ubetinget vigepligt i 891 uheld med venstresvin-
gende keretgjer. I disse situationer havde bilerne
dog hyppigst undladt at overholde vigepligten i
forbindelse med personskadeuheld, nemlig 86 pct. af
de hegjresvingende og 87 pct. af de venstresvingende.
For de tohjulede keretgjer var de tilsvarende hyppig-
heder 56 pct. og 79 pct.

3.3 Implicerede elementer

Der skelnes i faerdselsuheldsstatistikken mellem
faerdselselementer, der udgeres af keretgjer og fod-
gaengere, og andre elementer, der udgeres af forhin-
dringer pa, over eller uden for kerebanen, fx dyr,
afspeerringsmateriel, luftledninger og vejtraeer.

Med henblik pa en ngjere belysning af forskelle
mellem de enkelte elementarter er der i tabel 3.7
foretaget en detaljeret opgerelse over antallet af
implicerede elementer i relation til antallet af enhe-
der af samme art medio 1983, 1984 og 1985.

I forhold til antallet af enheder var hyrevogne,
busser og lastbiler med anhaenger de hyppigst impli-
cerede i feerdselsuheld. Dette er ikke uden videre
ensbetydende med, at de var de mest risikobelastede
elementarter, idet den gennemsnitlige arskersel er
storst for disse elementarter. Den storste sendring i
forhold til de foregaende ars ses for motorcykler, idet
antallet af implicerede motorcykler var faldet med

16 pct. i forhold til 1984 og med 18 pct. i forhold til
1983. Til trods for nedgangen var den hyppighed,
hvormed motorcykler var impliceret i faerdselsuheld
i 1985, vaesentlig storre end de tilsvarende hyppig-
heder for person- og varebiler i forhold til bestanden
af de enkelte elementarter. Dette betyder en sterre
risiko for motorcykler for at blive impliceret i et
feerdselsuheld med personskade, da den gennem-
snitlige arskersel er mindre for motorcykler end for
personbiler.

Over to tredjedele af alle feerdselsuheld med per-
sonskade havde i svrigt to faerdselselementer impli-
ceret.

Oplysningerne om de enkelte faerdselselementer i
de folgende underafsnit er iszer hentet fra tabellerne
3.8 og 3.9, hvortil henvises, med mindre andre
tabeller er naevnt.

3.3.1 Personbil

I 1985 var 10213 personbiler impliceret i 8 044
faerdselsuheld med personskade. I forhold til 1984
svarer det til en stigning pa henholdsvis 4 pct. og 3
pct. Personbiler var saledes impliceret i 70 pet. af
samtlige uheld og udgjorde 53 pct. af alle implice-
rede keretgjer, se tabellerne 3.4 og 3.7.

I de 8044 uheld blev 590 drzebt og 10131 kom til
skade. 67 pct. af de draebte og 62 pct. af de tilskade-
komne befandt sig i de implicerede personbiler.

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld i
uheldsimplicerede personbiler var 0,8, og det gen-
nemsnitlige antal draebte pr. 100 uheld var 4,9. For
uheld uden andre faerdselselementer impliceret var
der dog 1,4 personskade pr. uheld og 6,1 draebte pr.
100 uheld. Farligst for personbilister var uheldene



Tabel 3.7
Number of units involved 1983-1985

21

Antal implicerede elementer 1983-1985

TLalt Pr. 1 000 enheder
1983 l 1984 [ 1985 1983 I 1984 l 1985
Implicerede elementerialt..............cooovvennn.t, 21 787 22611 22 880 . . .
Elementart
Personbil . ... ... ... .. ... i i i 9 350 9 867 10 213 7 7 7
Personbil, almindelig........... ... .. .. oooiiiie, 8 978 9 517 9 870 7 7 7
Hyrevogn. . ... ..ot 347 324 319 53 50 50
Koretgj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning ........... 25 26 24 L. e ...
Varebil. ... ... o 1 376 1493 1669 7 8 8
0-2000kgtotalveegt .. ... 688 755 753 10 11 12
2001-3500kgtotalveegt ......... .. ... il 688 738 916 6 6 7
Lastbil over 3 500 kg totalveegt . ........... ... ... ... ... 873 957 1106 19 21 23
Sololastbil .. ... ... it 649 707 851 9 10 12
Lastbil med anhaenger. ................. .. .. ... . ..., 121 147 159 19 22 22
Saettevognstog. . ....... ... ... 103 101 94 24 22 19
Keretgj under udrykning. ............ ... ... . oo - 2 2 - 2 2
BUS. oot 320 287 362 40 36 45
Rutebus . ....... ... ... e 228 211 261
Busiaevrigt......... .. ... ... 92 76 101
Traktor ... ... 177 199 218
Heraf traktor med anhgenger, markredskab .............. 52 66 73 S ... .
Motorcykel . ...... ... .. 1027 1 004 843 25 24 19
Knallert. ... .. ... e 1875 1837 1730 11 12 12
Heraf knallert med konstruktive sendringer.............. 471 463 410
CyKel .o 3 096 3 269 3018
Fodgeenger ........... ... ... .. ..l 1849 1 654 1706 0 0 0
Rytter,hestevogn . ......... ... ... ... il 10 19 9
Uoplyst koretdj . . . ..o ooo e 24 43 28
Forhindring........... ...t 1810 1982 1978

med lastbil som modpart med over 15 dreebte pr. 100
uheld i personbilerne. Kun 57 personer i personbil
kom til skade i uheld med knallert, cykel eller
fodgsenger som modpart, mens 2 blev draebt.

Ses alene pa uheld med hyrevogne, blev 4 draebt i
hyrevogn mod 10 hos modparterne, og kun 28 pct. af
de tilskadekomne i disse uheld var i hyrevognene.
Den tilsvarende andel for personbiler i alt var som
fer nsevnt 62 pct.

38 pct. af uheld med personbil impliceret indtraf
uden for byzone. 45 pct. skete i kryds og 37 pct. pa
lige vej. De tilsvarende hyppigheder for samtlige
uheld var 34 pct. uden for byzone, 41 pct. i kryds og
42 pet. pa lige vej, se bilagstabellerne 5.1 og 5.7.1.

3.3.2 Varebil

11985 var 1669 varebiler impliceret i 1611 faerd-
selsuheld med personskade, hvilket svarer til 14 pct.
af samtlige uheld med personskade. 45 pct. af vare-
bilerne havde en totalvaegt pa hejst 2000 kg og 55
pct. en totalvaegt pa 2001-3500 kg. Mens antallet af
uheld med de sma varebiler kun steg med 1 pct. i
forhold til 1984, var stigningen pa over 24 pct. for de
store varebilers vedkommende.

1 de 743 uheld med de sma varebiler blev 41 draebt
og 885 kom til skade. 29 pct. af de draebte og 41 pct.
af de tilskadekomne befandt sig i varebilerne. I de
891 uheld med de store varebiler blev 71 dreebt og
1069 kom til skade. Heraf befandt 25 pct. af de
drabte og 32 pct. af de tilskadekomne sig i disse
varebiler.

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld i
uheldsimplicerede varebiler var 0,5, og det gennem-
snitlige antal draebte pr. 100 uheld var 1,9. Ogsa i
varebilerne var antallet af personskader pr. uheld
sterst for uheld uden andre feerdselselementer impli-
ceret, nemlig 1,2, mens antallet af draebte pr. 100 af
disse uheld var 3,9. De farligste uheld for varebili-
sterne var dog uheld med lastbil eller bus som mod-
part, idet antallet af draebte i varebil pr. 100 uheld
var 9,1. I uheld med motorcykel, knallert, cykel eller
fodgeenger som modpart registreredes kun 7 person-
skader i varebilerne, og slet ingen af disse blev draebt.

Der indtraf relativt faerre uheld med varebiler i
merke og flere i dagslys, end det var tilfzeldet for
personbiler, nemlig 25 pct. i merke og 70 pct. i
dagslys mod henholdsvis 29 pct. og 66 pct. for person-
bilernes vedkommende, se bilagstabel 5.7.2.
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Tabel 3.8 Antal uheld og personskader fordelt efter elementart 1985
Accidents and casualties by type of unit involved 1985

Uheld

Med ét Med to Med tre

Lalt faerdsels- faerdsels- iller flere

element elementer erdsels-

impliceret 1mpliceret elementer

1mpliceret

1 2 3 4
Uheldialt .......coiiiiiiiiiiiiiiii it iiininenns, 11 502 3 027 7732 743
Elementart

Personbil . . ... .. ... . 8 044 1597 5771 676
Personbil, almindelig............ ... .. o i 7 819 1581 5574 664
HYTOVOZI. « « + v et e et e 313 14 258 11
Koretgj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning ........ 22 2 14 6
Varebil ... ... .. 1611 228 1188 195
0-2 000 kg totalveegt . . . ... oeveeee e 742 126 532 84
2 001-3500 kg totalveegt . ....... ... ... ... .. 891 102 671 118
Lastbil over 3 500 kg totalveegt ...................... 1038 41 855 142
Sololastbil .. .. .. ... ... .. L 810 26 666 118
Lastbil med anheenger. . ....... ... ... ... ... .. ... 157 8 128 21
Seettevognstog . ..... ... ... il 93 7 70 16
Keretej under udrykning. ... ... .. ... Lol 2 - 1 1
Bus. .. e e 356 17 297 42
Rutebus........ ... . .. . 260 15 216 29
Busievrigt.. . ... ... .. . . 97 2 81 14
Traktor .. ... oot i e 214 19 171 24
Heraf traktor med anhsenger, markredskab ........... 73 7 61 5
Motoreykel .. ... 828 259 525 44
Knallert. ... ... 1683 396 1232 55
Heraf knallert med konstruktive sendringer........... 397 77 308 12
Cykel ..o 2 804 469 2215 120
Fodgeenger ......... ... ... . i 1625 3 1476 149
Heraf fodgeenger medbringende barnevogn, cykel m.v. . . 63 . 60 3
Rytter, hestevogn . ... ... ... .. .. . il 9 1 7 1
Uoplystkaretaj . . ... ... 28 . 23 5
Forhindring. ... ... ... . . i 1 968 1700 227 41

3.3.3 Lastbil

11985 var 1106 lastbiler impliceret i 1038 uheld
med personskade. Af lastbilerne var 853 sololastbi-
ler, 159 lastbiler med anhaenger og 94 sattevogns-
tog.

I forhold til 1984 var stigningen i antallet af
implicerede lastbiler og i antallet af uheld med
lastbiler henholdsvis 16 pct. og 14 pct. Antallet af
implicerede sololastbiler steg dog med 21 pct., mens
antallet af s@ttevognstog faldt med 7 pct.

I de 1038 uheld med lastbil impliceret blev 154
draebt og 1246 kom til skade. Knap 4 pct. af de
draebte og 13 pct. af tilskadekomne i disse uheld
befandt sig i lastbilerne. I en uheldssituation er en
lastbil saledes det sikreste trafikmiddel at befinde
sig i, men den farligste modpart for de svrige trafi-
kanter. De to tredjedele af de draebte og tilskade-

komne i lastbiler var i gvrigt blevet skadet enten i
eneuheld eller i uheld med andre lastbiler eller
busser. I uheld mellem lastbiler og de evrige trafi-
kanter blev saledes kun 2 draebt og 54 kom til skade
i lastbilerne mod 148 draebte og 1012 tilskade-
komne hos modparterne.

Over 46 pct. af uheldene med lastbil indtraf uden
for byzone, hvilket er en sterre hyppighed end for
andre elementarter bortset fra traktorer. Uheld med
lastbil indtraf ogsa relativt oftere end uheld med
andre elementarter i vejr med nedber og i vadt og
glat fore, idet hyppigheden var 25 pct. i nedber og 46
pct. i vadt og glat fere mod henholdsvis 19 og 37 pct.
for uheldene i alt. I gvrigt indtraf 73 pct. af uheldene
med lastbil i dagslys og kun 22 pct. i merke, se
bilagstabel 5.7.3.
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Personskader
Talt Drabte ﬁkﬁlvjor‘hgt mglie: oo
iele- f;d:{‘e . iele- f;'d:{‘e . iele- f;d:;;_ iele- f;d:;_
mentet mentet mentet mentet mentet mentet mentet mentet
5 6 7 8 9 10 11 12
. . . . . . . . Uheld i alt
Elementart
6 705 4 016 396 194 3696 2470 2613 1352 Personbil
6 584 3 891 391 188 3626 2383 2567 1320 Personbil, almindelig
112 285 4 10 68 178 . 40 97 Hyrevogn
9 17 1 2 2 8 6 7 Koretgj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning
734 1 306 30 9 390 761 314 466 Varebil
374 551 12 29 206 321 156 201 0-2 000 kg totalveegt
360 780 18 53 184 455 158 272 2 001-3 500 kg totalvaegt
169 1231 6 148 83 684 80 399 Lastbil over 3 500 kg totalvaegt
139 947 4 113 68 517 67 317 Sololastbil
15 193 2 19 8 118 5 56 Lastbil med anhzenger
14 128 - 18 6 68 8 42 Saettevognstog
1 1 - - 1 - - 1 Koretej under udrykning
165 359 1 43 74 224 90 92 Bus
106 258 1 29 59 161 46 68 Rutebus
59 105 - 14 15 64 44 27 Bus i gvrigt
62 217 4 18 33 135 25 64 Traktor
28 74 1 6 18 50 9 18 Heraf traktor med anhsenger, markredskab
861 167 52 8 568 100 241 59 Motorcykel
1616 195 56 3 1049 116 511 76 Knallert
411 50 15 2 292 26 104 22 Heraf knallert med konstruktive sendringer
2 695 240 101 6 1 669 152 925 82 Cykel
1 608 136 126 1 1103 78 379 57 Fodgzenger
60 9 4 - 41 5 15 4 Heraf fodgzenger medbr. barnevogn, cykel m.v.
12 5 - - 7 3 5 2 Rytter, hestevogn
. 32 3 . 22 . 7 Uoplyst keretej
. 2 592 . 142 e 1573 . 877 Forhindring
3.3.4 Bus personer, og 257 kom til skade. 4 af de draebte og 58

Antallet af uheld med bus var 356, i hvilke 260
rutebusser og 99 busser i gvrigt var impliceret. 2 af
dem havde kert som skolebus i uheldsgjeblikket.

Der blev 44 draebt i disse uheld, hvoraf kun 1 i
bus, mens 34 pct. af de tilskadekomne befandt sig i
de implicerede busser.

70 pet. af uheldene med bus indtraf i byzone og 73
i dagslys. 46 pct. af disse uheld indtraf i vadt eller
glat fore, hvilket kun var tilfzeldet for 37 pct. af
uheldene i alt.

3.3.5 Traktor

1 1985 var traktor impliceret i 214 uheld. I 73 af
disse uheld havde traktoren haft en anhaenger, fx et
markredskab. Der blev i traktoruheldene drabt 22

af de tilskadekomne befandt sig pa traktoren, mens
de gvrige har varet i de andre implicerede elemen-
ter. Ses alene pa traktorer med anhaenger, blev 7
draebt, hvoraf 1 pa traktor, mens 27 af de 95 tilska-
dekomne befandt sig pa traktorer.

Eneuheldene tegner sig ogsa her for de fleste
personskader, idet 2 af de draebte og 33 af de tilska-
dekomne pa traktor blev skadet i disse uheld.

Som det kunne forventes, indtraf forholdsvis
mange af uhcldene med traktor uden for byzone. Det
drejede sig om 67 pct. mod 34 pct. for uheld i alt. I
forhold til det totale antal uheld havde traktoruhel-
dene hyppigere fundet sted pa lige vej og ikke sa
hyppigt i kryds. De var ogsa hyppigere sket i dags-
lys, tort vejr og i tert fore.
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Tabel 3.9 Antal uheld og personskader fordelt efter de implicerede elementers art 1985

Accidents and casualties by type of units involved 1985

Uheld Modpart:
Ialt med kun
ét ele- | Person- Vare- Lgst- Bus Trak- | Motor- | Knal- Cykel Fod- Fox_‘hin-
ment bil bil bil tor cykel lert genger | dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Uheld
med personbil impl.... 8 044 550 1679 560 509 123 99 333 770 1350 993 1068
med varebil impl...... 1611 86 584 41 98 23 18 51 142 270 153 144
med lastbil impl. ..... 1038 19 523 94 37 22 15 30 92 118 64 24
med bus impl......... 356 13 131 25 23 4 - 13 15 63 62 4
med traktor impl. .... 214 12 103 18 15 - 1 13 17 16 11 7
med motoreykel impl. . 828 112 335 50 29 10 13 13 20 45 51 149
med knallert impl..... 1683 212 768 142 91 15 17 20 37 114 81 184
med cykel impl. ...... 2 804 323 1364 270 119 62 16 45 114 161 170 149
med fodgeenger impl... 1625 . 1018 155 70 62 11 51 82 171 . .
Personskader
ipersonbil........... 6 705 762 2829 575 669 148 128 48 11 17 31 1478
ivarebil ............ 734 108 261 60 92 24 15 3 2 2 - 166
ilastbil ............. 169 21 41 11 56 10 6 - - - - 24
ibus ...... ... . 165 13 31 7 71 21 - 2 2 1 4 11
itraktor ............ 62 26 15 2 9 - 1 - - - - 9
pa motoreykel. ... .... 861 133 369 54 29 10 14 22 15 24 15 175
pa knallert .......... 1616 218 785 146 96 14 17 21 58 46 20 193
pacykel ............ 2 695 327 1372 272 121 61 16 44 86 186 49 151
for fodgeengere . ... ... 1608 . 1 052 159 69 61 11 47 66 136 . .
Drabte
ipersonbil........... 396 44 117 36 ‘78 20 9 - 2 - 89
ivarebil ............ 30 2 3 7 9 2 - - - - - 7
ilastbil ............. 6 - 1 - 1 1 1 - - - - 2
ibus ............... 1 - - - 1 - - - - - - -
itraktor ............ 4 2 - - 1 - 1 - - - - -
pa motorcykel. .. ... .. 52 6 15 1 7 2 2 - - 1 - 18
paknallert .......... 56 - 27 12 8 1 2 1 2 2 - 1
pacykel ............ 101 4 53 11 17 8 2 3 1 - 1 1
fodgesengere .. ........ 126 . 89 10 13 6 - 3 2 1 . .

Anm. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis et faerdselselement 1 uheldet imidlertid forst optraeder

med elementnummer 3 eller hagjere, vil »modparten« altid veere det pagaeldende uhelds el

vist 1 bilag 1.

3.3.6 Motorcykel

Der var i 1985 impliceret 843 motorcykler i 828
uheld, hvilket var et fald pa omkring 15 pct. i
forhold til aret for. Af de 60 draebte og 968 tilskade-
komne i disse uheld var 87 pct. af de dreebte og 84
pct. af de tilskadekomne motorcyklister.

Det samlede antal draebte motorcyklister pr. 100
uheld var 6,3. De farligste uheld for motorcykli-
sterne var uheld med busser og lastbiler som mod-
part, idet 23 motorcyklister pr. 100 uheld blev
drzebt. Dog udgjorde uheld mod disse tunge modpar-
ter mindre end 5 pct. af uheld med motorcykel
impliceret. Derimod udgjorde uheld uden andre
feerdselselementer impliceret 32 pct. af motorcykel-
uheldene. Antallet af draebte motorcyklister pr. 100
uheld var her 9,2. Mens uheld med blede trafikanter

ituati

t or. 1. Uheld ne med el nu ering er

som modpart udgjorde 14 pct. af motorcykeluhel-
dene, udgjorde antallet af personskader kun 6 pct. af
personskaderne blandt motorcyklister, og kun 1
motorcyklist blev draebt i disse uheld.

Uheld med motorcyklister forekom hyppigst i
dagslys, tert vejr og tert fore. Desuden forekom de
hyppigere i kurver end uheld med noget andet
koretgj. Det drejer sig om 23 pct. af motorcykeluhel-
dene mod 12 pct. af alle uheld, se bilagstabel 5.7.5.

3.3.7 Knallert

Antallet af feerdselsuheld med knallert impliceret
var 1683 i 1985, svarende til et fald pa 7 pct. i
forhold til 1984. Af de 59 drabte og 1752 tilskade-
komne i disse uheld var henholdsvis 95 pct. og 89
pct. knallertkerere. Af de 1730 implicerede knaller-
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Tabel 3.10 Implicerede knallerter og cykler fordelt efter anlaeg af og benyttelse af cykelsti

m.v. 1985
Mopeds and bicycles involved, by use of cycle track, etc. 1985
Knallert Cykel
Cykelsti m.v. Cykelsti m.v.
Talt | Dobbelt. | Enkelt | K327 | matet | T | Dobbelt. | Bnkelt | Ko | intet
rettet rettet Cg " | anlmeg rettet rettet el anleeg
ane bane

Implicerede elementerialt ..... 1730 57 433 28 1212 3018 144 999 55 1820
Pa fodgeengerareal .............. 20 2 3 1 14 27 5 4 1 17
Anlseg benyttet . ................ 458 50 390 18 . 1142 136 957 49 .
Anleeg ikke benyttet............. 1242 5 40 9 1188 1844 3 38 5 1798
Personskaderialt ............. 1616 42 381 27 1166 2695 116 847 49 1683
Pa fodgeengerareal .............. 12 1 2 1 8 21 3 4 1 13
Anleeg benyttet . ................ 389 36 337 16 . 959 110 806 43 L3
Anleeg ikke benyttet . . ... ... ... 1205 5 42 10 1148 1711 3 37 5 1666

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

ter var der pa 410 foretaget konstruktive sendrin-
ger. Det betyder, at i de knallertuheld med person-
skade, som politiet har indberettet, var naesten hver
fjerde knallert ulovlig.

For 30 pct. af de implicerede knallerter var uhel-
det sket, hvor der pa uheldsstedet fandtes specielle
cykel-/knallertanizeg i form af cykelsti eller kant-
/cykelbane, men 10 pct. af knallertkererne havde i
disse tilfselde ikke benyttet anlaegget, se tabel 3.10.

I tabel 3.11 vises antallet af uheld i merke og
tusmerke, samt antallet af de lygte- og refleksfejl,
som skennedes at have haft betydning for uheldet,
fordelt efter elementart. Kersel uden lys i lygtetaen-
dingstiden anses ogsa for en lygtefejl, selv om lyg-
terne teknisk set er i orden.

I alt 67 knallerter havde lygte- og refleksfejl. Det
svarer til 11 pct. af alle de knallerter, der var
indberettet som impliceret i uheld i merke eller
tusmerke. Det var relativt mere end hos biler eller
motorcykler, hvor det drejede sig om henholdsvis 1
og 5 pect. Af de 67 knallerter med lygte-/refleksfejl
var der i nasten halvdelen af tilfeeldene tale om fejl
flere steder.

I forhold til samtlige uheld var knallertuheldene
hyppigere sket inden for byzone. 28 pct. af uheldene
var desuden sket i villakvarterer, hvilket var en
sterre hyppighed end for noget andet faerdselsele-
ment. For uheld i alt er denne hyppighed 21 pct.
Endvidere skete knallertuheld hyppigt i tervejr og i
tort fore, se bilagstabel 5.7.6.

3.3.8 Cykel
I 1985 blev 2804 uheld med cykel impliceret
indberettet af politiet. Dette var et fald pa 8 pct. i

forhold til 1984. Skaderne i disse uheld ramte i
meget hej grad cyklisterne selv. Af de 107 draebte og
2 828 tilskadekomne var nemlig henholdsvis 94 pct.
og 91 pct. cyklister.

For 40 pct. af de implicerede cyklers vedkom-
mende var uheldet sket, hvor der pa uheldsstedet
var specielle cykel-/knallertanlaeg i form af cykelsti
eller kant-/cykelbane, men 4 pct. af cyklisterne i
disse tilfzelde havde ikke benyttet anleeggene.

Lygte- og refleksfejl fandtes pa 87 implicerede
cykler, hvilket svarer til 14 pct. af de cykler, der var
indberettet som impliceret i uheld i merke eller
tusmeorke. 66 cykler havde flere fejl, hvilket sand-
synligvis betyder helt merklagte cykler. 40 pct. af de
implicerede faerdselselementer med lygte- og re-
fleksfejl var saledes cykler, selv om de kun var
impliceret i 16 pct. af uheldene i merke eller tus-
marke.

Brugen af cykler er lige som brugen af de andre
2-hjulede keretajer athaengig af vejret, og uheld med
cykler forekom derfor hyppigere end gennemsnittet
i tervejr og i tert fere, lige som cykeluheld ogsa
hyppigere var sket i dagslys. Uheld med cykel havde
ogsa hyppigere end uheld i alt fundet sted inden for
byzone, nemlig i 89 pct. af cykeluheldene mod 66
pct. af uheld i alt, se bilagstabel 5.7.7.

3.3.9 Fodgeenger

Der indtraf 1625 uheld med fodgsengere implice-
ret i 1985. Skaderne i disse uheld blev naesten
udelukkende pafort fodgeengere. Af de 127 draebte
og 1617 tilskadekomne i fodgaengeruheldene var
mere end 99 pct. af de draebte og 92 pct. af de
tilskadekomne fodgaengere.
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Tabel 3.11 Antal uheld og personskader i morke og tusmerke fordelt efter lygte- og refleksfejl
pa keretojerne 1985

Accidents and casualties in darkness and twilight, by any defective lamps or reflectors of the vehicles used 1985

Uheld i morke/tusmarke Personskader 1 merke/tusmarke
Impl. elementer med lygte- og refleksfejl: Personskader i elementer med lygte- og refleksfejl’
Lalt . Lalt s
ILalt Foran Bagpa snﬁin Fflee;;e Ialt Foran Bagpa si?eln Ffl:ix]-e

Talt........... 3 858 215 55 30 4 126 5 006 169 46 17 2 104
Elementart

Personbil . ...... 21763 15 6 1 1 7 2 599 6 4 - 2 -
Varebil......... 486 - - - - - 284 - - - - -
Lastbil ... ...... 275 12 - 7 2 3 37 - - - - -
Bus............ 94 - - - - - 13 - - - - -
Motorcykel ..... 253 12 4 2 - 6 264 12 4 1 - 7
Knallert........ 602 67 27 10 - 30 614 69 25 11 - 33
Cykel.......... 607 87 16 5 - 66 591 81 13 5 - 63

Tabel 3.12 Antal personskader blandt fodgangere fordelt efter fodgzngernes placering 1985

Pedestrian casualties by location of pedestrian 1985

Alvorligt Lettere
Ialt Draebte tilskade- tilskade-
komne komne
Personskaderialt..................ooiivunan.. 1 608 126 1103 379
Langsgdaende fodgengere
Fortovbenyttet. .. ... ... ... ... ... .. ... 85 3 54 28
Fortov fandtes, men ikke benyttet. .. .............. 22 3 11 8
Langsgaende fodgsengere i evrigt.................. 130 12 87 31
Krydsende fodgeengere
Fodgeengerfelt benyttet . . ........................ 358 21 229 108
Fodgeengerfelt fandtes, men ikke benyttet . ......... 108 9 80 19
Fodgeengerfelt fandtes ikke ...................... 764 63 553 148

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 3.13 Antal personskader fordelt efter alder og ken 1985

Casualties by age and sex 1985

Heraf:
Talt | o6 | 7224 | 1517 | 18-19 | 20-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 |75 arog
ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover
Personskaderialt....... 14 627 319 1100 1393 1551 2484 2302 1713 1131 992 889 720
Pr. 1 000 indbyggere .... 2,9 0,8 2,0 6,2 9,0 6,3 31 2,2 2,0 1,9 2,0 2,2
Draebte.................. 772 16 55 38 71 106 79 102 5 70 73 87
Pr. 1 000 indbyggere ..... 0,2 0,0 0,1 0,2 0,4 0,3 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
Alvorligt tilskadekomne. ... 8 672 206 689 812 872 1454 1351 985 672 609 565 447
Pr. 1 000 indbyggere ..... 1,7 0,5 1,2 3,6 5,1 3,7 1,8 1,3 1,2 1,1 1,3 14
Lettere tilskadekomne . . ... 5183 97 356 543 608 924 872 626 384 313 251 186
Pr. 1 000 indbyggere ..... 1,0 0,3 0,6 2,4 3,5 2,4 1,2 0,8 0,7 0,6 0,6 0,6
Mend
Personskader ialt......... 9 503 179 648 946 1155 1847 1622 1052 662 547 471 361
Pr. 1 000 indbyggere ..... 3,8 0,9 2,3 8,2 13,1 9,2 4,3 2,7 2,4 2,1 2,4 3,0
Draebte.................. 572 6 35 28 61 93 70 63 51 59 50 56
Pr. 1 000 indbyggere ..... 0,2 0,0 0,1 0,2 0,7 0,5 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,5
Alvorligt tilskadekomne. ... 5 550 126 398 558 642 1088 966 593 382 304 285 205
Pr. 1 000 indbyggere .. ... 2,2 0,6 14 4,8 7,3 54 2,5 1,5 14 1,2 14 1,7
Lettere tilskadekomne . . ... 3 381 47 215 360 452 666 586 396 229 184 136 100
Pr. 1 000 indbyggere ..... 1,3 0,2 0,7 3,1 5,1 3,3 1,5 1,0 0,8 0,7 0,7 0,8
Kvinder
Personskaderialt......... 5081 137 444 446 391 635 676 659 466 441 417 357
Pr. 1 000 indbyggere ..... 2,0 0,7 1,6 4,0 4,7 3,3 1,9 1,7 1,7 1,6 1,7 1,7
Draebte.................. 198 10 20 10 8 13 9 39 24 11 23 31
Pr. 1 000 indbyggere ..... 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,2
Alvorligt tilskadekomne. ... 3103 80 285 254 228 365 383 392 287 303 280 241
Pr. 1 000 indbyggere ..... 1,2 0,4 1,0 2,3 2,7 1,9 1,1 1,0 1,0 1,1 1,2 1,2
Lettere tilskadekomne . . ... 1780 47 139 182 155 257 284 228 155 127 114 85
Pr. 1 000 indbyggere ..... 0,7 0,2 0,5 1,7 1,9 1,3 0,8 0,6 0,6 0,5 0,5 0,4
pct.
Dreaebte i feerdselsuheld i pro-
cent af aldersgruppens an-
taldedevalt ............ 1,3 3,0 335 384 546 358 10,5 6,9 2,5 1,0 0,5 0,3

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

De 237 af de skadede fodgeengere var gaende
langs med gaden/vejen, og heraf benyttede de 36 pct.
fortov, mens der for 55 pct.s vedkommende ikke
fandtes noget fortov pa uheldsstedet. 1230 person-
skader ramte fodgesengere, der forsegte at krydse
keorebanen. De 29 pct. af disse fodgeengere befandt
sig i en fodgeengerovergang, mens 9 pct. befandt sig
uden for fodgeengerovergang, selv om en sadan fand-
tes, se tabel 3.12.

Ses alene pa fodgsngeruheld i forbindelse med
kryds, fandt 287 uheld, svarende til 59 pct., sted i en
fodgeengerovergang. 1 48 pct. af de 287 uheld var
fodgzengeren gaet over for grent, mens fodgaengeren
var giet mod redt i 31 pct. af tilfeeldene, se bilags-
tabel 5.12.

89 pct. af fodgeengeruheldene skete i byzone mod
66 pct. af uheldene i alt. 57 pct. af dem skete pa lige
vej sammenlignet med 42 pct. af samtlige uheld.

Med hensyn til den andel af uheldene, der skete i
tervejr, tort fore og i dagslys, svarede fodgeengeru-
heldene til gennemsnittet.

3.4 Personskader

1 1985 blev 14627 personer skadet i feerdsels-
uheld. Heraf blev 772 dreebt, 8 672 kom alvorligt til
skade og 5183 kom lettere til skade. (Definitioner
findes i bilag 4). Det samlede antal drzebte og tilska-
dekomne steg saledes med 2 pct. i forhold til 1984.

3.4.1 Fordeling pa alder og kon

Det samlede antal personskader ved feerdsels-
uheld pr. 1000 indbyggere var 2,9, men alene for de
15-24-arige var tallet 6,9.

I forhold til indbyggertallet havde meend knap
dobbelt si mange personskader som kvinder, men
for de 15-24-arige var der neesten 3 gange s mange
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Tabel 3.14 Antal implicerede forere og fodgangere fordelt efter alder 1985

Drivers, riders and pedestrians involved, by age 1985

L::e Lalt 0-6 ar 7-14 ar 15 ar 16 ar
1 2 3 4 5
1 Implicerede forere og fodgengereialt .................. 20 233 158 888 241 424
Elementart
2 Personbil ..... .. ... 9 821 . 3 11 12
3 Personbil, almindelig .. ..... ... ... ... . L .. 9 486 . 3 11 12
4 Hyrevogn. ... ... i 312 . - -
5 Koretaj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning . ............ 23 . - - -
6 Varebil....... ... ... ... 1574 . - - -
7 0-2000 kg totalveegt . . ....... ... .. ... ... .. 713 . - - -
8 2001-3 500 kg totalveegt . ..... ... ... ... ... ... 861 . - - -
9 Lastbil over 3500 kg totalveegt . .......................... 956 . - - -
10 Sololastbil . ... ... ... ... . 145 . - - -
11 Lastbil med anhgenger........... ... ... ... . ......... 129 . - - -
12 Saettevognstog. . ... ... .. 80 . - - -
13 Koretgj under udrykning. . ....... ... ... oL 2 . - - -
14 BUS. . .. e 356 . - - -
15 Rutebus . ... ... e 259 . - - -
16 Skolebus . ... ... 2 . - - -
17 Busievrigt. ... ... .. i 95 . - - -
18  Traktor .. ... 200 . 2 1 13
19 Heraf traktor med anheenger, markredskab ................ 67 . 1 1 7
20 Motoreykel. . . ... 843 . 2 1 7
21 Knallert. .. ... .. e 1730 . 37 84 266
22 Heraf knallert med konstruktive sendringer................ 410 . 14 47 100
23 Cykel ... . e 3013 27 582 110 96
24 Fodgeenger. ... ... ... e 1704 131 259 32 30
25 Heraf fodgeenger medbringende barnevogn, cykel m.v. ....... 63 - 13 1 3
26 Rytter,hestevogn ........ . ... ... . ... i i 9 - 3 2 -

personskader blandt mzend som blandt kvinder.
Derimod var der ikke sa stor forskel mellem ken-
nene, nar det drejede sig om bern under 15 ar og
personer pa 45 ar og derover, se tabel 3.13.

For bern og unge er faerdselsuheld en vasentlig
dodsarsag. 1 aldersgruppen 7-14 ar var faerdsels-
uheld arsag til 34 pct. af alle dede, mens den tilsva-
rende andel var 38 pct. i aldersgruppen 15-17 ar,
mens mere end halvdelen af alle dede 18-19-arige
blev draebt ved faerdselsuheld.

Specielt for de 18-24-arige er der tale om en
stigning, idet de faerdselsdraebte i 1985 udgjorde 42
pet. af alle dede i denne aldersgruppe mod 34 pct. i
1984.

Antallet af dreebte bern under 15 ar var 711 1985
mod 58 i 1984. Bern udgjorde over 9 pct. af samtlige
faerdselsdraebte og 10 pct. af de tilskadekomne. 276
personskader, herunder 7 draebte, opstod i forbin-
delse med skolevejsuheld. 83 pct. af disse skader
ramte cyklister og fodgsengere, mens andre 11 pct.
ramte knallertkerere. Af de draebte var 3 cyklister,
3 fodgangere og 1 knallertkerer.

Det storste fald i antallet af personskader og
draebte i forhold til aret fer findes hos de 15-17-arige
med 11 pet. for personskaderne og 34 pct. for de
draebte. Den storste stigning i antallet af draebte,
nemlig 29 pct., findes blandt de 18-24-arige, mens
antallet af personskader i denne aldersgruppe steg
med 5 pct.

I aldersgruppen pia 65 ar og derover blev 160
draebt. Dette er en stigning pa 14 pct. i forhold til
1984, og denne aldersgruppe udgjorde 21 pct. af
samtlige feerdselsdraebte. Af de alvorligt tilskade-
komne udgjorde denne aldersgruppe 12 pct. og af de
lettere tilskadekomne 8 pct.

3.4.2 Fordeling efter elementart, mansvre og gade-
type

I 1985 steg antallet af personskader i alt som
nzevnt med 2 pet. i forhold til 1984, og antallet af
draebte steg med 16 pct.

Personbil var den elementart, der havde den ster-
ste stigning, nemlig 9 pct. for personskader og 35
pct. i antallet af draebte. Antallet af draebte i de
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17 ar 18 ar 194r | 20-244r | 25-344r | 3544 4r | 45-544r | 55-64 4r | 65-74 ar Zfe :V hd U;l‘;lgr st L:rbe
6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16

464 926 896 3323 3880 3210 2 057 1563 1107 701 395 1
35 504 505 1727 2 065 1825 1186 900 597 241 210 2
35 503 502 1691 1965 1742 1126 871 586 238 201 3
- - 3 32 88 80 59 28 10 3 9 4
- 1 - 4 12 3 1 1 1 - - 5
10 56 76 336 405 330 187 108 41 10 15 6
6 32 36 162 181 137 81 47 16 8 7 7
4 24 40 174 224 193 106 61 25 2 8 8
16 26 155 303 236 127 58 11 1 23 9
- 15 22 134 233 166 98 44 11 1 21 10
- 1 3 12 43 44 17 7 - - 2 11
- - 1 9 27 25 12 6 - - - 12
- - - - - 1 - 1 - - - 138
- 1 1 32 102 106 65 40 4 4 14
- - 1 22 75 75 53 29 2 - 2 15
- - - 1 - 1 - - - - - 16
- 1 - 9 27 30 12 11 2 1 2 17
7 13 4 27 34 38 32 21 5 3 - 18
3 5 - 7 13 138 8 8 1 - - 19
15 102 114 395 142 40 9 5 6 1 4 20
256 123 68 165 212 153 105 84 72 70 35 21
99 46 24 39 29 8 1 - 2 - 1 22
111 85 75 382 451 336 221 197 177 110 53 23
29 26 27 104 166 146 123 150 193 264 24 24
- - 2 5 6 5 2 6 11 8 1 25
1 - - - - - 2 - - - 1 26

gvrige bilkategorier er faldet med 11 pct., og antal-
let af draebte fodgaengere er faldet med 2 pct. For de
ovrige elementarter var der tale om stigninger i
antallet af draebte pa 3-13 pct.

De fleste personskader i keretejer var sket ved
ligeud-kersel. Men mens det for personer i biler
drejede sig om 85 pct. af personskaderne og 90 pct. af
de drabte, drejede det sig for motorcyklisterne om
94 pct. af personskaderne og 98 pct. af de drabte.
For knallertkerere og cyklister tegnede ligeud-ker-
sel sig kun for omkring 77 pct. af personskaderne og
57 pct. af de drzebte.

Andelen af skader i forbindelse med venstresving
var hgjst for knallertkerere og cyklister med 17 pct.
af personskaderne og henholdsvis 39 og 34 pct. af de
draebte. For personer i bil tegnede venstresving sig
for 10 pct. af personskaderne og 7 pct. af de draebte.
For motorcyklister tegnede venstresving sig for 4
pct. af personskaderne, og 1 motorcyklist var blevet
draebt i forbindelse med venstresving i 1985. I evrigt
udgjorde personskader i keretgjer, der kerte ligeud
eller svingede til venstre, 95 pct. af samtlige person-

skader og 96 pct. af samtlige draebte i keretgjer,
hvilket er uzendret i forhold til bade 1984 og 1983, se
bilagstabel 5.5.2.

Af bilagstabel 5.5.2 fremgar endvidere, at 77 pet.
af personskaderne og nzesten 80 pct. af de draebte
blev skadet pa 2-sporede gader eller veje. Men mens
disse uheld var de talrigeste, var uheld pa 3-sporede
veje de farligste, idet der var 8 pct. draebte blandt
personskaderne mod 5 pct. pa de 2-sporede veje og pa
motorveje og 4 pect. pa de 4-sporede veje.

3.4.3 Fordeling efter skadetype

I bilagstabel 5.11.2 er de drabte og alvorligt
tilskadekomne fordelt efter skadens type. Laesion i
hovedregionen i form af hjernerystelse, kraniebrud
m.v. den almindeligste skadetype med 48 pct. af de
draebte og alvorligt tilskadekomne. Dernaest kom-
mer hofte-, ben- og fodleesioner med 19 pct., leesion i
flere kropsomrader med 13 pet. og leesion i skulder,
arm og hand med 12 pct.

Den alvorligste skadetype var laesion i flere krops-
omrader, idet 36 pct. med denne skadetype var
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Tabel 315 Antal implicerede forere og fodgaengere fordelt efter kerekortets alder, spiritus

Drivers, riders and pedestrians involved, by driving licence years, level of alcohol, fitness to use road etc. 1985

Korekort Korekortets udste

Laebe Haves Ha\_res
nr. Lalt | bl det men ke Mangler | 1985 1983~ | 1981
enyttede benyttede 1984 1982

korete) korotay

1 2 3 4 5 6 7
1 Implicerede forere og fodgsengereialt ..... 20233 12637 43 770 580 1448 1136
Elementart
2 Persombil .......... ... ... ... ... 9 821 9 078 13 488 409 1017 761
3 Personbil, almindelig...................... 9 486 8 756 12 486 406 1003 745
4 Hyrevogn......... ... ... ... ... ... 312 301 1 1 2 11 16
5 Koretgj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning 23 21 -~ 1 1 3 -
6 Varebil.... ... ... .. ... ... 1574 1454 2 101 54 163 124
7 0-2 000 kg totalveegt . . .. .................. 713 650 2 53 30 76 64
8 2 001-3 500 kg totalveegt .................. 861 804 - 48 24 87 60
9  Lastbil over 3 500 kg totalvaegt .. ............ 956 918 4 9 23 55 69
10 Sololastbil ....... ... .. ... ... . ... 745 711 4 8 21 51 54
11 Lastbil med anheenger. ... ................. 129 126 - 1 1 2 11
12 Seettevognstog. . ......... .. ... L. 80 79 - - 2 4
13 Koretgj under udrykning. . ................. 2 2 - - -~ - -
14 Bus.......... .. 356 352 - - 1 3 16
15 Rutebus........ ... .. ... .. ... ......... 259 257 - - 1 1 9
16 Skolebus . ......... i 2 2 - - - - 1
17 Busiegvrigt......... ... .. ... .. ... ... ..... 95 93 - - - 2 6
18 Traktor .......... ... i 200 176 . 19 15 17 21
19 Heraf traktor med anhsnger, markredskab . . . 67 56 . 10 6 7 3
20 Motoreykel ... 843 659 24 153 78 193 145
21 Knallert.. ... ... ... ... ... 1730 . . . . . .
22 Heraf knallert med konstruktive sendringer. . . 410 . . . . . .
23 Cykel...... ... ... ... 3013 . . . . . .
24 Fodgeenger ......... ... ...l 1704 . . . . . .
25 Heraf fodgeenger medbringende barnevogn,

cykelmv. ... 63 . . . . . .
26 Rytter, hestevogn.......................... 9 . . . . . .

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

blevet draebt. Af de personer, der havde padraget sig
hovedskader, var 6 pct. blevet draebt. Ofte vil laesion
i flere kropsomrader dog ogsa omfatte laesioner i
hovedregionen.

Fordelingen af skadetyperne var forskellig for de
forskellige elementarter. Af bilagstabel 5.5.1 frem-
gar, at 52 pct. af de draebte og alvorligt tilskade-
komne bilister havde faet laesioner i hovedregionen.
For motorcyklister var den tilsvarende andel kun 26
pet., hvilket vel kan tilskrives brugen af styrthjelm.
Nar andelen af hovedskader blandt knallertkerere
var 42 pct., kan det muligvis heenge sammen med,
at feerre implicerede knallertkerere end motorcykli-
ster benyttede styrthjelm, se afsnit 3.6.

Leesioner i hofte, ben og fod optradte hyppigst hos
knallertkerere og motorcyklister. 30 pct. af de
draebte og alvorligt tilskadekomne pa disse kereto-
jer havde faet benlaesioner.

Hovedleesioner var den almindeligste skadetype
hos cyklister med 53 pct. af de draebte og alvorligt
tilskadekomne. Derefter kom benleesioner og arm-
leesioner med henholdsvis 20 pct. og 15 pct.

Ogsa for fodgeengere var hovediaesioner den al-
mindeligste skadetype med 41 pct. af de dreebte og
alvorligt tilskadekomne, mens benlsesioner ud-
gjorde 30 pct. og leesion i flere kropsomrader 16 pct.

3.5 Implicerede forere
Detaljerede oplysninger om de implicerede farere
findes i tabellerne 3.14 og 3.15.

3.5.1 Forere af personbiler

Meend udgjorde i 1985 tre fjerdedele af de implice-
rede personbilferere. Der var forholdsvis mange
unge forere, men aldersfordelingen var noget for-
skellig for de to ken. For maendenes vedkommende
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delsesar Spirituspavirkede
Pavirket | Pludselig
af ) opstaet Trafik- Labe
1976- | For Lap | 0507 | 0811 | 1215 | 16-19 féod';"rﬁ Ikke | medicin | sygdom egnet | .
1980 1976 o o o i over provet | arkotika blodprop

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
1942 6 941 2 448 200 381 508 512 679 168 47 54 51 1
1314 5127 1280 116 243 317 267 297 40 26 32 28 2
1248 4 926 1267 114 242 313 265 293 40 26 31 28 3
60 192 11 2 1 4 1 3 - - 1 - 4
6 9 2 - - - 1 1 - - - - 5
259 801 207 16 35 37 54 55 10 3 2 2 6
122 338 108 9 19 23 28 23 6 2 1 1 7
137 463 99 7 16 14 26 32 4 1 1 1 8
155 576 27 4 4 6 9 4 - 2 1 2 9
124 433 20 2 3 6 6 3 - 2 1 2 10
20 87 6 2 1 - 2 1 - - - - 11
11 54 1 - - - 1 - - - - - 12
- 2 - - - - - - - - - - 13
62 242 1 - 1 - - - - - - - 14
53 174 1 - 1 - - - - - - - 15
- 1 - - - - - - - - - - 16
9 67 - - - - - - - - - - 17
13 104 9 - - 3 3 3 - - - - 18
5 33 3 - - - 3 - - - - - 19
139 91 181 29 37 46 40 27 2 3 - - 20
. . 408 17 32 66 85 179 29 3 7 - 21
. . 111 10 17 25 26 29 4 1 - - 22
] . 142 5 13 15 22 42 45 4 8 3 23
] . 193 13 16 18 32 72 42 6 4 16 24
. ] 4 - - - - 3 1 - - - 25
. . - - - - - - — - - 26

var 31 pct. af de implicerede forere under 25 ar, 59
pct. i alderen 25-64 ar og 9 pet. var 65 ar og derover.
For kvinderne var den tilsvarende fordeling 22 pct.
under 25 ar, 71 pet. i alderen 25-64 ar og 7 pct. 65 ar
og derover.

I forhold til 1984 var der et fald i antallet af
implicerede farere under 20 ar pa 3 pct. og i alders-
gruppen 65 ar og derover pa 2 pct. For alle gvrige
aldersgrupper var der tale om en stigning, sterst
forde 25-34-arige med 8 pct.

Antallet af personbilferere uden kerekort steg
med nzesten 20 pct. i forhold til 1984, hvilket bety-
der at 5 pct. af de implicerede forere af personbiler
korte uden kerekort. En fordeling pa ken viser, at 6
pct. af de mandlige forere korte uden kerekort mod
knap 2 pct. af de kvindelige forere. Af de 9091
forere, som havde kerekort, var de i 4 pet. af tilfeel-
dene erhvervet i lgbet af 1985, 71 pct. har haft
korekort over 5 ar og de 56 pct. ogsa i over 10 ar.

Naesten 1 pct. af de mandlige forere var i gvrigt
under 18 ar mod kun 6 ud af 2 240 kvindelige forere.
Se i evrigt bilagstabel 5.9.1.

13 pct. af samtlige forere af personbil var spiritus-
pavirket i uheldsgjeblikket, hvilket er den samme
andel af pavirkede som i 1984. Af fererne af hyre-
vogne var dog mindre end 4 pct. spirituspavirket.

Der var for de spirituspavirkede personbilferere
store forskelle i fordelingen pa ken og alder. 16 pct.
af de mandlige mod 6 pct. af de kvindelige forere var
spirituspavirkede. Halvdelen af de unge mand un-
der 18 ar var pavirkede. Blandt de 18-24-arige
meend udgjorde de spirituspavirkede 22 pct. af de
implicerede personbilfgrere. Derefter faldt hyppig-
heden af de spirituspavirkede for hver 10 ars alders-
gruppe til 2 pct. for de 65-74-arige. Ingen implice-
rede maend pa 75 ar og derover var spirituspavirket.
Mens der saledes var flest spirituspavirkede blandt
de 18-24-arige maend, var der flest staerkt pavirkede



32

Figur 3.4 Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspavirket forer eller fodgenger
impliceret fordelt efter klokkeslet 1985
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per hour, by hours of the day, 1985

Uheld /time
0.6 4

0.5 4

0.4 4

0.3 4

- == == - .. e = = = = —Arsgennemsnit

0.2 4

0.1 4

0.0

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22 24

Figur 3.5 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspavirket ferer eller fodgsenger
impliceret fordelt efter ugedag 1985
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per day, by days of the week, 1985
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i alderen 25-54 ar, idet mere end en tredjedel af de
pavirkede mand i denne aldersklasse havde en
alkoholpromille pa 2 eller derover. En sjettedel af de
18-24-arige havde denne hgje promille.

Den storste hyppighed af implicerede spirituspa-
virkede kvindelige forere fandtes i alderen 19-34 ar
med 8 pct. Ingen implicerede kvindelige forere pa 65
ar og derover var spirituspavirket.

Knap 1 pct. af de implicerede ferere af personbil
fandtes trafikuegnet af andre grunde end spirituspa-
virkning. Af disse 86 ferere var 26 pavirkede af
medicin eller narkotika, mens der hos 32 var tale om
en pludselig opstaet sygdom, fx i form af en blod-

prop.

3.5.2 Forere af varebiler

90 pct. af de implicerede forere af varebiler var
meend i 1985.

Aldersfordelingen for forere af varebiler adskilte
sig ikke vaesentlig fra aldersfordelingen for ferere af
personbiler. Der var dog lidt flere forere af varebiler
i aldersgruppen 25-34 ar og lidt faerre i aldersgrup-
pen pa 65 ar og derover. Der var i evrigt ingen
naevnevaerdige forskelle for forere af sma og store
varebiler.

Over 6 pct. af forerne af varebiler korte uden
kerekort. For de forere, der havde kerekort, var for-
delingen af disse efter udstedelsesar ogsa den
samme, som gjaldt for ferere af personbiler. Der var
heller ikke i denne forbindelse nsevnevaerdige for-
skelle pa ferere af sma og store varebiler.

13 pct. af forerne af varebiler fandtes spirituspa-
virkede, hvilket er den samme hyppighed som for
fererne af personbiler. For fererne af de sma varebi-
ler var hyppigheden dog 15 pct. mod 11 pct. for
forerne af de store varebiler.

Mindre end 1/2 pct. af farerne af varebiler blev
fundet trafikuegnet af andre grunde end spirituspa-
virkning.

3.5.3 Forere af lastbiler

Naesten alle lastbilfererne var maend.

Aldersfordelingen af de implicerede forere af last-
biler viser nogen forskel fra aldersfordelingen af
forere af person- og varebiler. De 18-19-arige ud-
gjorde kun 4 pct. mod 8 pct. af farerne af varebiler og
10 pct. af personbilfererne. Den aseldste gruppe pa 65
ar og derover udgjorde godt 1 pct.

73 pct. af alle ferere af lastbiler var i alderen
20-44 ar. Der var dog nogen forskel pa de enkelte
arter af lastbiler. Mens de 20-44-arige udgjorde 72
pct. af forerne af sololastbiler, udgjorde den samme
aldersgruppe naesten 77 pct. af forerne af lastbil med
anhaenger.
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8 farere af sololastbiler kerte uden kerekort, mens
21 havde erhvervet det i 1985. Kun 1 impliceret
forer af lastbil- og sattevognstog manglede kere-
kort, og en enkelt havde erhvervet det i 1985.

Knap 3 pct. af lastbilfererne var spirituspavir-
kede, og 5 ferere blev fundet trafikuegnede af andre
grunde.

3.5.4 Forere af busser

Msand udgjorde 89 pct. af de implicerede bus-
chauffgrer i 1985.

Aldersfordelingen af fererne afveg fra de gvrige
bilarter ved, at kun 10 pct. var under 25 ar. Derimod
var naesten 60 pct. af buschauffererne mellem 45 og
64 ar mod 40 pct. af forerne af de gvrige bilarter.

Ingen impliceret buschauffor manglede kerekort,
1 buschauffer var spirituspavirket, og ingen var
pavirket af medicin eller narkotika.

3.5.5 Forere af traktorer

Naesten alle de implicerede traktorferere var
meaend, kvinderne udgjorde kun 1 pct.

Aldersfordelingen adskiller sig fra de tidligere
naevnte ved at have relativt flere unge forere. 12 pct.
var under 18 ar, og godt en tredjedel var under 25 ar.
Der var derefter ingen nsevnevaerdige forskelle i
antallet af implicerede traktorforere i 10-ars alders-
grupperne fra 25 til 64 ar.

10 pct. af de implicerede traktorferere manglede
fererbevis i form af traktorkerekort eller kerekort
til motorkeretej, og 5 pct. var spirituspavirkede.

3.5.6 Farere af motorcykler

97 pct. af de implicerede forere af motorcykler var
meend.

Aldersfordelingen af motorcykelfererne var en del
forskellig fra aldersfordelingerne for fererne af an-
dre motorkeretgjer. 75 pct. af motorcyklisterne var
under 25 ar, og kun 2 pct. var 45 ar og derover. Over
3 pct. af de mandlige ferere af motorcykler var under
18 ar, se bilagstabel 5.9.2.

21 pct. af de implicerede motorcyklister kerte
uden kerekort til motorcykel, men 3 pct. havde
kerekort til et andet motorkeretgj. 11 pct. af motor-
cyklisterne med kerekort havde erhvervet det i
1985, og kun 34 pct. havde haft det i 5 ar elier mere.

21 pct. af de implicerede motorcyklister var spiri-
tuspdvirkede. Af motorcyklisterne under 18 ar var
over halvdelen spirituspavirkede. Derudover fand-
tes den sterste andel af spirituspavirkede blandt
maend mellem 25 og 34 ar med 28 pct., mens den
tilsvarende hyppighed for aldersgruppen 20-24 ar
var 23 pct. Af de 29 implicerede kvindelige motor-
cyklister var 1 spirituspavirket.
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3 motorcyklister var pavirkede af medicin eller
narkotika.

3.5.7 Knallertkorere

Af de implicerede ferere af knallerter var 86 pct.
maend i 1985.

Antallet af implicerede knallertkerere i alt faldt
med 6 pct. i forhold til 1984. Men mens antallet af de
16-17-arige alene faldt med hele 21 pct., steg antal-
let af knallertkgrere under 16 ar med 16 pct., i
alderen 25-34 ar med 14 pct. og knallertkerere pa
55 ar og derover med 6 pct. For de gvrige aldersgrup-
per var der tale om mindre nedgange i antallet af
implicerede knallertkerere.

11985 udgjorde de 16-17-arige 30 pct. af samtlige
implicerede knallertkerere, mens aldersgruppen un-
der 16 ar udgjorde 7 pct. Unge knallertkerere under
25 ar udgjorde i alt 58 pct. af samtlige implicerede
knallertkerere i 1985 mod 62 pct. i 1984.

Ses alene pa forere af knallerter med konstruktive
sendringer, udgjorde de yngste drgange en vaesent-
lig sterre del af disse forere. Saledes var 49 pct.
16-17 ar, og 15 pct. var under 16 ar. I alt udgjorde
unge under 25 ar 90 pct. af forerne af de ulovlige
knallerter.

Der blev i 1981 indfert obligatorisk knallertbevis
for 16-17-arige knallertkerere. Af bilagstabel 5.9.3
fremgar, at 16 pct. af de tilfeelde, hvor oplysning om
knallertbevis er pafert indberetningen, har knal-
lertbeviset manglet. I 1984 var den tilsvarende an-
del naesten 21 pct.

Mens antallet af implicerede knallertkarere som
nzevnt faldt med 6 pet., var antallet af spirituspavir-
kede knallertkorere naesten usendret. Andelen af
spirituspavirkede steg derfor til 24 pct. i 1985 mod
22 pet. 1 1984, Ses alene pa forerne af knallerter med
konstruktive @endringer, var hyppigheden af spiri-
tuspavirkede 27 pct. Der var ligeledes stor forskel
mellem de to ken. 27 pct. af de mandlige knallertke-
rere mod 8 pct. af de kvindelige var spirituspavir-
kede.

Andelen af spirituspavirkede blandt mazendene
varierede i de forskellige aldersgrupper. De spiritus-
pavirkede udgjorde 7 pct. af knallertkerere pa 15 ar
og derunder. I de folgende aldersgrupper steg ande-
len af spirituspavirkede kraftigt. Sterst var den for
de 25-34-arige med 59 pct., mens den udgjorde 11
pct. savel for de 16-17-arige drenge som for maend
pa 65 ar og derover.

1/2 pct. af knallertkererne fandtes trafikuegnede
af andre grunde end spirituspavirkning.

3.5.8 Cyklister

Af de implicerede forere af cykler var 56 pct.
mand/drenge, men denne andel varierede i de for-
skellige aldersgrupper. For bern under 15 ar ud-
gjorde drenge nsesten to tredjedele, mens maend
udgjorde under halvdelen af de 45-64-arige cykli-
ster.

Antallet af implicerede cyklister i alt faldt med 8
pct. fra 1984 til 1985. Alene for begrn under 15 ar var
faldet 10 pct. og for de 15-19-arige 20 pct. Derimod
steg antallet af implicerede cyklister pa 65 ar og
derover med 7 pct. Bern udgjorde derfor 20 pet. af de
implicerede cyklister i 1985, og knap halvdelen var
under 25 ar, mens 10 pct. var 65 ar og derover.

5 pct. af alle implicerede cyklister var spirituspa-
virkede. For maend drejede det sig om 8 pct., mens
det for kvinder var under 1 pct.

1/2 pct. af de implicerede cyklister fandtes trafik-
uegnede af andre grunde end spirituspavirkning.

3.5.9 Fodgaengere

Neesten lige mange maend og kvinder var implice-
ret i faerdselsuheld med personskade som fodgaen-
gere i 1985. Men forholdet mellem antallet af impli-
cerede mandlige og kvindelige fodgasengere var for-
skelligt i de forskellige aldersgrupper. Der var for-
holdsvis mange drenge/maend, nar det drejede sig
om bgrn under 15 ar og personer i alderen 20-34 ar.
Andelen var da henholdsvis 63 og 64 pct. Derimod
var kvinderne i overtal i alderen 55 ar og derover,
hvor 64 pct. af de implicerede fodgeengere var kvin-
der.

Aldersfordelingen af de implicerede fodgsengere
adskilte sig vaesentlig fra aldersfordelingerne af de
implicerede ferere af motorkeretajer og knallerter, og
pa nogle omrader ogsa fra aldersfordelingen af de
implicerede cyklister. Born under 15 ar udgjorde 23
pct. af fodgsengerne, hvilket nogenlunde svarer til
berns andel af implicerede cyklister. Aldersgruppen
15-19 ar udgjorde derimod kun 8 pct. af fodgaengerne
mod 16 pct. af cyklisterne. Sterst forskel var der
imidlertid pa aldersgruppen pa 65 ar og derover med
27 pct. af de implicerede fodgsengere, mens den kun
udgjorde 10 pct. af de implicerede cyklister, og 7 pct.
af samtlige ferere af motorkeretgjer og knallerter.

Over 11 pct. af de implicerede fodgsengere var
spirituspavirkede. Af de kvindelige fodgeengere var
5 pct. pavirkede sammenlignet med 17 pct. af de
mandlige. Som det var tilfseldet i de ovrige trafi-
kantgrupper, varierede ogsd mazendenes andel af
spirituspavirkede i de forskellige aldersgrupper hos
fodgeengerne. For de 15-19-arige var andelen 16
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Tabel 3.16 Antal personskader i uheld med spirituspavirket! forer eller fodganger implice-

ret 1985
Casualties in accident involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol 1985
Heraf med spirituspavirket! forer af: Med
Ialt spiritus-
Person- Vare- Last- Motor- pavirket
bil bil bil Bus | Traktor | " | Knallert | Cykel | onger
Spiritusuheldialt ..... 2403 1271 206 27 1 9 181 402 140 191
Personskaderialt..... 3255 1952 282 52 2 9 241 447 149 207
Drabte............... 261 152 18 7 1 2 27 17 8 37
Alvorligt tilskadekomne. 1923 1120 163 27 - 5 152 291 94 113
Lettere tilskadekomne .. 1 071 680 101 18 1 2 62 139 47 57
Personskader blandt
spirituspavirkede..... 2041 1005 154 12 - 6 173 415 142 199
Drabte............... 173 91 9 1 - - 21 15 7 37
Alvorligt tilskadekomne. 1 265 599 97 7 - 5 111 276 91 110
Lettere tilskadekomne .. 603 315 48 4 - 1 41 124 44 52
Personskader blandt
evrige implicerede.... 1214 947 128 40 2 3 68 32 7 8
Drebte............... 88 61 9 6 1 2 6 2 1 -
Alvorligt tilskadekomne. 658 521 66 20 - - 41 15 3 3
Lettere tilskadekomne .. 468 365 53 14 1 1 21 15 3 5

1 Spirituspromille 0,5 og derover.

pet., men 32 pct. for meend pa 20-64 ar. For dem pa
65 ar og derover faldt andelen til 4 pct. Andelen af
spirituspavirkede kvindelige fodgeengere var 8 pct.
for de unge under 20 ar, 14 pct. for aldersgruppen
20-54 ar, men kun 1 pct. for dem pa 65 ar og
derover.

3.6 Brugen af sikkerhedssele og styrthjelm

58 pct. af de implicerede forere af personbiler og
49 pct. af fererne af varebiler benyttede sikkerheds-
sele, se bilagstabel 5.11.1.

Seletallinger foretages af Radet for Trafiksikker-
hedsforskning og Falcks Redningskorps i sommeren
1984 har vist, at gennemsnitlig 70 pct. af ferere og
forseedepassagerer i personbiler brugte sikkerheds-
sele.

Der kan ikke siges noget om udviklingen i ande-
len af uheldsimplicerede ferere, der har brugt sik-
kerhedssele, fordi andelen af uheldsimplicerede fo-
rere, for hvem selebrug er uoplyst, har vaeret stadig
stigende. 1 1976 var selebrug uoplyst for 9 pct. af
forere af personbiler og 10 pct. for ferere af varebi-
ler. I 1984 var disse tal steget til 27 pet. og 33 pct.

Af bilagstabel 5.11.1 fremgar, at andelen af
draebte og tilskadekomne ogsa i 1985 har veeret
veesentlig mindre for ferere med sele end for forere

uden sele. Af de implicerede personbilferere med
sele blev 1 pct. draebt og 31 pct. kom til skade, mens
naesten 6 pct. af dem uden sele blev draebt, og 65 pct.
kom til skade. For ferere af varebiler var de tilsva-
rende tal mindre end 1 pct. draebt og 22 pct. tilskade-
komne med sele mod 3 pct. draebte og 55 pct. tilska-
dekomne uden sele.

For forsadepassagerer findes ingen tilsvarende
opgerelse, idet faerdselsuhelsstatistikken ikke inde-
holder oplysninger om uskadte passagerer. Men af
skadede forsadepassagerer var der relativt flere
lettere tilskadekomne blandt dem med sele end dem
uden sele. Det drejede sig om henholdsvis 46 pct. og
35 pct.

Effekten af selebrugen viste sig iseer i forbindelse
med hjernerystelse, kraniebrud og andre alvorlige
leesioner i hovedregionen. For ferere og forsaedepassa-
gerer i personbiler udgjorde denne skadetype saledes
kun 26 pct. af alle personskaderne for selebaerere mod
38 pct. af dem uden sele. Laesion i flere kropsomrader,
der som tidligere naevnt, er den farligste skadetype,
udgjorde 6 pct. af personskaderne for selebaerere mod
10 pct. af dem uden sele. Omvendt udgjorde de to
skadetyper med alvorlige skader i arm- og benomra-
der en lidt sterre andel for selebserere, nemlig 14 pct.
mod 10 pct. af dem uden sele.
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Afbilagstabel 5.11.1 fremgar endvidere, at 86 pct.
af de implicerede motorcykelfarere og 68 pct. af de
implicerede knallertforere bar styrthjelm, hvilket er
en lille nedgang i forhold til aret fer. Brugen af
styrthjelm er i svrigt kun uoplyst for 7 pct. af
motorcyklisterne og 11 pct. af knallertkererne.

Parallelt med seletzllingerne udfertes ogsa
hjelmtaellinger i sommeren 1984. Disse taellinger
viste, at 100 pct. af motorcyklisterne og 92 pct. af
knallertkgrerne bar styrthjelm. Dette betyder, at
selv om det antages, at alle implicerede forere af
motorcykler og knallerter, for hvem hjelmbrugen
var uoplyst pa indberetningsblanketten, havde be-
nyttet styrthjelm i uheldsgjeblikket, ville hyppighe-
den af hjelmbrugen alligevel vaere mindre for dem,
der blev impliceret i et feerdselsuheld med person-
skade end for motorcyklister og knallertkerere i alt.

Styrthjelmens beskyttelseseffekt vedrerer kun
skader i hovedregionen. Hyppigheden af disse ho-
vedskader hos de skadede motorcyklister og knal-
lertkerere kan derfor benyttes som mal for hjelmens
virkning. 18 pct. af de skadede motorcyklister med
styrthjelm blev tilfgjet alvorlige hovedskader, sam-
menlignet med 28 pct. af de skadede motorcyklister
uden styrthjelm. De tilsvarende andele af hovedska-
der for skadede knallertkerere var 24 pct. af dem
med styrthjelm og 41 pct. af dem uden styrthjelm.

3.7 Spiritusuheld

Farere og fodgasengere, der er impliceret i faerdsels-
uheld, kan pa politiets foranledning underkastes
spirituspreve. Alkoholpromillen paferes indberet-
ningsblanketten med 1 decimal. Endvidere har poli-
tiet mulighed for at anfere, at en forer eller fodgzen-
ger er skennet spirituspavirket, uden at der er
udtaget spiritusprove. Dette er anfert for naesten 7
pet. af de pavirkede, fortrinsvis for knallertkerere,
cyklister og fodgsengere.

Som spirituspavirket i faerdselsuheldsstatistik-
ken anses forere og fodgaengere med en alkoholpro-
mille p4 0,5 og derover, eller som af politiet er
skennet pavirket, uden at der er udtaget spiritus-
prove. Som spiritusuheld betragtes alle uheld, hvor
mindst én af de implicerede farere eller fodgeengere
har vaeret spirituspavirket.

1 1985 registreredes 2403 spiritusuheld med per-
sonskade, hvilket er en stigning i antallet pa 5 pct. i
forhold til 1984. Spiritusuheldene udgjorde i 1985
naesten 21 pet. af samtlige uheld med personskade
mod 20 pct. i 1984.

Fordelingen af spiritusuheldene efter klokkeslet
og ugedag er vist i figurerne 3.4 og 3.5. Ved sam-
menligning mellem figur 3.3 og 3.4 ses, at mens der
var flest faerdselsuheld i alt i eftermiddagstimerne,

forekom spiritusuheldene typisk i aften- og natteti-
merne,.

De sterste stigninger i antallet af spiritusuheld i
forhold til 1984 fandtes i tidsrummet fra ki. 04 til kl.
07 med 33 pct. og i tidsrummet fra kl. 20 til kl. 24
med 13 pct. Derimod faldt antallet i tidsrummet
mellem kl. 16 og kl. 19 med 6 pct.

Det er karakteristisk for spiritusuheldenes forde-
ling pa ugedage, at forholdsvis mange er sket fre-
dag-lerdag-sendag og forholdsvis fa i begyndelsen
af ugen. 61 pct. af spiritusuheldene var sket pa
ugens sidste tre dage, sammenlignet med 39 pct. af
de gvrige uheld. Se i avrigt bilagstabellerne 5.2.1 og
514.2.

Uheldenes fordeling pa hovedsituationer fremgar
ogsa af ovennavnte tabeller. Eneuheld var meget
dominerende blandt spiritusuheldene. 53 pct. af spi-
ritusuheldene var eneuheld mod kun 17 pct. af de
gvrige uheld. Derimod udgjorde uheld i forbindelse
med kryds, hovedsituationerne 3-6, kun 13 pct. af
spiritusuheldene mod 44 pct. af de avrige uheld.

Antallet af spiritusuheld steg som nsevnt med 5
pect. i forhold til 1984 mod et fald pa 1 pet. for
uheldene i gvrigt. Men derudover var konsekven-
serne af spiritusuheldene alvorligere end aret for.
Der blev i 1985 draebt 261, svarende til en stigning
pa 35 pct. 1923 kom alvorligt til skade og 1 071 kom
lettere til skade, hvilket svarer til stigninger pa
henholdsvis 7 pct. og 3 pct. I 1985 tegnede spiritus-
uheldene sig saledes for 34 pct. af alle ferdsels-
draebte, 22 pct. af de alvorligt tilskadekomne og 21
pct. af de lettere tilskadekomne.

En medvirkende arsag til den store stigning i
antallet af draebte i 1985 kan vaere, at i de tre
hovedsituationer med flest draebt pr. 100 uheld var
stigningen 1 antallet af spiritusuheld sterst. Det
drejede sig om madeuheld, fodgeengeruheld og uheld
mellem krydsende koretgjer med en stigning pa
tilsammen 37 pct. for spiritusuheld mod 3 pct. for de
ovrige uheld.

Skaderne i spiritusuheld ramte dog i hej grad de
spirituspavirkede selv. Af tabel 3.16 fremgar, at de
spirituspavirkede udgjorde 66 pct. af de draebte, og
af de alvorligt tilskadekomne og 56 pct. af de lettere
tilskadekomne i spiritusuheldene. De gvrige draebte
og tilskadekomne havde enten veeret modparter i
uheldet eller passagerer i keretgjer med berusede
forere.

I hvor he) grad skaderne ramte de spirituspavir-
kede selv, var dog afheengig af den benyttede ele-
mentart. Som naevnt i afsnit 3.5 var der kun fa fere-
re af lastbiler og busser, der havde vaeret spirituspa-
virkede. I 28 uheld med spirituspavirkede lastbil- og
buschaufferer blev 8 drabt, og 46 kom til skade.



Heraf var kun 1 af de drabte og 11 af de tilskade-
komne de pavirkede chaufferer. For person- og vare-
bil udgjorde de spirituspavirkede ferere 59 pct. af de
draebte og 51 pct. af de tilskadekomne. For motor-
cyklister var de tilsvarende andele 78 pct. af de
drzebte og 71 pct. af de tilskadekomne. Spirituspa-
virkede knallertkerere, cyklister og fodgaengere var
endnu mindre til fare for andre end for sig selv.
Saledes var 94 pct. af de tilskadekomne i spiritus-
uheld med disse trafikanter de pavirkede selv, mens
15 ud af 17 draebte i knallertuheld, 7 af 8 dreebte i
cykeluheld var de berusede ferere af knallert/cykel
selv. Pavirkede fodgsengere udgjorde samtlige
draebte i spiritusuheld med berusede fodgaengere.

Tabel 3.15 viser en fordeling af de spirituspavir-
kede ferere og fodgangere efter storrelsen af alko-
holpromillen. Af samtlige spirituspavirkede havde 8
pct. en alkoholpromille pa under 0,8 og 36 pct. en
promille pa 0,8-1,5, mens neesten halvdelen havde
en promille pa 1,6 og derover, 28 pect. endog pa 2,0
promille og derover. 7 pct. var skennet spirituspavir-
kede, uden at der var udtaget blodpreve. Dette
betyder, at der i forhold til 1984 var flere steerkt
berusede i fzerdselsuheld med personskade i 1985,
hvilket ogsa kan vaere en medvirkende arsag til den
store stigning i antallet af draebte i spiritusuheld.
Mens antallet af implicerede pavirkede forere og
fodgzengere i alt steg med 5 pct., var antallet med en
alkoholpromille pa under 2 ngesten uzendret. Der-
imod steg antallet af ferere og fodgeengere med en
alkoholpromille pa 2 og derover med 17 pct. Ogsa i
denne fordeling fandtes forskelle pa forere af biler,
motorcyklister og de blede trafikanter.

9 pct. af de pavirkede bilister havde en promille
under 0,8 og 42 pct. en promille i intervallet 0,8-1,5,
mens der i intervallet 1,6-1,9 var 22 pct. af bili-
sterne og 23 pct. havde en promille pa 2,0 og der-
over. Kun 3 pct. var skennet pavirket uden at vaere
provet. De tilsvarende tal for pavirkede motorcykli-
ster var 16 pct. under 0,8 promille, 46 pct. i interval-
let 0,8-1,5 promille, 22 pct. i intervallet 1,6-1,9
promille og 15 pa 2,0 promille og derover. 1 pct. af
motorcyklisterne var skennet pavirket. Af pavir-
kede knallertkerere, cyklister og fodgeengere havde
kun 5 pet. en alkoholpromille under 0,8, og 22 pct. 14
i intervallet 0,8-1,5 promille. 19 pct. havde en pro-
mille i intervallet 1,6-1,9 og 39 pct. en promille pa
2,0 og derover. Sammenlignet med Dbilisterne og
motorcyklisterne var en vasentlig storre andel af
knallertkerere, cyklister og fodgsengere skennet pa-
virket, nemlig 16 pct.

Implicerede spirituspavirkede farere og fodgzen-
gere fordelt efter elementart, ken og alder blev
behandlet i afsnit 3.5.
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3.8 Dadsulykker

Som tidligere navnt steg antallet af fzerdsels-
draebte med 16 pet. fra 1984 til 1985 til trods for et
nzesten usendret antal faerdselsuheld med person-
skade. Antal uheld med drabte steg med 13 pct., s&
ud over det sterre antal dedsulykker var der ogsa
tale om flere ulykker med mere end én dreebt.

Den storste stigning i antallet af draebte fandtes i
spiritusuheld, hvor stigningen var pa 35 pct. mod 8
pct. for de ovrige uheld. Stigningen i antallet af
spiritusuheld var i evrigt 5 pct. Antallet af uheld
med spirituspavirkede bilister steg med 7 pct., mens
antallet af uheld med pavirkede ferere af de to-hju-
lede koretajer faldt med 6 pct. Da antallet af draebte
pr. 100 uheld med bil impliceret gennemsnitligt er
storre end det tilsvarende antal dreebte for uheld
med to-hjulede koretajer impliceret, bevirker dette i
sig selv en foregelse af antallet af feerdselsdraebte.
Men da ogséa antallet af dreebte i spiritusuheld med
de to-hjulede keretgjer steg med 13 pct., ma ogsa
andre forhold have haft betydning for den store
stigning i antallet af faerdselsdraebte i spiritusuheld.

De uheld, der sker uden for byzone, er lige som de
tidligere ar alvorligere end de uheld, der sker i
byzone. Uden for byzone tegner sig saledes for en
tredjedel af uheldene, men for over halvdelen af de
faerdselsdrzebte. Fra 1984 til 1985 steg antallet af
uheld uden for byzone med 3 pct. mod et fald pa godt
1 pet. for uheld i byzone.

En markant sendring i baggrundsoplysningerne
fra 1984 til 1985 udger uheld i glat fore, idet antallet
af disse uheld er steget med naesten 75 pct., og
antallet af dedsulykker i glat fere er fordoblet.

En fordeling af uheld efter hovedsituation viser en
stigning i antallet af medeuheld pa 19 pct. Mede-
uheld er hvert ar de farligste uheld med flere drzebte
pr. 100 uheld end i nogen anden situation. I 1985
blev saledes drazbt 17 pr. 100 medeuheld, mod knap
14 i 1984. Desuden udger medeuheld en veesentlig
del af uheldene i glat fore, og disse uheld steg med
60 pet. fra 1984 til 1985. Af dedsulykker ved made-
uheld i glat fere var der nzesten 3 gange sa mange i
1985 som i 1984. P4 steder med ingen eller spredt
randbebyggelse steg dedsulykkerne i medeuheld
med 46 pct. Modeuheld er i evrigt typisk en situa-
tion, der vaesentligt involverer motorkeretgjer, og
som tidligere naevnt er antallet af draebte storst for
uheld med biler impliceret.

Antallet af uheld mellem krydsende keretgjer steg
med 5 pet. fra 1984 til 1985. Antallet af dedsulykker
i denne situation steg med 55 pct., og pa steder med
ingen eller spredt randbebyggelse blev disse deds-
ulykker fordoblet. Antallet af dreebte pr. 100 uheld
var derfor 7 1 1985 mod 5 i 1984.
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En fordeling pa vejudformning viser, at mens
antallet af implicerede keretgjer er steget med 10
pct. savel pa lige vej som i de forskellige kryds, er
den tilsvarende stigning 61 pct. i forbindelse med
kurver.

En aldersfordeling pa ferere og fodgangere i alt
viser en stigning i forhold til 1984 pa 5 pct. for de
20-54-arige mod et fald i antallet af unge ferere
under 20 ar pa 9 pct. og pa 32 pct. for de =ldre forere
pa 65 ar og derover. Dette kan dog i nogen grad
haenge sammen med den sendrede elementfordeling.
Ses alene pa dedsulykkerne er stigningen i antallet

af ferere pa 25-54 ar 25 pet., for ferere pa 65 ar og
derover pa 18 pct., mens der ogsa her er tale om et
fald pa 4 pct. i antallet af unge forere under 20 ar.

Pa indberetningsskemaet er i en del tilfselde op-
lyst et hastighedssken, hvis hegjeste graense er »over
80 km/t.«. Ved at sammenligne med den anfarte
hastighedsbegraensning, nar denne er pa indtil 80
km/t., findes at i de tilfzelde, hvor hastighedsskon er
anfort, har mellem en tredjedel og halvdelen af de
implicerede personbiler og motorcyklister i deds-
ulykker ikke overholdt den galdende hastighedsbe-
graensning.
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4. Cyklister og knallertkerere 1983-1985

4.1 Indledning

Der er store forskelle pa, hvor meget de enkelte
transportmidler bliver brugt. En persontransport-
undersagelse fra 19811 viser saledes, at omkring 4
pct. af samtlige personkilometer blev udfert pa cykel
og kun 1 pct. pa knallert. Til sammenligning kan
det nsevnes, at ca. 60 pct. af samtlige person-
kilometer i 1981 blev udfert i personbil.

Selvom cyklister og knallertkerere sdledes kun
udferer en beskeden maengde af det samlede trans-
portarbejde, viser faerdselsuheldsstatistikken, at de
to grupper er meget udsatte i trafikken:

1. Cykler var saledes impliceret i 26 pct. af samt-
lige registrerede faerdselsuheld. Den tilsvarende an-
del for knallerter var 16 pct.

2. Cyklisternes andel af samtlige registrerede
personskader udgjorde 20 pct. Den tilsvarende andel
for knallertkerere var 12 pct.

3. Drabte cyklister udgjorde 14 pct. af samtlige
trafikdraebte. Den tilsvarende andel for knallert-
kerere var 7 pct.

4. Cyklisterne havde 91 pct. af personskaderne og
96 pct. af de draebte i de uheld, hvor de var implice-
ret. Den tilsvarende andel for knallertkererne var
87 pct. og 93 pct.

Som omtalt i Feerdselsuheld 1984 i afsnittet
Ferdselsuheldenes deekningsgrad, er uheld med cy-
kel og knallert steerkt underreprzesenteret i den
officielle faerdselsuheldsstatistik, idet mange af
disse uheld ikke kommer til politiets kendskab.
Undersoegelsen viser bl.a.,, at daekningsgraden er
storst for de cykel- og knallertuheld, hvor der tillige
er impliceret et motorkeretgj, og ogsa relativ stor i
de uheld, hvor der sker alvorlig personskade. Den
lavere dakningsgrad for de uheld, hvor der sker
mindre personskade pa cyklister og knallertkerere,
skal laseren veere opmaerksom pa i den efterfol-
gende analyse af de hyppigst forekommende cykel-
og knallertuheld.

For at mindske virkninger af tilfeeldige variatio-
ner er analysen foretaget pa grundlag af alle indbe-
rettede feerdselsuheld i arene 1983-1985.

Som det fremgar af tabel 4.1, indberettede politiet
i de 3 ar 34106 faerdselsuheld. Ved disse uheld blev
der registreret 42816 personskader. Cyklisterne
havde 8377 af disse og knallertkererne 5037.

I tabellen er hovedsituation 3-6 sldet sammen og
benaevnes i dette afsnit »krydsuheld«. Disse bestar
saledes af svingningsuheld mellem medkerende,
svingningsuheld mellem modkerende, uheld mellem

krydsende keretajer og svingningsuheld mellem
krydsende keretgjer. Som det fremgar af tabellen,
udger krydsuheld lidt over 1/3 af det samlede antal
uheld, men omkring halvdelen af de uheld hvor
cyklister og knallertkerere er impliceret. Der er i
ovrigt store forskelle mellem de relative fordelinger
i de enkelte hovedsituationer.

Hovedsituationerne er defineret i afsnit 3.2, hvor-
til henvises.

4.2 Fordeling pa hovedsituationer
4.2.1 Eneuheld

Eneuheld udger 25 pct. af samtlige feerdselsuheld
med personskade. Eneuheld udger neesten en lige sa
stor andel af knallertuheldene, men kun omkring 15
pct. af cykeluheldene, hvilket iseer skyldes, at stati-
stikkens deekningsgrad her er szerlig lav. Andelene
af personskader i eneuheld med cykel og knallert er
nzesten den samme som for uheldene, mens andelen
af draebte i eneuheld pa cykel »kun« udger 7 pct. af
det samlede antal draebte pa cykel. 11 pct. af de
draebte pa knallert bliver draebt ved eneuheld. Arsa-
gen til at der er relativt faerre draebte pa cykel og
knallert i eneuheld, heenger uden tvivl sammen
med, at farten for disse keretgjer er lavere end for de
egentlige motorkeretgjer. Det underbygges af den
kendsgerning, at andelen af drabte cyklister er
mindre end andelen af draebte knallertkerere.

Som det fremgar af tabel 4.2, var situation 040
uheld ved styrt pa kerebanen den hyppigste uheldssi-
tuation blandt eneuheldene for savel cykler som
knallerter. For cyklisterne var den tillige den farlig-
ste med 15 ud af 21 draebte ved eneuheld i alt. For
knallertkererne var situation 011, der typisk vil
veere korsel mod kantsten eller lignende i hgjre
vejside, imidlertid den farligste med 9 ud af 17
drzebte i alt ved eneuheld. Ved eneuheld var 18 pct.
af de implicerede cyklister spirituspavirkede og
mindst 1/3 af dem var steerkt pavirkede med en
promille pa 2 eller derover. De tilsvarende tal for
knallertkorere var 63 pct. pavirkede hvoraf halvde-
len havde en promille pa 2 eller derover.

4.2.2 Indhentningsuheld

Mindre end 10 pct. af samtlige uheld var indhent-
ningsuheld. Andelen af personskader og draebte i
disse uheld var henholdsvis 9 pct. og 7 pct. For
knallertuheld svarer andelene nogenlunde til uhel-
dene i alt, hvorimod indhentningsuheld med cykel
impliceret udgjorde 14 pct. af samtlige cykeluheld,
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Tabel 4.1 Antal uheld og personskader fordelt efter hovedsituation 1983-1985

BN L2, L R, LN * IR
Uheld mell Uheld mell.
ligeud Ligeud
Uheld med
Lalt! o km'entievej pa km'enlieve] Kryds: Uheld med | Uheld mell. dyr, faste
Eneuheld m. samme m. modsat Wheld? p]?rkeret fodgkz:x;ger genstande
| i oo | gk | e
og uden og uden P en
svingning svingning
0-9 (V] 1 2 3-6 7 8 9
antal

Uheldialt .............. 34 106 8 463 3077 2716 12 733 1 465 4 880 703
Uheld med cykel impl. . ... 8 760 1280 1214 376 4712 398 542 228
Uheld med knallert impl.. . 5 322 1 166 545 344 2 447 391 282 142

Personskaderialt....... 42 816 10 571 3 857 4 696 15 941 1 669 5184 806
Personskader pa cykel . ... 8 377 1288 1218 389 4 692 391 157 242
Personskader pa knallert . . 5 037 1208 439 359 2411 398 70 152

Draebteialt............. 2106 457 148 426 603 35 400 31
Dreaebte pa cykel ......... 294 21 64 15 189 1 3 1
Drabte pa knallert . ...... 155 17 15 18 98 6 - 1

Relatw fordeling pet.

Uheldialt .............. 100 25 9 8 37 4 14 2
Uheld med cykel impl. .. .. 100 15 14 4 54 5 6 3
Uheld med knallert impl.. . 100 22 10 6 46 7 5 3

Personskaderialt....... 100 25 9 11 37 4 12 2
Personskader pa cykel .. .. 100 15 15 5 56 5 2 3
Personskader pa knallert . . 100 24 9 7 48 8 1 3

Drabteialt............. 100 22 7 20 29 2 19 1
Drabte pa cykel .. ....... 100 7 22 5 64 0 1 0
Draebte pa knallert....... 100 11 10 12 63 4 - 1

1 Inkl. uheld med et heendelsesforlgb, der enten er uoplyst eller 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer.
2 Summen af svingningsuheld mellem medkerende, svingningsuheld mellem modkerende, uheld mellem krydsende keretgjer og svingningsuheld
mellem krydsende keretgjer.

Tabel 4.2 Antal eneuheld og personskader fordelt efter elementart og situationer 1983-1985

Heraf:
Eneuheld
1alt Situation Situation

011 040

Uheldialt........cooviviiiiinininnn, 8 463 2 248 1512
Uheld med cykel impliceret . ........... 1280 224 877
Uheld med knallert impliceret.......... 1166 361 487
Personskaderialt ................... 10 571 2 847 1553
Personskader pacykel................. 1288 225 885
Personskader pa knallert .............. 1208 374 495
Dreebteialt ........oovvviiiiinn... 457 122 27
Draebte pacykel............. ... .. ..., 21 4 15

Dreebte pa knallert ................... 17 9 4
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Tabel 4.3 Antal indhentningsuheld og personskader fordelt efter elementart og situationer

1983-1985
Indhent- Heraf:
mnjgs; l;:leld Situation Situation
! 111 140

Uheldialt........ovvivininennnnnnnn 3077 637 1537

Uheld med cykel impliceret ............ 1214 347 461

Uheld med knallert impliceret.......... 545 146 200
Personskaderialt ................... 3 857 739 2 004

Personskader pacykel................. 1218 330 479

Personskader pa knallert .............. 439 108 171
Dreebteialt .................iiiiantn 148 33 78

Dreebte pacykel...................... 64 15 39

Dreebte pa knallert . .................. 15 2 7
var arsag til 15 pct. af cyklisternes personskader og  4.2.3 Krydsuheld

ikke mindre end 22 pct. af alle draebte cyklister.

Som det fremgar af tabel 4.3, er situation 140
uheld med pakersel bagfra den hyppigste og farlig-
ste blandt indhentningsuheldene. Mens situation
140 udgjorde godt 1/3 af indhentningsuheldene for
savel cyklister som knallertkerere, udgjorde de
draebte i disse uheld 2/3 for cyklisternes vedkom-
mende og halvdelen for knallertkererne. I naesten
60 pct. af cykeluheldene i situation 140 blev cyklen
pakert bagfra af et motorkeretej og i 11 pct. af
tilfeeldene af en knallert. Der var tale om uheld
mellem to cykler i andre 11 pct. af tilfseldene,
hyppigst pa en cykelsti. For knallertuheldene var
menstret et andet. Saledes blev knallerten kun pa-
kort bagfra af et motorkeretgj i 30 pct. af uheldene, i
6 pct. af en cykel, og i 8 pct. skete uheldet mellem to
knallerter. Omvendt pakerte en knallert i 28 pct. af
tilfeeldene et motorkeretgj og i 26 pct. en cykel.

Situation 111 overhaling venstre om var den naest-
hyppigste af indhentningsuheldene, idet denne situ-
ation omfattede 29 pct. cykeluheldene og 27 pct. af
knallertuheldene i denne gruppe. Situationen var
dog ikke neer sa farlig for de tohjulede keretgjer som
situation 140, idet situation 111 tegnede sig for
mindre end 1/4 af de draebte cyklister i indhent-
ningsuheldene. Kun 2 ud af i alt 15 knallertkerere
blev draebt i denne situation. Ogsa i situation 111
blev cyklen overhalet af motorkeretgjer i naesten 60
pct. af uheldene. Knallert var den overhalende part i
16 pct. af cykeluheldene, mens 18 pct. var mellem
cykler indbyrdes. I 41 pct. af knallertuheldene var et
motorkeretgj den overhalende part, og en cykel over-
halede en knallert i 5 pct. af uheldene. 8 pct. var
mellem knallerter indbyrdes. Omvendt overhalede
en knallert et motorkeretaj i 8 pct. af uheldene og i
37 pct. en cykel.

Af samtlige indberettede feerdselsuheld var 37
pet. krydsuheld, men for cykler og knallerter ud-
gjorde krydsuheldene henholdsvis 54 pct. og 46 pct.
Disse forskelle kan til dels forklares med, at netop
uheld med flere keretgjer er mere »synlige« end
eneuheld med cykel og knallert samt uheld mellem
de »blede« trafikanter indbyrdes.

Ser man imidlertid udelukkende pa de faerdsels-
draebte, hvor statistikkens dakningsgrad er 100
pct., er der endnu sterre forskelle mellem andelene.
Dreebte i krydsuheldene udgjorde saledes 29 pct. af
samtlige feerdselsdreebte, men 64 pct. af samtlige
draebte cyklister og knallertkerere.

I tabel 4.4 findes en oversigt over de hyppigst
forekommende krydsuheld for cyklister og knallert-
kerere. Svingningsuheld mellem medkerende ud-
gjorde i 1983-1985 over 1/4 af disse uheld. Heraf
bidrog situation 312 og situation 322 uheld ved
henholdsvis hajre- og venstresving ind foran medke-
rende med over 90 pct. Den tilsvarende andel for det
samlede antal uheld var 75 pct. For savel cykel- som
knallertuheld var 95 pct. af uheldene i situation 312
sket ved, at et motorkeretej svingede til hgjre foran
en ligeudkerende cykel eller knallert. For cyklister-
nes vedkommende var der relativt mange lastbiler
impliceret i disse uheld. Mens der saledes samilet var
impliceret 11 gange sa mange personbiler som last-
biler i feerdselsuheld med personskade, var der i de
naevnte uheld mindre end 3 gange s mange person-
biler som lastbiler impliceret. Ved de tilsvarende
knallertuheld var tendensen den samme, men knap
s4 markant.

I situation 322 var det derimod cyklisten og knal-
lertkereren, der i omkring 90 pct. af tilfsldene
svingede til venstre foran et ligeudkerende motorke-
retgj. Denne situation var den farligste situation for
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Tabel 4.4 Antal krydsuheld! og personskader fordelt efter elementart og situationer 1983-

1985

Kryds Svingnings- Heraf: Svingnings- Uheld mellem ?lvﬁl‘;gmlhgs‘ Heraf:

uheld! uheld mellem Situation | Situation uheld meller krydsende ¢ kiydgidzm Situation

1alt medkerende 312 399 modkerende keretajer koretaper 660

Uheldialt .............. 12 733 2 827 806 1331 2 664 3 539 31703 2 063
Uheld med cykel impl. . . .. 4712 1229 505 640 916 1073 1494 731
Uheld med knallert impl... 2447 635 278 305 447 555 810 440
Personskaderialt....... 15 941 3278 821 1512 3 347 4974 4 342 2 488
Personskader pa cykel .... 4692 1211 498 625 914 1 069 1498 735
Personskader pa knallert.. 2411 614 270 295 435 561 801 436
Drabteialt............. 603 137 32 81 98 205 163 92
Drabte pa cykel ... ...... 189 69 21 44 18 42 60 31
Drabte pa knallert. ... ... 98 33 10 23 18 23 24 13

! Summen af svingningsuheld mellem medkerende, svingningsuheld mellem modkerende, uheld mellem krydsende keretgjer og svingningsuheld

mellem krydsende karetojer.

Tabel 4.5 Cyklister og knallertkerere i uheld mellem krydsende karetgjer fordelt efter alder

og vigepligt 1983-1985

Cykel Knallert
Modpart fra hejre Modpart fra venstre Modpart fra heyre Modpart fra venstre

Impli- Heraf med Impli- Heraf med Impli- Heraf med Impli- Heraf med

cerede ubetinget cerede ubetinget cerede ubetinget cerede ubetinget

ialt vigepligt 1alt vigepligt 1alt vigepligt ialt vigepligt
Forereialt.............. 528 297 568 294 281 189 280 150
Under15ar............. 156 113 190 131 11 9 11 8
15-1Tar................ 53 33 59 24 114 76 118 60
1824 ar................ 71 23 66 16 52 31 52 27
2564 ar................ 182 86 179 69 60 36 68 34
65 ar og derover ......... 60 40 68 52 41 34 29 21

cyklister og knallertkerere, idet der gennemsnitligt
blev dreebt mere end 7 personer pr. 100 uheld. I
krydsuheld i alt blev der gennemsnitligt draebt 4 pr.
100 uheld, og i samtlige registrerede uheld med
cyklister og knallertkerere var det tilsvarende tal 3
draebte pr. 100 uheld.

I naesten 1/4 af krydsuheld med implicerede cykli-
ster eller knallertkerere skete uheldet mellem kryd-
sende kgretgjer, typisk i et 4-benet kryds. Af tabel
4.5 fremgar det, at cyklisterne havde haft ubetinget
vigepligt i 56 pct. af uheldene, hvor modparten kom
fra cyklistens hgjre side, og i 52 pet. af de uheld hvor
modparten kom fra cyklistens venstre side. Tilside-
seettelse af vigepligten forekom hyppigst blandt
bern under 15 ar og &ldre over 65 ar.

For knallertkererne blev vigepligten tilsidesat i
ikke mindre end 67 pct. af de uheld, hvor modparten
kom fra hajre og i 54 pct. af uheldene hvor modpar-

ten kom fra venstre side. Ogsa for knallertkerernes
vedkommende var det de yngste og de seldste, der
hyppigst tilsidesatte vigepligten.

Svingningsuheld mellem krydsende koretgjer ud-
gor 1/3 af krydsuheldene savel for uheldene i alt som
for uheld med cykel eller knallert impliceret. Situa-
tion 660 uheld med venstresving foran »modkoren-
de« udger halvdelen af disse uheld. I 8 pct. af dem
var der ikke impliceret motorkeretajer. For cykli-
sternes vedkommende skete halvdelen af de reste-
rende uheld ved, at cyklisten drejede til venstre
foran et ligeudkerende motorkeretej, mens den an-
den halvdel skete ved, at et motorkeretsj drejede til
venstre foran cyklisten. For knallertkerernes ved-
kommende skete 60 pct. af de resterende uheld ved,
at knallertkereren drejede til venstre foran et lige-
udkerende motorkereta;.
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Tabel 4.6 Cyklister og knallertkerere i svingningsuheld mellem krydsende keoretgjer fordelt

efter alder og vigepligt 1983-1985

Cykel Knallert
Hajresvingende Venstresvingende Heyresvingende Venstresvingende
Impli- Heraf med Impli- Heraf med Impli- Heraf med Impli- Heraf med
cerede ubetinget cerede ubetinget cerede ubetinget cerede ubetinget
ialt vigephgt ialt vigepligt ialt vigepligt ialt vigepligt
Forereialt.............. 154 107 554 434 128 5 343 280
Under 1548r............. 78 58 197 168 7 2 17 16
I5-17ar.. ... 20 14 68 49 65 37 178 140
18-244ar................ 7 4 49 36 31 21 53 40
25-64ar. ... .. ... o 34 21 150 103 18 11 60 51
65 ar og derover ......... 13 9 88 76 6 4 34 32
Tabel 4.7 Antal forere af cykler fordelt efter alder og spirituspavirkning 1983-1985
Implicerede Heraf De
forere spiritus- §p1.r1tus-
i alt pavirkede pavirkedes
andel
antal pet.
CyKklisterialt..............ooivvennn, 9372 468 5
O- Bar.. ... 134 - -
T-14ar .. ... oot 1842 - -
I5-1TAr .. oo e 1077 20 2
18-19A8r . ... i i i 523 17 3
20-244r . ... i e 1112 62 6
25-64Aar ... ... i 3 664 348 9
65arogderover......... ... .. .. ... 843 20 2
Mendialt ............cvviiiiinnnns. 5 259 424 8
Kvinderialt..........ooovvvevinnne. 3947 43 1

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

Ogsa i svingningsuheld mellem krydsende kereto-
Jer var der ofte tale om tilsideseettelse af den ubetin-
gede vigepligt. I tabel 4.6 ses, at der havde vaeret
ubetinget vigepligt for 69 pct. af de hgjresvingende
og 78 pct. af de venstresvingende cyklister. For
knallertkgrernes vedkommende var de tilsvarende
andele 59 pct. af de hgjresvingende og 82 pct. af de
venstresvingende. Lige som i uheld mellem kryd-
sende koretgjer var det ogsa her de yngste og de
seldste cyklister og knallertkerere, der hyppigst
overtradte vigepligtsreglerne.

4.3 Forere af cykler og knallerter

Som det fremgar af tabel 4.7, er lidt over halvde-
len af de implicerede cyklister maend. Dette stem-
mer overens med resultaterne fra persontransport-
undersggelsen i 1981, hvorefter mandlige cyklister

gennemsnitligt udferte lidt flere personkilometer
end kvindelige cyklister. Hvis man ser pa aldersfor-
delingen, fremgar det, at ikke mindre end 20 pct. af
samtlige cyklister, der er impliceret i feerdselsuheld,
er 7-14 ar. Her er givetvis tale om en overrisiko,
men det er ikke muligt at belyse denne ud fra det
antal personkilometer, som begrnene udferer, idet
persontransportundersegelsen kun omfattede perso-
ner pa 16 ar og derover. Hvis man sammenligner
med det gennemsnitlige antal personkilometer, som
de unge 16-19-arige udferer pa cykel, viser det sig,
at denne aldersgruppe har en uforholdsmaeessig stor
andel af de samlede faerdselsuheld.

5 pet. af samtlige cyklister impliceret i feerdsels-
uheld var spirituspavirkede. Det er stort set kun
meend, der er pavirkede. Specielt aldersgruppen
25-64 ar har en relativ stor andel spirituspavirkede,
jfr. tabel 4.7.
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Tabel 4.8 Antal forere af knallerter fordelt efter alder og spirituspavirkning 1983-1985

Knallert 1 alt Knallert med konstruktive sendringer Knallert i avrigt
Impli- Heraf De Impli- Heraf D_e Imph- Heraf _De
cerede spiritus. spiritus- cerede spritus: spiritus- cerede sprribus- spiritus-
forere P pavirkedes forere P pavirkedes forere P pavirkedes
ialt pavirkede andel 1alt pavirkede andel 1alt pavirkede andel
antal pet. antal pet. antal pet.
Knallertkorereialt.... 5439 1 246 23 1344 336 25 4 095 910 22
Under 16 ar .......... 357 25 7 161 16 10 196 9 5
16-17ar ............. 1836 190 10 715 107 15 1121 83 7
18-19ar ............. 609 126 21 214 61 29 395 65 16
20-244ar ............. 494 189 38 120 72 60 374 117 31
25-64ar ............. 1 646 684 42 121 80 66 1 525 604 40
65 ar og derover ....... 403 31 8 7 - - 396 30 8
Meendialt............ 4 594 1191 26 1313 330 25 3281 861 26
Kvinderialt.......... 155 55 7 26 6 23 729 49 7

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anferte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samthige oplysninger.

Tabel 4.9 Cyklister og knallertkerere i morke/tusmerke fordelt efter alder og lygtefejl 1983-

1985

Cykler i morke/tusmerke

Knallerter i marke/Atusmorke

Lalt

Heraf
med lygtefejl

Heraf

Lalt med lygtefejl

Forereialt................covvinnen 2125
O—6ar........... .o i 7
T-14a8r. . ... .00 i i 287

15-1Tar. ..o i 303
I8-24 Ar. . ..ot 462
2564 Ar. ... 920
65 arogderover ........... ... ...l 116

292 1946 188
1 ° .
66 31 5
66 825 108
66 462 45
74 549 25
14 43 3

84 pct. af de implicerede knallertkerere er maend.
Maendenes andel af uheldene er en anelse sterre end
deres andel af den samlede knallertkersel. Alene for
knallerter med konstruktive sendringer udger
maend 98 pct. af de implicerede ferere.

Knallertkerere under 25 ar er impliceret i relativt
flere fzerdselsuheld, sammenlignet med deres al-
dersgruppes andel af den samlede knallertkersel.

Det fremgar endvidere af tabel 4.8, at neesten 1/4
af de implicerede knallertferere var spirituspavir-
kede, og ikke mindre end 42 pct. af samtlige implice-
rede knallertferere i aldersgruppen 25-64 ar var
spirituspavirkede.

1 344 eller 1/4 af samtlige implicerede knallertko-
rere kerte pa en knallert, hvor der var foretaget
konstruktive sendringer. Det var specielt de unge,
der keorte pa de ulovlige knallerter. Det fremgar

endvidere af tabellen, at ferere af knallerter med
konstruktive sendringer hyppigere var spirituspa-
virkede end de gvrige knallertkerere, der var impli-
ceret i faerdselsuheld, og ikke mindre end 2/3 af de
implicerede ferere af ulovlige knallerter i alders-
gruppen 25-64 ar var spirituspavirkede.

4.4 Lygte- og refleksfejl

Som det fremgar af tabel 4.9, skete 2 125 af cykel-
uheldene og 1946 af knallertuheldene i merke eller
tusmerke, hvilket er 1/4 af samtlige registrerede
cykeluheld og 1/3 af samtlige registrerede knallertu-
held. 14 pct. af de implicerede cykler og 10 pct. af de
implicerede knallerter havde lygtefejl, for knaller-
terne med konstruktive sendringer endog 20 pct. I
3/4 af tilfzeldene var cyklerne totalt merklagte mod
halvdelen for knallerternes vedkommende.
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Tabel 4.10 Antal uheld og personskader fordelt efter elementets art, byzone og randbebyg-
gelse 1983-1985

Uheld i alt Uheld med cykel impliceret Uheld med knallert impliceret
Person- Person- Person-
Uheld skader Draebte Uheld skader Drachte Uheld skader Dr=bte
antal

Talt...oovveiennrrerennnnnennnnns 34106 42816 2106 8760 8 377 294 5322 5037 155
Ibyzone .........c..cocovueiiinn... 22910 26534 919 7 748 7370 200 4 062 31770 74
Uden for byzone. ................... 11187 16272 1187 1002 1005 94 1254 1263 81
Randbebyggelse

Forretningsgade. . .................. 4165 4616 125 1 500 1 304 25 649 576 10
Industrikvarter ........... .. ... ... 1379 1578 63 429 421 16 263 254 7
Beboelseskvarter, etageejendom . . .. .. 6 407 7173 206 2 459 2 343 50 1025 920 20
Villakvarter m.v.. .. ......ooovun.n 7 193 8 621 327 2 155 2118 72 1467 1415 22
Facadeles randbebyggelse. .. ......... 1 560 1972 108 423 408 13 226 217 5
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 12842 18180 1238 1650 1644 115 1 580 1 551 90
Relativ fordeling pct.
Talt,..ooenneennnennnennnnnnnnnnns 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Ibyzone .......c.oiviiiiieiin.... 67 62 44 89 88 68 76 75 48
Uden for byzone. . .................. 33 38 56 11 12 32 24 25 52
Randbebyggelse

Forretningsgade. . .. ................ 12 11 6 17 16 9 12 11 6
Industrikvarter .................... 4 4 3 5 5 5 5 5 5
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 19 17 10 28 28 17 19 18 13
Villakvarter m.v.................... 21 20 16 25 25 24 28 28 14
Facadelgs randbebyggelse. . .......... 5 5 5 5 5 4 4 4 3
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 38 42 59 19 20 39 30 31 58

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

Den sterste andel af lygtefejl pa cykler og knaller-
ter fandtes, nar fererne var under 18 ar, og i merke
og tusmerke kerte naesten 1/4 af cyklisterne i denne
aldersgruppe pa cykler med lygtefejl.

Mperklagte keretgjer er iseer udsatte i forbindelse
med indhentningsuheld, og det er da ogsa i disse
uheld, vi finder den sterste andel af cykler og knal-
lerter med lygtefejl.

4.5 Fordeling pa by/land
Som det fremgar af tabel 4.10, sker 2/3 af alle
feerdselsuheld i byzone. Men uheldene uden for by-

zone er de farligste. I den tredjedel, som sker uden
for byzone, findes ikke mindre end 56 pct. af alle
faerdselsdraebte. Den samme tendens ger sig gael-
dende for uheld med cykler og knallerter, selv om
disse uheld i endnu hgjere grad sker inden for
byzone. Saledes tegner omraderne uden for byzone
sig kun for 1/10 af cykeluheldene, men 1/3 af alle
feerdselsdraebte cyklister og 1/4 af knallertuheldene,
men over halvdelen af de draebte knallertkerere.

1. Persontransportundersegelsen oktober 1981, SE A
1982, 31.
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Tabel 51 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1985

—> heraf — —>

Uheldssituation
jaevnfer bilag 1 .
Lebe NN

nr | alt! Eneuheid

Uheld mellem

1. B ligeud kerende
/ ? pé samme ve|

m samme kuts

£ o S og uden svingn
Uheld 0-9 (1] 0114+012]|021+023(0224+024 030 040 1
1 Uheldialt ........ccoviiiinnnn... 11 502 2 793 1236 348 496 161 486 1015
2 Ibyzone ..............ciiiiiiiiin. 7 584 1329 509 102 165 125 384 609
3 Udenforbyzone .................... 3914 1 462 727 245 331 36 102 406
Randbebyggelse
4 TForretningsgade .................... 1315 139 51 4 15 14 47 128
5 Industrikvarter ..................... 487 86 30 6 7 10 29 25
6 Beboelseskvarter, etageejendom . .. . ... 2120 301 100 13 29 38 107 173
7 Villakvarter og anden lav bebyggelse. . . 2 400 509 222 43 67 42 122 183
8 Facadeles randbebyggelse ............ 539 108 41 13 21 7 24 58
9 Ingen eller spredt randbebyggelse. . . . .. 4 481 1617 776 266 353 49 150 430
Vejudformning
10 4benetkryds....................... 2 386 137 54 ] . 45 32 68
11 3-benet kryds....................... 1 994 199 66 . . 89 33 58
12 Krydsievrigt ...................... 351 53 20 . ] 21 10 18
13 Ud/indkersel ....................... 391 12 3 ] ] 5 3 6
14 Pabro............. ... o i, 40 14 13 ] ] . - 4
15 Kurve...........cc.coiiiiiiiin... 1 368 871 . 345 495 ] 20 49
16 Ligevej ......coviiiiiiiiiini., 4 747 1443 1057 ] ] . 363 790
17 Anden vejudformning .. .............. 202 61 22 3 1 . 25 19
Fore
18 Tart. ... .ot it i 7 180 1721 701 207 308 96 369 693
19 Vadt........ ... oo, 3037 629 281 87 126 46 75 237
20 Glat ... ... o 1227 427 247 50 60 19 40 79
Sigtforhold
21 Sigthart ........ ... i . 10 466 2 521 1098 304 451 150 457 919
22 Nedsat sigtbarhed................... 848 217 113 38 B2 7 23 79
Lysforhold
23 Dagslys. ....ooviiiiiiiiiii i 7 623 1428 581 164 259 80 312 734
24 Tusmerke.................. ..., 588 148 76 20 16 11 19 42
25 Morke....... ... ... e i, 3270 1207 577 163 218 69 153 237
Veyrforhold
26 Ingennedbgr ....................... 9197 2213 945 265 387 134 426 829
27 Regn........... ..o i, 1393 300 133 4 66 16 35 102
28 TABe . ... e 292 97 50 14 18 6 8 44
29 Sne,slud,hagl...................... 470 127 81 14 18 2 10 26
Vejbelysning
30 Findesikke ........................ 3628 1393 663 245 321 34 106 350
31 Teendt........ooooiiiiiiiniiinn... 2 278 614 282 53 78 60 124 146
32 Findes, men ikketeendt . ............. 5 368 736 272 47 89 66 239 499
Hastighedsbegrensning
33 20km/togderunder................. 13 4 - 1 - 1 1 -
34 25-50km/t........... oo oLl 1742 280 121 36 40 19 55 122
35 60km/it......... ... ... 0 i, 5 431 1019 377 74 132 96 308 454
36 TOkmit............ ... oo, 391 62 35 3 3 4 15 31
37 80km/it......... ... . oo, 3 661 1321 642 223 310 38 94 338
38 90kmit............. e e 25 9 7 1 1 - - 8
39 100km/it..... ... . o oo, 136 60 47 5 2 ] 3 60
40 Antal skolevejsuheld. ............ ..., 257 17 4 - 1 1 v 11 22
41 Antal uheld i forbindelse med vejarbejde 190 39 12 4 4 2 14 23

Anm, 1 Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituationer er tilstraebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afveergemansvre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de
implicerede fierdselselementer som felge af deres afveergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.

Anm 2. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

1 Inkl. uheld med et handelsesforleb, der enten er uoplyst, eller 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets

vedkommende drejer det sig om 26 uheld.
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heraf —> heraf —_—> ; heraf
k| . IUheld mellem Uheld mellem
d kerende [ kerend ' ' 1
::%ezam:\'ee';ei : pd sa'm:we ve) r - "1 L::)e
modsat kurs B Am samme kurs h t o
g uden svingn | “Jog med svingn . .
3 312 321 322
230 522 4 101 1035 96 655 215 958 289 178 444 1
146 276 55 68 428 31 258 94 723 277 92 320 2
84 246 19 33 607 65 397 121 235 12 86 124 3
32 53 18 11 52 4 25 13 130 65 14 43 4
6 13 3 2 15 - 8 6 55 26 7 21 5
35 65 17 32 75 4 42 19 199 91 23 74 6
48 98 5 16 180 16 113 38 207 51 32 116 7
9 31 9 7 54 4 34 9 51 23 6 20 8
97 252 21 31 647 67 426 127 308 31 95 165 9
3 52 5 2 18 - 5 3 255 111 28 107 10
15 27 4 6 38 6 16 10 364 86 87 170 11
4 9 2 2 8 1 5 1 42 11 10 18 12
- 4 1 - 6 - 2 1 83 46 12 21 13
1 2 1 - 7 3 1 3 1 - 1 - 14
16 18 4 5 333 17 247 66 7 2 - 5 15
187 405 55 81 611 68 370 127 200 32 40 118 16
4 3 2 4 12 - 9 3 5 1 - 4 17
182 326 51 69 496 55 288 114 671 210 109 320 18
30 144 19 28 258 31 150 54 259 75 62 111 19
15 51 4 3 278 10 216 46 23 3 7 11 20
212 462 70 96 888 77 569 179 910 274 169 425 21
10 56 4 4 135 18 80 32 36 12 7 15 22
186 349 56 76 647 64 404 139 801 252 144 369 23
8 24 2 3 70 6 50 7 41 17 8 15 24
35 149 16 21 318 26 201 69 116 20 26 60 25
205 408 64 79 731 71 450 157 831 250 143 397 26
13 60 9 13 139 11 86 30 100 31 27 38 27
4 33 - 5 36 9 17 8 9 5 3 1 28
3 17 1 3 122 5 98 18 9 1 2 5 29
78 208 11 29 577 58 379 120 201 11 78 100 30
21 81 17 13 148 12 88 31 108 32 14 54 31
123 224 46 57 292 25 176 59 627 240 83 277 32
- - - - - - - - - - - - 33
27 66 5 13 102 6 67 19 133 48 18 56 34
111 192 43 57 297 23 179 69 527 196 61 249 35
6 16 7 1 29 2 19 6 53 25 13 13 36
74 206 8 28 586 64 383 113 240 19 83 125 37
4 1 1 1 2 - 2 - 1 - - 1 38
8 39 10 1 4 - 2 - - - . . 39
6 10 3 1 13 - 8 4 35 9 2 23 40
5 13 1 - 15 2 6 5 3 1 1 - 41
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1985
(fortsat) Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1985 (continued)
Uheldssituation - {_
jaevnfor bilag 1 Uheld mellem
Labe o8 ot vl oo krend | Hrend 5E
l:gm,::dsaslv::‘\;vs p 1 keyds med svingnin
Uheld
a
1 Uheldialt .....cocvvvviiinenenenn. 878 840 1235 1211 162 120 147 685
2 Ibyzone ........c.coiiiiiiiiiiiinnnnn 726 698 863 888 135 93 95 490
3 Udenforbyzone .................... 152 142 371 322 27 27 52 194
Randbebyggelse
4 Forretningsgade .................... 141 138 114 117 19 6 16 66
5 Industrikvarter..................... 67 64 65 87 15 7 11 47
6 Beboelseskvarter, etageejendom . ...... 216 209 261 206 40 20 23 101
7 Villakvarter og anden lav bebyggelse. . . 173 164 292 350 39 50 34 196
8 Facadelos randbebyggelse ............ 53 51 65 51 9 7 4 28
9 Ingen eller spredt randbebyggelse. . . ... 221 207 421 386 38 26 58 240
Vejudformning
10 4-benetkryds............ ... ... ... 420 413 991 192 28 16 33 110
11 3-benetkryds............. .. . ... 292 274 118 699 85 70 70 420
12 Krydsiovrigt ....... ... ... L 37 33 51 85 16 7 15 44
13 Ud/indkersel....................... 50 48 31 163 18 18 21 80
14 Pabro........... ... il - - - - - - - -
15 Kurve........coiiiiiiiiiinanan, 5 5 4 8 - - - 8
16 Ligevel . ...oiviiiiii i, 69 62 33 57 13 7 7 21
17 Anden vejudformning................ 4 4 5 5 2 1 1 1
Fore
18 Tart.... ..ottt 575 550 771 715 93 92 90 436
19 Vadt......... . i 255 244 375 353 50 19 49 209
20 Glat ... ... 43 41 86 81 19 9 8 39
Sigtforhold
21 Sigtbart ...... ... ... L. 810 776 1 150 1122 146 116 138 639
22 Nedsat sigtbarhed................... 54 50 67 71 13 3 7 36
Lysforhold
23 Dagslys........coiiiiiii i 664 639 1 000 948 128 98 111 527
24 Tusmerke............. ... ..o 54 53 50 53 11 6 3 33
25 Merke....... . i 157 145 184 210 23 16 33 125
Vejrforhold
26 Ingennedber....................... 724 695 998 973 129 103 116 549
27 Regn........ ... i, 106 99 171 169 22 11 20 103
28 Tage ......cciiiiiii i 19 18 22 24 4 2 4 9
29 Sne,slud, hagl......... ... ... ... 17 16 38 28 7 3 2 15
Vejbelysning
30 Findesikke ............... ... ..., 110 104 325 302 26 29 54 174
31 Teendt........cccoiiiiiiiii, 180 170 169 187 23 18 20 120
32 Findes, menikketsendt.............. 562 543 714 697 111 69 71 374
Hastighedsbegransning
33 20km/togderunder................. - - 1 4 1 1 - 2
34 25-50km/t. ... ..o 164 157 191 207 39 19 22 113
35 60 kmit. ... ..., 489 471 625 639 92 69 68 350
36 TOkm/it......coiiii i 56 52 38 43 3 3 5 30
37 80km/A......... ..l 164 156 373 312 27 26 52 187
38 90 km/t.....c.iiiii i - - 2 - - -
39 100km/t.......ccciiiiiiiii . . . .
40 Antal skolevejsuheld. . ........ ... ... 20 19 27 30 8 4 2 13
41 Antal uheld i forb. med vejarbejde . . . .. 7 6 6 10 2 5 1 2

Anmarkninger og note: Se foregaende side.
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—> * heraf —> %
K
2 3 L e d 1 10 1a
Ubeid med Uheld mellem |~ * . 4 et Ni) ﬁ Uheld med
keret odganger og y y il la R, s v ye, faste Lobe
St barete) ! ! I 3 ] senstande my | "y
1 kryds
740 8 811 812 820 831+832 835 841+851|871-878 9

507 377 67 1 589 329 237 78 111 83 102 487 255 1
412 299 65 1420 299 212 70 102 58 60 470 166 2
95 78 2 169 30 25 8 9 25 42 17 89 3
55 27 25 422 77 66 19 32 12 9 169 13 4
25 19 2 43 6 3 2 1 4 5 14 17 5
142 93 28 508 114 75 27 35 14 10 185 33 6
157 130 7 282 68 46 15 28 12 22 58 63 7
14 12 - 65 11 9 3 - 7 5 24 19 8
107 91 3 232 46 33 8 12 29 49 33 103 9
3 1 1 290 o . - 3 2 2 269 9 10
11 6 2 194 . . 5 7 7 1 158 16 11
- - - 55 o . - 1 - 49 1 12

4 3 34 3 2 - 1 1 - 11 1 13

- - - 9 4 2 - - 2 1 . 5 14
38 22 1 35 9 10 - 2 3 5 . 13 15
441 340 63 914 311 219 71 97 56 91 . 179 16
8 3 - 53 2 3 2 - 9 2 o 29 17
312 228 49 975 221 128 51 70 52 61 281 176 18
147 112 14 458 82 78 18 33 18 17 174 59 19
45 36 3 145 25 30 9 8 9 22 30 16 20
447 324 64 1454 308 219 70 104 71 86 440 222 21
54 48 3 110 17 10 7 6 9 14 43 23 22
249 160 59 1019 231 134 54 87 38 36 320 121 23
31 24 4 82 15 9 3 7 4 6 28 15 24
227 193 4 484 82 92 20 17 41 60 139 118 25
380 277 56 1290 275 194 63 96 62 81 380 207 26
77 60 7 189 36 27 9 12 9 8 75 37 27
19 17 - 17 4 1 2 - 1 1 8 3 28
25 21 2 75 9 11 4 3 8 11 21 3 29
92 75 2 175 27 24 9 9 23 47 17 95 30
198 168 6 445 80 86 20 23 24 31 149 75 31
209 130 56 947 219 125 47 76 33 24 317 77 32
1 - - 3 - - - - 1 - - - 33
103 75 13 387 74 64 20 25 14 17 142 48 34
295 209 52 968 216 136 50 75 40 41 302 105 35
17 16 - 50 7 14 1 2 1 3 21 10 36
87 74 2 152 27 21 7 9 22 37 21 85 37
2 1 - 1 1 - - - - - - - 38

1 1 - 6 1 1 - - 1 2 . 3 39
11 9 2 78 24 15 5 9 1 3 19 4 40
9 6 2 25 5 4 - - 3 5 2 53 41
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Tabel 5.2.1 Antal uheld fordelt efter hovedsituation, klokkeslet, ugedag og maned 1985
Accidents by group of accident situations and hour, day and month 1985

- dudl Il B s ot e N e Y Y R
Uheldssituation
bvnfer bilag 1) Uhl'.::eu":" Uhﬁ:ie.ﬂ'" Uheld mell | Ueld mel Uheld mell Uheld med
| alt' kerende kerende kerende kerende | Uheld mell kerende | Uheld med | Uheld mell | dyr. faste
Eneuheld | P | | pd ve| | pd ve| | pd ve| [hgeudkerende| pd hver parkeret fodganger | genstande
m samme kurs {m modsat kurs|m k dsatk 1 keyds $In ve| kerets| og kerets| mv
0g uden og uden |ogm svingn Jog m swingn m svingmng pd kerebanen
singmng | swngming
Uheld 09 ° 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldialt............. 11502 2793 1015 1035 958 878 1235 1211 507 1589 255
Klokkeslet
00-01...... .. .. ... ... 282 149 15 26 2 8 5 11 20 31 14
01-02.................. 218 122 15 16 3 3 8 3 15 25 8
02-03.............ou.. 168 102 5 9 2 2 4 4 14 18 8
03-04.................. 154 93 2 9 1 1 7 6 4 21 9
04-05.................. 114 71 7 6 1 - 6 4 9 6 3
05-06.................. 116 68 7 10 1 3 6 4 6 7 4
06-07.................. 361 84 41 47 20 29 32 53 17 27 10
07-08.............c... 537 91 54 53 51 50 65 76 27 54 13
08-09.................. 433 69 43 32 41 39 64 64 21 52 7
09-10..... ... ... ... 364 62 28 24 30 29 65 54 11 50 10
10-11.. ... ol 463 61 46 34 52 49 66 43 16 88 7
11-12. . ..o 575 74 49 56 58 48 96 71 15 96 12
12-13. ... 518 77 52 42 55 41 77 65 22 80 7
13-14. . ... oL 597 95 54 54 77 57 79 62 20 88 11
14-15. .. ..o oL, 775 101 68 70 98 71 104 108 24 118 11
B 1001 148 123 87 109 90 135 115 29 151 12
16-17. ... ... oL, 1042 170 112 100 117 88 86 128 40 185 14
17-18. ... o 842 135 75 87 83 89 72 100 30 159 9
18-19. ... .. . 691 170 62 69 62 60 69 67 29 92 11
19-20. ... oo, 587 177 42 57 37 43 62 52 26 71 18
20-21. ...l 444 155 34 38 26 26 54 39 25 40 7
21-22. . ...l 405 155 19 37 15 22 31 31 33 48 13
22-23. ... ... 387 151 34 36 10 17 21 28 27 39 20
23-24. . ... ... 353 158 22 36 6 12 20 19 25 40 15
Uoplyst .. .............. 75 55 6 - 1 1 1 4 2 3 2
Ugedag
Mandag................ 1613 269 165 146 144 149 204 174 66 261 30
Tirsdag ................ 1593 296 142 147 149 125 193 191 75 235 36
Onsdag ................ 1605 308 145 141 157 141 178 195 57 247 33
Torsdag................ 1700 344 155 128 164 146 196 204 77 238 4“4
Fredag................. 2162 530 191 190 187 175 200 223 102 313 47
Lerdag................. 1648 584 128 183 102 89 137 119 87 186 29
Sendag ................ 1181 462 89 100 55 53 127 105 43 109 36
Uoplyst . ............... - - - - - - - - - - -
Maéned
Januar................. 661 125 61 93 33 37 62 76 24 142 6
Februar................ 608 160 53 71 27 51 62 41 36 97 8
Marts. . ................ 768 217 58 83 48 51 88 67 33 117 6
April ...... ... .. ... 805 203 57 57 75 54 104 77 33 126 16
Maj ... 1108 312 110 80 111 72 114 126 36 119 26
Juni...... ... ..ol 1125 292 105 83 87 82 127 119 42 143 42
Juli ... oo 1047 269 105 96 96 82 98 119 54 112 16
August ................ 1238 316 115 96 124 101 127 145 49 128 32
September. ............. 1218 257 101 98 128 105 160 149 53 132 31
Oktober................ 1043 251 105 68 93 92 105 124 45 125 34
November .............. 1004 201 84 124 76 88 104 74 63 165 23
December .............. 877 190 61 86 60 63 84 94 39 183 15

1Ink]. uheld med et haendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 26 uheld.
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Tabel 5.2.2 Antal uheld fordelt efter de implicerede elementers art, klokkeslet, ugedag og

maned 1985
Accidents by type of unit involved and hour, day and month 1985
Heraf med
Uheld ILalt For-
Pe;?im Vlz:irle L;l.ﬂf' Bus Traktor 1:[;]';:11' Kl:::tl Cykel g:::dger h.in-
dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Uheldialt.. 11 502 8 044 1611 1038 356 214 828 1683 2 804 1625 1 968
Klokkeslet
00-01....... 282 187 35 14 4 1 18 50 30 32 111
01-02....... 218 145 15 9 7 - 27 34 20 26 83
02-03....... 168 120 12 8 - - 14 22 17 18 84
03-04....... 154 114 12 4 1 1 11 16 12 21 60
04-05....... 114 84 12 13 1 1 7 11 9 6 60
05-06....... 116 88 20 10 4 1 5 10 7 8 57
06-07....... 361 243 66 41 7 6 30 68 88 27 69
07-08....... 537 387 88 79 21 9 28 64 163 56 67
08-09....... 433 292 79 62 19 9 13 34 166 52 39
09-10....... 364 250 64 61 14 9 18 28 100 52 53
10-11....... 463 325 81 60 15 13 19 53 119 88 43
11-12....... 575 408 97 70 26 10 31 55 150 97 60
12-13....... 518 350 83 82 22 11 36 69 138 83 53
13-14....... 597 419 98 71 31 15 40 78 152 92 71
14-15....... 775 533 128 87 39 16 46 120 233 120 73
15-16....... 1001 684 155 90 29 22 79 156 323 155 102
16-17....... 1042 739 136 50 31 18 80 164 304 189 106
17-18....... 842 629 98 65 20 17 50 124 216 163 95
18-19....... 691 499 78 40 19 12 54 122 171 92 88
19-20....... 587 413 68 32 16 10 58 93 129 72 124
20-21....... 444 315 59 28 7 13 40 81 85 42 101
21-22....... 405 287 47 22 9 8 46 75 56 49 112
22-23....... 387 261 37 16 8 9 38 77 54 42 117
23-24....... 353 229 36 23 6 3 33 62 52 40 109
Uoplyst ..... 75 43 7 1 - - 7 17 10 3 31
Ugedag
Mandag..... 1613 1105 252 204 67 33 101 207 452 267 194
Tirsdag ..... 1593 1114 231 175 61 27 91 233 457 242 228
Onsdag ..... 1605 1086 246 171 53 39 96 237 470 250 230
Torsdag ... .. 1700 1179 249 177 46 36 104 250 493 243 262
Fredag...... 2 162 1453 333 196 66 40 152 366 524 318 339
Lordag...... 1648 1237 181 80 39 31 171 220 234 192 378
Sendag...... 1181 870 119 35 24 8 113 170 174 113 337
Uoplyst ..... - - - - - - - - - - -
Maned
Januar...... 661 500 121 111 34 8 - 37 127 147 84
Februar..... 608 463 101 65 35 7 6 62 89 99 132
Marts....... 768 581 136 60 31 8 19 100 130 118 161
April ....... 805 563 94 79 21 16 76 115 177 129 135
Maj......... 1108 705 127 84 22 17 103 195 333 119 196
Juni........ 1125 750 131 88 32 16 120 174 296 147 212
Juli ........ 1047 723 144 72 30 - 10 116 169 257 114 167
August...... 1238 782 153 96 27 24 135 221 394 130 199
September... 1218 838 178 106 29 39 119 194 345 138 203
Oktober . . ... 1043 708 121 89 27 31 84 188 284 126 193
November ... 1 004 774 156 106 38 23 33 118 198 173 147
December . .. 877 657 149 82 30 15 17 110 174 185 139
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Tabel 5.2.3 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, maned og klokkeslet 1985

Accidents and casualties, by day, month and hour 1985

Lalt Mandag Tirsdag Onsdag
k:’.be Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader
uheld Lalt Drabte uheld ILalt Drabte uheld Ialt | Drabte uheld Lalt Draebte

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1 Talt........... 11 502 14 627 772 1613 1971 101 1593 1930 107 1605 1952 89
2 1Ibyzone........ 7584 8800 320 1135 1282 48 1081 1193 46 1136 1297 34
3 Uden for byzone. 3914 5823 452 477 688 53 511 736 61 469 655 55
4 Uoplyst........ 4 4 - 1 1 - 1 1 - - - -

Maned
5 Januar......... 661 820 34 100 122 6 114 136 8 123 153 9
6 Februar........ 608 770 52 117 138 10 65 73 9 70 81 3
7 Marts.......... 768 1001 52 97 124 10 92 126 7 83 100 6
8 April....... ... 805 1003 63 114 155 7 156 184 12 107 132 8
9 Maj ........... 1108 1416 66 139 162 7 135 155 9 187 234 11
10 dJuni........... 1125 1477 86 148 177 10 158 200 11 157 200 7
11 Juli........... 1047 1389 54 137 177 8 168 209 7 150 198 8
12 August ........ 1238 1533 78 149 170 6 131 145 4 180 204 5
13 September. ... .. 1218 1510 95 224 266 15 148 177 10 145 165 10
14 Oktober........ 1043 1272 58 109 129 2 173 202 10 182 218 7
15 November...... 1004 1301 79 131 163 11 126 158 10 134 166 14
16 December ...... 877 1135 55 148 188 9 127 165 10 87 101 1
Klokkeslet

17 00-01.......... 282 379 34 26 32 - 22 27 2 19 19 2
18 01-02.......... 218 298 14 8 12 - 17 20 2 11 13 -
19 02-03.......... 168 238 15 3 3 - 12 13 2 12 15 1
20 03-04.......... 154 206 11 4 7 - 17 20 - 6 8 1
21 04-05.......... 114 160 10 8 12 1 9 9 - 7 9 1
22 05-06.......... 116 137 14 11 12 2 4 4 - 11 16 1
23 06-07.......... 361 455 30 68 79 - 52 61 2 62 84 8
24 07-08.......... 537 652 32 103 120 4 93 126 8 102 124 4
25 08-09.......... 433 507 18 65 78 4 66 74 5 85 92 1
26 09-10.......... 364 491 23 64 78 8 49 51 3 58 79 2
27 10-11.......... 463 560 31 71 83 2 60 67 5 67 89 2
28 11-12.......... 575 739 37 84 104 6 89 106 9 70 79 5
29 12-13.......... 518 660 29 85 115 6 77 91 7 73 89 2
30 13-14.......... 597 758 38 91 109 5 74 88 3 92 109 5
31 14-15.......... 775 976 52 120 152 11 98 123 6 118 138 7
32 15-16.......... 1001 1210 61 168 206 6 159 192 11 143 155 8
33 16-17.......... 1042 1288 50 150 182 8 208 261 9 174 200 3
34 17-18.......... 842 1026 60 135 153 12 113 131 9 121 151 7
35 18-19.......... 691 849 40 80 92 5 94 115 10 98 113 5
36 19-20.......... 587 767 34 74 97 6 85 103 1 63 83 6
37 20-21.......... 444 604 36 71 84 4 45 63 6 54 75 7
38 21-22.......... 405 575 39 48 62 3 57 72 2 58 77 4
39 22-23.......... 387 510 22 36 45 1 48 62 1 52 63 4
40 23-24.......... 353 482 31 30 41 6 38 41 2 47 69 2
41 Uoplyst ........ 75 100 11 10 13 1 7 10 2 2 3 1
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Torsdag Fredag Lerdag Sendag
Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader L:!be
wheld |t | Drabte | MM | Tai | Drmbte | M | 1an | Drabte | MM | rat | Dreebte |
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
1700 2 052 105 2 162 2 713 152 1648 2 361 135 1181 1648 83 1
1 155 1296 46 1 457 1692 61 945 1186 52 675 854 33 2
545 756 59 705 1021 91 702 1174 83 505 793 50 3
- - - - - - 1 1 - 1 1 - 4
126 150 2 98 113 7 53 82 2 47 64 - 5
97 111 5 110 143 9 89 128 9 60 96 7 6
115 142 6 159 185 9 141 204 9 81 120 5 7
105 123 9 132 162 10 104 134 9 87 113 8 8
168 214 5 229 297 19 142 200 14 108 154 1 9
138 157 8 181 240 16 189 274 20 154 229 14 10
134 186 9 191 254 12 155 218 3 112 147 7 11
185 224 19 253 314 20 215 316 17 125 160 7 12
177 198 12 219 278 13 160 221 21 145 205 14 13
172 195 11 184 225 10 132 182 11 91 121 7 14
150 187 15 227 284 14 143 219 7 93 124 8 15
133 165 4 179 218 13 125 183 13 78 115 5 16
29 37 5 41 51 8 84 121 12 61 92 5 17
21 26 - 33 44 2 61 89 5 67 94 5 18
10 15 1 19 34 4 52 71 3 60 87 4 19
9 11 - 15 16 1 53 78 8 50 66 1 20
10 14 1 13 19 1 33 51 4 34 46 2 21
13 13 2 19 20 2 29 37 3 29 35 4 22
60 80 7 74 87 6 27 38 7 18 26 - 23
100 110 5 88 104 5 28 37 2 23 31 4 24
82 91 1 86 102 4 29 46 1 20 24 2 25
56 59 2 49 80 4 63 110 2 25 A 2 26
63 70 4 79 89 4 82 105 7 41 57 7 27
65 88 5 86 99 6 122 164 5 59 99 1 28
59 71 4 74 93 1 94 128 5 56 73 4 29
99 127 6 112 135 9 76 112 4 53 78 6 30
119 146 10 159 193 10 87 120 4 74 104 4 31
142 163 9 215 243 11 104 152 15 70 99 1 32
179 206 10 174 206 11 84 135 6 73 98 3 33
141 166 6 161 193 15 92 132 5 79 100 6 34
92 100 4 160 198 9 99 142 3 68 89 4 35
92 117 5 132 173 9 80 103 5 61 91 2 36
65 80 5 105 143 3 62 99 9 42 60 2 37
51 75 6 75 106 5 71 116 9 45 67 10 38
72 91 3 91 136 9 55 72 3 33 41 1 39
57 81 4 89 132 11 62 78 5 30 40 1 40
14 15 - 13 17 2 19 25 3 10 17 2 41
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Tabel 5.3 Antal personskader fordelt efter ugedag, bebyggelse og elementart 1985
Casualties by day, location and type of unit 1985

Lalt Mandag Tirsdag Onsdag
i‘:’}’e Personskader I Uden I Uden I Uden I Uden
Ialt byzone for I alt byzone for Lalt byzone for Lalt byzone for
byzone byzone byzone byzone
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Personskaderialt.. 14627 8800 5823 1971 1282 688 1930 1193 736 1952 1297 655
2 Dreabte ........... 772 320 452 101 48 53 107 46 61 89 34 55
3  Alvorligt tilskadek. . 8672 5321 3349 1168 785 383 1145 713 432 1199 813 386
4  Lettere tilskadek.... 5183 3159 2022 702 449 252 678 434 243 664 450 214
Personbil
5 DPersonskaderialt ... 6705 2800 3902 822 392 430 787 298 488 788 356 432
6 Dreebte ........... 396 99 297 42 12 30 50 11 39 44 10 34
7  Alvorligt tilskadek. . 3696 1488 2206 465 213 252 426 147 279 425 181 244
8 Lettere tilskadek.... 2613 1213 1399 315 167 148 311 140 170 319 165 154
Varebil
9 Personskaderialt ... 734 281 453 102 44 58 93 40 53 103 50 53
10 Drebte ........... 30 4 26 6 - 6 5 - 5 4 - 4
11 Alvorligt tilskadek. . 390 142 248 54 24 30 54 22 32 55 26 29
12  Lettere tilskadek.. .. 314 135 179 42 20 22 34 18 16 44 24 20
Lastbil
13 Personskaderialt ... 169 59 110 35 13 22 28 10 18 36 15 21
14 Drebte ........... 6 5 1 3 3 - - - - - - -
15  Alvorligt tilskadek. . 83 29 54 17 6 11 11 4 7 25 9 16
16  Lettere tilskadek.. .. 80 25 55 15 4 11 17 6 11 11 6 5
Bus
17 Personskaderialt ... 165 65 100 38 10 28 33 13 20 16 11 5
18 Dreebte ........... 1 - 1 1 - 1 - - - - - -
19  Alvorligt tilskadek. . 74 43 31 10 7 3 26 9 17 9 7 2
20  Lettere tilskadek.. .. 90 22 68 27 3 24 7 4 3 7 4 3
Motorcykel
21 Personskader i alt ... 861 547 314 99 68 31 84 63 21 96 69 27
22 Drabte ........... 52 25 27 1 - 1 7 5 2 10 5 5
23  Alvorligt tilskadek. . 568 359 209 64 47 17 53 42 11 64 46 18
24  Lettere tilskadek.... 241 163 78 34 21 13 24 16 8 22 18 4
Knallert
25 Personskaderialt ... 1616 1215 400 192 145 46 211 155 56 224 178 46
26 Draebte ........... 56 22 34 5 3 2 9 3 6 6 1 5
27 Alvorligt tilskadek. . 1049 784 265 119 92 27 134 96 38 156 129 27
28  Lettere tilskadek.. .. 511 409 101 68 50 17 68 56 12 62 48 14
Cykel
29 Personskaderialt ... 2695 2376 319 422 383 39 437 386 51 452 403 49
30 Drazbte ........... 101 74 27 20 15 5 12 8 4 12 9 3
31 Alvorligt tilskadek. . 1669 1461 208 258 232 26 269 237 32 295 258 37
32  Lettere tilskadek.. .. 925 841 84 144 136 8 156 141 15 145 136 9
Fodgeenger
33 Personskaderialt ... 1608 1427 181 256 227 29 247 220 27 234 215 19
34 Drebte ........... 126 90 36 22 15 7 24 19 5 13 9 4
35  Alvorligt tilskadek. . 1103 994 109 180 164 16 166 150 16 169 157 12
36  Lettere tilskadek.. .. 379 343 36 54 48 6 57 51 6 52 49 3

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Torsdag Fredag Lordag Sendag
I Uden I Uden I Uden I Uden I:‘_be
ILalt for ILalt for ILalt for Lalt for .
byzone byzone byzone byzone byzone byzone byzone byzone
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
2 052 1 296 756 2713 1692 1021 2 361 1186 1174 1648 854 793 1
105 46 59 152 61 91 135 52 83 83 33 50 2
1211 793 418 1 595 1023 572 1 365 698 666 989 496 492 3
736 457 279 966 608 358 861 436 425 576 325 251 4
855 355 500 1179 512 667 1309 490 818 965 397 567 5
48 9 39 78 16 62 86 27 59 48 14 34 6
486 212 274 627 274 353 723 258 464 544 203 340 7
321 134 187 474 222 252 500 205 295 373 180 193 8
85 31 54 145 42 103 128 46 82 8 28 50 9
3 2 1 4 - 4 5 2 3 3 - 3 10
39 13 26 78 23 55 66 21 45 44 13 31 11
43 16 27 63 19 44 57 23 34 31 15 16 12
26 8 18 23 5 18 17 7 10 4 1 3 13
1 1 - 1 - 1 - - - 1 1 - 14
13 4 9 9 3 6 7 3 4 1 - 1 15
12 3 9 13 2 11 10 4 6 2 - 2 16
15 8 7 18 11 7 37 8 29 8 4 4 17
- - - - - - - - - - - - 18
5 2 3 13 10 3 7 5 2 4 3 1 19
10 6 4 5 1 4 30 3 27 4 1 3 20
102 73 29 158 98 60 196 105 91 126 7 55 21
3 2 1 12 5 7 11 5 6 8 3 5 22
72 50 22 101 61 40 129 68 61 85 45 40 23
27 21 6 45 32 13 56 32 24 33 23 10 24
237 184 53 347 269 78 231 168 63 174 116 58 25
10 5 5 15 7 8 7 1 6 4 2 2 26
135 105 30 228 169 59 159 115 44 118 78 40 27
92 4 18 104 93 11 65 52 13 52 36 16 28
475 419 56 510 456 54 229 189 40 170 140 30 29
18 13 5 22 17 5 8 6 2 9 6 3 30
286 252 34 317 285 32 132 106 26 112 91 21 31
171 154 17 171 154 17 89 71 12 49 43 6 32
240 213 27 310 285 25 202 171 31 119 96 23 33
20 13 7 20 16 4 18 11 7 9 7 2 34
166 152 14 208 188 20 136 121 15 78 62 16 35
54 48 6 82 81 1 48 39 9 32 27 5 36 -
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Tabel 5.4 Antal implicerede fzerdselselementer og personskader fordelt efter uheldssitua-
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1985

—> heraf — —>

Uheldssituation

yavnfer bilag 1 L B e Uheld mellem
Lobe . . oo ! K P ' {ligeud kerende
nr | altt Eneuheld ” i B / ? pé samme ve|

m samme kurs
0g uden svingn

Faerdselselementar
og personskade:

0-9 (1] 011+4+012[021+023{0224+024 030 040 1

1 Feerdselselementerialt............ 20 902 2 800 1240 348 499 161 486 2 267

2 Personskaderialt ................ 14 627 3 532 1577 481 699 190 503 1287

3 Drabte ...........ooiiiiiiiit, 72 164 73 35 41 2 6 51

4 Alvorligt tilskadekomne ............ 8 672 2162 964 264 430 122 333 722

5 Lettere tilskadekomne ............. 5183 1 206 540 182 228 66 164 514

6  Implicerede personbiler ........... 10 213 1541 829 254 346 4 6 1015

7 Personskaderialt.................. 6 705 2138 1109 371 508 94 10 491

8 Drasbte ................ . ool 396 125 60 27 32 2 - 17

9 Alvorligt tilskadekomne ............ 3696 1253 664 203 307 52 3 263
10 Lettere tilskadekomne ............. 2 613 760 385 141 169 40 7 211
11 Implicerede varebiler ............. 1 669 216 125 27 49 10 1 185
12 Personskaderialt.................. 734 259 152 33 58 11 1 66
13 Draebte ....... ..o, 30 8 5 - 1 - 2
14 Alvorligt tilskadekomne ............ 390 149 89 16 34 8 - 34
15 Lettere tilskadekomne ............. 314 102 58 17 23 3 30
16 Implicerede sololastbiler .......... 853 25 16 4 4 - - 142
17 Personskaderialt.................. 140 27 16 4 6 - - 34
18 Draebte ............... ..., 4 - - - - - - -
19 Alvorligt tilskadekomne ............ 69 15 12 1 2 - - 16
20 Lettere tilskadekomne ............. 67 12 4 3 4 - - 18
21 Implicerede lastbiltog ............. 253 15 7 - 4 2 1 43
22  Personskaderialt.................. 29 16 8 - 4 2 1 2
23 Draebte ......... ..o il 2 2 1 - 1 - - -
24 Alvorligt tilskadekomne .. .......... 14 8 3 - 3 2 - 2
25 Lettere tilskadekomne ............. 13 6 4 - - 1 -
26 Implicerede busser................ 362 16 4 - - - 2 4
27 Personskaderialt.................. 165 23 11 - - - 2 67
28 Draebte ............ ... ..., 1 - - - - - - 1
29 Alvorligt tilskadekomne . ........... 74 15 5 - - - 2 27
30 Lettere tilskadekomne ............. 90 8 6 - - - 39
31 Implicerede motorcykler .......... 843 232 51 51 80 11 33 103
32 Personskaderialt.................. 861 276 59 60 97 14 38 100
33 Draebte .. ...... ... .o L. 52 22 5 8 7 - 2 2
34 Alvorligt tilskadekomne............ 568 193 46 38 65 9 27 66
35 Lettere tilskadekomne ............. 241 61 8 14 25 5 9 32
36  Implicerede knallerter............. 1730 345 132 8 12 32 155 189
37 Personskaderialt............... ... 1616 359 138 9 13 34 159 139
38 Dreebte .......... ..o 56 - - - - - - 9
39 Alvorligt tilskadekomne ............ 1049 246 94 3 9 27 109 82
40 Lettere tilskadekomne ............. 511 113 44 6 4 7 50 48
41 Implicerede cykler ................ 3018 393 68 1 3 29 287 462
42 Personskaderialt.................. 2 695 397 68 1 3 29 291 374
43 Dreebte ......... ... . o il 101 5 1 - ~ - 4 18
44 Alvorligt tilskadekomne ............ 1 669 259 42 1 3 19 191 228
45 Lettere tilskadekomne ............. 925 133 25 - - 10 96 128
46  Implicerede fodgeengere........... 1706 . . . . . . 5
47 Personskaderialt.................. 1608 . . . . . . 4
48 Dreebte ....... ... ..o i, 126 . . . . . Y 1
49 Alvorligt tilskadekomne . ........... 1103 . . . . . . 1
50 Lettere tilskadekommne ............. 379 . . . . . . 2

Anm. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvaergemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede feerdselselementer
som folge af deres afvzergemansvre 1kke direkte er kollideret med hinanden.

1Inkl. uheld med et handelsesforlab, der enten er ueplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 61 faerdselselementer og 32 personskader.
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heraf —> +— heraf e ; heraf
’T IUheldd l:nelle;n 1 T, i ,l l Uhle(ld m;llem
! 2 en 1 ' '
| i R I ) e Lobe
'T K m modsat kurs |T T m samme kurs t t ot
og uden svingn og med svingn

111 140 151+152 2 211 241 242 3 312 321 322
483 1230 157 208 2 236 238 1387 460 1991 583 406 902 1
261 701 93 132 1 806 197 1152 357 1118 296 248 507 2
13 26 5 4 179 26 126 24 49 13 3 33 3
152 379 50 80 1028 100 643 221 624 149 124 309 4
96 296 38 48 599 71 383 112 445 134 121 165 5
145 635 62 122 1 340 150 893 216 881 184 270 382 6
72 326 19 61 1286 149 876 204 311 13 173 95 7
4 7 1 4 140 20 100 18 6 1 1 4 8
38 178 7 34 718 72 485 125 150 8 85 40 9
30 141 11 23 428 57 291 61 155 4 87 51 10
29 113 21 16 209 22 134 40 156 58 42 51 1
3 47 7 9 130 15 83 30 32 - 16 13 12
1 - 1 - 15 2 11 2 - - - - 13
2 24 3 5 73 9 46 17 14 - 6 6 14
- 23 3 4 42 4 26 11 18 - 10 7 15
22 101 4 6 150 15 90 37 98 34 27 33 16
5 24 3 1 24 1 16 5 9 - 9 - 17
- - - - 1 - 1 - - - - - 18
2 12 1 - 10 1 6 3 4 - 4 - 19
3 12 2 1 13 - 9 2 5 - 5 - 20
12 24 4 2 45 5 33 4 27 9 5 5 21
- 2 - - 5 - 5 - 3 - 1 1 22
- - - - - - - - - - - 23
- 2 - - 1 - 1 - 2 - 1 - 24
- - - - 4 - 4 - 1 - - 1 25
18 40 10 2 61 4 37 17 38 10 8 12 26
1 51 10 4 15 1 7 6 13 2 1 4 27
- - 1 - - - - - - - - - 28
1 22 3 - 3 - 1 2 11 2 1 4 29
- 29 6 4 12 6 4 2 - - - 30
14 46 14 23 62 11 32 12 112 7 23 76 31
13 45 15 22 72 13 36 15 114 6 24 77 32
1 1 - - 8 3 4 1 3 - 1 2 33
10 29 9 16 50 9 24 10 64 2 13 44 34
2 15 6 6 14 1 8 4 47 4 10 31 35
58 71 10 22 139 7 69 51 222 98 12 107 36
36 54 10 21 133 7 69 45 222 98 13 107 37
1 5 1 - 10 1 7 2 16 3 - 13 38
18 35 6 14 89 3 46 31 123 45 8 69 39
17 14 3 7 34 3 16 12 83 50 5 25 40
171 164 31 14 171 10 75 66 417 181 9 211 41
127 144 28 13 130 9 55 49 404 177 8 204 42
6 11 1 - 5 - 3 1 24 9 1 14 43
80 75 21 10 79 6 31 32 252 92 5 144 44
41 58 6 3 46 3 21 16 128 76 2 46 45
1 3 1 - 4 - 1 1 1 - - - 46
1 2 1 - 3 - 1 1 1 - - - 47
- 1 - - - - - - - - - - 48
- 1 - - 1 - - - 1 - - - 49
1 - 1 - 2 - 1 1 - - - - 50
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Tabel 5.4 Antal implicerede faerdselselementer og personskader fordelt efter uheldssitua-
(fortsat) Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1985 (continued)

Uheldssituation

jaevnfor bilag 1 Uheld mellem
Lebe kerende Uheld mellem U::::"Z':"'ém
nr pd samme ve| hgeud kerende hver sin :e
m modsat kurs ks 1 keyds d |
Fardselselementer og med svingn med svingning

og personskader

1 Fardselselementerialt............ 1 821 1743 2 555 2 485 340 245 303 1 399
2 Personskaderialt................. 1107 1068 1742 1435 183 137 181 826
3 Draebte ....... ... ... ... .. ... 28 26 91 60 6 5 11 35
4 Alvorligt tilskadekomne ............ 583 563 988 857 100 85 100 511
5 Lettere tilskadekomne.............. 496 479 663 518 77 47 70 280
6 Implicerede personbiler ........... 1037 1002 1489 1233 159 115 169 718
7 Personskader ialt .................. 547 540 978 548 52 48 90 333
8 Dreebte ....... ... i 12 12 54 25 3 3 6 11
9 Alvorligt tilskadekomne .. .......... 268 264 518 305 28 31 45 189
10 Lettere tilskadekomne. ............. 267 264 406 218 21 14 39 133
11  Implicerede varebiler.............. 174 170 214 214 22 24 25 121
12  Personskaderialt .................. 49 48 80 67 4 9 8 41
13 Drebte ......... .. ... . oL 2 2 1 - - - - -
14 Alvorligt tilskadekomne ............ 24 24 41 31 2 4 4 17
15 Lettere tilskadekomne. ............. 23 22 38 36 2 5 4 24
16  Implicerede sololastbiler........... 48 45 112 107 19 11 16 47
17  Personskaderialt .................. 5 4 26 6 1 1 - 2
18 Drebte . ....... ... ... ... ... 1 1 1 - - -
19 Alvorligt tilskadekomne . ........... 3 3 13 2 - 1 - 1
20 Lettere tilskadekomne. ... .......... 1 - 12 4 1 - - 1
21 Implicerede lastbiltog ............. 11 10 27 31 4 2 3 18
22  Personskaderialt .................. 1 1 1 - - - - -
23 Dreebte ............ ... . ... .... - - - - - - - -
24 Alvorligt tilskadekomne ............ 1 1 - - - - - -
25 Lettere tilskadekomne.............. - - 1 - - - - -
26 Implicerede busser................ 19 18 45 32 3 8 2 16
27  Personskaderialt .................. 3 3 32 1 - - -
28 Dreebte ......... ... ... ... ... ... - - - - - - - -
29 Alvorligt tilskadekomne ... ......... 2 2 7 1 - - - 1
30 Lettere tilskadekomne.............. 1 1 25 - - - - -
31 Implicerede motorcykler........... 6 75 57 97 8 2 12 67
32 Personskaderialt .................. 75 75 55 96 6 1 11 71
33 Dreebte ......... .. ... L. 3 3 4 5 - - 1 4
34 Alvorligt tilskadekomne ............ 47 47 40 63 4 1 5 50
35 Lettere tilskadekomne.............. 25 25 11 28 2 - 5 17
36 Implicerede knallerter............. 143 135 196 233 23 30 23 136
37 Personskaderialt .................. 141 134 194 224 22 30 21 133
38 Dreebte .......... . .. ... ... 5 4 7 7 - - - 7
39 Alvorligt tilskadekomne ............ 84 81 124 155 13 21 13 98
40 Lettere tilskadekomne.............. 52 49 63 62 9 9 8 28
41 Implicerede cykler ................ 295 271 386 508 29 50 51 254
42  Personskaderialt .................. 284 261 365 485 97 48 51 238
43 Draebte ......... ..o i 5 4 23 20 2 2 4 11
44 Alvorligt tilskadekomne ............ 154 141 239 295 53 27 33 150
45 Lettere tilskadekomne.............. 125 116 103 170 42 19 14 Vi
46  Implicerede fodgangere ........... 3 3 10 10 1 - - 9
47 Personskaderialt .................. 2 2 8 8 1 - - 7
48 Draebte ......ccviiiiiiiii. - - - 3 1 - - 2
49 Alvorligt tilskadekomne ............ - - 6 5 - - - 5
50 Lettere tilskadekomne.............. 2 2 2 - - - - -

Anmeerkning og note: Se foregaende side.
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—)* heraf —> %
1
Uheid med Uheld mellem < w O MY . < » 1a ﬁ Uheld med
S ikia +8 ' ; dyr, faste
e ZC BRI BRI A S 1 e
5 1 kryds
8 811 812 820 [831+832 835 |B41+851|871-878 9

1095 807 141 3 318 681 488 159 234 180 219 1008 273 1
594 448 67 1 690 354 242 81 117 92 120 511 284 2
14 14 - 123 26 18 2 5 11 12 38 12 3
369 275 35 1152 244 179 54 81 57 79 347 171 4
211 159 32 415 84 45 25 31 24 29 126 101 5
525 379 56 1035 219 176 19 93 54 53 326 87 6
266 217 1 30 9 1 - 2 3 3 7 96 7
8 8 - - - - - - - - - 8 8
155 118 1 14 5 - - 1 1 - 4 46 9
103 91 - 16 4 1 - 1 2 3 3 42 10
120 84 18 161 27 24 3 12 11 14 51 15 11
36 30 1 - - - - - - - - 15 12
1 1 - - - - - - - - - 1 13
19 17 - - - - - - - - - 5 14
16 12 1 - - - - - - - - 9 15
103 89 - 64 14 8 1 4 6 3 16 3 16
7 4 - - - - - - - - - 2 17
1 1 - - - - - - - - - - 18
6 3 - - - - - - - - - - 19
- - - - - - - - - - - 2 20
44 40 - 5 - - - - 2 - 2 2 21
- - - - - - - - - - - 22
- - - - - - - - - - - - 23
- - - - - - - - - - - 24
- - - - - - - - - - - 25
6 6 - 69 12 4 13 2 5 - 27 1 26
5 5 - 5 1 - - - - - 4 1 27
- - - - - - - - - - - - 28
2 2 - 5 1 - - - - - 4 29
3 3 - - - - - - - - - 30
21 14 2 51 13 8 3 1 3 2 15 29 31
24 16 2 15 4 1 - - 2 - 5 32 32
3 3 - - - - - - - - - 2 33
16 10 1 9 2 1 - - - - 5 19 34
5 3 1 6 2 - - - 2 - - 11 35
127 110 6 82 11 8 10 2 7 13 15 50 36
128 109 6 21 5 - 2 - 3 5 2 51 37
1 1 - - - - - - - - - 1 38
93 82 1 12 2 - 1 - 2 2 2 39 39
34 26 5 9 3 - 1 - 1 3 11 40
121 60 59 175 48 16 30 6 3 16 44 82 41
118 59 57 50 23 7 4 2 3 4 4 81 42
- - - 1 1 - - - - - - - 43
70 36 32 30 14 4 1 - 2 3 3 58 44
48 23 25 19 8 3 3 2 1 1 1 23 45
9 7 - 1 659 337 244 80 114 87 116 510 2 46
9 7 - 1 569 312 233 75 113 81 108 489 2 47
- - - 122 25 18 2 5 11 12 38 - 48
7 6 - 1 082 220 174 52 80 52 74 329 - 49
2 1 - 365 67 41 21 28 18 22 122 2 50
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Tabel 5.5.1 Antal drzbte og tilskadekomne fordelt efter elementart, ken, alder m.v. 1985

Fatal and non-fatal casualties, by type of unit, sex, age etc. 1985

Personskader
L::e Personskader Lalt Elementart
al
P | Ve | tear | Bus | Traktor | MO® |knallert| Cykel —
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 A.Personerialt.................. 14627 6705 734 169 165 62 861 1616 2695 1608
2 O-64ar ... 319 136 9 - 1 3 - - 40 130
3 T-148r ... . i 1100 241 15 5 15 4 6 38 528 245
4 I5ar ... o 311 73 9 2 8 5 2 80 101 30
5 16ar ... ... o 510 112 8 1 5 9 10 257 81 27
6 1Tar oo 572 165 15 1 1 1 28 237 97 26
7 1I8-194ar .. ... i 1551 866 70 8 2 7 225 181 137 49
8 20-24ar (...l 2484 1261 179 40 21 6 395 153 328 101
9 25-344r ... ... .. i 2302 1189 160 37 21 8 137 205 390 155
10 85-444r . ... i 1713 892 133 35 18 4 38 145 310 138
11 45-B4 ar ... ... o o ... 1131 585 67 25 20 6 9 98 207 114
12 55-644r ... ... ... ool 992 486 45 12 15 8 5 82 194 145
13 65-T4 ar ... ... .. .. ... .. ... 889 418 17 2 16 - 5 70 173 187
14 75 arogderover ................. 720 256 6 1 22 1 1 69 109 255
15 Uoplyst ....ovviiiiii ... 33 25 1 - - - - 1 - 6
16 Mand......oooivviininnnennns, 9503 4212 582 159 68 52 767 1367 1445 848
17 O-6ar ...l 179 67 7 - 1 2 - - 22 80
18 T-148r ... ... ... oo, 648 119 10 4 9 4 5 29 324 144
19 I5ar (... . il 190 38 5 1 3 3 1 73 57 9
20 1648r (... ... ol 356 60 6 1 3 5 8 214 46 13
21 1Tar .. oo 400 91 11 1 - 1 23 205 51 17
22 18-194r ... .. ... . ... 1155 664 51 6 - 6 192 137 62 35
23 20-244r (... ool 1847 941 147 38 7 4 358 121 160 71
24 25-644r ... ... oo 3883 1870 326 106 40 26 174 461 558 322
25 65-T4ar ... ... . i 471 214 14 2 2 - 5 63 95 75
26 75 arogderover ... .............. 361 139 5 - 3 1 1 63 70 79
27 Uoplyst ... .o, 13 9 - - - - - 1 - 3
28 CKvinder ..ot 5081 2464 152 10 96 10 93 248 1246 753
29 0-64ar ......ooiiiiiiii 137 67 2 - - 1 - - 18 49
30 O 444 116 5 1 6 - 1 9 202 101
31 1I54r ..o i 121 35 4 1 5 2 1 7 44 21
32 16ar (... i 154 52 2 - 2 4 2 43 35 14
33 1Tar ... o 171 74 4 - 1 - 5 31 46 9
34 18-194ar ... ... il 391 200 19 2 2 1 32 44 74 13
35 20-24ar ... iiiiiiia . 635 319 32 2 14 2 37 32 168 29
36 25-644r . ... . i il 2242 1273 79 3 33 - 15 69 542 228
37 65-T4 Ar ... ..o 417 203 3 - 14 - - 7 78 112
38 75 arog derover .. ............... 357 116 1 1 19 - - 6 39 175
39 Uoplyst . ...t 12 9 1 - - - - - - 2
. Skadens type
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud . . . ... 4508 2123 234 32 39 16 161 460 941 498
41 2. Laesion af brystkasse, underliv. . . 493 324 26 6 4 5 22 33 44 29
42 3. Laesion af rygsajle, beekken. . .. .. 350 212 11 6 2 2 22 28 34 32
43 4. Leesion i skulder, arm, hand. .. .. 1132 408 40 11 12 8 110 163 272 107
44 5. Leesion i hofte, ben,fod ......... 1758 423 60 21 14 1 198 325 347 369
45 6. Laesion i flere kropsomrader . . . .. 1188 590 49 12 4 5 107 95 132 193
46 7. Forbreending.................. 15 12 - 1 - - - 1 - 1
47 8. Alene lettere skade ............ 5183 2613 314 80 90 25 241 511 925 379

Anm Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Draebte
Elementart Lebe
Andet Lalt Person- Vare- Last- Motor- Fod- -
bil bil bil Bus Traktor cykel Knallert Cykel gmnger Andet
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

12 772 396 30 6 1 4 52 56 101 126 - 1
- 16 5 1 - - 1 - - 2 7 - 2
3 55 13 - - - 1 - 2 25 14 - 3
1 8 3 - - - - - 4 1 - - 4
- 21 7 1 - - - - 7 5 1 - 5
1 9 4 - - - - 3 - 1 1 - 6
6 71 43 - 1 - - 18 4 2 3 - 7
- 106 67 4 - - - 17 5 4 9 - 8
- 79 47 5 1 - - 7 3 5 11 - 9
- 102 63 11 - - - 5 3 9 11 - 10
75 50 1 3 - 1 - 6 2 12 - 11

- 70 35 5 - 1 - 2 5 12 10 - 12
1 73 25 1 - - - - 11 20 16 - 13
- 87 34 1 1 - 1 - 6 13 31 - 14
- - - - - - - - - - - - 15
3 572 294 25 5 1 3 49 50 72 73 - 16
- 6 2 1 - - - - - 1 2 - 17
- 35 6 - - - 1 - 2 18 8 - 18
- 8 3 - - - - - 4 1 - - 19
- 12 2 1 - - - - 5 4 - - 20
- 8 4 - - - - 3 - - 1 - 21
2 61 39 - 1 - - 15 3 1 2 - 22
- 93 55 4 - - - 17 5 3 9 - 23
- 243 141 17 4 1 1 14 14 20 31 - 24
1 50 17 1 - - - - 11 14 7 - 25
- 56 25 1 - - 1 - 6 10 13 - 26
- - - - - - - - - - - - 27
9 198 102 5 1 - 1 3 6 28 52 - 28
- 10 3 - - - 1 - - 1 5 - 29
3 20 7 - - - - - - 7 6 - 30
1 - - - - - - - - - - - 31
- 9 5 - - - - - 2 1 1 - 32
1 1 - - - - - - - 1 - - 33
4 8 4 - - - - 3 1 - - - 34
- 13 12 - - - - - - 1 - - 35
- 83 54 5 - - - - 3 8 13 - 36
- 23 8 - - - - - - 6 9 - 37
- 31 9 - 1 - - - - 3 18 - 38
- - - - - - - - - - - - 39
4 280 126 13 1 1 1 16 24 55 43 - 40
- 32 20 - - - 1 1 5 2 3 - 41
1 15 5 - - - - 1 2 3 4 - 42
1 4 1 - - - - - 1 - 2 - 43
- 4 2 - - - - - - 1 1 - 44
1 426 232 17 4 2 34 24 40 73 - 45
- 11 10 - 1 - - - - - - - 46
5 . . . . . . . . . . 47
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Tabel 5.5.1 Antal drabte og tilskadekomne fordelt efter elementart, kon, alder m.v. 1985

(fortsat) Fatal and non-fatal casualties by type of unit, sex, age etc. 1985 (continued)
Alvorligt tilskadekomne
L::we Personskader falt Elementart
a.
Pe;ff - Vzilie' L::islt' Bus | Traktor hg;:; 1{ Knallert| Cykel g;‘:;-er
23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
1 A.Personerialt.................. 8672 3696 390 83 74 33 568 1049 1669 1103
2 O-64ar ... ..ol 206 72 6 - - 1 - - 30 97
3 T-144r ... ... i 689 124 13 - 7 3 4 25 340 172
4 I5ar . e, 189 36 7 1 - 5 1 58 62 19
5 I6ar ... o i il 306 62 2 - - 6 6 168 47 15
6 17a8r oo i i 317 74 8 1 1 - 16 152 47 17
7 18-19ar ... ..., 872 466 40 3 1 2 144 104 80 28
8 20-244r .. ... oo, 1454 710 92 23 1 4 263 107 188 66
9 25-344r ... .ol 1351 682 84 17 7 5 97 131 229 99
10 35-44 4r .. ... . i 985 491 71 16 12 4 21 100 181 89
11 45-548r .. ... .. il 672 329 34 13 9 2 8 58 143 76
12 55-644r ... ... ..o, 609 265 20 8 10 1 2 62 133 108
13 65-T44ar .......c.oiiiiii.. 565 235 8 1 13 - 5 45 117 140
14 75 arogderover . ................ 447 143 5 - 13 - 1 39 72 174
15 Uoplyst ... ..ol 10 7 - - - - - - - 3
16 B.Maend.......oovvvvinnnnnnnnnnn 5550 2282 311 79 21 28 505 893 867 562
17 0-64ar ... ... ... i 126 38 6 - - 1 - - 19 62
18 T-14ar ... .. i i 398 57 8 - 4 3 4 19 200 103
19 15ar ..o i 116 18 4 1 - 3 - 54 32 4
20 16ar ... i 208 31 2 - - 4 5 136 24 6
21 17ar ..o i 234 38 5 1 - - 12 141 26 11
22 18-19ar ... ... i, 642 350 29 2 - 2 121 81 38 18
23 20-244r .. ... iiiiiiio . 1088 533 78 23 - 3 240 81 87 43
24 25-644r ... ... oo, 2245 1030 168 51 15 12 117 305 335 212
25 65-T4ar .. ... ... il 285 115 7 1 1 - 5 40 61 54
26 75 arogderover . ................ 205 70 4 - 1 - 1 36 45 48
27 Uoplyst ... ... ... 3 2 - - - - - - - 1
28 C.Kvinder ..........covvvivnnnnn. 3103 1403 79 4 53 5 63 156 799 536
29 0-64ar ...... .. ... ... 80 34 - - - - - - 11 35
30 T-14ar ... ... . il 285 63 5 - 3 - - 6 138 69
31 5ar ... il 73 18 3 - - 2 1 4 30 15
32 16ar ... . i, 98 31 - - - 2 1 32 23 9
33 - O 83 36 3 - 1 - 4 11 21 6
34 18-19ar ... ... .ol 228 114 11 1 1 - 23 23 42 10
35 20-244r ... ..ooiiiiiiiiia ., 365 177 14 - 1 1 23 26 101 22
36 25-644r ... ... .o 1 365 733 41 3 23 - 11 46 350 158
37 65-T44ar ... ... 280 120 1 - 12 - - 5 56 86
38 75 arogderover ................. 241 73 1 - 12 - - 3 27 125
39 Uoplyst ................... .. ... 5 4 - - - - - - - 1
D. Skadens type
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud . . . . .. 4228 1997 221 31 38 15 145 436 886 455
41 2. Leesion af brystkasse, underliv. . . 461 304 26 6 4 4 21 28 42 26
42 3. Leesion af rygsejle, baekken. . .. .. 335 207 11 6 2 2 21 26 31 28
43 4. Leesion i skulder, arm, hand. . ... 1128 407 40 11 12 8 110 162 272 105
44 5. Leesion i hofte, ben, fod . ........ 1754 421 60 21 14 1 198 325 346 368
45 6. Laesion i flere kropsomrader . . ... 762 358 32 8 4 3 73 71 92 120
46 7.Forbreending.................. 4 2 - - - - 1 - 1
8

. Alene lettere skade .. ..........

Anmeerkning: Se foregaende side.
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Lettere tilskadekomne

Elementart Lebe
Andet Lalt Person- Vare- Last- Motor- Fod- "
bil bil bil Bus Traktor cykel Knallert | Cykel geenger Andet
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 4
7 5183 2 613 314 80 20 25 241 511 925 379 5 1
- 97 59 2 - 1 1 - - 8 26 - 2
1 356 104 2 5 8 - 2 11 163 59 2 3
- 114 34 2 1 8 - 1 18 38 11 1 4
- 183 43 5 1 5 3 4 82 29 11 - 5
1 246 87 7 - - 1 9 85 49 8 - 6
4 608 357 30 4 1 5 63 73 55 18 2 7
- 924 484 83 17 20 2 115 41 136 26 - 8
- 872 460 71 19 14 3 33 71 156 45 - 9
- 626 338 51 19 6 - 12 42 120 38 - 10
- 384 206 32 9 11 3 1 34 62 26 - 11
- 313 186 20 4 4 7 1 15 49 27 - 12
1 251 158 8 1 3 - - 14 36 31 - 13
- 186 79 - - 9 - - 24 24 50 - 14
- 23 18 1 - - - - 1 - 3 - 15
2 3 381 1636 246 75 46 21 213 424 506 213 1 16
- 47 27 - - 1 1 - - 2 16 - 17
- 215 56 2 4 5 - 1 8 106 33 - 18
- 66 17 1 - 3 - 1 15 24 5 - 19
- 136 27 3 1 3 1 3 73 18 7 - 20
- 158 49 6 - - 1 8 64 25 5 - 21
1 452 275 22 3 - 4 56 53 23 15 1 22
- 666 353 65 15 7 1 101 35 70 19 - 23
- 1395 699 141 51 24 13 43 142 203 79 - 24
1 136 82 6 1 1 - - 12 20 14 - 25
- 100 44 - - 2 - - 21 15 18 - 26
- 10 7 - - - - - 1 - 2 - 27
5 1780 959 68 5 43 4 27 86 419 165 4 28
- 47 30 2 - - - - - 6 9 - 29
1 139 46 - 1 3 - 1 3 57 26 2 30
- 48 17 1 1 5 - - 3 14 6 1 31
- 47 16 2 - 2 2 1 9 11 4 - 32
1 87 38 1 - - - 1 20 24 3 - 33
3 155 82 8 1 1 1 6 20 32 3 1 34
- 257 130 18 2 13 1 14 6 66 7 - 35
- 794 486 33 - 10 - 4 20 184 57 - 36
- 114 5 2 - 2 - - 2 16 17 - 37
- 85 34 - - 7 - - 3 9 32 - 38
- 7 5 1 - - - - - - 1 - 39
4 . . . . . . . . . . . 40
- . . . . . . . . . . . 41
1 . . . . o . . o . o o 42
1 . . . . . . . . . . . 43
P o . . o o . . . . . o 44
1 . . . . . . . . . . ° 45
- . . . . ° ° . . . . ° 46
. 5183 2613 314 80 90 25 241 511 925 379 5 47
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Tabel 5.5.2 Antal personskader fordelt efter elementets art, mangvre, vigepligt m.v. 1985

Casualties by type of unit involved, manoeuvre, any duty to give way, etc. 1985

Personskader
L:rbe Personskader Lat Elementart
aj
Forson- | Vare- | L% | Bus | Traktor | \ojor |Knallert| Cykel | o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
D I 1 14627 6705 734 169 165 62 861 1616 2695 1608
Gade- eller vejtype
2 Motorvej.......covviiiiiiiiinn, 237 153 15 10 40 1 10 - - 8
3 Motortrafikvej .................. 44 28 2 4 - 1 3 3 1 2
4 Rampe ...............c.cin.. 40 28 2 - - - 4 2 4 -
5 Gade/vej med 4 eller flere spor .... 2 080 669 65 16 39 - 97 185 593 416
6 Gade/vejmed3spor ............. 222 127 7 5 6 - 7 18 34 18
7 Gade/vejmed 2spor ............. 11196 5543 636 134 77 52 719 1237 179 991
8 Grusvej...........coeuviinnanan 61 36 1 - - 1 2 13 5 3
9 Ensrettetvej ................... 117 36 1 - 2 - 4 15 30 29
10 Stillevej ... i 17 3 - - - - - 7 5 2
11 Opholds- og legeomrade .......... 1 - - - - - - - - 1
12 Gagade................. ... ... 17 - 1 - - - - 4 5 7
13 Selvsteendigsti ................. 249 1 - - - 1 4 61 149 33
14 Plads...............coiii 129 29 - - 1 2 6 20 18 53
15 Fra/til ejendom, P-plads m.v.... ... 192 47 3 - - 4 4 45 51 38
Manovre
16 Gaende.............c.oiniin. 1608 . . . . . . . e 1608
17 Holdende for ligeudkersel......... 159 92 19 1 28 - 4 5 10 .
18 Holdende for hejresving . ... ...... 12 12 - - - - - - - .
19 Holdende for venstresving ........ 79 66 3 2 - - - 4 4 .
20 Hgjresvingende ................. 271 107 9 4 5 2 9 52 83 .
21 Venstresvingende ............... 1 566 665 65 6 2 15 33 310 4170 .
22 Parkeringsmanevre.............. 5 4 - - 1 - - - - .
23 Bakning ..............c0in 21 20 1 - - - - - - .
24 Indfletning..................... 47 13 4 1 - - 9 17 .
25 Udfletning ..................... 21 9 2 - - - 1 1 8 .
26 Ligeudkerende.................. 10777 5693 627 152 128 45 813 1229 2079 .
Kollisionspunkt
27 Uskadtelement................. 279 15 7 1 25 6 8 70 147 .
28 Foran ............ooiviiniiiann. 6912 3764 441 105 68 12 517 832 1009 158
29 Hgjreside...................... 1 516 506 46 8 17 14 63 135 314 413
80 Bagpa.......oiiiiiiiiiiiin 751 331 3 5 37 9 15 46 170 104
31 Venstreside.................... 2 144 586 53 5 9 11 69 265 575 568
32 Kompliceret kollision ............ 1853 1268 116 36 5 6 116 105 131 70
33 Uoplyst.....covvvvviiiinnn. 1172 235 37 9 4 4 73 163 349 295
Vigepligtsforhold
34 Lyssignal:gren ................. 979 358 27 8 12 - 37 95 290 152
35 Lyssignaligul .................. 68 33 2 - 2 - 3 4 23 1
36 Lyssignalired .................. 431 157 20 2 2 - 18 41 84 106
37 Stoptavle ............ ... 28 25 - 1 - - - 1 1 .
38 Trekantstavle, vigelinier ......... 1037 634 43 9 16 1 22 118 188 .
39 Ubetinget vigepligt i gvrigt ....... 610 192 22 4 - 1 10 99 182 100
40 Hgjrevigepligt .................. 193 78 7 - - 1 6 32 47 22
41 Ingen vigepligt ................. 11180 5204 612 145 133 56 762 1219 1866 1179

Anm. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Draebte
Elementart Lobe
Andet Lalt Person- Vare- Last- Motor- Fod- -
bil bil bil Bus Traktor cykel Knallert | Cykel geonger Andet

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

12 772 396 30 6 1 4 52 56 101 126 - 1
- 12 8 - - - - 1 - - 3 - 2
- 4 2 - - - - - - - 2 - 3
- 4 1 1 - - - 2 - - - - 4
- 87 21 2 - - - 3 6 22 33 - 5
- 18 13 1 - - - - - - 4 - 6

11 614 334 26 6 1 4 46 46 73 78 - 7
- 5 5 - - - - - - - - - 8
- 3 2 - - - - - 1 - - - 9
- - - - - - - - - - - - 10
- - - - - - - - - - - - 11
- - - - - - - - - - - - 12
- 5 - - - - - - 3 2 - - 13
- 7 4 - - - - - - - 3 - 14
- 13 6 - - - - - - 4 3 - 15
. 126 . . ° . . . . ° 126 . 16
- 2 1 - - - - - 1 - . - 17
— - — - — - — - - - . - 18
- 1 1 - - - - - - - . - 19
- 12 8 - - - - - - 4 . - 20
- 86 27 1 1 - - 1 22 34 . - 21
— - — - - - - - - - . - 22
- 1 1 - - - - - - - . - 23
- 5 2 1 - - - 1 1 . - 24
- 1 - 1 - - - - - - . - 25

11 533 356 26 5 1 4 51 32 58 . - 26
- 4 - 1 - - - - 1 2 . - 27
6 284 186 13 5 1 1 26 20 23 9 - 28
- 93 43 1 - - - 4 5 13 27 - 29
- 32 6 1 1 - 1 - 3 12 8 - 30
3 145 55 2 - - 1 4 15 34 34 - 31
- 169 100 12 - - 1 12 8 11 25 - 32
3 45 6 - - - - 6 4 6 23 - 33
- 30 8 1 - - - 4 - 12 - 34
- 3 1 - - - - - - 2 - - 35
1 29 9 1 - - - 1 1 3 14 - 36
- 2 2 - - - - - - - L - 37
6 69 36 1 - - - 4 6 22 . - 38
- 51 17 1 - - - - 8 16 9 - 39
- 9 4 - - - - - 1 1 3 - 40
4 572 317 26 6 1 4 43 40 45 90 - 41
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Tabel 5.6 Antal uheld fordelt efter hovedsituation og de implicerede faerdselselementers art

1985
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1985

et IR R 25| Leln | | Ly B
eldssituation
Usevnter bilag 1) Ubl'.::e:.nd'" Uhﬁ:ie.'.? "\ Sheld mell | Oheld mel Ueld mell Ueld med
Laltt kerende kerende kerende korende | Uheld mell kerende | Uheld med | Uheld mell | dyr. faste
Ig | pd ve) | pd ve | pd ve) | pd ve| [igeud! de| pd hwer parkeret fodganger | genstande
m sammekursim modsat kursjm sammekursjm modsatkurs| 1 kryds sin ve| kerets; og kerets) mv
09 uden og uden fog m svingn |og m svingn m svingning pd kerebanen
svingning svingning
Uhetd 0-9 ° 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldialt............. 11502 2793 1015 1035 958 878 1235 1211 507 1 589 255
Uheld med ét feerdsels-
element impliceret .... 3057 2793 . . . . . . . . 255
Elementart
Personbil............... 1618 1535 . ] . . . . ] . 76
Varebil ................ 230 216 . . . . . . ] . 14
Lastbil................. 43 39 ] ] . . . . ] . 4
Bus ................... 17 16 . . . . . . . . 1
Motoreykel ........... .. 261 232 . . . . . ] . . 29
Knallert ............... 396 345 ] ] . . . . ] . 50
Cykel.................. 472 393 . . . . . . . . 79
Andet2................. 20 17 . ] . . . . . . 2
Uheld med to eller flere
feerdselselementer
impliceret ............ 8445 e 1015 1035 958 878 1235 1211 507 1 589 .
Element 1 - element 2
Personbil-personbil ...... 1679 . 199 402 115 246 385 233 95 ] ]
Personbil-varebil ........ 280 . 34 53 29 43 47 50 24 ] .
Personbil-lastbil . ........ 299 . 32 80 23 14 41 40 68 ] ]
Personbil-bus ........... 84 . 17 28 4 6 16 11 2 . .
Personbil-motorcykel . .. .. 234 . 35 16 58 52 14 58 1 . .
Personbil-knallert ....... 335 . 35 19 70 66 77 68 - ] ]
Personbil-cykel .. ........ 743 . 113 29 109 155 141 192 1 . .
Personbil-fodgzenger . . ... 993 ] ] . ] ] . . ] 992 .
Personbil-andet2......... 41 . 13 13 - - 6 - 9 . .
Varebil-personbil . ....... 262 . 41 59 15 37 58 39 13 . .
Varebil-varebil . . ........ 41 . 2 10 2 3 10 9 5 ] .
Varebil-lastbil .......... 45 . 6 12 3 6 3 2 13 . .
Varebil-bus............. 17 . 4 7 2 2 - 2 - . .
Varebil-motorcykel ...... 40 ] 4 2 9 8 8 9 - . .
Varebil-knallert .. ....... 66 . 7 4 25 12 9 8 - . .
Varebil-cykel ........... 159 . 31 5 36 32 18 37 - . .
Varebil-fodgenger . ... .. 153 . . . . . . . . 153 .
Varebil-andet2 . ......... 13 . 7 3 - - 1 - 1 . .
Lastbil-personbil ........ 195 . 39 40 15 21 44 30 4 . .
Lastbil-varebil .......... 42 . 9 9 5 3 7 7 2 . .
Lastbil-lastbil . .......... 37 . 9 9 1 7 4 3 . ]
Lastbil-bus ............. 11 . 6 3 - - 2 - - . .
Lastbil-motorcykel . ... ... 18 . 4 - 6 1 1 6 - . .
Lastbil-knallert ......... 38 . 10 3 11 2 3 9 - ] .
Lastbil-cykel .. .......... 68 ] 15 4 34 2 5 8 - ] ]
Lastbil-fodgeenger ....... 64 . . . . . . . . 64 .
Lastbil-andet2........... 9 . 7 1 - - - - 1 . .
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Tabel 5.6 Antal uheld fordelt efter hovedsituation og de implicerede fzerdselselementers art

1985
(fortsat) Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1985
. 102, Lo iy | L T’Tz '_:]' 2ty ;,*z ;.ﬁ
Uheldssituation
zvnfer bitag 1) Uh;I:e:: ! Uhf::e:.“f" Ueld mell | Unekd mel Uneld mel Ueld med
1altl kerende kerende kerende kerende Uheld mell kerende Uheld med | Ubeld mel dyr, faste
Eneuheld | pd 1 | pd ve| | pd ) | pd | dksrende| pd hver parkeret | fodgenger | genstande
m samme kursjm modsatkurs|m sammekwisim modsatkurs| 1 keyds sin ve| ketets| og kwets) my
og uden og uden Jogm swngn [og m svingn m sangaing pd karebanen
svingning | svingming
Uheld 09 ° 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Bus-personbil ........... 35 . 9 5 5 2 11 2 1 . .
Bus-varebil ............. 6 . - - - 2 2 1 1 . .
Bus-lastbil.............. 10 . - 4 2 - 3 - 1 . .
Busbus................ 4 . 2 1 1 - - - - . .
Bus-motorcykel.......... 2 . - - 1 1 - - - . .
Busknallert ............ 8 . 2 - 4 - - 2 - . L3
Buscykel .............. 36 . 19 - 8 1 5 - . .
Busfodgesenger .......... 62 . . . . . . . . 62 .
Bus-andet?z ............. 2 . 1 1 - - - - - . 3
Motorcykel-personbil . . . .. 95 . 25 28 3 2 17 6 14 . .
Motorcykel-varebil . . .. ... 10 . 6 3 - - 1 - - . .
Motorcykel-lastbil ....... 11 . 2 3 - - 2 - 4 . .
Motorcykel-bus.......... 8 . 1 3 - - 2 2 - . L3
Motorcykel-motorcykel . .. 13 . 8 1 4 - - - - . .
Motorcykel-knallert . . . ... 4 . 1 - - 1 1 1 - . 3
Motorcykelcykel ........ 17 . 4 1 - 5 5 2 - . 3
Motorcykel-fodgsenger. . . . 51 . . . . . . . . 51 .
Motorcykel-andet2 . ...... 5 . 2 2 - - - - 1 . .
Knallert-personbil ....... 429 . 30 41 83 43 68 92 72 . .
Knallert-varebil ......... 76 . 9 6 9 9 11 9 23 . .
Knallert-lastbil. ......... 53 . 5 4 2 - 6 11 25 . .
Knallert-bus............ 7 . 2 1 1 - 1 2 - . .
Knallert-motoreykel. .. ... 16 . - 2 7 2 1 4 - . .
Knallert-knallert . ....... 37 . 14 14 1 1 3 3 - . .
Knallert-cykel .......... 81 . 50 11 1 4 5 10 - . .
Knallert-fodgsenger . . . ... 81 . . . . . . . . 81 .
Knallert-andet2 ......... 13 . 1 4 - - - 4 4 . .
Cykel-personbil ......... 599 . 38 15 155 58 121 140 72 . .
Cykel-varebil ........... 109 . 6 3 16 5 23 27 29 . .
Cykellastbil . ........... 49 . 2 3 8 2 6 13 15 . .
Cykelbus .............. 26 . 4 2 7 3 3 5 1 . .
Cykel-motorcykel . ....... 27 . - - 12 3 5 6 - . .
Cykel-knallert .......... 31 . 6 8 4 2 5 6 - . .
Cykelcykel............. 161 . 72 36 10 7 16 20 - . .
Cykel-fodgsenger ........ 170 . . . . . . . . 170 .
Cykel-andet2............ 5 . 2 - - - 2 - 1 . .
Andet2-personbil. ........ 66 . 2 15 27 7 5 9 1 . .
Andet2-varebil .......... 6 . - 3 2 - - 1 - . .
Andet2lastbil ........... 3 . 1 - 1 1 - - - . .
Andet2bus ............. 1 . - 1 - - - - - . °
Andet2-motorcykel . ...... 9 . - - 5 1 - 2 - . .
Andet2-knallert ......... 6 . 2 - 2 - 1 1 - . .
Andet2cykel .. .......... 21 . 7 2 4 2 3 - . .
Andet2fodgsenger ....... 16 . . . . . . . 16 .
Andet2-andetz. .......... 2 . 1 - - - 1 - - . .

1 Inkl. uheld med et handelsesforleh, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets

vedkommende drejer det sig om 26 uheld.

2 Inkl. uoplyst keretaj.
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Tabel 5.71 Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Person- Personbil mod:
Uheld Talt bil :
alene | Pepom | Vi | R ) mus | WO | Sem | Cokel | it | Forbin
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt...... tetesesesassess... B044 550 1679 560 509 123 333 770 1350 993 1068
Ibyzone .......................... 5017 75 924 305 219 65 241 596 1205 881 482
Uden for byzone.................... 3024 474 754 255 290 57 92 174 145 112 586
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 866 2 106 34 24 14 57 117 206 255 48
Industrikvarter .................... 308 5 67 22 26 4 17 34 74 27 29
Beboelseskvarter, etageejendom . . .. .. 1403 16 231 86 39 17 63 147 398 314 89
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 1 639 28 343 114 82 22 78 229 338 185 209
Facadelos randbebyggelse. ... ........ 360 15 97 31 20 6 14 27 64 39 45
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 3367 473 818 268 311 59 100 210 249 151 643
Vejudformning
4benetkryds........... ... ... 1888 10 600 179 114 41 69 211 418 180 53
3benetkryds...................... 1488 20 282 112 90 16 94 219 429 135 73
Krydsievrigt ..................... 245 6 52 11 11 3 11 31 63 36 15
Ud-/indkersel ...................... 290 3 55 16 19 2 25 59 81 22 1
Pabro........ ... ... ... ... 31 2 5 1 2 1 1 - - 8 11
Kurve....... ... ... .. ... ...... 1002 220 165 49 59 15 24 31 20 22 391
Ligevej.......ooo i 2984 282 506 187 206 45 103 211 325 564 498
Anden vejudformning .. ............. 102 7 10 3 7 - 5 8 11 23 26
Fore
Tort ... oo 4748 313 903 290 245 45 279 525 941 571 564
Vadt ... 2281 133 527 188 152 47 47 217 336 315 289
Glat. ... ... ... . il 977 101 244 82 112 30 5 25 63 101 207
Sigtforhold
Sigtbart .......... ... ... ... 7289 476 1495 511 439 105 319 731 1252 907 952
Nedsat sigtbarhed .. ................ 632 55 162 43 62 16 11 31 74 73 99
Lysforhold
Dagslys. ... 5270 276 1184 402 357 71 261 531 1057 590 469
Tusmerke . ............. .. 417 31 71 32 25 5 8 41 84 51 57
Morke . ..., 2346 239 418 126 126 41 63 197 207 351 541
Vejrforhold
Ingennedber ...................... 6306 417 1241 430 371 88 298 655 1119 788 808
Regn.......... .o, 1036 67 253 71 64 17 27 86 174 134 132
TAGe .. oo 222 20 55 19 29 8 2 8 17 11 48
Sne, slud, hagl........ ... ... . ... 378 32 115 32 42 9 1 8 28 52 58
Vejbelysning
Findesikke ....................... 2748 465 649 228 265 43 69 162 150 110 527
Teendt........ ..o 1591 34 288 87 65 30 52 176 232 321 299
Findes, men ikke teendt ... .......... 3 549 40 709 233 173 48 200 414 935 550 228
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ................ 5 - 2 1 1 - - - - - 1
25-50km/t. ... ... 1214 21 190 62 57 11 47 143 289 260 129
BOkmM/MA .. ... 3 547 64 624 218 149 51 187 441 861 583 350
TORm/A . ... 287 7 99 23 23 5 11 18 42 34 24
BOKM/A . ..o 2821 430 727 244 262 49 83 168 156 104 515
QORMA . .. 19 - 6 2 - - 2 - 1 1 7
100km/t. ..o 111 18 22 9 15 5 3 - - 4 34
Antal skolevejsuheld................ 143 - 2 1 2 1 - 13 71 51 2
Antal uheld i forb. med vejarbejde .... 100 5 11 8 10 3 4 8 13 18 20

Anm. 1. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis personbilen i uheldet imidlertid forst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pagzeldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituati ne med element e-
ring er vist i bilag L.
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Tabel 5.7.2 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving vans, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Vare. Varebil mod:
Uheld I alt bil .
atene | P | VS LIS | Bes | ke | et | OV | grnger | g
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt........ooviivinennnnnn. 1611 86 584 41 98 23 51 142 270 153 144
Ibyzone ........... ... .. ... ... 980 10 316 24 43 11 34 111 238 129 59
Uden for byzone.................... 631 76 268 17 55 12 17 31 32 24 85
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 161 1 40 2 3 2 5 16 46 38 7
Industrikvarter .................... 7 1 21 1 6 1 2 5 25 5 4
Beboelseskvarter, etageejendom . ... .. 287 1 90 8 7 1 13 31 82 42 11
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 312 2 114 11 14 5 10 40 61 32 20
Facadeles randbebyggelse. .. ......... 89 3 34 3 9 1 2 8 12 5 11
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 672 76 279 16 58 13 19 37 42 29 90
Vejudformning
4-benetkryds.................. ... 374 - 187 14 18 5 14 32 70 26 6
3benetkryds...................... 318 4 115 5 19 4 15 32 87 27 7
Krydsievrigt ..................... 36 - 12 2 3 - 1 3 9 2 4
Ud-/indkersel ...................... 64 - 17 4 1 1 4 13 20 3 1
Pabro........... ... . o 3 - 1 - - - - - - 1 1
Kurve ...... ... .o i, 157 33 49 2 6 3 6 6 4 1 45
Ligevej... ..o, 643 49 198 13 50 10 11 56 77 91 76
Anden vejudformning . .............. 12 - 3 1 - - - - 2 2 4
Fare
) o 916 51 303 19 43 11 43 94 191 76 75
Vadt ... 480 15 199 13 32 9 8 39 66 51 40
Glat. ... ... ... .. i 206 19 81 9 23 3 - 8 11 24 27
Sigtforhold
Sigtbart ......... .. ... o oL 1 459 74 533 36 80 19 50 129 252 139 128
Nedsat sigtbarhed .. ................ 126 8 44 5 17 4 1 10 15 9 13
Lysforhold
Dagslys..........ocoiiiiiiiiiiitn 1123 39 420 33 71 20 43 103 222 100 62
Tusmerke ................ ... ... 90 7 32 1 3 - 2 8 16 13 8
Morke........... ..o it 396 40 132 7 24 3 6 31 32 39 73
Vejrforhold
Ingennedber ...................... 1 259 68 444 29 62 16 49 117 229 122 107
Regn ... ... ... . il 203 8 79 6 18 2 2 20 30 16 19
TAGE - oot e 44 1 18 2 10 3 - - 2 2 6
Sne,slud, hagl..................... 78 7 34 2 7 2 - 4 4 9 9
Vejbelysning
Findesikke ....................... 555 69 234 11 49 7 13 29 26 27 76
Tendt......... ... ... .. oL 261 5 88 6 16 2 4 30 36 36 34
Findes, men ikke teendt . ............ 762 11 247 23 32 12 33 80 205 87 31
Hastighedsbegraensning
20 km/t og derunder . ... ... ... L. 2 - 1 - 1 - - - - - -
25-50kmft. ... i 215 3 64 5 15 6 4 25 48 34 11
60km/t. ... ... 709 6 226 17 19 5 31 ki 181 90 52
TORM/A. ..o 50 3 23 2 7 - - 6 5 3 1
B0kmiA.. ... .. .. i 604 72 255 17 54 12 15 33 35 23 75
YOkmt.. ... o 5 - 3 - - - - - - - 1
1000km/t. ... .ooo 19 1 11 - 2 - 1 - - 1 3
Antal skolevejsuheld................ 33 - 2 - - - - 3 19 9 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. .. 19 - 7 - 1 - 1 2 2 1 5
Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste el e 1 en uheldssituation. Hvis varebilen i uheldet imidlertid forst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pagseldende uhelds el nr. 1. Uheldssituati ne med el t e-

ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.7.3 Antal uheld med lastbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving lorries, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Last- Lastbil mod:
e P | e (P | Vere | Lga | s | Meor | Knal | oyer | Pt [Borhin
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt......ooovvivervnnennnes 1038 19 523 94 37 22 30 92 118 64 24
Ibyzone .......................... 558 1 225 41 15 11 19 73 106 53 11
Uden for byzone. ................... 480 18 298 53 22 11 11 19 12 11 13
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 65 - 25 2 1 3 - 9 13 10 2
Industrikvarter .. ........... ... ... 74 1 26 7 7 - 1 16 12 3 1
Beboelseskvarter, etageejendom .. .... 116 - 40 7 1 2 3 7 33 21 2
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 190 1 88 12 2 4 5 30 28 14 4
Facadelos randbebyggelse. .. ......... 55 2 20 9 2 2 3 6 10 1 -
Ingen eller spredt randbebyggelse. . ... 522 15 317 57 23 11 17 23 18 13 15
Vejudformning
4-benetkryds................... ... 222 2 114 20 9 5 6 16 40 10 -
3benetkryds........... ... ... .. 178 - 93 17 5 1 7 17 26 8 2
Krydsiovrigt ..................... 28 1 10 2 1 3 - 4 4 2 1
Ud-indkersel . ..................... 38 - 18 1 1 1 2 7 3 -
Pabro.......... ... ... .o, 4 - 2 - - 1 1 - - - -
Kurve ...... ... .. oo 109 6 61 6 4 3 8 7 6 1 7
Ligevej........ooi i, 437 10 216 48 17 8 6 40 35 33 11
Anden vejudformning ............... 21 - 8 - - - - 3 - ki 3
Fore
Tart. ... iii 563 12 250 42 15 9 22 62 82 42 18
Vadt ... 307 3 158 33 14 8 8 26 32 16 3
Glat. ....... ... ... .o 168 4 115 19 8 5 - 4 4 6 3
Sigtforhold
Sigtbart .......... .. .. ... . 0.l 904 18 453 75 32 16 28 81 110 59 18
Nedsat sigtbarhed . . ................ 116 1 63 18 5 5 2 7 5 4 5
Lysforhold
Dagslys...... ... oot 761 13 365 68 31 19 25 60 103 49 16
Tusmerke ..................o... .. 44 1 26 4 - 3 - 2 7 1 -
Merke.......... .. ... ... .. ... 231 5 131 22 6 - 5 30 8 13 8
Vejrforhold
Ingennedber ................. ... 770 14 379 58 26 14 23 72 102 54 17
Regn........ .. ... .. . .. ... 142 3 66 18 7 6 4 16 11 7 1
TAZE .« oii it 55 - 30 11 3 2 2 1 -~ - 5
Sne, slud, hagl . .................... 62 2 43 6 1 - - 3 4 2 1
Vejbelysning
Findesikke ....................... 443 16 274 46 19 11 10 23 10 11 11
Teendt............... ... oL 137 - 66 15 2 1 3 22 11 10 6
Findes, men ikke teendt . . ........... 442 3 177 32 14 10 17 47 92 41 7
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ................ 3 -~ 1 1 - - - - - 1 -
25-50km/t . .. ... ... i 127 - 59 15 2 1 1 18 16 13 2
60km/t. ... ... 388 1 154 19 8 10 15 50 82 36 9
Tokmit, ... ... 48 2 23 5 3 1 2 4 5 2 -
80km/t. ... ... ... i 435 15 267 52 21 9 11 18 14 8 11
W kmit...... ... 2 -~ - - - - -~ 1 - - 1
100 km/t. ... ocoi 27 - 17 2 3 1 1 -~ - 1 1
Antal skolevejsuheld................ 24 - 2 - - 1 - 4 13 4 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde . ... 21 - 12 1 - 2 - 3 - 3 -
Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil 1kke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste elementnumr e i en uheldssi ion. Hvis lastbilen i uheldet imjdlertid forst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pageeldende uhelds el nr. 1. Uheldssi i ne med el e-

ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.7.4 Antal uheld med bus impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving busses, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Bus mod:
Uheld Ta | BU8
alene Per§onv Va_re- La_st- Bus Motor- | Knal- Cykel Fod- |Forhin-
bil bil bil cykel lert geenger | dring

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
Uheldialt.....c.ovvvevninnnennnnn 356 13 131 25 23 4 13 15 63 62 4
Ibyzone ............ciiiiiiiiin. 249 12 70 12 12 1 10 14 54 60 3
Uden for byzone.................... 106 1 60 13 11 3 3 1 9 2 1
Randbebyggelse
Forretningsgade. ................... 64 4 15 2 3 1 - 3 17 17 1
Industrikvarter ................. ... 9 - 4 1 - - - 1 1 2 -
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 74 6 20 1 3 - 5 4 14 20 1
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 69 1 24 6 4 - 3 6 14 9 1
Facadeles randbebyggelse. ........... 25 - 5 1 3 1 2 1 4 ki -
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 110 2 62 14 10 2 3 - 13 3 1
Vejudformning
4benet kryds ......... ... 96 2 45 5 5 4 5 14 15 1
3benetkryds....................t 55 1 17 4 1 1 1 6 18 6 -
Krydsigvrigt ............c.ovonn 14 - 5 - 3 - 3 - 1 2 -
Ud-indkersel ...................... 10 - 2 1 1 - - - 3 3 -
Pabro......... ..o i, 3 - 1 - 1 - 1 - - - -
Kurve ........covviinininennnnnnnn 26 - 15 4 3 - 2 1 1 - -
Lige vej..coocveriin it 144 10 46 11 8 3 2 3 26 30 2
Anden vejudformning ............... 8 - - - 1 - - - - 6 1
Fore
) 2N 192 8 50 11 11 3 10 12 51 33 1
Vadt ... 106 4 48 10 7 1 3 3 8 19 2
Glat. .. ... i 57 1 32 4 5 - - - 4 10 1
Sigtforhold
Sigtbart ......... ... i 312 13 112 20 18 4 13 14 59 53 3
Nedsat sigtbarhed . ................. 39 - 17 5 4 - - 1 3 8 1
Lysforhold
Dagslys. .......ccoviiiiiiiianann. 261 10 81 22 20 4 10 10 54 43 4
Tusmerke .............. ...t 12 - 5 - 3 - - 2 - 2 -
Marke ....... ..ottt 82 3 45 3 - - 3 3 9 16 -
Vejrforhold
Ingennedber ................. ..., 280 10 97 17 16 4 12 13 55 50 3
Regn.........ccoiiiiiiiiiiii, 41 2 16 2 6 - 1 1 ki 6 -
TAZE « oo ittt et e 16 - 8 4 1 - - 1 - 2 -
Sne, slud, hagl . .................... 18 1 9 2 - - - - 1 4 1
Vejbelysning
Findesikke ................oo.outn 85 1 48 8 11 1 4 1 8 1 1
Teendt.......ccovviiiiiiiiiiinnn. 73 3 32 2 1 - 3 5 9 18 -
Findes, men ikke teendt ............. 191 9 49 13 11 3 6 8 44 43 3
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ................ - - - - - - - - - - -
25-50km/t. ... ...l 56 4 12 6 1 - 1 4 13 14 1
60km/t...... ... i 188 8 55 6 11 1 9 10 40 44 2
TORmMMA . ... 9 - 5 - 1 - - - 1 2 -
BOkm/t.......... i 95 1 53 13 9 2 3 1 9 2
QOkm/t ... .. - - - - - - - - - - -
100kmit . ... 6 - 4 - 1 1 - - - - -
Antal skolevejsuheld................ 10 - 1 - - - - - 6 3 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde . ... ki - 3 - 2 - - 1 1 - -
Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfm'be total da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2, Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste el t e i en uhel va i uheldet imidlertid ferst optreeder med
elementnummer 3 eller hajere nummer, vil »modpartenc altid veere det pageeldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituati ne med el e-

ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.7.5 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving motor cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Motor- Motorcykel mod:
Uheid Lalt cykel Person- [ Vare- | Last- Motor- | Knal- Fod- | Forhin-
alene | "y pil | bil | B | cykel | tert | Ok | penger| dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt.........cvvvveinnnnnnns 828 112 335 50 29 10 13 20 45 51 149
Ibyzome .......... ... ... .o ... 566 50 246 34 19 7 6 17 41 49 92
Uden for byzone.................... 262 62 89 16 10 3 7 3 4 2 57
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 103 6 59 5 - - - 4 7 12 10
Industrikvarter .................... 34 6 17 2 1 - - - 2 1 4
Beboelseskvarter, etageejendom ...... 145 7 64 13 3 4 1 4 11 20 18
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 187 14 79 10 5 2 4 6 16 10 39
Facadelgs randbebyggelse. ........... 40 3 14 2 3 1 - 2 1 5 8
Ingen eller spredt randbebyggelse. . ... 309 74 98 18 16 3 4 8 3 68
Veudformning
4benet kryds............... ... ... 140 7 70 14 6 3 - 3 16 8 11
3benet kryds...................... 175 11 96 15 7 1 2 11 11 8 11
Krydsievrigt ..................... 27 2 11 1 - 3 - 2 4 2 2
Ud-indkersel . ..................... 34 - 25 2 - - - 1 - -
Pabro........ ... oo ool 2 - 1 - 1 - - - - - -
Kurve ......cooiiii i, 188 62 22 5 7 2 1 1 2 5 78
Lige vej. ... ..t 248 29 105 11 6 1 9 3 11 27 41
Anden vejudformning .. ............. 13 1 4 - - - 1 - - 1 6
Foare
TOrt . oo e 669 81 280 42 22 9 11 15 37 39 121
Vadt ... o 143 27 48 8 7 1 2 5 7 11 25
Glat. ... ... .o i i 14 4 5 - - - - - 1 1 3
Sigtforhold
Sigtbart ......... .. ... ool 77 105 320 49 27 10 12 19 44 45 133
Nedsat sigtbarhed . ................. 42 6 12 1 2 - - - - 6 14
Lysforhold
Dagslys........oooiiiiiiiiiiii.. 572 69 262 42 24 9 8 12 39 31 65
Tusmerke . ........ ... ... . oo 31 6 8 2 - - - - 1 3 10
Morke........ ... ..o ool 222 36 64 6 5 1 5 8 5 17 73
Veyrforhold
Ingennedbor .......... ... ... .. ..., 724 92 299 48 22 10 13 16 43 42 127
Regn ... ... . ... o 73 14 28 2 4 - - 2 2 7 12
TABE . ottt 12 1 - 2 - - - - 1 6
Sne,shlud, hagl................. ..., 7 2 1 - - - - 1 - 1 2
Vejbelysning
Findesikke ....................... 242 64 66 12 10 4 6 3 4 3 61
Teendt.......oooiiiiiiiniina... 163 20 53 4 3 1 2 6 6 18 49
Findes, men ikke teendt . ............ 405 27 204 33 16 5 5 10 35 28 38
Hastighedsbegrensning
20 km/t og derunder .......... ... ... 1 - - - - - - - - - 1
25-50 km/t. ... . Lo i, 104 5 48 4 1 1 3 3 7 11 21
BOKM/A. . ..o 447 44 190 31 15 6 4 13 34 37 68
TORM/E. . .o 24 2 12 - 2 - - 1 - 3 4
BOKm/t ... .o e 239 56 80 14 10 3 6 3 4 - 54
GOKM/t . ..o e 2 - 2 - - - - - - - -
100 km/t .. ..o 10 4 3 1 1 - - - - - 1
Antal skolevejsuheld................ 4 - - - - - - - 2 2 _
Antal uheld i forb. med vejarbejde . ... 12 3 4 1 - - - - - - 4

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen meliem de farste elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis motorcyklen i uheldet imidlertid farst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid vaere det pagseldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummere-
ring er vist 1 bilag 1.
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Tabel 5.7.6 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving mopeds, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Knal- Knallert mod:
Uheld Talt lert .
atene | PE | VR ) B ) Bus | e [ M | O | g | g
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt........ccviveeiniennnes 1683 212 768 142 91 15 20 37 114 81 184
Ibyzone .............. ... iiiun. 1296 131 593 111 72 14 17 21 99 72 158
Uden for byzone.................... 386 80 175 31 19 1 3 16 15 9 26
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 212 11 115 16 9 3 4 1 15 20 18
Industrikvarter .................... 91 11 34 5 16 1 - - 9 2 13
Beboelseskvarter, etageejendom . ... .. 318 31 147 31 7 4 4 3 31 27 32
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 477 50 227 40 30 6 6 9 26 17 62
Facadeles randbebyggelse. ........... 72 9 27 8 5 1 2 4 4 3 8
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 491 96 212 37 23 - 4 20 26 11 49
Vejudformning
4-benetkryds...................... 319 13 212 32 16 5 3 3 12 11 11
3benetkryds............... .. ... .. 356 19 218 32 17 6 11 2 24 5 19
Kryds i ovrigt . ....oooveneevnnnnnn. 57 3 31 3 4 - 2 2 5 3 4
Ud-findkersel . ..................... 90 3 60 13 5 - - 1 4 1 1
Pabro............ .. .. ol 2 2 - - - - - - - - -
Kurve ... ... ... ... i, 91 13 30 6 7 1 1 6 2 5 16
Ligevej.....oooiiiiiiiiiii i 726 147 209 56 39 3 3 21 64 52 123
Anden vejudformning ............... 39 11 8 - 3 - - 2 2 4 9
Foare
Tort. ... 1209 156 524 94 61 12 15 29 95 71 140
Vadt ... 405 38 216 39 26 3 5 6 17 9 39
Glat. ... ..o e 60 17 25 8 4 - - - 1 1 4
Sigtforhold
Sigtbart ............ ... .. ool 1581 200 729 129 80 14 19 35 110 79 171
Nedsat sigtbarhed .. ................ 73 7 31 10 7 1 - 2 1 2 9
Lysforhold
Dagslys......c.coiiiiiiiiinnen.. 1079 109 529 103 59 10 12 20 89 57 78
Tusmerke .......... ..., 94 12 42 8 2 2 - 3 7 4 14
Merke....... ... i, 508 91 196 31 30 3 8 14 17 20 92
Vejrforhold
Ingennedbor ...................... 1432 183 654 117 71 13 16 34 103 75 153
Regn ......... ... o i il 183 18 86 20 16 1 2 3 9 2 23
TAGE © v oo e e 21 4 8 - 1 1 - - 1 1 4
Sne, slud, hagl . .............. ... ... 22 3 8 4 3 - 1 - - 2 -
Vejbelysning
Findesikke .......... ... ... .. ... .. 381 76 163 29 23 1 3 17 17 10 29
Taendt. .. ..ot e 416 59 175 30 22 5 6 6 16 16 80
Findes, men ikke teendt ............. 845 70 412 80 46 8 10 14 76 54 70
Hastighedsbegraensning
20 km/t og derunder ................ 2 - - - - - - - 1 1 -
25-50km/t. . ...l 297 20 143 25 17 4 3 6 16 20 40
G0km/t ... ... ... 939 108 438 7 50 10 13 13 69 48 108
TORmMA . ... 44 3 18 6 4 - 1 1 5 2 4
BOkm/t............ i 375 7 169 33 18 1 3 13 15 7 28
QOkmit. . ... 3 - - - 1 - - 1 1 - -
100km/t. ... 1 - - - - - - - 1 - -
Antal skolevejsuheld. .. ............. 35 - 14 3 4 - - 1 8 2 3
Antal uheld i forb. med vejarbejde . ... 43 ki 8 2 2 1 - - 2 2 18

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste elementnumre i en uheldssituation. Hvis knallerten i uheldet imidlertid farst optraader med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pageeldende uhelds el t nr. 1. Uheldssitu ne med el e-
ring er vist 1 bilag 1.
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Tabel 5.7.7 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving bicycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Cykel mod:
Uheld Lalt S{el:leel Person- | Vare- | Last- Motor- | Knal- Fod- | Forhin-
bil bal bil Bus | vkel | lert | V% | grenger! dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Uheldialt................cvvntn 2804 323 1364 270 119 62 45 114 161 170 149
Ibyzone ....... ... ... ... .. L. 2490 276 1215 238 106 53 41 98 142 165 133
Udenfor byzone.................... 314 47 149 32 13 9 4 16 19 5 16
Randbebyggelse
Forretningsgade. .. .............. ... 458 29 210 46 13 16 7 14 34 70 14
Industrikvarter .................... 154 16 75 25 12 1 2 9 4 - 9
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 795 90 397 84 32 14 11 31 39 63 29
Villakvarter og anden lav bebyggelse . . 678 89 342 59 29 14 16 26 33 14 51
Facadeles randbebyggelse. ... ........ 133 14 64 12 10 4 1 4 9 3 10
Ingen eller spredt randbebyggelse. .. .. 539 79 255 42 19 13 8 27 40 16 31
Vejudformning
4benetkryds...................... 663 28 421 70 40 14 16 12 13 38 4
3benetkryds...................... 683 30 435 88 26 18 11 23 30 4 16
Krydsievrigt ..................... 121 14 65 9 4 1 4 5 7 9 1
Ud-/indkersel . ..................... 130 3 81 20 6 3 1 4 9 2 -
PAbBro......covivivinnnnninnenn. 3 - - - - - - - - - 3
Kurve ...t 59 5 24 4 7 1 3 2 7 - 6
Ligevej.. ...t 1091 229 323 76 36 25 10 65 91 112 110
Anden vejudformning ............... 45 12 12 2 - - - 2 4 4 8
Foare
Tort. ... e 2028 230 947 191 81 50 37 95 131 132 117
Vadt ... ... e 613 47 341 66 34 8 7 17 27 34 22
Glat......... ... i 144 45 66 11 4 4 1 1 3 2 7
Sigtforhold
Sigtbart ............ ... .. ... ... 2611 312 1263 252 111 58 44 110 149 159 128
Nedsat sigtbarhed .. ................ 144 8 ki 15 5 3 - 1 10 8 15
Lysforhold
Dagslys............covvviivinn... 2191 231 1066 222 104 53 39 89 136 140 91
Tusmerke .. ........coveirienenn.nn 152 10 85 16 7 - 1 7 11 7 8
Merke ............ oo, 455 80 211 32 8 9 5 17 14 23 49
Vejrforhold
Ingenmedber ...................... 2379 281 1129 230 101 54 43 103 140 146 129
Regn....... .. ... i 305 26 176 29 13 7 2 9 13 17 11
Tage .. ..o i e 33 4 18 2 - - - 1 5 - 2
Sne,slud, hagl .................. ... 58 8 29 4 4 1 - - 3 4 4
Vejbelysning
Findesikke ....................... 336 57 155 26 11 8 4 18 19 9 23
Teendt .. .....coiiiinrinnnen... 466 66 238 36 11 9 6 16 16 23 40
Findes, men ikke teendt ... .......... 1935 190 938 205 92 43 35 75 124 137 81
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder . ............... 3 1 - - - - - 1 - 1 -
25-50km/t ... ... 530 44 292 47 16 12 8 15 26 32 28
60km/t...... ... . i, 1810 212 868 182 82 40 33 69 100 123 88
TORmMA. .. ..o 90 13 42 5 5 1 - 5 6 3 10
80km/i. . ... 328 44 160 35 15 9 4 16 18 6 17
QORI . ..o vee et e 2 - 1 - - - - 1 - -
100 km/t .. ..o 4 1 - - - - - 1 1 -
Antal skolevejsuheld . ............... 153 11 71 19 13 6 2 8 11 6
Antal uheld i forb. med vejarbejde . . . . 50 7 12 2 - 1 - 2 1 1 22

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm, 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste el mre i en uheldssituation. Hvis cyklen i uheldet imidlertid ferst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil nmodparten« altid veere det pagseldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituati ne med el e-
ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.7.8 Antal uheld med fodgzenger impliceret fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Accidents involving pedestrians, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Fodgsenger mod:
Uheld I alt
| e | | B | ke | e | Okl
1 2 3 4 5 [ 7 8

Uheldialt ......cocvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiinrennns 1625 1018 155 70 62 51 82 171
Ibyzone. ... ...t i i 1 449 902 131 56 60 49 73 166
Udenfor byzone ...... ... ... i i 176 116 24 14 2 2 9 5
Randbebyggelse
Forretningsgade .. ....... ... .. . il 430 261 38 11 17 12 20 70
Industrikvarter........ ... .. .. . o il 44 27 5 3 2 1 2 1
Beboelseskvarter, etageejendom . .. ...... . ... . oL, 514 320 42 21 20 20 27 63
Villakvarter og anden lav bebyggelse .................... 295 193 34 16 9 10 18 14
Facadeles randbebyggelse . ............ ... .. ... oL 65 39 5 1 7 5 3 3
Ingen eller spredt randbebyggelse .................. ..., 240 156 29 16 3 3 11 16
Vejudformning
4benetkryds ...... ... L i i 301 190 26 11 15 8 11 38
Bbenetkryds ... ... ... L 200 139 28 8 6 8 5 4
Krydsiovrigt....cooouiiiiiiiiiii ittt 56 36 2 2 2 2 3 9
Ud-/indkersel. . ... ..o i e 35 23 3 3 3 - 1 2
2 T ¢ J OGS 9 8 1 - - - - _
KUurve. ..o e e e e e e e 37 23 1 1 - 5 6 -
Lge VO o oot e e e e e s 928 573 9 38 30 27 52 113
Anden vejudformning. ... ... ... il it 54 23 3 7 6 1 4 4
Fare
1 OGO O P 993 583 ki 45 33 39 72 133
Vadt . e e e e 470 324 51 18 19 11 9 34
Glat .. e e e e e 150 104 25 7 10 1 1 2
Sigtforhold
Sigtbart . ... .. e e e e e e 1 486 930 141 63 53 45 80 160
Nedsat sigtbarhed . ....... ... ... ... . il 113 74 9 6 8 6 2 8
Lysforhold
Dagslys .ot e e e i 1039 603 101 52 43 31 58 141
Tusmerke ...... ...t i e 86 54 13 2 2 3 4 7
Moarke ... .. i i 496 360 40 15 16 17 20 23
Vejrforhold
Ingenmedboar....... ... ... ... i 1320 811 124 57 50 42 76 147
ReBm. . e e et e 191 135 16 7 6 7 2 17
b 7= OO RN 19 11 2 2 2 1 1 -
Sne,slud, hagl ........ .. . . i 77 53 9 3 4 1 2 4
Vejbelysning
Findesikke ... ......oiiuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineanns 184 113 28 15 1 3 11 9
Teendt . ...ttt i e e 456 331 36 11 18 18 16 23
Findes, menikketeendt. . ... ... ... ... .. .. .. ... . iaa.. 963 562 88 42 43 28 54 138
Hastighedsbegreensning
20km/togderunder.... ... ... ... .ol 3 - - 1 - - 1 1
25-50 km/t .. ... e e e 395 265 35 15 14 11 20 32
BO M/t ... e e e 989 599 91 37 44 37 49 124
TO R/t .. e e et 50 34 3 2 2 3 2 3
BORM/E .. . e e i e 158 107 23 11 2 - 7 6
GO/t ... e e e e 1 1 - - - - - -
100 km/t ..o e e e e, 7 5 1 1 - - - -
Antal skolevejsuheld . ... ... ... ... .. oo, 78 51 9 4 3 2 2 6
Antal uheld i forbindelse med vejarbejde. . ................ 25 18 1 3 - - 2 1
Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste el mre i en uheldssituation. Hvis fod en i uheldet imidlertid ferst optreeder
med elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modpartena altid veere det pagseldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituati ne med ele t

rering er vist i bilag 1.
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Tabel 5.8.1 Antal personskader i personbil fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1985

Casualties in private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Per- Personbil mod:
Personskader Lalt s;l’llll Person- | Vare- | Last- Motor- | Knal- Fod- | Forhin-
alene bil hl bil Bus cykel lert Cykel geenger | dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Personskaderialt ........... 6705 762 2829 575 669 148 48 11 17 31 1478
Ibyzone ..................... 2800 100 1360 277 262 66 19 8 11 26 641
Uden for byzone............... 3902 661 1468 298 407 81 29 3 6 5 837
Randbebyggelse
Forretningsgade. . ............. 280 2 136 28 27 9 1 - - 7 67
Industrikvarter ............... 199 5 95 17 32 8 1 - 2 - 36
Beboelseskvarter, etageejendom 628 20 332 72 47 14 5 1 3 7 124
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 1113 38 518 106 103 25 9 7 5 8 277
Facadeles randbebyggelse 294 16 149 33 23 9 1 - - 3 55
Ingen eller spredt randbebyggelse 4120 668 1564 315 428 82 31 3 7 6 913
Vejudformning
4-benetkryds................. 1489 12 992 192 155 45 4 2 6 2 66
3benetkryds................. 840 25 436 100 120 17 14 6 3 3 94
Krydsievrigt ................ 159 12 84 11 14 2 1 - 1 5 22
Ud-/indkersel ................. 137 3 76 18 25 1 2 - 2 - 1
Pabro....................... 28 3 8 - 3 1 - - - - 13
Kurve ................cuut. 1384 317 318 55 75 23 7 - - 2 579
Ligevej...........ooiin. 2591 381 894 197 269 59 20 3 5 19 667
Anden vejudformning .......... 70 9 15 1 8 - - - - 36
Fare
Toart. .. .ooovii e 3582 446 1501 300 323 50 47 7 12 21 787
Vadt ... 1987 188 882 190 203 58 1 3 4 7 411
Glat......................... 1116 125 439 85 143 40 - 1 1 3 270
Sigtforhold
Sigtbart ..................... 5945 665 2505 525 577 125 42 10 17 28 1325
Nedsat sigtbarhed . ............ 670 73 292 44 85 21 6 1 - 3 135
Lysforhold
Dagslys...................... 4097 372 1973 412 467 90 21 5 14 14 655
Tusmerke .................... 313 38 117 28 30 4 3 1 1 2 78
Morke....................... 2286 345 739 135 171 54 24 5 2 15 744
Vejrforhold
Ingennedbor ................. 5006 587 2088 433 480 98 48 9 16 26 1106
Regn........................ 918 92 424 79 90 24 - 1 1 3 194
Tage ... 271 27 95 25 35 10 - - - 1 69
Sne, stud, hagt . ............... 431 36 202 34 60 16 - 1 - 1 80
Vejbelysning
Findesikke .................. 3512 650 1263 270 373 64 26 2 4 5 756
Teendt....................... 1091 44 429 72 78 37 8 5 2 11 392
Findes, men ikke teendt ........ 1994 51 1088 222 212 45 13 4 11 15 310
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ........... 5 - 3 - 1 - - - - - 1
25-50km/t. ... ... ... 648 M 277 57 64 13 3 3 - 8 180
60km/t................ ..., 1958 84 912 195 185 48 16 6 11 17 460
TOkm/t . ... 272 8 161 23 31 6 - - - 2 39
80km/t................ .l 3612 595 1405 291 362 76 29 2 6 4 741
GO km/t............. . 16 - 7 1 - - - - - - 8
100km/t . ...l 141 22 45 8 23 3 - - - - 39
Antal skolevejsuheld........... 14 - 2 4 3 - - - - - 5
Antal uheld i forb. med vejarbejde . . 97 8 22 6 16 8 - - 2 5 30

Anm. L Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste el
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pa

ring er vist 1 bilag 1.

mre i en

heald

Idende uhelds el

ituation. Hvis personbilen i ubeldet imidlertid forst optraeder med
t nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummere-
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Tabel 5.8.2 Antal personskader i varebil fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1985

Casualties in vans, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Vare- Varebil mod:
Personskader Ialt bil .
alene | P | VIS | | Bus | e | e | Ol | gmger | deimg
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Personskaderialt ................ 734 108 261 60 92 24 3 2 2 - 166
Ibyzone ........ ... .. ... .. . ... 281 11 121 29 38 10 2 - 2 - 65
Uden for byzone.................... 453 97 140 31 54 14 1 2 - - 101
Randbebyggelse
Forretningsgade. . ............... ... 31 1 14 2 1 3 - - 2 - 7
Industrikvarter .................... 21 1 6 1 7 1 - - - - 5
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 57 1 28 9 6 - 1 - - - 12
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 116 2 56 17 11 5 1 - - - 22
Facadeles randbebyggelse. . .......... 44 3 14 4 10 - - - - - 13
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 460 98 142 27 56 15 1 2 - - 106
Vejudformning
4-benetkryds...................... 127 - 75 18 19 6 1 - - - 6
3benetkryds................. ... 97 7 53 6 17 4 - - 1 - 7
Krydsievrigt ..................... 14 - 5 3 2 - - - - - 4
Ud-/indkersel . ..................... 17 - 10 4 1 - 1 - - - 1
Pabro.......... ... ... il 2 - 1 - - - - - - - 1
Kurve .. ... ... i, 131 39 23 5 3 4 1 1 - - 54
Lige vej....cooniiiiii i 338 62 92 23 49 10 - 1 1 - 89
Anden vejudformning . .............. 6 - 1 1 - - - - - - 4
Fore
B o 380 66 135 26 41 12 3 2 1 - 87
Vadt ... .o 218 18 88 17 31 8 - - - - 48
Glat........ .. o i 132 23 38 17 20 4 - - 1 - 28
Sigtforhold
Sigtbart ....... ... ... ...l 650 93 239 54 76 21 3 2 2 - 144
Nedsat sigtbarhed ... ........ ... ... 73 11 20 6 15 3 - - - - 18
Lysforhold
Dagslys..............oiiiiiiiiiit 449 52 176 50 64 21 3 1 2 - 70
Tusmerke . ...........cooivvnnenn. 35 8 14 1 2 - - - - 10
Morke.......... oo, 249 48 7 9 26 3 - 1 - - 85
Vejrforhold
Ingennedber ...................... 548 86 203 42 60 16 3 2 2 - 121
Regn ...... ... ... ... ool 104 9 35 12 19 3 - - - - 23
T 26 2 4 2 8 2 - - - - 8
Sne, slud, hagl.......... ... .. ..., 42 9 14 2 4 3 - - - - 10
Vejbelysning
Findesikke ....................... 401 89 126 23 49 8 1 2 - - 90
Teendt.......... ... i, 104 7 35 7 14 2 - - - - 37
Findes, men ikke teendt ............. 215 11 95 29 28 12 2 - 2 - 35
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ................ 2 - 1 - 1 - - - - - -
25-50 km/t . .. ... ... 60 4 19 4 10 8 - - 1 - 14
60km/t. ... ...l 203 6 93 22 18 2 2 - 1 - 56
TOkKm/t. ... . e 25 3 11 3 7 - - - - - 1
80kmit......... .. ... il 427 92 131 31 55 14 1 2 - 89
Wkmit..........ooiiiiiiiii. 3 - 1 - - - - - - - 1
1000km/it. ... 11 2 4 - 1 - - - - - 4
Antal skolevejsuheld. .. .......... .. - - - - - - - - - - -
Antal uheld i forb. med vejarbejde . ... 8 - 1 - 1 - - 1 - - 5
Anm, 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste el re i en uheldssi ion. Hvis varebilen i uheldet imidlertid ferst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pagseldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummere-

ring er vist 1 bilag L.
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Tabel 5.8.3 Antal personskader i lastbil fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1985

Casualties in lorries, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Last- Lastbil mod:
Personskader Lalt | bl Hp on | Vare | Last. Motor- | Knal. Fod | Forhin.
atene 1750 | hil | bl | B | cykel | lert | O¥kCl | oo | dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Personskaderiait ................ 169 21 41 11 56 10 - - - - 24
Ibyzone .......................... 59 1 15 5 21 6 - - - - 10
Uden for byzone. ... ............. ... 110 20 26 6 35 4 - - - - 14
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 2 - - - 1 - - - - - 1
Industrikvarter ................. ... 10 1 - - 8 - - - - - 1
Beboelseskvarter, etageejendom . . .. .. 10 - 5 1 2 - - - - - 2
Villakvarter og anden lav bebyggelse . . 20 1 5 2 4 4 - - - - 4
Facadelgs randbebyggelse. .. ...... ... 7 2 - 1 3 1 - - - - -
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . . . 116 17 30 7 35 5 - - - - 16
Vejudformning
4-benetkryds...................... 36 2 12 4 15 3 - - - - -
3benetkryds...................... 17 - 7 1 6 - - - - - 2
Krydsievrigt ..................... 5 1 1 - 1 1 - - - - 1
Ud-indkersel ...................... 2 - - - 1 - - - - -
Pabro.......... ... ... ........... - - - - - - - - - - -
Kurve ... ... ... ... .. .. .. ... 36 8 11 2 7 1 - - - - 7
Ligevej. ... i 7 10 10 4 26 4 - - - - 12
Anden vejudformning . ........... ... 2 - - - - - - - - - 2
Fore
Tart. ..o 92 14 20 6 26 5 - - - - 18
Vadt .. ... 50 3 12 4 21 4 - - - - 3
Glat...... ... ... ... ... 27 4 9 1 9 1 - - - - 3
Sigtforhold
Sigtbart ......... ... ... ... ... 146 20 38 10 49 6 - - - - 18
Nedsat sigtbarhed . ... ........ .. .... 20 1 2 1 7 3 - - - - 5
Lysforhold
Dagslys.......... ... .. .......... 132 15 33 10 48 7 - - - - 15
Tusmerke .. ....................... 4 1 - - - 3 - - - - -
Morke.......... ... ... ... .. ...... 33 5 8 1 8 - - - - - 9
Vejrforhold
Ingenmnedbor ........... .. ... ... ... 124 16 34 7 39 6 - - - - 17
Regn..... ... .. .. ... ........... 24 3 4 2 11 3 - - - - 1
TAZE . . oot 14 - 1 1 5 1 - - - - 5
Sne,slud, hagl . .................... 7 2 2 1 1 - - - - - 1
Vejbelysning
Findesikke ....................... 99 18 25 5 29 5 - - - - 11
Teemdt............. ... ... . ...... 13 - 2 - 2 2 - - - - 7
Findes, men ikke teendt . ............ 53 3 14 6 21 3 - - - - 6
Hastighedsbegraensning
20 km/t og derunder ........... ... .. - - - - - - - - - - -
25-50km/t. .. ... ...l 15 - 6 4 3 - - - - - 2
60km/t. . ... ... .. i 34 1 9 1 10 4 - - - - 8
TOkKm/A .. ..o 10 2 1 - 5 2 - - - - -
B0km/A.. ... 98 17 23 5 M 3 - - - - 12
YOkm/t. . ... 1 - - - - - - - - 1
100 km/t. . .oov e 8 - - 1 4 1 - - - - 1
Antal skolevejsuheld. .. ....... ... ... - - - - - - - _ - _ -
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. .. 1 - 1 - - - - - - - -

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis lastbilen i uheldet imidlertid forst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pagseldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummere-
ring er vist 1 bilag 1.
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Tabel 5.84 Antal personskader i bus fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1985

Casualties in busses, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Bus mod:
Personskader Lalt arls::e Person- | Vare- Last- Motor- | Knal- Fod- | Forhin-
bil | bit | bil | B | cykel | lert | V¥l | conger| dring

1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11
Personskaderialt ................ 165 13 31 7 71 21 2 2 1 4 11
Ibyzone ......... ... .. i i, 65 12 20 3 13 1 2 2 1 4 5
Uden for byzone.................... 100 1 11 4 58 20 - - - - 6
Randbebyggelse
Forretningsgade. .. ................. 23 4 7 - 6 1 - - 1 1 1
Industrikvarter .................... 1 - - - - - - - - 1 -
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 21 6 6 1 1 - 2 - 2 3
Villakvarter og anden lav bebyggelse . . 9 1 3 - 4 - - - - - 1
Facadelgs randbebyggelse. . .......... 16 - 3 1 10 2 - - - - -
Ingen eller spredt randbebyggelse. . . .. 95 2 12 5 50 18 2 - - - 6
Vejudformning
4-benetkryds...................... 37 2 11 1 20 - - - 2 1
3benetkryds...................... 9 1 5 1 - 1 - - 1 - -
Krydsiovrigt ..................... 10 - 3 - 6 - - - - 1 -
Ud-indkersel ...................... 7 - 1 1 5 - - - - - -
Pabro.......... ... o ... 2 - 1 - 1 - - - - - -
Kurve . ... ... ..o 6 - 2 1 1 - 2 - - -
LAGE V€] v e e et 8 10 8 3 30 20 - 2 - 1 9
Anden vejudformning . .............. 9 - - - 8 - - - - - 1
Fare
Tart. .. e 75 8 12 3 22 20 2 2 1 2 1
Vadt .. ... oo 73 4 13 3 43 1 - - - 2 7
Glat. ... ..o 16 1 5 1 6 - - - - - 3
Sigtforhold
Sigthart ......... ... .. ool 116 13 27 5 31 21 2 2 1 4 8
Nedsat sigtbarhed .. ................ 47 - 3 2 39 - - - - - 3
Lysforhold
Dagslys. ........ooii i, 152 10 23 6 70 21 2 2 1 4 11
Tusmerke . ..........cciiiiiein.. 2 - 1 1 - - - - - -
Marke .......... ..o e, 11 3 7 1 - - - - - - -
Vejrforhold
Ingennmedber .......... ... ... ... 109 10 23 5 31 21 2 2 1 4 8
Regn............ ..o ool 45 2 3 - 40 - - - - - -
TAZE ..ottt e e 4 - 3 1 - - - - - - -
Sne,slud, hagl............... ... ... 6 1 1 1 - - - - - - 3
Vejbelysning
Findesikke ................. ... ... 88 1 8 4 62 3 2 2 - - 6
Teendt............. i, 7 3 4 - - - - - - - -
Findes, men ikke teendt . ............ 70 9 19 3 9 18 - - 1 4 5
Hastighedsbegreensning
20 knv/t og derunder . ............... - - - - - - - - - - -
25-50km/t . ... ... .l 11 4 2 - 1 - - - 3 1
60km/t. ... ... ... i, 53 8 16 3 13 1 2 2 1 1 4
TOkm/t. ... .. .., 3 3 - - - - - - - -
BO0kmi........ ... o i iiiiaia 58 1 10 4 32 5 - - - - 6
GOKmA . ... - - - - - - - - - -
100km/. ... ..o o 40 - - - 25 15 - - - - -
Antal skolevejsuheld................ 2 - 2 - - - - - - - -
Antal uheld i forb. med vejarbejde . ... 3 - - - 3 - - - - - -

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste el t mre i en uheld i Hv1s b i uheldet imidlertid forst ophaader med
elementnummer 3 eller hajere nummer, vil »modparten« altid veere det p 1dende uhelds el t nr. 1. Uheldssituati me med el

ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.8.5 Antal personskader for motorcyklister fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Motor cycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Motor- Motorcykel mod:
Personskader TLalt cykel
alene | PP | VRS | B | s 0T | Bat | ovkel | oot | Fatnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Personskaderialt ................ 861 133 369 54 29 10 22 15 24 15 175
Ibyzone .......................... 547 58 260 37 19 7 9 12 19 14 107
Uden for byzone. . .................. 314 75 109 17 10 3 13 3 5 1 68
Randbebyggelse
Forretningsgade. ................... 95 7 63 5 - - - 3 4 3 10
Industrikvarter .................... 35 8 19 2 1 - - - - - 4
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 119 7 65 14 3 4 1 1 2 2 20
Villakvarter og anden lav bebyggelse. . 196 16 87 11 5 2 4 4 11 6 48
Facadeles randbebyggelse. ........... 44 4 17 2 3 1 - 4 - 3 9
Ingen eller spredt randbebyggelse. . ... 361 89 114 20 16 3 17 3 7 1 81
Vejudformning
4-benetkryds...................... 140 8 83 14 6 3 - 2 5 3 14
3benetkryds...................... 175 14 100 17 7 1 4 6 8 4 12
Krydsisvrigt ..................... 22 2 11 1 - 3 - 1 2 - 2
Ud-findkersel .. .................... 39 - 31 4 2 - - - - - -
Pabro......... ... o i, 2 - 1 - 1 - - - - - -
Kurve ... ...coouiiiiineanaianann. 220 74 26 6 7 2 2 1 2 3 94
Lige Vej. . o ovu ittt 250 34 112 12 6 1 15 5 7 5 47
Anden vejudformning ............... 12 1 4 - - - 1 - - - 6
Fore
Tort. ot 710 99 311 46 22 9 15 13 24 12 146
Vadt ..o e 134 28 50 8 7 1 7 2 - 3 26
Glat. ... it 15 6 6 - - - - - - - 3
Sigtforhold
Sigtbart ........... ... .o .. 813 125 352 53 27 10 21 15 24 15 157
Nedsat sigtbarhed .. ................ 40 7 14 1 2 - - - - - 15
Lysforhold
Dagslys......cooiiiiiiiiiaina.., 593 83 288 45 24 9 12 10 23 12 76
Tusmerke .. ............ ... ... ..., 30 6 9 2 - - - - - - 12
Morke..........coiiiiiiinninann. 234 43 1 7 5 1 10 5 1 3 85
Vejrforhold
Ingennedber ...................... 764 111 331 52 22 10 22 13 24 13 153
Regn........ .. .. ... ... ol 68 15 29 2 4 - - 2 - 2 12
TAZE « ot oie et 13 2 3 - 2 - - - - - 6
Sne,slud, hagl..................... 5 2 1 - - - - - - - 2
Vejbelysning
Findesikke ....................... 291 78 80 13 10 4 12 3 7 1 73
Teendt . .....covviiiiiiiiiiia 155 22 57 5 3 1 2 3 1 3 57
Findes, men ikke teendt . . ........... 394 32 216 35 16 5 8 9 16 9 44
Hastighedsbegreensning
20 km/t og derunder ................ 2 - - - - - - - - 2
25-50km/t. ... ..o 96 6 49 5 1 1 3 2 2 26
B0km/t.. ... o 436 51 203 33 15 6 7 10 20 9 77
TOKM/E . .o i e 26 2 13 - 2 - - - - 4 5
BOKM/t. ..o 288 69 99 15 10 12 3 3 - 64
QOKM/t. . oo i e 2 - 2 - - - - - - - -
100 km/t .. «coo i 10 4 3 1 1 - - - - - 1
Antal skolevejsuheld. . ...... ... ..., 2 - - - - _ _ - 1 1 -
Antal uheld i forb. med vejarbejde . . .. 15 4 4 1 - - - - - - 6

Anm, 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis motorcyklen 1 uheldet imidlertid forst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pageeldende uhelds el t nr. 1. Uheldss: i ne med el tnu e
ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.8.6 Antal personskader for knallertkorere fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Moped casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Knal- Knallert mod:
Personskader Ialt lert .
atene | Fepon| Ve | 1ot | mun |\ | B | Okl | smmger | rmg
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Personskaderialt ................ 1616 218 785 146 96 14 21 58 46 20 193
Ibyzone ........ooviiiiiininnnn. 1215 135 603 114 76 13 18 30 35 17 166
Uden for byzone.................... 400 82 182 32 20 1 3 28 11 3 27
Randbebyggelse
Forretningsgade. .. ................. 193 11 114 19 9 3 4 2 5 6 20
Industrikvarter ............... .. ... 88 11 35 5 17 1 - - 3 2 14
Beboelseskvarter, etageejendom . ... .. 283 32 151 31 7 3 4 4 12 6 32
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 465 53 234 40 33 6 7 12 8 2 66
Facadelos randbebyggelse. ... ........ 73 9 29 8 5 1 2 7 1 2 8
Ingen eller spredt randbebyggelse. . ... 496 98 216 38 24 - 4 33 17 2 51
Vejudformning
4benet kryds.......... ... ... ... 313 13 217 34 18 5 3 3 7 1 11
3benetkryds.......... ... . L 340 20 220 32 19 6 12 3 6 - 19
Krydsievrigt ..................... 56 3 34 3 4 - 2 2 2 1 5
Ud-indkersel .. .................... 87 3 60 13 5 - - 2 1 - 1
Pabro.......... .ot 2 2 - - - - - - - - -
Kurve ... ... ..o 99 13 32 6 7 1 1 11 3 3 18
Lige vej. ..o o 680 152 214 58 40 2 3 34 26 14 128
Anden vejudformning ............... 37 11 8 - 3 - - 3 1 1 10
Foare
4 1 o 1145 162 538 96 64 11 16 44 37 18 147
Vadt ... o 400 38 219 40 28 3 5 9 8 2 41
Glat. . ...l i 60 17 25 9 4 - - - 1 - 4
Sigtforhold
Sigtbart ........... ... i 1514 206 746 133 85 13 20 54 43 19 180
Nedsat sigtbarhed .. ................ 74 7 31 10 7 1 - 4 1 1 9
Lysforhold
Dagslys...........ooiiiiiiiint. 1001 112 534 106 61 9 13 27 32 13 81
Tusmerke . ............ooiiiiiinn, 92 13 44 8 2 2 - 5 4 - 14
Marke..... ...t 522 93 206 32 33 3 8 26 10 7 98
Vejrforhold
Ingennedber ........... ... ... ... 1371 189 670 121 76 12 17 52 42 18 161
Regn ... ..ot 182 18 87 20 16 1 2 6 4 1 24
TAge - o 19 4 8 - 1 1 - - - - 4
Sne,slud, hagl . ......... ... ... ... 20 3 8 4 3 - 1 - - - -
Vejbelysning
Findesikke .................. .. ... 392 78 170 29 23 - 3 30 12 3 31
Teendt .. ... ..ol 415 59 182 31 25 5 6 10 7 4 85
Findes, men ikke teendt ............. 773 74 414 83 48 8 11 18 27 13 72
Hastighedsbegraensning
20 km/t og derunder ................ 1 - - - - - - - - 1 -
25-50km/t. ... .. 278 20 146 25 19 4 3 10 6 1 41
60km/t........ .. i 886 112 446 80 52 9 14 17 23 14 114
TOkm/t... ..o 43 3 18 6 4 1 1 4 2 4
80km/t...... ... 388 79 175 34 19 1 3 24 12 1 29
GOkmit. ... ... . i 2 - - - 1 - - 1 - - -
100km/t . ... i - - - - - - - - - - -
Antal skolevejsuheld................ 30 - 14 3 4 - - 1 3 1 4
Antal uheld i forb. med vejarbejde .. .. 40 7 8 2 2 1 - - 1 - 18
Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm, 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste el mre i en uheldssituation. Hvis knallerten i uheldet imidlertid ferst optreeder med
elementnummer 3 eller hajere nummer, vil »modparten« altid veere det pageeldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituati ne med el e-

ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.8.7 Antal personskader for cyklister fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1985

Bicycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Cykel mod:
Personskader Lalt S{el:xe: Person- | Vare- | Last- Motor- | Knal- Fod- | Forhin-
bil | bil | bil | B { cykel | tert | CVE®! | gmnger| dring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Personskaderialt ................ 2695 327 1372 272 121 61 44 86 186 49 151
Ibyzone .. ... ... ... ... ... i .. 2376 279 1220 240 107 52 40 75 159 47 135
Uden for byzone. ... ................ 319 48 152 32 14 9 4 11 27 2 16
Randbebyggelse
Forretningsgade. . .................. 403 29 212 46 13 15 8 10 36 16 14
Industrikvarter ......... ... .. ... ... 152 16 75 25 12 1 2 8 4 - 8
Beboelseskvarter, etageejendom ... ... 753 93 395 86 32 14 11 24 43 19 31
Villakvarter og anden lav bebyggelse.. 669 89 345 59 30 14 15 19 37 5 51
Facadeles randbebyggelse. ........... 133 14 65 12 10 4 1 3 11 1 10
Ingen eller spredt randbebyggelse. . ... 536 80 259 42 20 13 7 19 51 4 32
Vejudformning
4benetkryds...................... 630 28 426 70 40 14 16 8 13 4 4
3benetkryds ........... ... ... 684 30 435 90 26 17 12 20 34 - 18
Krydsievrigt .......... ... ... ... 112 14 64 9 4 1 4 3 8 2 1
Ud-/indkersel ...................... 130 3 82 20 6 3 1 3 10 1 -
Pabro......... ... il 3 - - - - - - - - - 3
Kurve ... ..., 59 5 24 4 7 1 2 1 9 - 6
Lige vej.. ... viiiiiii i 1027 233 327 76 38 25 9 49 106 40 110
Anden vejudformning ............... 41 12 11 2 - - - 1 6 1 8
Fore
B Y 1941 232 953 192 82 49 36 73 152 39 117
Vadt .. ... 595 49 343 67 34 8 7 12 31 10 24
Glat. ... .. ... i 142 45 66 11 5 4 1 - 3 - 7
Sigtforhold
Sigtbart ........ ... ... o oo 2508 316 1269 254 113 57 43 84 173 45 130
Nedsat sigtbarhed . ................. 142 8 79 15 5 3 - - 11 4 15
Lysforhold
Dagslys........ooiiiiiiiiiiinann. 2098 234 1069 224 105 52 38 68 157 39 93
Tusmerke .. ........... ... ... ... 147 10 86 16 7 - 1 5 12 2 8
Morke.........c.iiiiii i 444 81 215 32 9 9 5 12 17 8 49
Vejrforhold
Ingennedber ...................... 2286 28 1135 232 103 53 42 78 162 43 131
Regn......... ... o i, 294 26 177 29 13 7 2 6 16 5 11
Y 33 4 18 2 - - - 1 5 - 2
Sne,slud, hagl . ............. ... ... 55 8 30 4 4 1 - - 3 - 4
Vejbelysning
Findesikke ....................... 340 58 161 26 12 8 4 14 26 2 23
Taendt . ....oovviiiiiiiiiiiiinin, 457 67 243 36 12 9 6 11 19 9 40
Findes, men ikketeendt ............. 1832 192 935 207 92 42 34 56 139 37 83
Hastighedsbegrensning
20 km/t og derunder ................ 3 1 - - - - - 1 - 1 -
25-50km/t. . ... 511 47 295 48 16 12 7 10 27 9 30
BOKkmA ... ... 1724 212 870 183 83 39 33 56 113 35 88
TOKRMA .. ooi i 86 13 42 5 5 1 - 2 8 - 10
BOKMA ..o it 331 45 163 35 16 9 4 10 25 3 17
QOKM/A ..o ee et e e 2 - 1 - - - - 1 - - -
100 kma . o cv e 5 1 - - - - - 1 2 - 1
Antal skolevejsuheld. . ....... ... .. 150 11 72 19 13 6 2 6 14 1 5
Antal uheld i forb. med vejarbejde . . .. 49 7 12 2 - 1 - 1 1 1 22

]
Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm, 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis cyklen i uheldet imidlertid forst optrseder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pagseldende uhelds el t nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummere-
ring er vist i bilag 1.
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Tabel 5.8.8 Antal personskader for fodgangere fordelt efter andre implicerede elementers

art og forholdene pa uheldsstedet 1985

Pedestrian casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1985

Personskader

Lalt

Fodgeenger mod:

o | e | P | kel | e | Okl
1 2 3 4 5 6 7 8

Personskaderialt........ooiiivuiieviiiniiiinnenanans 1608 1052 159 69 61 47 66 136
Thyzone. ... ... i e e 1427 928 133 56 59 45 59 133
Udenforbyzone ... ... ... iiiiuiiiiiieiiiiinaneaannn 181 124 26 13 2 2 7 3
Randbebyggelse
Forretningsgade . ... ... ... ... . .. i i i 419 264 39 11 16 11 16 59
Industrikvarter. ... ... .. ... . i i e 43 28 5 3 2 1 - 1
Beboelseskvarter, etageejendom .. ... ... ... ... ..., 494 323 42 21 19 19 21 48
Villakvarter og anden lav bebyggelse .................... 298 202 35 15 9 8 16 12
Facadeles randbebyggelse ........... . ... ... ... ..., 64 40 5 1 ki 5 2 2
Ingen eller spredt randbebyggelse ....................... 251 169 31 16 3 3 10 13
Vejudformning
4benet kryds . ... ... i 299 192 27 11 14 6 10 37
Bbenetkryds . ... .. ..., 204 144 29 8 6 6 5 4
Kryds i @VEIGE - .o\ ot 55 37 2 2 2 2 3 7
Ud-/indkersel. . .. ... . i i i 34 23 3 3 3 - 1 1
Pabro .. e e e e 9 8 1 - - - - -
KUrvVe. . e, 40 27 1 1 - 5 5 -
Lige Ve .. i e e 908 595 93 37 30 27 39 83
Anden vejudformning. . ......... ... . i, 55 23 3 ki 6 1 3 4
Fore
) 956 591 80 44 32 36 57 103
T U /G 475 337 51 18 18 10 8 29
Glat . e i i 165 117 26 7 11 1 1 2
Sigtforhold
Sigthart . .. ... . e i 1 466 958 145 62 52 41 64 128
Nedsat sigtbarhed ....... ... . ... ... ... .. i 116 80 9 6 8 6 2 5
Lysforhold
Dagslys . ... e 1 006 615 101 51 41 27 46 113
Tusmerke ... ... ... i i 87 54 15 2 2 3 4 6
Moarke . ... e 511 382 42 15 17 17 16 17
Vejrforhold
Ingenmedber. ... .. ... . ... . ... .. ... ... 1293 832 128 56 49 38 61 114
Regn. . .. 197 142 16 7 6 7 2 16
X - O 19 11 2 2 2 1 1 -
Sne,slud, hagl . ... .. ... i 83 59 9 3 4 1 2 4
Vejbelysning
Findesikke . ... . ... .. . ... .. i 190 121 30 14 1 3 10 7
Toendt . ... i et 467 348 37 11 19 18 14 17
Findes, menikketaendt. . ... ....... ... ... ... ... ... ... 928 571 89 42 41 24 41 112
Hastighedsbegreensning
20km/togderunder. . ... .. ... L i 1 - - 1 - - - -
25-50 km/t ... ... e e 398 275 37 15 12 10 20 26
BO KM/t ... e 968 614 91 37 45 34 38 99
TO KM/ ..o e e 49 35 3 2 2 3 - 3
B0 M/t ... e 162 114 25 10 2 - 6 3
G0 KM/t .. e e e 1 1 - - - - - -
100 km/t ..o e e et 8 6 1 1 - - - -
Antal skolevejsuheld .. ... ... L L Lo il 78 53 9 4 3 2 1 5
Antal uheld i forbindelse med vejarbejde. . ................ 24 18 1 3 - - 2 -

Anm. 1. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Anm. 2. Tabellen angiver kombinationen mellem de ferste el mre i en

heldaa)

med elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil smodparten« altid veere det pagsel

rering er vist i bilag 1.

de uhelds el

ne med el

Hvis fodgsengeren i uheldet imidlertid ferst optraeder
t nr. 1. Uheldssi

mme-
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Tabel 5.9.1 Antal implicerede forere af personbil fordelt efter ken, alder, kerekort og spiri-
tuspavirkning 1985

Private car drivers involved, by sex, age, driving licence and level of alcohol 1985

Korekort Spirituspravet Spiri- o

- tus Spiri-

Haves aves pa- tu:-

Forere Telt | o iicke til| Mang. | Uop- | Under | 05-07 | 0.8-1,1 | 1.2-1,5 | 1.6-1.0 2.0 %o | virket, vir-

n;tte;’é detbe- | ler lyst | 0,5%0 | %o %o %o %o | OBI| R | kede

keretaj r]l{yttede provet | 1 alt

oreta)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Forere af personbilialt 9821 9078 13 490 240 708 116 243 317 267 297 40 1 280
Under 18 ar ........... 62 ] 1 61 . 11 3 9 12 2 3 1 30
Bar................. 504 455 2 45 2 67 13 32 24 9 4 2 84
19ar ................. 505 465 - 38 2 59 11 28 35 14 7 3 98
20-24ar.............. 1727 1586 4 129 8 156 43 70 93 78 55 12 351
25-34ar.............. 2065 1932 3 122 8 124 19 49 7 81 113 14 353
35-44ar.............. 1825 1754 1 62 8 112 14 31 35 53 67 5 205
45-54 ar . ............. 1186 1169 1 15 1 72 6 9 26 16 34 2 93
55-644ar.............. 900 881 1 14 4 44 5 13 13 13 13 1 58
65-T4ar .............. 597 592 - 1 4 39 2 2 2 1 1 - 8
75 ar og derover........ 241 238 - 3 - 24 - - - - - - -
Uoplyst alder .......... 209 6 - - 203 - - - - - - - -
Mendialt............. 73656 6879 10 448 28 574 107 213 291 232 271 39 1153
Under 18 4r ........... 56 . 1 55 . 11 3 8 11 2 3 1 28
18ar ...........o... 418 375 2 39 2 60 13 29 23 9 4 2 80
19ar ... ... ... 412 375 - 35 2 46 11 24 32 13 7 3 90
2024 ar .............. 1417 1287 4 119 7 135 38 67 87 71 51 12 326
25-34ar .............. 1542 1425 2 111 4 103 18 41 70 68 103 13 313
35-444ar . ............. 1265 1200 1 58 6 76 13 24 31 44 61 5 178
45-54 ar .............. 878 862 - 15 1 54 5 6 24 12 29 2 78
55-644ar .............. 694 679 - 12 3 36 4 12 11 12 12 1 52
65-Td4ar .............. 475 472 - 1 2 32 2 2 2 1 1 - 8
75 ar og derover........ 202 199 - 3 - 21 - - - - - - -
Uoplyst alder .......... 6 5 - - 1 - - - - - - - -
Kvinderialt........... 2240 2185 3 42 10 132 9 30 26 35 25 1 126
Under 18 ar ........... 6 ] - 6 ] - - 1 1 - - - 2
18ar................. 85 79 - 6 - 7 - 3 1 - - - 4
19ar ... ..., 93 90 - 3 - 13 - 4 3 1 - - 8
20-24ar .............. 308 297 - 10 1 21 5 3 6 7 3 24
25-344ar .............. 522 506 1 11 4 21 1 8 7 13 10 1 40
35-44ar .............. 557 551 - 2 35 1 7 4 9 6 - 27
45-54 4r .............. 307 306 1 - - 18 1 3 2 4 5 - 15
55-644ar .............. 203 199 1 2 1 8 1 1 2 1 1 - 6
65-T4ar .............. 120 118 - - 2 6 - - - - - - -
75 ar og derover. ... .... 39 39 - - - 3 - - - - - - -
Uoplyst alder . ......... - - - - - - - - - - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.9.2 Antal implicerede forere af motorcykel fordelt efter ken, alder, kerekort og
spirituspavirkning 1985

Motor cycle drivers involved, by sex, age, driving licence and level of alcohol 1985

Korekort Spirituspravet Spiri- .
tus- Spiri-
Haves HI:Z:S pé- tpu:-
Forere Talt |t e til| Mang | Uop | Under [0,5-07 |0,8-1,1 | 1,2-15 | 1,6-1,9| 20 %o | virket, | G
det, be- det be- | ler lyst | 0,5 %o %o Yoo Yo % | %8 der. men kede

nyttede over ikke .
keretai nytted(? provet ialt

koretsj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Ferere af motorcykel i alt 843 659 24 153 7 95 29 37 48 40 27 2 181
Under 18 ar............. 25 . - 25 . 3 3 4 4 2 - - 13
1ar......ooooiiiiiai, 102 75 - 27 - 12 5 2 3 1 - - 11
19ar.. ... il 114 91 8 15 - 26 7 5 3 5 - - 20
20-24 ar. ... ... ... ... 395 331 11 53 - 41 11 15 23 21 16 2 88
25-34ar................ 142 108 4 29 1 8 2 9 10 9 8 - 38
35-44ar................ 40 34 1 4 1 4 1 2 2 1 3 - 9
45-54 ar................ 9 9 - - - - - 1 1 - - 2
55-64ar................ 5 5 - - - - - - - - - -
65-T4ar................ 6 5 - - 1 - - - - - - - -
75 ar og derover ......... 1 1 - - - - - - - - - - -
Uoplyst alder............ 4 - - - 4 - - - - - - - -
Mendialt.............. 810 632 24 151 94 29 37 48 39 27 2 180
Under18ar............. 25 ] - 25 . 3 3 4 4 2 - - 13
18ar............oo e 94 68 - 26 - 12 5 2 3 - - - 10
19ar.............ooint. 108 85 8 15 - 25 7 5 3 5 - - 20
20-24 4r. ............... 386 323 11 52 - 41 11 15 23 21 16 2 88
25-344ar................ 137 103 4 29 1 8 2 9 10 9 8 - 38
35-44ar................ 40 34 1 4 1 4 1 2 2 1 3 - 9
45-54 ar. ... ... .. ...... 9 9 - - - - - - 1 1 - - 2
55-64 4r................ 4 4 - - - 1 - - - - - - -
65-T44ar................ 6 5 - - 1 - - - - - - -
75 ar og derover ......... 1 1 - - - - - - - - - - -
Uoplyst alder............ - - - - - - - - - - - - -
Kvinderialt ............ 29 27 - 2 - 1 - - - 1 - - 1
Under 18 4r............. - . - . - - - - - - -

18ar.......ooiiiii 8 7 - 1 - - - - 1 - - 1
19ar........ooiinn.. 6 6 - - - 1 - - - - - - -
20-24 ar................ 9 8 - - - - - - - - - -
25-34 ar................ 5 5 - - - - - - - - - - -
35-444ar................ - - - - - - - - - - - - -
45-54 ar................ - - - - - - - - - - - - -
55-644ar................ 1 1 - - - - - - - - - - -
65-T44ar................ - - - - - - - - - - - -

75 ar og derover ......... - - - - - - - - - - - - -
Uoplyst alder............ - - - - - - - - - - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.9.3 Antal implicerede forere af knallert fordelt efter ken, alder, spirituspavirkning

m.v, 1985
Moped riders involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1985

Knallertbevis Spirituspravet Stp:: Spiri-

pa | B

Ferere Lalt Ha Mang. | Uop- | Under | 0,5-0,7 | 0,8-1,1 | 1,2-1,5 | 1,6-1,9 | 20 %o | virket, ) o

VeS| Ter | lyst | 05% | %o %o %o % | CBder | omem | 4,

pravet ialt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Forere af knallerti alt.. 1730 405 196 79 79 17 32 66 85 179 29 408
Under15ar ........... 37 . 37 . - - - - - - 1 1
15ar ... ..o 84 . 84 . 8 3 1 1 - 1 1 7
16ar ............. ..., 266 213 36 17 4 3 6 3 2 1 3 18
1748r ... 256 192 39 25 18 5 5 9 8 2 3 32
18ar ........ ...l 123 . . . 7 1 4 5 7 4 1 22
19ar ...l 68 . . . 4 - 1 3 3 8 3 18
20-244ar .............. 165 . . . 6 2 4 18 18 19 - 61
25-344r .............. 212 . . . 7 - 3 11 18 78 9 119
35-444ar .............. 153 . . . 7 2 1 4 11 44 3 65
45-54ar .............. 105 . . . 3 - 3 6 10 15 2 36
55-644r .............. 84 . . . 5 1 3 3 3 3 1 14
65-74ar .............. 72 . . . 7 - 1 2 5 3 1 12
75 ar og derover........ 70 . . . 3 - - 1 - 1 - 2
Uoplyst alder .. ........ 35 ~ - 35 - - - - - 1 1
Mendialt............. 1 460 361 167 36 75 16 30 62 84 171 27 390
Under 154r ........... 26 . 26 . - - - - - - - -
154r .. ... .ol 80 . 80 . 8 3 1 1 - 1 1 7
16ar ................. 232 190 28 14 4 3 5 3 2 1 3 17
17ar .. ... onl.. 225 171 33 21 18 5 5 9 8 2 3 32
18ar ......... ... ..., 96 . . . 5 - 4 5 7 4 1 21
19ar......... ... 55 . . . 4 - - 3 3 7 3 16
20-244r .............. 134 . . . 5 2 4 14 18 18 - 56
25-344r .............. 192 . . . 7 - 3 11 18 73 8 113
35-444r .............. 131 . . . 6 2 1 4 10 43 3 63
45-544r ... ... .. ... 86 . . . 3 - 3 6 10 15 2 36
55-644r .............. 73 . . . 5 1 3 3 3 3 1 14
65-T4ar .............. 65 . . . 7 - 1 2 5 3 1 12
75 ar og derover........ 64 . . . 3 - - 1 - 1 - 2
Uoplyst alder .......... 1 - - 1 - - - - - - 1 1
Kvinderialt........... 236 44 29 7 4 1 2 4 1 8 2 18
Under 154ar ........... 11 . 11 . - - - - - 1 1
154ar .. ... oo 4 . 4 . - - - - - - - -
16ar ................. 34 23 8 3 - - 1 - - - - 1
17ar ... ool 31 21 6 4 - - - - - - - -
18ar . ...l 27 . . . 2 1 - - - - - 1
19ar...... ... ...... 13 . . . - - 1 - - 1 - 2
20-24 ar ........... ... 31 . . . 1 - - 4 - 1 5
25-344ar .............. 20 . . . - - - - 5 1 6
35-444ar .............. 22 . . . 1 - - - 1 1 2
45-54 ar . ............. 19 . . . - - - - - - -
55-64ar .............. 11 U U U - - - - - - - -
65-T44ar .............. 7 . . . - - - - - - - -
75 ar og derover. .. .. ... 6 . . . - - - - - - - -

Uoplyst alder .......... - - - - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.9.4 Antal implicerede forere af cykel fordelt efter ken, alder og spirituspavirkning

1985
Cyclists involved, by sex, age and level of alcohol 1985
Spiritusprevet Spintus- N
pavirket, | Spiritus
Forere Talt  |tnder 05| 0,5-07 | 0811 | 1215 | 1,6-1,9 |, 20, | men ikke |PAVirkede
%o %o %o %o %o %o og der- provet ialt
over
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Forere af cykelialt .................. 3013 50 5 13 15 22 42 45 142
Under 7ar ......oovviiiiiiiniieennn 27 - - - - - - - -
T-QAar. ... ..ot 114 - - - - - - - -
10-14 4r ... ... i 468 1 - - - - - - -
15 Ar ... e 110 1 - 1 - - - - 1
I6Ar .. ..o e 96 2 - 1 - - - - 1
17 ar .. 111 - - - 1 1 - 1 3
18-19 ar ... .ot s 160 1 1 - 1 1 - - 3
20-24 AT . ... e 382 6 1 3 4 2 3 8 21
25-34 Ar .. ... 451 8 - 2 3 4 19 11 39
3544 Ar .. ... s 336 7 1 1 3 8 9 15 37
45-544r ... ... 221 4 1 2 1 3 6 8 21
B5—B4Ar ... ... i 197 9 - - 1 2 4 1 8
B5-T4Ar ... ... ... 177 8 1 3 - 1 1 1 7
75 arogderover.............. ... ... 110 3 - 1 - - - 1
Uoplyst alder ................. ... 53 - - - - - - - -
Mandialt ...........covvvviiiennnns 1 646 34 4 12 10 20 41 43 130
Under 7ar.........coiiiivnivnn... 21 - - - - - - - -
T-QAr.... .ot 78 - - - - - - - -
10-14 4r ... oo e 286 1 - - - - - - -
IS Ar ..o e 62 1 - 1 - - - 1
TG AT . e s 58 2 - 1 - - - - 1
B 61 - - - 1 1 - 1 3
18-10 ar. . ... i e 79 1 1 - 1 1 - - 3
20-24 4r . ..., e 195 3 1 3 3 2 3 8 20
25-34 Ar ... ... s 273 7 - 2 2 4 19 11 38
35-44 ar .. ... ... i 169 2 - 1 2 6 8 13 30
45-B4 a4r ... ... .. i 106 3 1 1 - 3 6 8 19
B5-B4 Ar .. ... ... i 88 6 - - 2 4 1 7
B5-TAAr ... ..coiiiiiiiiiiiii 97 5 1 3 - 1 1 1 7
T5arogderover...................... 71 3 1 - - - 1
Uoplystalder . ............... ... 2 - - - - - - - -
Kvinderialt.................c0vents 1312 16 1 1 5 2 1 2 12
Under Tar .......... ..o, 6 - - - - - - - -
TG aAr ... i i s 36 - - - - - - - -
10-14 Ar .. .o e 179 - - - - - - - -
I5Ar ... . e 48 - - - - - - - -
I6Ar . ... e 38 - - - - - - - -
17 Ar . . e 50 - - - - - - - -
18-19ar ... ot e, 80 - - - - - - - -
20-24 Ar . ... . 187 3 - 1 - - - 1
25-34 Ar .. ... 178 1 - - 1 - - - 1
3544 ar ... ... 167 5 1 - 1 2 1 2 7
45-54 Ar .. ... i, 114 1 - 1 1 - - - 2
B5-64 Ar ... ...t e, 109 3 - - 1 - - - 1
65-T4Aar..........ciiiiiiii i 80 3 - - - - - - -
T5arogderover...................... 39 - - - - - - - -
Uoplystalder ..................oonut. 1 - - - - - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfarte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Tabel 5.10.1 Antal personskader i personbil fordelt efter alder, placering i keretojet og
brugen af sikkerhedssele 1985

Casualties in private cars, by age, seat occupied and use of seat belt 1985

Heraf"
Personskader Talt | 90 02 | 03-06 | 07-09 | 10-14 | 15-24 | 25-34 | 3544 | 45-54 | 55-64 | 65_74 |75 ar og
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Personskaderialt ............. 6705 49 87 84 157 2477 1189 892 585 486 418 256
Forere....... ... ... ... ....... 3 929 . . . 1 1406 819 659 399 294 224 126
Medsele...................... 1 846 . . . - 577 361 350 202 167 130 59
Udensele..................... 1024 . . . - 444 235 143 74 54 43 31
Passagerer pa forsaede ........... 1 636 2 6 8 49 648 244 170 130 141 118 101
Medsele...................... 834 - 1 2 25 238 128 106 81 91 87 63
Udensele..................... 482 2 4 5 14 268 73 34 28 19 10 22
Pasgsagerer pa bagssede. ... ....... 878 31 67 57 75 332 101 46 45 38 59 24
Medsele...................... 37 6 9 5 4 5 1 3 1 - 2 -
Udensele..................... 659 19 42 44 56 250 81 34 35 31 47 19
Pagsagerer i ovrigti... ... ... .... 236 16 14 19 32 81 21 13 10 10 13 5
Medsele...................... 20 4 3 1 - 4 2 2 - 1 3 -
Udensele..................... 121 8 8 11 19 42 7 5 8 5 5 2
Draebteialt ................... 396 2 3 7 6 124 47 63 50 35 25 34
Forere. ... ... .. ... ... ... ... .. 260 . . . - ki 35 48 37 26 18 19
Medsele...................... 60 . . . - 12 8 13 10 6 5 6
Udensele..................... 83 . . . - 35 10 15 8 6 4 5
Passagerer pa forseede ........... 76 - - - 26 6 12 8 6 5 13
Medsele...................... 18 - - - - 2 2 2 2 2 2 6
Udensele..................... 26 - - - - 11 3 3 3 - 2 4
Pagsagerer pa bagssede. .......... 42 - 3 5 3 15 4 2 5 2 1 2
Medsele...................... 2 - 1 1 - - - - - - -
Udensele..................... 27 - 2 3 1 9 2 2 3 2 1 2
Alvorligt tilskadekomne i ait.... 3696 21 51 43 81 1348 682 491 329 2685 235 143
Forere......................... 2203 . . . - 782 479 355 230 162 124 70
Medsele...................... 974 . . . - 295 188 182 114 91 74 30
Udensele..................... 605 . . - 248 151 78 48 33 25 22
Passagerer pa forseede . .......... 897 - 4 4 26 352 142 100 68 75 64 58
Medsele...................... 435 - 1 1 13 115 73 65 39 47 44 35
Udensele..................... 288 - 3 3 7 157 44 20 18 12 7 15
Passagerer pa bagsaede. .......... 456 15 39 33 40 158 50 27 21 21 37 14
Medsele...................... 22 3 6 2 3 5 - 2 - - 1 -
Udensele ..................... 342 8 22 25 31 122 39 20 18 17 30 10
Lettere tilskadekomne i ait ..... 2613 26 33 34 70 1005 460 338 206 186 158 79
Farere.. . . ... ... ... ... .. ..... 1 466 . . . 1 547 305 256 132 106 82 37
Medsele...................... 812 . 4 . - 270 165 155 78 70 51 23
Udensele..................... 336 . . . - 161 74 50 18 15 14 4
Passagerer pa forseede ......... .. 663 2 2 4 23 270 96 58 54 60 49 30
Medsele...................... 381 - - 1 12 121 53 39 40 42 41 22
Udensele..................... 168 2 1 2 7 100 26 11 7 7 1 3

Passagerer pa bagssede. .......... 380 16 25 19 32 159 47 17 19 15 21
Medsele...................... 13 3 2 2 1 - 1 1 1 - 1 -
Udensele..................... 290 11 18 16 24 119 40 12 14 12 16 7

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anforte total, da der ikke for alle uheld forehgger samtlige oplysninger.
Selebrug er uoplyst for 1 078 forere med personskade, mens det tilsvarende tal for forsedepassagerer er 320.
1 Inkl. passagerer med uoplyst placering.



91

Tabel 510.2 Antal personskader i varebil fordelt efter alder, placering i keretgjet og brugen
af sikkerhedssele 1985

Casualties in vans by age, seat occupied and use of seat belt 1985

Heraf:
Personskader Talt | 90 02 | 03-06 | 07-09 | 10-14 | 15-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 |75 ar og
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derover

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Personskaderialt ............. 734 2 7 3 12 281 160 133 67 45 17 6
Forere............. ... .. ... 517 . . . - 179 122 104 55 38 13 6
Medsele...................... 172 . . . - 46 38 44 21 15 6 2
Udensele..................... 166 . . . - 72 45 22 12 10 3 2
Passagerer pa forseede ........... 195 2 5 3 8 95 32 27 11 7 4 -
Medsele...................... 65 - 1 1 2 30 10 9 6 4 1 -
Udensele..................... 78 2 3 - 5 44 7 11 4 1 1 -
Passagerer i gvrigtl.............. 22 - 2 - 4 7 6 2 1 - - -
Medsele................... ... 1 - - - - - - 1 - - - -
Udensele..................... 9 - 2 - 2 1 2 1 1 - - -
Draebteialt ................... 30 - 1 - - 5 5 11 1 5 1 1
Forere......................... 26 . . . - 4 4 10 1 5 1 1
Medsele...................... 5 . . . - 1 2 1 1 -
Udensele..................... 8 . . . - 2 - 3 1 2 - -
Passagerer pa forseede ........... 4 - 1 - - 1 1 1 - - - -
Medsele...................... - - - - - - - - - - - -
Udensele..................... 1 - - - - - - 1 - - - -
Passagerer i gvrigtl. . ............ - - - - - - _ _ - _ _ -
Medsele...................... - - - - - - - - - — _ _
Udensele..................... - - - - - - - - - - - -
Alvorligt tilskadekomne i alt.... 390 2 4 3 10 149 84 71 34 20 8 5
Forere............... ... ... ... 280 . . . - 96 71 57 28 17 6 5
Medsele...................... 83 . . . - 20 20 23 8 7 3 2
Udensele ..................... 91 . . . - 41 28 9 7 2 2 2
Passagerer pa forseede ........... 95 2 3 3 7 47 10 13 5 3 2 -
Medsele...................... 30 - - 1 1 19 2 4 2 1 - -
Udensele..................... 40 2 3 - 5 19 1 6 3 - 1 -
Passagerer i gvrigtl.............. 15 - 1 - 3 6 3 1 1 - - -
Medsele...................... 1 - - - - 1 - - _
Udensele..................... 5 - 1 - 1 1 1 - 1 - - -
Lettere tilskadekomneialt ..... 314 - 2 - 2 127 71 51 32 20 8 -
Forere............. ... . ... .. 211 . . . - 79 47 37 26 16 6 -
Medsele...................... 84 . . . - 25 16 20 13 7 3 -
Udensele..................... 67 . . . - 29 17 10 4 6 1 -
Passagerer pa forseede ........... 96 - 1 - 1 47 21 13 6 4 2 -
Medsele...................... 35 - 1 - 1 11 8 5 4 3 1 -
Udensele..................... 37 - - - - 25 6 4 1 1 - -
Passagerer i evrigtl. ............. 7 - 1 - 1 1 3 1 - - - -
Medsele...................... - - - - - - - - - - - -
Udensele..................... 4 - 1 - 1 - 1 1 - - - -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
Selebrug er uoplyst for 179 forere med personskade, mens det tilsvarende tal for forseedepassagerer er 52.
1Inkl. passagerer med uoplyst placering.
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Tabel 511.1 Antal implicerede personer fordelt efter brugen af sikkerhedssele eller
hjelm og skadernes type 1985

Persons involved by use of seat belt or crash helmet and type of injury 1985

styrt-

Implicerede Skadens type
Al Let- Hjerne- Leesion Lzesion Laegion Lzesion [ Leesion
vorhgt | tere af i N For- Alene
Ialt |Dreebte| til- til-  |Uskadte rg:tel.s | bryst- af Y8 | skulder, | 1 hofte, | 1 flere breen- | lettere
anie- sajle, ben, krops- h

skade- | skade- brud kasse, baokken| 2™ fod lomrader, ding skade

komne | komne underhv hand

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Personbilisterialt ..... 396 3696 2613 2123 324 212 408 423 590 12 2 613
Ferere ................. 9821 268 2216 1476 5861 1286 209 123 209 270 383 4 1476
Medsele .............. 51703 61 976 813 3853 507 99 57 124 131 119 - 813
Udensele ............. 1461 85 608 338 430 389 52 30 50 59 111 2 338
Uoplyst ............... 2657 122 632 325 1578 390 58 36 35 80 153 2 325
Passagerer pa forseede. . .. 76 897 663 487 82 63 100 102 137 2 663
Medsele .............. 18 435 381 194 56 M 64 59 45 1 381
Udensele ............. 26 288 168 192 14 15 24 24 44 1 168
Uoplyst ............... 32 174 114 101 12 14 12 19 48 - 114
Passagerer pa bagseede . .. 42 456 380 278 26 21 72 40 56 5 380
Medsele.............. 2 22 13 13 - 1 2 3 4 1 13
Udensele ............. 27 342 290 208 21 17 54 32 34 3 290
Uoplyst ............... 13 92 7 57 5 3 16 5 18 1 ki
Passagerer i gvrigtl .. .. .. 10 128 98 73 7 5 27 11 14 1 98
Medsele.............. - 12 8 5 1 - 5 - 1 - 8
Udensele ............. 4 5 42 43 4 3 15 6 8 - 42
Uoplyst ............... 6 41 48 25 2 2 7 5 5 1 48
Varebilisterialt ....... 30 390 314 . 234 26 11 40 60 49 - 314
Forere ................. 1574 26 280 211 1057 181 21 5 25 35 39 - 211
Medsele.............. 770 5 83 84 598 44 10 - 10 13 11 - 84
Udensele ............. 286 8 91 67 120 68 5 2 7 9 8 - 67
Uoplyst ............... 518 13 106 60 339 69 6 3 8 13 20 - 60
Passagerer pa forseede. . . . 4 95 96 46 4 6 12 23 8 - 96
Medsele.............. - 30 35 14 1 1 5 7 2 - 35
Udensele ............. 1 40 37 21 2 4 5 8 1 - 37
Uoplyst ............... 3 25 24 11 1 1 2 8 5 - 24
Passagerer i ovrigtl...... - 15 7 7 1 - 3 2 2 - 7
Medsele .............. - 1 - - - - - 1 - - -
Udensele ............. - 5 4 2 1 - 2 - - - 4
Uoplyst ............... - 9 3 5 - - 1 1 2 - 3
Motorcyklisteri alt..... e 52 568 241 Cee 161 22 22 110 198 107 - 241
Forere ................. 843 46 476 186 135 138 19 20 94 159 92 - 186
Med styrthjelm......... 722 41 415 156 110 117 14 17 88 141 79 - 156
Uden styrthjelm. . ... ... 61 4 39 16 2 15 1 3 6 8 10 - 16
Uoplyst ............... 60 1 22 14 23 6 4 - - 10 3 - 14
Passagerer ............. 6 92 55 23 3 2 16 39 15 - 55
Med styrthjelm......... 4 78 43 16 2 2 15 34 13 - 43
Uden styrthjelm........ 2 12 6 7 1 - 1 3 2 - 6
Uoplyst ............... - 2 6 - - - - 2 - - 6
Knallertkerereialt. .... 1798 56 1049 511 182 460 33 28 163 325 95 1 511
Med styrthjelm......... 1190 29 702 359 100 261 28 21 123 246 51 1 359
Uden styrthjelm........ 414 18 262 110 24 161 3 5 25 55 31 - 110
Uoplyst ............... 194 9 85 42 58 38 2 2 15 24 13 - 42

1Inkl. passagerer med uoplyst placering.
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Tabel 5.11.2 Antal personskader fordelt efter skadens type, hospitalsbehandling, elementart

og kollisionspunkt 1985
Casualties by type of injury, hospital treatment, type of unit involved and collision point 1985

Skadens type
Personskader Talt | e | o | srorer | iakak | inefie, | §fere |Forbraen| Alere
kranie- kasse, sajle, |der, arm, ben, krops- ding lettere
brud underhv | beekken hand fod omrader skade
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Personskaderialt ................... 14 627 4508 493 350 1132 1758 1188 15 5183
Draebte .....c.ciiiiitiiiiniiiiiiann, 772 280 32 15 4 4 426 11 ]
Alvorligt tilskadekomne ................ 8672 4228 461 335 1128 1754 762 4 .
Lettere tilskadekomne ................. 5183 . . . . . . . 5 183
Hospitalsbehandling
Indlagt pa hospital .................... 6825 2805 364 295 558 1442 1002 5 354
Indlagt til observation.................. 1 366 892 37 19 36 28 21 - 333
Skadestuebehandlet. ... ........ ... .. ... 5 835 681 81 25 532 272 33 3 4 208
Kollisionspunkt for personbiler
Foran ........ .0 i, 3764 1204 174 87 240 261 281 8 1 509
Hajreside ..., 506 164 43 20 29 36 45 - 169
Bagpa ... i 331 100 6 24 20 9 12 1 159
Venstreside . ... ....... ..o it 586 171 48 24 36 36 56 - 215
Kompliceret kollision .................. 1268 403 40 49 69 70 178 3 456
Kollisionspunkt for vare- og lastbiler m.v.1
Foran ........cciiiiiiiiiiiiiiiiiinnn 632 180 20 5 38 60 38 1 290
Hajreside .. ....... .. ..ot 85 19 5 3 13 4 1 - 40
Bagpa ..o 85 24 2 1 4 2 2 - 50
Venstreside ... .........coooviiiiiiin, 81 18 5 1 5 7 7 - 38
Kompliceret kollision .................. 163 49 4 7 5 11 21 - 66
Kollisionspunkt for motorcykler
Foran ........ ..o i, 517 89 8 12 67 130 74 - 137
Hajreside ......... ..., 63 8 2 2 7 21 4 - 19
Bagpa ..ot 15 1 - - 1 4 - - 9
Venstreside .. ........... ...t 69 10 4 3 6 16 5 - 25
Kompliceret kollision .................. 116 27 6 3 15 13 20 - 32
Kollisionspunkt for knallerter
Foran .......coiiiiiiiiiiiiiiiiiians 832 241 19 12 94 151 47 1 267
Hajreside ......... ... oot 135 32 2 1 11 46 11 - 32
Bagpd ... 46 11 1 4 4 9 2 - 15
Venstreside . ..........coviiiiiiiaann, 265 62 5 5 21 78 20 - 74
Kompliceret kollision .................. 105 36 3 1 8 15 8 - M
Kollisionspunkt for cykler
Foran ........ .. it 1009 357 18 11 111 100 33 - 379
Hajreside ........... ... i, 314 107 7 2 32 54 16 - 96
Bagpa ....... ..o 170 69 3 2 10 15 9 - 62
Venstreside...................ooiint. 575 199 8 12 54 99 42 - 161
Kompliceret kollision ............... ... 131 46 2 3 11 19 17 - 33
Kollisionspunkt for fodgengere
Foran ... ... it 158 64 5 - 4 36 9 - 40
Hajreside............ oo, 413 144 7 15 22 102 60 - 63
BAEPA <« et 104 30 2 1 7 22 14 - 28
Venstreside..................ooiantn 568 169 11 8 47 121 53 1 158
Kompliceret kollision .................. 70 15 1 4 2 13 22 - 13

1 Ink). keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, fx busser og traktorer.
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Tabel 512 Antal fodgsengeruheld fordelt efter uheldssituation, andre implicerede elemen-

Pedestrian accidents by accident situation, type of other units involved etc. 1985

Krydsuheld

Uheldssituation — *
javnfar bilag 1

Laebe Fodgaen-
nr geruheld lalt
ialt
Uheld 8
1 Fodgaengeruheldialt................. 1 588 487 7 59 52 102 14 29
2 A.Uheld i fodgengerovergang......... 348 287 44 27 31 69 8 19
3 Fodgsenger-personbil ............. ... ... 219 179 33 17 19 33 5 11
4 Fodgeenger-varebil ......... .. ... ... ... 30 27 4 3 5 4 - -
5 Fodgaengerlastbil........... ... ..... .. 13 10 - - 3 2 - 2
6 Fodgaengerbus ........................ 16 15 2 1 1 1 1 2
7 Fodgeenger-motorcykel .. ................ 10 ki - - 2 2 - -
8 Fodgeengerknallert .................... 15 11 2 3 - 3 1 1
9 Fodgsengercykel. ... ... ... ... ... ... .. 44 37 3 3 24 1 2
10 Fodgaenger-andet ...................... 1 1 - - - - - 1
Vigepligt for fodgenger
11 Lyssignaligren........................ 142 137 11 4 4 26 7 15
12 Lyssignaligul ..... ... ... ... ... ... ... 1 1 - - - 1 - -
13 Lyssignabired ......................... 94 89 21 19 15 27 1 1
14 B. Uheld uden for fodgangerovergang . 1236 200 33 32 21 33 6 10
15 Fodgeenger-personbil ................ ... 771 141 23 23 18 26 2 6
16 Fodgaenger-varebil . .................... 123 21 3 2 2 2 2 1
17 Fodgaenger-lastbil...................... 49 8 1 1 - 1 - 2
18 Fodgaengerbus ........................ 46 10 2 2 - - 1 -
19 Fodgeenger-motorcykel ... ............... 41 8 1 2 1 2 1 -
20 Fodgeengerknallert .................... 65 4 - - - 1 - 1
21 Fodgeengercykel....................... 126 7 3 2 - 1 - -
22 Fodgengerandet ...................... 15 1 - - - - -
Gade- eller vejtype
23 Motorvej. . ... 6 . . . . . . .
24 Motortrafikvej. . ... .. ... ... L.l 2 - - - - - - -
25 Rampe ........... ... .o, - - - - - - - -
26 Gade/vej med 4 eller flere spor ... ........ 258 47 9 7 2 13 2 -
27 Gade/vejmed3spor.................... 10 4 1 1 - 1 - -
28 Gade/vejmed2spor.................... 801 133 19 23 19 17 3 7
29 Grusvej ...........iiiiiiiiiiieiian.. 3 - - - - - - -
30 Ensrettetvej .......................... 25 4 1 1 - - - 1
31 Stillevej ....... ... i, 3 - - - - - -
32 Opholds- og legeomrade . . ............... 1 - - - - - - -
33 Gagade.......... ... .. ...iiiiioil.. 8 - - - - - - -
34 Selvsteendigsti........................ 32 3 1 - - 1 - -
35 Plads ........... i 46 1 - - - - -
36 Fra/til ejendom, Pplads mv.............. 36 5 1 - - 1 1 1
Fodgengerens placering
37 Fortovbenyttet........................ 70 . . . . . . .
38 Fortov fandtes, ikke benyttet ............ 20 - - - - - - -
39 Langsgaende fodgeenger i ovrigt.......... 114 - - - - - - -
40 Fodgzengerfelt fandtes, ikke benyttet. .. ... 109 30 4 5 3 6 1 1
41 Fodgaengerfelt fandtesikke.............. 785 159 28 27 17 25 4 6

Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstreebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden
eventuel afveergemansvre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter saledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de
implicerede feerdselselementer som folge af deres afveergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.

Anm. 2. Summen af tallene 1 de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Fodgangeruheld i evrigt

877 878 81 812 820 831 832 835

851

880

Lebe
nr

841 860

53 55 329 237 78 44 87 82 66 36 56 87 1
41 38 36 16 - 2 3 - - - - 3 2
33 23 21 13 - 1 2 - - - - 3 3
5 4 2 1 - - - - - - - - 4
- 3 2 1 - - - - - - - - 5
3 4 1 - - - - - - - 6
- 3 2 - - - 1 - - - - - 7
- - 2 - - 1 - - - - - - 8
- 1 6 1 - - - - - - - - 9
- - - - - - - - - - - - 10
35 31 3 1 - - - - - - - 1 11
- - - - - - - - - 12

1 2 4 1 - - - - - - - - 13
12 17 293 221 78 42 64 80 66 36 56 62 14
10 10 186 159 19 35 51 46 36 17 27 37 15
- 3 23 23 3 6 5 10 8 5 3 12 16
1 - 12 7 1 - 2 5 3 - 1 6 17
1 3 10 3 13 - 5 - - 3 2 18
- 1 11 8 3 - - 3 1 1 3 - 19
- - 9 8 10 1 6 6 7 11 - 20
- - 42 13 29 1 5 3 10 6 8 - 21
- - - - - - - 2 2 - - 5 22
. . 1 1 - - - 1 2 - . 1 23
- - 1 - - - - 1 - - - - 24
- - - - - - - - - - - 25
2 5 70 73 24 5 15 9 2 - 4 6 26
- - 1 2 - - - - 1 1 - - 27
7 12 196 134 50 35 48 50 48 29 40 24 28
- - - 1 - - - 2 - - - - 29
1 - 5 5 2 1 - 3 1 - 1 3 30
- - 1 - - - - 1 - - - 1 31
- - - - - - - - - - - - 32
- - - - - - - - 2 1 1 3 33
- - 7 1 - - 4 8 3 3 - 34
- - 4 1 1 1 6 2 2 3 14 35
1 - 7 3 1 - 1 2 - 4 9 36
. 3 . . 3 . . 3 . . 54 2 37
- - - - 3 - - - 10 3 . 2 38
- - - - 1 - 56 33 . 11 39
2 4 36 25 4 1 9 1 - - . 2 40
10 12 232 182 61 41 53 15 - - . 38 41
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Tabel 5.13 Antal uheld med forhindring pa, over eller uden for kerebanen 1985

Accidents involving obstacles on, over or off roadway 1985

Forhindring pa eller over kerebanen

Lebe Heraf:
o
.y Uheld Talt . Hastigheds-
alt Jernbane- Afspeer. deempende
Dyr rings- pe
tog materiel | orepstali
1 2 3 4 5 [
1 AUbeldialt ......oovvvvivennnennnnenns 1 968 259 19 72 49 5
2 Med personbil impliceret . .. ............. 1418 90 13 32 10 1
3 Med varebil impliceret.................. 201 15 3 5 2
4 Med lastbil impliceret .................. 66 7 1 1 2 -
5 Med bus impliceret . .. .................. 14 1 - 1 - -
6 Med traktor impliceret. . ................ 10 2 1 - - -
7 Med motorcykel impliceret .............. 158 29 1 9 6 -
8 Med knallert impliceret ... .............. 200 50 1 9 16 3
9 Med cykel impliceret . .................. 180 88 1 22 14 1
10 Med fodgeenger impliceret. .............. 30 8 - 3 2 -
Med spirituspéurket!
11 forer af personbil....................... 585 20 - 5 2 1
12 forer af varebil ............ ... ... ... ... 83 3 - - 2 -
13 fereraflastbil ........ ... ... .. ... .. 9 - - - -
14 fererafbus ........ ... .. . .. oL, 2 - - - - -
15 forer af traktor ............... ... ...... 2 - - - -
16 forer af motoreykel . ........ ... ... ... 76 6 - - 3
17 forer af knallert ..... .. ... ... ... ... ... 95 12 - - 8
18 forer afeykel . ...... ... ... .. o L, 25 2 - - - -
19 fodgeenger ........... ... .. ... i, 6 - - - - -
B. Forholdene pa uheldsstedet
20 Ibyzone ........ ... .. it 1092 170 8 27 37 5
21 Uden for byzone ....................... 876 89 11 45 12 -
Randbebyggelse
22 Forretningsgade ....................... 118 13 - 1 5 -
23 Industrikvarter............... ... ...... 71 17 1 1 4 -
24 Beboelseskvarter, etageejendom . ... ...... 218 32 3 2 10 2
25 Villakvarter og anden lav bebyggelse. .. ... 445 65 - 13 11 1
26 Facadeles randbebyggelse ............... 98 19 4 3 2 1
27 Ingen eller spredt randbebyggelse. . ....... 1 000 105 10 49 16 1
Vejudformning
28 Kryds....ooooiiiiiiiiii i, 342 27 1 6 6 1
29 Ud-indkersel .. ........................ 7 1 - 1 - -
30 Kurve..... ... oot 568 14 - 8 3 -
31 Ligevej ...ooiiiiiiii i 968 180 3 53 33 4
32 Anden vejudformning . ....... .. ... ... 80 34 15 3 6 -
Fore
33 Tort. . . e 1178 178 17 47 35 3
34 Vadt ..o e 491 61 - 17 11 1
35 Glat ... .. . i 285 16 2 4 3 1
Sigtforhold
36 Sigtbart ............ ... .. ... .. .l 1 758 227 19 59 43 4
37 Nedsat sigtbarhed. ..................... 176 24 - 6 6 -
Lysforhold
38 Dagslys. ... 950 125 16 43 18 1
39 Tusmerke........... .. ... ... . .. 115 16 - 4 1 2
40 Morke. . ...ooiiiiiii it 899 117 3 24 30 2
Vejrforhold
41 Ingennedber .......................... 1534 211 19 56 38 3
42 Regn...... ... oo i, 234 37 - 12 8 1
43 TABE . . oo 76 4 - 2 1 -
44 Sne, slud, hagl. ... ... ... ... ... ... 89 2 - - 1 -
Vejbelysning
45 Findesikke ........................... 808 96 10 45 12 -
46 Teendt. . ..o i 560 73 1 3 20 -
47 Findes, men ikke teendt . ................ 568 82 7 21 15 4

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anfoarte total, da der 1kke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
1 Spirituspromille 0,5 og derover.
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Forhindring uden for kerebanen

Heraf:
. Labe
_ Bro Talt Eneuheld ?lvhjff Vej- Andre Auto. | Lysmest, | Husmur, or.
Container my. tree trmer vaern vejskilt vindues-
mv. facade
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
26 4 1709 1 467 242 258 119 129 865 124 1
16 - 1328 991 337 207 105 101 623 113 2
1 - 186 130 56 31 11 18 101 14 3
- - 59 21 38 5 5 7 30 8 4
- - 13 3 10 5 1 2 4 1 5
- 1 8 5 3 1 - - 5 - 6
2 1 129 120 9 12 3 18 68 7 7
4 2 150 133 17 15 2 2 111 10 8
5 - 92 70 22 2 - 3 74 5 9
- - 22 . 22 - - 1 11 6 10
8 - 565 476 89 79 43 45 254 47 11
- - 80 69 11 14 6 38 9 12
- - 9 4 5 - - 1 6 2 13
- - 2 - 2 - - 1 - 14
- - 2 2 - - - - 1 - 15
- - 70 69 1 8 - 9 40 4 16
2 1 83 82 1 6 1 1 63 5 17
1 - 23 21 2 - - 1 19 1 18
- - 6 . 6 - - 1 1 1 19
25 2 922 770 152 7 28 24 586 103 20
1 2 87 697 90 181 91 105 279 21 21
1 - 105 85 20 4 - 1 66 28 22
1 1 54 46 8 2 2 - 39 2 23
4 1 186 149 37 14 4 3 121 26 24
18 - 380 322 58 34 19 7 229 36 25
- - 9 62 17 7 1 8 53 3 26
2 2 895 795 100 195 93 110 351 28 27
1 - 315 213 102 17 6 10 225 29 28
- - 6 3 3 1 - - 5 - 29
- - 554 529 25 103 52 43 229 45 30
23 4 788 682 106 133 56 71 387 44 31
2 - 46 40 6 4 5 5 19 6 32
15 3 1000 861 139 145 71 75 513 58 33
10 1 430 362 68 63 29 29 212 45 34
1 - 269 234 35 49 19 24 135 21 35
26 3 1531 1312 219 233 114 110 776 110 36
- 1 152 132 20 19 5 16 77 13 37
5 4 825 670 155 139 54 61 418 53 38
2 - 99 81 18 15 6 13 47 2 39
19 - 782 713 69 103 59 55 398 69 40
19 3 1323 1137 186 204 92 96 673 89 41
7 1 197 162 35 25 14 16 98 21 42
- - 72 67 5 9 5 6 35 8 43
- - 87 72 15 13 7 6 47 5 44
2 2 712 637 75 186 90 71 239 24 45
21 - 487 427 60 30 14 23 305 55 46
3 2 486 383 103 37 14 31 307 45 47
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Tabel 5.14.1 Antal spiritusuheld! fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uhelds-

Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances

- heraf —> —>
Uheldssituation y o
jeevnfer bilag 1 . Uheid mellem
Lobe T ' {ngeud kerende
nr | alt2 Eneuheld (' A ? ':é ssaa"r‘n"r‘n: l(vuz'|s
2 -3 LS og uden svingn
Uheld
0-9 1] 0114012(021+023{022+024 030 040 1
1 Uheldialt...........cvoivvvnnnnn, 2 403 1269 547 189 265 78 165 147
2 Ibyzone......... ... ... ... ... ... .. 1 400 600 244 62 89 63 125 77
3 Uden for byzone . .. ................. 1001 668 303 127 176 15 40 70
Randbebyggelse
4 Forretningsgade .. .................. 194 68 23 4 8 9 19 8
5 Industrikvarter. . .. ... ... .. ... ..., 72 33 15 1 4 4 7 7
6  Beboelseskvarter, etageejendom. . ... .. 382 129 55 6 16 17 30 20
7 Villakvarter og anden lav bebyggelse . . 503 242 105 31 36 21 45 25
8 Facadeles randbebyggelse............ 117 62 22 9 15 6 10 8
9 Ingen eller spredt randbebyggelse . . . . . 1103 724 321 137 185 20 53 K
Vejudformning
10 4benetkryds ........... ... .. L. 275 67 25 . . 25 16 16
11 3benetkryds ......... .. ... ... 246 93 32 . . 42 13 4
12 Krydsievrigt...................... 46 23 9 . . 9 4 1
13 Ud-/indkersel ...................... 20 3 1 . . 2 - -
14 Pabro....... . ... ... .. 10 6 6 . . . - -
15 Kurve ... ... i, 589 467 . 188 264 . 9 17
16 Lige Vej......iviiniiiiiiiiinann. 1168 587 462 . . . 117 105
17 Anden vejudformning ............... 44 22 12 1 1 . 6 4
Fare
18 Tort ... ..., 1572 848 348 127 182 52 125 115
19 Vadt. . ... 648 320 140 53 68 22 32 27
20 Glat........ .. ... . i 178 98 57 8 15 4 8 4
Sigtforhold
21 Sigtbart........ ... ... .. oL oL 2 216 1162 496 169 243 74 157 136
22  Nedsat sigtbarhed .................. 147 84 41 18 15 2 7 8
Lysforhold
23 Dagslys........ ... ... ... ... .... 912 470 178 71 105 34 77 73
24 Tusmerke ......................... 139 75 33 15 13 5 6 9
25 Morke ... . ... ... L. 1 346 719 335 103 145 38 81 65
Vejrforhold
26 Ingennedbor. ........... ... ... ... ... 1975 1048 441 149 219 68 148 131
27 Regn ... ... ... . . 287 141 61 25 32 7 14 10
28  Tage. ... ... 55 37 21 7 7 1 1 6
29 Sne,slud, hagl .............. ... ... 67 30 17 5 5 1 2 -
Vejbelysning
30 Findesikke........................ 964 650 278 138 176 13 36 65
31 Teendt .........oiiiii 829 355 171 31 48 33 63 36
32  Findes, men ikketeendt ............. 582 250 93 20 39 32 60 44
Hastighedsbegreensning
33 20 km/t og derunder ........ . ... ... 3 1 - - - - - -
34 25-50kmft ... ... 316 124 63 18 18 8 15 17
35 60km/t .. ... 1042 471 179 47 74 49 108 55
36 TOKMA .. ... 71 25 13 2 3 4 3 5
37 80kmit ....... ... 912 612 275 116 166 16 34 57
38 QOkm/t .. .. .. 5 2 1 - 1 - - 3
39 100km/t .. ... 32 20 12 5 1 1 9
40  Antal skolevejsuheld ... ............. 4 - - - - - - -
41 Antal uheld i forb. med vejarbejde. . . .. 42 15 5 - 2 2 5 4
Anm. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssltuatloner er tilstraebt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden

oot

eventuel afveéergemansevre er foretaget. Uheldssi

siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de
implicerede faerdselselementer som folge af deres afvaergemanﬂvre ikke direkte er kollideret med hinanden.
Anm. 2. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgoere den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.



stedet 1985

at scene of accident 1985

—> — heraf e ) heraf
Uheld mellem 24 ,1 *{ Uheld mellem
ligeud kerende I B ’l karende ' ' 1 Labe
pd samme ve| ‘K BE 3 'T pé samme ve; r *\ ‘j nr
m modsat kurs s~ ™ ‘T . m samme kurs t 1, i
ag uden svingn . og med svingn
2 211 241 242 3 312 321 322
44 84 6 4 239 15 173 44 63 7 24 29 1
19 44 6 3 112 5 85 18 45 6 16 20 2
25 40 - 1 127 10 88 26 18 1 8 9 3
2 3 2 1 10 - 7 1 4 1 1 2 4
1 5 - 4 - 3 1 1 - 1 - 5
5 11 2 1 17 1 12 4 17 3 6 7 6
7 13 2 - 62 3 48 10 18 1 7 8 7
2 6 - - 10 1 6 3 3 1 1 1 8
25 46 - 2 134 10 95 25 19 1 8 10 9
1 14 1 - 4 - 4 - 15 3 5 6 10
2 2 - - 7 - 6 - 35 4 16 14 11
1 - - - 1 - 1 - 1 - - 1 12
- - - - - - - 1 - - 1 13
- - - - 1 1 - - - - - - 14
9 4 1 1 7 3 60 14 1 - - 1 15
29 64 4 2 146 11 99 30 10 - 3 6 16
2 - - 1 3 - 3 - - - - - 17
39 61 5 3 140 9 99 28 38 5 10 21 18
4 19 1 1 70 5 53 11 23 2 14 6 19
1 3 - - 29 1 21 5 2 - - 2 20
42 77 6 4 220 15 160 38 61 7 24 27 21
- 6 - - 15 - 9 6 2 - - 2 22
34 28 5 - 101 10 75 15 40 5 13 20 23
- 7 - 1 17 1 14 2 1 - 1 - 24
10 49 1 3 121 4 84 27 22 2 10 9 25
43 72 6 3 189 11 134 38 56 7 20 26 26
1 7 - 1 33 26 3 5 - 3 2 27
- 5 - - 3 - 2 1 - - - - 28
- - - - 14 1 11 2 1 - - 1 29
23 38 1 123 9 83 28 16 1 6 8 30
5 25 1 2 60 2 46 8 18 2 8 7 31
15 20 5 1 53 4 41 8 28 4 10 13 32
- - - - - - - - - - - - 33
3 12 - 1 29 - 24 3 13 2 4 6 34
15 28 6 2 80 6 58 15 31 4 10 15 35
2 3 - - 11 - 8 2 2 - 2 - 36
19 34 - 1 116 9 82 23 17 1 8 8 37
2 - - - - - - - - - - - 38
3 6 - - 1 - 1 - - - . . 39
- - - - - - - - 1 - - 1 40
1 3 - - 3 1 2 - - - - - 41

1 Uheld med en impliceret ferer eller fodgeenger med en spirituspremille pa 0,5 og derover.
2 Inkl. uheld med et hsendelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 6 uheld.
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Tabel 5.14.1 Antal spiritusuheld! fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uhelds-

(fortsat) Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances
‘_.
Uheldssntt’u.anor . {_ T (T l
Labe mvnfor bi2g Uhilfre"v:glelem Uheld mellem U::::"Z‘:I::ém
nr pa samme ve| hgeud kerende | oo "c 0 vey
m modsat kurs 1 kryds
og med svingn med svingnin
Uheld
1 Uheldialt........oovevivinnennnns 63 61 100 91 12 18 15 41
2 Tbyzone................ ... . ...... 55 54 81 68 10 16 9 29
3 Udenforbyzone.................... 8 7 18 23 2 2 6 12
Randbebyggelse
4 Forretningsgade.................... 7 7 9 12 1 - 3 6
5 Industrikvarter..................... 6 5 5 5 1 2 - 2
6  Beboelseskvarter, etageejendom. . . .. .. 19 19 28 17 2 6 2 6
7  Villakvarter og anden lav bebyggelse . . 13 13 23 28 2 7 4 14
8 Facadeles randbebyggelse............ 3 3 9 3 3 - -
9 Ingen eller spredt randbebyggelse . .. .. 14 13 25 26 3 3 6 13
Vejudformning
10 4-benetkryds ...................... 32 31 83 17 1 5 2 8
11 3-benetkryds ...................... 19 19 8 48 8 8 9 20
12 Krydsievrigt...................... 2 1 3 9 - 2 3 4
13 Ud</indkersel ...................... 2 2 3 7 - - - 7
14 Pabro............ ... ... .. .. ... - - - - - _ _
15 Kurve ...........c. i - - - - - - - -
16 Ligevej..........cooiiiiiiiiiiii.. 7 2 9 2 3 1 2
17  Anden vejudformning ............... 1 1 1 1 1 - - -
Fare
18 Tort ...t 38 37 59 66 7 14 11 30
19 Vadt................. .ol 18 17 35 22 3 3 4 11
20 Glat.............. ... .o 7 7 6 3 2 1 - -
Sigtforhold
21 Sigtbart............... ... ... .. 60 59 98 85 11 17 13 39
22 Nedsat sigtbarhed .................. 2 1 1 3 1 - 2 -
Lysforhold
23 Dagslys.............iiiiiii.. 36 36 47 45 9 9 6 18
24 Tusmerke .............. ... ....... 2 2 8 4 2 1 1 -
25 Merke ........ ... i, 25 23 45 42 1 8 8 23
Vejrforhold
26 Ingennmnedber....................... 55 55 76 80 11 17 12 35
27 Regn ......... ... ..o 5 4 18 9 1 1 2 5
28  TAge. . ... 1 - - 1 - - 1 -
29 Sne,slud,hagl ..................... 1 1 6 - - - - -
Vejbelysning
30 Findesikke........................ 8 8 15 16 1 2 4 9
31 Teendt .......... ... ... ... 27 25 42 32 1 7 6 16
32 Findes, men ikketeendt ............. 27 27 42 43 10 9 5 16
Hastighedsbegraensming
33 20km/togderunder ................ - - - 1 1 - - -
34 25-50km/t.................... ... 9 8 15 15 - 3 2 9
35 60km/t......... ..., 41 41 61 51 9 12 7 20
36 TOKM/t..........cciiiiiiiiiia., 5 5 4 2 - 1 - -
37 B0Kkm/t........... i 8 7 19 22 2 6 12
38 90km/t........ .. ... ..l - - - - - - -
39 100km/t......... ... ... ..., ] . . . . .
40  Antal skolevejsuheld .. ........... ... - - 1 - - - -
41  Antal uheld i forb. med vejarbejde. . . . . - - - 1 - 1 - -

Anmeerkninger og noter: Se foregaende side.
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stedet 1985
at scene of accident 1985 (continued)
— %
Uheld mellem F* o Uheld med
parkeret fodganger og . y | dw faste ]y ghe
kerets) kerets} “‘f' 4 - 0:; sl:::‘::a:\:x i
2 t kryds
835 841+851(871-878 9
139 110 244 50 48 8 30 23 63 42 1
123 97 203 44 40 8 19 11 63 33 2
16 13 41 6 8 - 11 12 - 9 3
15 12 57 11 10 3 6 3 18 3 4
3 3 4 1 - 1 - 2 - 4 5
50 39 78 22 13 2 4 2 28 6 6
48 37 31 1 13 2 3 2 8 13 7
2 1 14 2 2 - 1 2 6 2 8
18 15 51 10 9 - 15 11 2 12 9
- - 35 - - - - - 34 5 10
1 - 26 . - 3 - 20 4 11
- - 7 . . - - - 6 - 12
- - 4 - - - - - 3 - 13
- - 3 - 1 - 2 - . - 14
16 9 8 1 3 - 1 2 . 1 15
118 99 152 48 43 8 21 21 . 29 16
2 - 8 1 1 - 2 - . 2 17
94 76 145 23 26 6 23 15 38 23 18
37 27 79 22 19 2 3 5 21 17 19
8 7 20 5 3 - 4 3 4 1 20
131 103 221 45 44 8 26 19 59 36 21
7 6 20 4 2 - 4 4 4 5 22
28 16 63 13 13 3 3 3 23 7 23
10 8 8 4 - - 2 - 1 4 24
101 86 172 33 34 5 25 20 39 31 25
108 85 196 37 39 7 26 18 50 30 26
21 16 34 8 7 1 2 3 11 11 27
3 3 4 2 - - 1 - 1 - 28
6 5 9 3 1 - 1 2 1 - 29
14 9 45 6 8 1 12 12 1 10 30
96 83 134 30 27 5 14 7 39 26 31
28 17 62 12 13 2 3 4 23 4 32
1 - - - - - - - - - 33
28 21 56 18 12 1 6 2 13 9 A4
89 70 140 24 26 7 13 11 45 21 35
7 7 7 2 2 - - - 3 2 36
14 12 37 6 7 - 11 9 2 8 37
- - - - - - - - - - 38
- - 2 - 1 - - 1 - 39
- - 2 1 - - - - 1 - 40
1 1 5 1 - - - 2 - 13 41
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Tabel 5.14.2 Antal spiritusuheld! fordelt efter hovedsituation, klokkeslet, ugedag og maned
1985

Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by group of accident situations, hour, day
and month 1985

S| Sn | nae | sy Ly | Ty | )| L | S| L
Uheldssituation
Uevnior bilag 1) Uhfn:ie::ie" un::;ﬂ::eu Uheld mell | Uheld mel Uheld mell Ueld med
1l kerende ketende kerende kerende Uheld meli kerende Uheid med | Uneld mell | dyr, faste
“ Eneuheld pdsammeve| | pdsammeves | pd sammeves | pdsamme vey [hgeudkerende| pd hver parkeret fodgenger | genstande
m sammekursfm modsatkurs|m sammekursfm modsatkurs| 1 keyds sin ve| kerets; og kerets) mv
o0g uden og uden |ogm svingn Jogm svingn m svingning pd kerebanen
svingning svingning
Uhetd 09 o 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldialt............. 2 403 1269 147 239 63 63 100 91 139 244 42
Klokkeslet
00-01.................. 171 102 5 19 1 3 4 2 15 15 5
01-02.................. 136 86 5 10 2 1 3 1 9 15 4
02-03.......... ... ... 109 76 1 6 - 2 1 2 10 9 2
03-04.................. 94 59 1 6 - 1 6 3 4 11 3
04-05.................. 68 45 3 2 1 - 2 2 6 5 1
05-06.................. 57 41 2 1 - - 2 - 4 5 2
06-07.......... ... ... 31 21 - 4 - 1 2 1 - 2 -
07-08....... ... ... ... 18 12 - 1 2 - - 1 - -
08-09.................. 18 6 2 2 - 2 - - 2 4 -
09-10.................. 16 7 - 4 2 - - 1 - 2 -
10-11. .. ..ol 14 4 - 1 1 3 1 - - 4 -
11-12. . ..ot 24 10 - 3 2 1 1 2 - 4 1
12-13. .. o oo 29 13 5 1 - 3 3 2 1 1 -
13-14. . ... ..o 48 25 5 4 2 3 2 4 2 1 -
14-15. ... ..o oo 73 27 7 13 5 3 5 4 3 4 -
15-16. . ... ..ol 109 49 15 15 6 1 5 5 2 10 1
16-17... .. ... oo 148 63 20 16 9 4 7 7 4 18 -
17-18. .. . ool 169 63 14 28 6 8 10 12 5 22 1
1819, ... ... 172 79 12 21 5 4 8 6 12 22 3
19-20. . ... o ool 176 84 10 20 7 7 12 8 6 20 2
20-21.. ... . ol 157 86 9 14 3 3 9 9 11 10 3
21-22. ..o 171 90 5 15 4 5 4 8 16 21 3
22-23. ... oo, 182 90 14 19 1 3 9 6 15 18 4
23-24. ... il 181 101 11 14 4 5 4 5 12 21 4
Uoplyst ................ 32 30 1 - - - - - - - 1
Ugedag
Mandag................ 190 84 15 22 9 6 6 8 10 24 4
Tirsdag . ............... 231 117 16 22 5 8 13 12 7 28 3
Onsdag ................ 228 102 16 23 9 11 13 9 10 32 3
Torsdag................ 280 138 18 30 12 9 12 11 17 29 3
Fredag................. 529 260 35 60 15 14 29 22 30 51 13
Lerdag................. 556 321 27 52 9 6 14 18 41 57 9
Sendag ................ 389 247 20 30 4 9 13 11 24 23 7
Uoplyst . ....cocoovven. - - - - - - - - - - -
Méned
Januar................. 80 28 2 16 2 3 4 2 3 19 1
Februar................ 121 66 8 14 2 6 1 1 7 16 -
Marts.................. 173 97 9 14 3 4 6 5 13 20 2
April ... ... ... o 187 109 9 13 6 4 10 7 9 17 2
Maj ......ocviiiiias 239 139 22 19 8 1 10 9 8 17 5
Juni......o oo 257 146 17 22 3 9 5 9 19 21 5
Juli ..o oo 254 133 16 30 7 5 9 9 18 22 5
August ....... ... . ... .. 269 150 19 22 5 8 15 12 13 17 6
September. . ............ 260 139 13 31 3 11 14 12 12 17 7
Oktober................ 201 110 12 15 8 7 8 7 14 18 2
November .............. 187 67 10 25 10 2 14 11 16 28 4
December .............. 175 85 10 18 6 3 4 7 7 32 3

1 Uheld med en impliceret forer eller fodgeenger med en spirituspromille pa 0,5 og derover.
2 Inkl. uheld med et haendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede hovedsituationer. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 6 uheld.
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Tabel 5.14.3 Antal spiritusuheld! fordelt efter elementart, klokkeslet, ugedag og maned 1985
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by type of unit, hour, day and month 1985

Heraf med spirituspavirket ferer af: Heraf med
Uheld Iak spiritus-
Pe;ﬁm- V;irle- L;islt- Bus Traktor hg;;’: ; Knallert Cykel fg‘?;::;:r
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Uheldialt.......... 2403 1271 206 27 1 9 181 402 140 191
Klokkeslet
00-01 .............. 171 92 14 1 - - 11 34 8 12
0102 .............. 136 69 10 1 - - 18 22 8 13
02-03 .............. 109 66 5 1 - - 9 16 4 9
03-04 .............. 94 56 8 - - - 8 10 4 9
0405 .............. 68 43 7 - - - 4 8 2 5
05-06 .............. 57 41 7 2 - - 2 1 - 4
06-07 .............. 31 20 3 - - - 2 4 - 2
0708 .............. 18 15 1 - - - - 2 - -
08-09 .............. 18 10 2 - - - 1 1 1 3
09-10 .............. 16 8 1 - - - 4 2 - 1
10-11 .. ...l 14 8 1 - - - 2 1 - 2
11-12 ..ol 24 12 1 - - - 1 4 3 4
12-13 ...l 29 12 1 1 - - 3 9 2 1
13-14 ...l 48 26 4 1 - 2 1 11 3 -
14-15 ... ...l 73 36 7 1 - - - 18 8 3
15-16 . ............. 109 58 12 3 - - 9 17 5 6
16-17 ... 148 66 15 1 - 1 12 32 9 12
17-18 .. ..ol 169 84 13 4 - - 12 33 10 13
18-19 .............. 172 84 9 3 1 1 10 31 17 18
19-20 .. ... ... 176 97 18 3 - 1 12 16 15 17
20-21 ...l 157 85 19 2 - 3 10 24 8 9
21-22 ... ...l 171 83 15 - - - 16 32 9 18
22-23 ... ... .. 182 95 16 - - 1 12 33 11 14
23-24 ... ...l 181 91 14 3 - - 18 34 9 16
Uoplyst .. ........... 32 14 3 - - - 4 7 4 -
Ugedag
Mandag............. 190 83 19 3 - 1 13 31 18 23
Tirsdag .. ........... 231 125 11 1 - 1 20 37 14 22
Onsdag ............. 228 107 23 6 1 1 8 45 19 21
Torsdag............. 280 146 21 2 - 3 26 48 18 20
Fredag.............. 529 268 50 5 - 1 36 103 31 39
Lerdag.............. 556 308 48 8 - 2 48 84 19 45
Sendag ............. 389 234 34 2 - - 30 54 21 21
Uoplyst . ............ - - - - - - - - - -
Méned
Januar ............. 80 43 9 2 - - - 7 4 15
Februar............. 121 80 9 2 - - 1 12 3 16
Marts .............. 173 89 22 3 1 1 - 34 10 16
April ............... 187 106 17 1 - 2 14 24 10 13
Maj ................ 239 123 13 5 - 1 26 44 16 15
Juni.......ooo. 257 124 16 3 - 1 31 48 19 15
Juli ..., 254 116 26 1 - 1 27 48 23 16
August ............. 269 129 18 4 - - 31 59 18 13
September. . ......... 260 148 25 1 - 2 25 34 16 15
Oktober............. 201 107 14 3 - 1 14 47 6 11
November ........... 187 114 17 1 - - 7 22 6 20
December . .......... 175 92 20 1 - - 5 23 9 26

1 Uheld med en impliceret forer eller fodgeenger med en spirituspromille pa 0,5 og derover.
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985
Accidents and casualties by administrative districts 1985

Uheld
Labe Kommune
or. Talt [ Uden for |y oy Dracbte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 Helelandet ......coviiiiiinnniiniiiiiiiniiinnnn, 11 502 7 584 3914 14 627 772
2 1 Kebenhavns politikreds . .................... ... ...... 1085 1081 4 1172 48
3 Kebenhavn .............. 1085 1081 4 1172 48
4 2 Frederiksberg politikreds . ............................... 276 276 . 296 6
5 Frederiksberg ............ 276 276 . 296 6
6 Kebenhavns amiskommune .................. ... .. 1018 906 112 1 205 51
7 3 Gentoftepolitikreds . .. .......... ... ... ... ... ... ... 120 113 7 134 6
8 Gentofte . . ............... 120 113 7 134 6
9 4 Lyngbypolitikreds . ........... ... ... . ... . ... ... 158 146 12 187 8
10 Lyngby-Tarbaek........... 105 97 8 122 6
11 Sellered ................. 53 49 4 65 2
12 5 Gladsaxe politikreds . .. .......... ... ... ... . ... ... ... 310 268 42 371 9
13 Ballerup................. 94 81 13 116 3
14 Gladsaxe ................ 138 127 11 176 4
15 Herlev .................. 51 47 4 53 1
16 Ledgje-Smorum . .......... 8 4 4 9 -
17 Verlese ................. 19 9 10 23 1
18 6 Hvidouvre politikreds . .. ....... ... ... . ... . ... ... ... 134 128 6 152 4
19 Hvidovre ................ 7 74 3 87 3
20 Rodovre ................. 57 54 3 65 1
21 7 Glostrup politikreds .. .. ... ... ... ... ... ... ... . ... 231 186 45 285 21
22 Brendby ................. 56 45 11 65 3
23 Glostrup................. 45 43 2 54 4
24 Albertslund . ............. 35 30 5 48 2
25 Haje-Tastrup ............. 60 43 17 ki 7
26 Torslunde-Ishej . .......... 21 14 7 26 3
27 Vallensbaek .............. 14 11 3 15 2
28 8 Tarnbypolitikreds . ......... ... ... ... ... .. 65 65 - 70 3
29 Dragot .................. 10 10 - 10 1
30 Tarnby .................. 55 55 - 60 2
31 Frederiksborg amtskommune. ........................... 665 398 267 879 51
32 9 Helsingor politikreds . ...... ... ... ... ................ 239 168 71 312 14
33 Birkered................. 23 20 3 32 1
34 Fredensborg-Humlebak . .. 25 15 10 30 1
35 Helsinger . . .............. 118 87 31 151 8
36 Hersholm ................ 49 37 12 65 1
37 Karlebo ................. 24 9 15 34 3
38 10 Hillerad politikreds. ... .......... ... .. ... ......... 264 153 111 344 24
39 Allered .................. 38 25 13 45 2
40 Farum .................. 29 24 5 34 1
41 Greaested-Gilleleje ......... 37 23 14 67 3
42 Helsinge................. 51 17 34 7 11
43 Hillered ................. 85 56 29 101 5
44 Sksevinge . ............. .. 12 3 9 13 1
45 Slangerup ............... 12 5 7 13 1
46 11 Frederikssund politikreds. ... ........................... 162 i 85 223 13
47 Frederikssund ............ 40 22 18 54 5
48 Frederiksveerk. ........... 46 28 18 60 3
49 Hundested . .............. 9 5 4 16 -
50 Jeegerspris . .. ........ ... 18 6 12 26 3
51 Skibby ... 5 1 4 7 1
52 Stenlese ................. 32 12 20 45 1
53 Dlstykke ................ 12 3 9 15 -

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgare den anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.
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Personskader
AA]]ivg(;r t?i:::;z Elementart L:rbe
Ulskade- | *y ompe | Persoe- | Vare Last- Bus | Traktor l‘g;lg';; Knal | gykel gif.‘;e, Andet

8 7 8 9 10 11 12 13 14 15 18 17
8 672 5183 6 705 734 169 165 62 861 1616 2 695 1 608 12 1
964 160 269 27 3 34 3 63 70 368 335 - 2
964 160 269 27 3 34 3 63 70 368 335 - 3
135 155 49 4 - 7 12 20 124 80 - 4
135 155 49 4 - 7 - 12 20 124 80 - 5
876 478 440 38 9 19 - 45 122 389 143 - 6
70 58 48 5 1 2 - 5 6 44 23 - 7
70 58 48 5 1 2 - 5 6 44 23 - 8
100 79 73 4 1 - - 7 18 59 25 - 9
63 53 44 2 1 - - 6 13 39 17 - 10
37 26 29 2 - - - 1 5 20 8 - 11
202 166 138 10 - 16 - 12 42 125 34 - 12
62 51 59 3 - - - 3 14 31 6 - 13
93 79 44 4 - 16 - 4 17 70 21 - 14
23 29 16 2 - - - 3 9 17 6 - 15
7 2 3 - - - - 2 - 3 1 - 16
17 5 16 1 - - - - 2 4 - - 17
88 60 47 7 2 - - 4 18 56 18 - 18
51 33 27 1 2 - - 3 15 29 10 - 19
37 27 20 6 - - - 1 3 27 8 - 20
174 90 119 7 1 - 12 29 78 34 - 21
40 22 25 5 - - - 4 10 14 7 - 22
36 14 12 1 - - - 1 11 20 9 - 23
31 15 20 - 1 1 - 2 2 18 4 - 24
38 32 42 — 2 - - 3 6 19 5 - 25
18 5 14 - 2 - - 1 - 2 7 - 26
11 2 6 1 - - - 1 - 5 2 - 27
42 25 15 5 - - - 5 9 27 9 - 28
9 - - - - - - 3 3 3 1 - 29
33 25 15 5 - - - 2 6 24 8 - 30
480 348 425 70 11 5 12 70 72 144 70 - 31
147 151 150 24 5 1 - 24 19 50 39 - 32
16 15 19 2 1 - - 3 - 5 2 - 33
8 21 19 1 - - - 3 3 3 1 - 34
68 75 67 10 1 1 - 12 12 28 20 - 35
40 24 23 9 - - - 5 4 13 11 - 36
15 16 22 2 3 - - 1 - 1 5 - 37
199 121 166 20 1 1 12 26 36 63 19 - 38
26 17 20 3 - - 2 2 4 13 1 - 39
19 14 15 2 - - - 3 2 11 1 - 40
35 29 32 4 - - 10 5 5 8 3 - 41
38 22 38 5 - - - 8 11 3 6 - 42
65 31 47 4 1 1 - 3 12 26 7 - 43
9 3 8 - - - - 3 1 1 - - 44
7 5 6 2 - - - 2 1 1 1 - 45
134 76 109 26 5 3 - 20 17 31 12 - 46
31 18 26 7 2 2 - 6 2 5 4 - 47
36 21 26 8 - 1 - 4 6 9 6 - 48
13 3 9 2 - - - - 3 2 - - 49
12 11 14 5 - - - 5 - 2 - - 50
3 3 3 - - - - - - 3 1 - 51
32 12 23 4 3 - - 6 3 1 - 52
7 8 8 - - - - - - 7 - — 53
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1985 (continued)
Uheld
Labe Kommune
or. Ialt bszone I{)‘:;‘;::‘ Lalt Drasbte
1 2 3 4 5
1 Roskilde amtskommune.........coovviiviiiinvernnnenanns 433 291 142 586 29
2 12 Roskude politikreds ........... ... ... ... .. 313 212 101 424 19
3 Bramsnzes ............... 21 9 12 30 -
4 Greve ................... 72 61 11 95 5
5 Gundse.................. 19 7 12 25 2
6 Hvalse .................. 10 4 6 15 -
7 Lejre..........ooii.... 24 8 16 42 2
8 Ramsg .................. 13 4 9 19 -
9 Roskilde................. 127 102 25 156 9
10 Solred................... 27 17 10 42 1
11 13 Koge politikreds?. ... ... ... ... ... ... .. i i il 120 79 41 162 10
12 Koge.........ooooiiiiie. 86 66 20 118 6
13 Skovbo .................. 21 6 15 25 2
14 Valle.................... 13 7 6 19 2
15 Vestsjeellands amtskommune .......ccoivviveniiiinninnn, 618 314 304 804 45
16 14 Holbak politikreds ........ ... ... ... ... ... ccciiooon.. 203 84 119 276 5
17 Dragsholm ............... 37 16 21 54 -
18 Holbeek ................. 55 29 26 7 2
19 Jernlese ................. 12 2 10 18 -
20 Nykebing-Rervig.......... 15 10 5 17 -
21 Svinninge................ 12 6 6 15 -
22 Tornved ................. 15 5 10 17 -
23 Trundholm............... 37 6 31 54 3
24 Tellese .................. 20 10 10 24 -
25 15 Kalundborg polittkreds. .. ........ ... ... ... ... 78 51 27 95 8
26 Bjergsted ................ 15 4 11 20 1
27 Hvidebeek ............... 12 3 9 18 2
28 Kalundborg .............. 51 44 7 57 5
29 16 Ringsted politikreds . ... ... ... ... . ... o i 149 89 60 184 12
30 Dianalund ............... 11 5 6 12 2
31 Haslev .................. 31 17 14 38 2
32 Ringsted................. 65 46 19 75 4
33 Sorg ... il 32 20 12 46 4
34 Stenlille ................. 10 1 9 13 -
35 17 Slagelse politikreds . ... ... ... ... ..ot 188 90 98 249 20
36 Fuglebjerg ............... 16 1 15 20 1
37 Gorlev .................. 19 5 14 24 2
38 Hashgj .................. 11 4 7 14 -
39 Hong.................... 25 4 21 33 4
40 Korsor .................. 35 20 15 47 1
41 Skaelsker ................ 20 9 11 26 1
42 Slagelse ................. 62 47 15 85 11
43 Storstrems amtskommume............coviiieeniinian, 560 293 267 787 62
44 13 Koge politikredsI. . ... ... ... ... . . . i, 58 27 31 74 9
45 Fakse ................... 30 16 14 38 2
46 Rennede................. 9 3 6 13 4
47 Stevns ........ ..ol 19 8 11 23 3
48 18 Ncestved politikreds . ......... ... ccciiiii i iiina.n. 135 94 41 202 12
49 Fladsa .................. 22 5 17 47 3
50 Holmegérd............... 12 9 3 15 2
51 Neestved................. 83 73 10 118 4
52 Susad ...l 18 7 11 22 3

Anm. Se side 104.

1 Den del af politikredsen, der ligger inden for den pageseldende amtskommune.
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Personskader
A]livg(;r- Iiet ;e Elementart L:!l:;e
. tilskade- N
ti:(s’l:;‘iee komne Pelx;?{) n V:irle L:flt Bus Traktor l\fyof:; li Kl::tl Cykel gifx:er Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
328 229 282 36 7 21 2 33 49 99 57 - 1
230 175 204 24 5 15 1 13 37 75 50 - 2
20 10 19 2 - - - 3 2 2 2 - 3
54 36 52 4 1 - - 4 8 13 13 - 4
16 7 11 3 3 - - 1 1 4 2 - 5
9 6 9 1 1 - - - 3 1 - - 6
20 20 25 - - 8 - 1 8 - - 7
14 5 13 1 - - - - 1 3 1 - 8
77 70 50 8 - 7 1 3 18 39 30 - 9
20 21 25 5 - - - 2 3 5 2 - 10
98 54 78 12 2 6 1 20 12 24 7 - 11
76 36 53 10 2 6 - 13 9 18 7 - 12
11 12 11 2 - - 1 6 2 3 - - 13
11 6 14 - - - 1 1 3 - - 14
471 282 390 57 13 1 3 56 105 107 72 - 15
170 101 138 17 9 1 - 16 35 32 28 - 16
29 25 30 - - - - 2 8 9 5 - 17
46 29 35 2 2 - 4 11 12 10 - 18
13 5 7 5 2 - - 1 - 2 1 - 19
9 8 7 - - - - - 5 3 2 - 20
11 4 4 3 4 - - 1 - - 3 - 21
13 4 9 - - - - 3 3 2 - 22
32 19 34 4 - - 5 4 2 4 - 23
17 7 12 3 - - - 3 4 1 1 - 24
58 29 44 9 - - - 5 16 10 11 - 25
9 10 15 3 - - - - 1 - 1 - 26
12 4 11 4 - - - - 2 - 1 - 27
37 15 18 2 - - - 5 13 10 9 - 28
120 52 76 13 2 - 1 23 19 33 17 - 29
8 2 5 - - - - - 3 2 2 - 30
30 6 12 2 2 - 1 6 3 10 2 - 31
46 25 26 6 - - - 9 9 14 11 - 32
26 16 27 4 - - - 7 2 5 1 - 33
10 3 6 1 - - - 1 2 2 1 - 34
129 100 132 18 2 - 2 12 35 32 16 - 35
10 9 9 3 - - - 3 3 1 1 - 36
18 4 12 - - - - 1 8 2 1 - 37
10 4 9 1 1 - - - 2 - 1 - 38
11 18 25 1 - - - 1 2 3 1 - 39
27 19 20 5 1 - 1 1 11 6 2 - 40
15 10 14 4 - 1 2 1 3 1 - 41
38 36 43 4 - - - 4 8 17 9 - 42
410 315 399 40 8 26 3 45 107 92 61 [] 43
47 18 45 - - - 1 6 9 9 4 - 44
26 10 19 - - - 1 4 6 6 2 - 45
6 3 9 - - - - - 2 1 1 - 46
15 5 17 - - - - 2 1 2 1 - 47
99 91 106 8 4 - - 9 28 22 19 6 48
15 29 36 2 2 - - - 3 1 3 - 49
7 6 6 1 - - - 2 1 3 2 - 50
65 49 53 3 1 - - 5 20 17 13 6 51
12 7 11 2 1 - - 2 4 1 1 - 52
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1985 (continued)
Uheld
Labe Kommune
or. Lalt [ Udenfor | 4 Dracbte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 19 Vordingborg politikreds . ... ................. .. ... .... 101 38 63 141 11
2 Langebzek ............... 11 5 6 20 3
3 Men .................... 30 17 13 44 3
4 Preesto .. ....... ... .. ... 24 5 19 33 4
5 Vordingborg. ............. 36 11 25 44 1
6 20 Nykobing Falster politikreds ... ......................... 149 74 75 220 17
7 Nykebing Falster ......... 64 46 18 74 6
8 Nysted .................. 12 2 10 18 3
9 Neorre-Alslev ............. 25 4 21 58 4
10 Sakskebing .............. 28 12 16 36 -
11 Stubbekebing............. 8 5 3 10 -
12 Sydfalster................ 12 5 7 24 4
13 21 Nakskov politikreds .............. ... ... 117 60 57 150 13
14 Holeby .................. 12 3 9 22 -
15 Hgjreby ................. 10 2 8 17 2
16 Maribo . ................. 24 11 13 26 1
17 Nakskov................. 32 30 2 35 5
18 Ravnsborg ............... 10 4 6 11 1
19 Rudbjerg ................ 9 - 9 11 1
20 Rodby ................... 20 10 10 28 3
21 Bornholms amtskommune..............cccovveiininnnn. 98 57 41 117 8
22 22 Ronnepolitikreds . ... ... ... ... ... .. .. . .o i 98 57 41 117 8
23 Allinge-Gudhjem.......... 18 8 10 22 -
24 Hasle ................... 14 5 9 15 1
25 Nekso......ooovvvunnnn 22 14 8 24 2
26 Ronne................... 28 27 1 34 4
27 Akirkeby ................ 16 3 13 22 1
28 Fynsamtskommune ............cvvviiinnnieirnnnnnnnnss 1079 735 342 1294 56
29 23 Odense politikreds. ... ... ... .. ... ... i i 552 423 129 623 31
30 Bogense ................. 8 5 3 12 -
31 Langeskov ............... ki 1 6 8 -
32 Munkebo ................ 14 6 8 15 1
33 Odense .................. 434 373 61 478 26
34 Otterup ................. 22 9 13 27 1
35 Senderse................. 27 11 16 29 1
36 Tommerup ............... 12 5 7 13 1
37 Vissenbjerg .............. 13 3 10 18 -
38 Arslev............ ... 15 10 5 23 1
39 24 Svendborg politikreds............ ... 229 145 84 288 10
40 Egebjerg................. 22 11 11 29 1
41 Gudme .................. 15 6 9 19 -
42 Marstal ................. 9 5 4 11 1
43 Ringe ................... 27 15 12 33 -
44 Rudkebing ............... 12 7 5 13 -
45 Ryslinge................. 15 9 6 18 -
46 Svendborg ............... 103 80 23 133 4
47 Sydlangeland............. 12 6 6 15 -
48 Tranekeer................ 8 3 5 11 2
49 Areoskebing .. ......... ... 6 3 3 6 2
50 25 Nyborg politikreds ......... ... ... .. ciiiiiiiieiiinann. 88 55 32 112 7
51 Kerteminde .............. 24 13 11 29 2
52 Nyborg.................. 36 29 6 41 1
53 Ullerslev ................ 7 4 3 9 1
54 Grbaek .......... ... ... 21 9 12 33 3

Anm. Se side 104,
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Personskader
- 111
A]li\;r ;‘;E’:;Z Elementart I:rbe
tﬂi‘;‘:ﬁ: komne | Fepoon | Vare Last- Bus | Traktor l‘fmﬁ Kral | Gykel gi;‘l‘;er Andet
8 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
79 51 84 13 2 - 1 7 17 13 4 - 1
12 5 17 1 - - 1 - - 1 - - 2
30 11 23 3 1 - - 2 6 5 4 - 3
14 15 20 6 - - - - 6 1 - - 4
23 20 24 3 1 - - 5 5 6 - - 5
98 105 99 9 1 26 - 15 27 24 19 - 6
40 28 29 2 - 1 - 6 9 15 12 - 7
9 6 10 3 - - - - 2 1 2 - 8
18 36 21 1 1 25 - 1 6 1 2 - 9
18 18 17 3 - - - 3 6 5 2 - 10
5 5 7 - - - - - 2 1 - - 11
8 12 15 - - - - 5 2 1 1 - 12
87 50 65 10 1 - 1 8 26 24 15 - 13
11 11 9 5 1 - - 2 5 - - - 14
7 8 9 1 - - - - 2 - 5 - 15
18 7 11 - - - - - 9 4 2 - 16
22 8 9 1 - - 1 - 3 17 4 - 17
8 2 7 - - - - 1 3 - - - 18
7 3 3 - - - - 3 3 - 2 - 19
14 11 17 3 - - - 2 1 3 2 - 20
59 50 42 7 - - - 13 19 24 12 - 21
59 50 42 7 - - - 13 19 24 12 - 22
9 13 9 - - - - 2 3 5 3 - 23
7 7 1 1 - - - 4 4 5 - - 24
15 7 7 1 - - - 4 5 5 2 - 25
14 16 13 - - - - 2 6 7 6 - 26
14 7 12 5 - - - 1 1 2 1 - 27
816 422 542 52 11 14 3 72 187 277 133 3 28
431 161 228 16 7 - - 42 77 178 72 3 29
8 4 6 1 - - - 3 - 1 1 - 30
6 2 6 - - - - - 1 1 - - 31
9 5 3 1 - - - 2 7 1 1 - 32
319 133 157 11 7 - - 25 52 157 66 3 33
20 6 14 - - - - 1 7 4 1 - 34
24 4 15 1 - - - 2 4 6 1 - 35
11 1 8 1 - - - 3 1 - - - 36
17 1 8 1 - - - 3 3 1 2 - 37
17 5 11 - - - - 3 2 7 - - 38
161 117 130 15 3 - 2 15 47 46 30 - 39
15 13 13 3 - - - 3 4 5 1 - 40
13 6 12 2 - - 1 - 1 2 1 - 41
9 1 6 - - - - - 2 2 1 - 42
19 14 21 1 - - - 2 2 4 3 - 43
8 5 4 - - - - 1 5 2 1 - 44
9 9 8 1 1 - - - 3 3 2 - 45
76 53 54 7 2 - 1 7 22 23 17 - 46
6 9 6 1 - - - 1 4 1 2 - 47
5 4 5 - - - 1 3 1 1 - 48
1 3 1 - - - - - 1 3 1 - 49
67 38 55 5 - - - 5 20 19 8 - 50
19 8 15 2 - - - 1 5 5 1 - 51
24 16 19 1 - - - 1 5 11 4 - 52
7 1 1 - - - - 1 5 2 - - 53
17 13 20 2 - - - 2 5 1 - 54
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1985 (continued)
Uheld
Labe Kommune
nr lalt I Uden for Ialt Dreebte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 26 Assenspolitikreds ... ...... ... ... . ... i i, 117 56 60 163 6
2 Assens .................. 23 11 12 33 2
3 Broby ................... 14 7 7 28 1
4 Faborg .................. 45 28 17 57 1
5 Glamsbjerg .............. 17 4 12 23 2
6 Harby................... 3 1 2 3 -
7 Arup......ol 15 5 10 19 -
8 27 Muddelfart politikreds. ....... ... ... iiiiiiii .. 93 56 37 108 2
9 Eiby ...... ... ... .. 27 14 13 32 1
10 Middelfart ............... 48 36 12 57 1
11 Nerre-Aby ............... 18 6 12 19 -
12 Senderjyllands amtskommune ... .......cco it iiiineaas 596 286 310 822 47
13 28 Senderborg politikreds . .. ... .. ... ... ... ... ... . ... ... 136 94 42 169 7
14 Augustenborg ............ 11 6 5 12 -
15 Broager ................. 6 1 5 8 1
16 Nordborg ................ 32 24 8 47 4
17 Sundeved ................ 7 2 5 10 -
18 Sydals................... 11 3 8 17 2
19 Senderborg. .............. 69 58 11 75 -
20 29 Grasten politikreds .. ........ ... ... .. 157 74 83 213 14
21 Bov..........ooooa 34 13 21 47 3
22 Grasten ................. 25 15 10 28 1
23 Lundtoft................. 22 7 15 34 4
24 Rodekro ................. 33 10 23 45 2
25 Abenra.................. 43 29 14 59 14
26 30 Tonder politikreds. ... ....... ... ... it 114 40 74 174 11
27 Bredebro ................ 11 4 7 11 -
28 Hojer ................... 5 1 4 8 -
29 Logumkloster ............ 15 4 11 32 7
30 Skeerbeek ................ 21 6 15 36 -
31 Tinglev.................. 30 10 20 42 2
32 Tender .................. 32 15 17 45 2
33 31 Haderslev politikreds .. ........ ... ... ... ...... 189 78 111 266 15
34 Christiansfeld ............ 27 8 19 41 1
35 Gram ................... 9 4 5 13 1
36 Haderslev................ 64 41 23 80 3
37 Norre-Rangstrup . ......... 28 7 21 50 5
38 Rodding ................. 22 4 18 35 2
39 Vojens .................. 39 14 25 47 3
40 Ribe amtskommune..........civiiiiiiiiiiieniiiiien 495 278 217 661 25
41 32 Ribepolitikreds. . ....... ... ... . . . i, 138 57 81 191 12
42 Bramminge .............. 19 8 11 25 4
43 Brerup .................. 15 9 6 27 -
44 Holsted.................. 12 1 11 19 2
45 Ribe .................... 45 19 26 56 5
46 Vejen ............c..o.... 47 20 27 64 1
47 33 Esbjergpolitikreds .. ....... ... ... ..o, 183 159 24 225 3
48 Esbjerg.................. 176 154 22 215 3
49 Fane.................... 7 5 2 10 -

Anm. Se side 104.
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Personskader
A]]ivgotr- th: :‘ t:;i Elementart L:rbe
Tkomne | Komoe | PR VSR ] Bus | meaker | YRS RIS | opkel | 00| Ander
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

90 67 79 8 1 14 - 4 18 23 16 - 1
22 9 18 1 - - - 2 4 5 3 - 2
8 19 2 4 - 14 - 1 - 4 3 - 3
37 19 30 2 1 - - 1 8 7 8 - 4
14 7 15 1 - - - - 5 1 1 - 5
- 3 2 - - - - - - 1 - - 6
9 10 12 - - - - - 1 5 1 - 7
67 39 50 8 - - 1 6 25 11 7 - 8
18 13 19 2 - - - - 7 2 2 - 9
41 15 23 3 - - 1 5 14 6 5 - 10
8 11 8 3 - - - 1 4 3 - - 11
469 306 460 41 5 3 6 73 82 97 55 - 12
93 69 68 2 - 1 - 24 24 38 12 - 13
9 3 4 - - - - 3 3 1 1 - 14
4 3 4 1 - - - 2 1 - - - 15
22 21 21 - - - - 9 7 9 1 - 16
4 6 7 1 - 1 - - - 1 - - 17
7 8 11 - - - - 1 2 2 1 - 18
47 28 21 - - - - 9 11 25 9 - 19
129 70 125 10 5 1 1 14 20 19 18 - 20
26 18 28 2 1 1 - 2 3 4 6 - 21
18 9 15 - - - 1 1 5 4 2 - 22
16 14 24 2 3 - - 1 3 - 1 - 23
30 13 25 6 1 - - 7 4 1 1 - 24
39 16 33 - - - - 3 5 10 8 - 25
100 63 110 9 - - 2 21 11 14 7 - 26
7 4 3 1 - - - 1 4 1 1 - 27
5 3 7 - - - - - - 1 - - 28
19 6 26 - - - - 1 2 2 1 - 29
18 18 24 2 - - 2 8 - - - - 30
30 10 26 4 - - - 4 2 4 2 - 31
21 22 24 2 - - - 7 3 6 3 - 32
147 104 157 20 - 1 3 14 27 26 18 - 33
23 17 32 2 - - - 1 2 2 2 - 34
9 3 8 - - - - - 4 1 - - 35
36 41 41 4 - - - 2 11 17 5 - 36
34 11 36 5 - 1 - 2 1 - 5 - 37
20 13 20 5 - - 1 3 2 1 3 - 38
25 19 20 4 - - 2 6 7 5 3 - 39
394 242 344 40 13 - 4 43 86 77 54 - 40
110 69 117 15 5 - 2 8 16 16 12 - 41
9 12 12 3 - - - 1 5 3 1 - 42
16 11 19 1 2 - - - 2 1 2 - 43
11 6 16 - - - - - 1 1 1 - 44
33 18 32 4 2 - 2 4 2 5 5 - 45
41 22 38 7 1 - - 3 6 6 3 - 46
134 88 72 13 3 - - 18 59 40 20 - 47
128 84 70 13 3 - - 13 58 38 20 - 48
6 4 2 - - - - 5 1 2 - - 49
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1985 (continued)
Uheld
Labe Kommune
or. Ialt 1 Udenfor |y )y Drzcbte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 34 Varde politikreds . .......... .. .. .. .. i il 174 62 112 245 10
2 Billund.................. 16 9 7 21 1
3 Blabjerg ................. 17 5 12 27 2
4 Blavandshuk ............. 12 1 11 17 -
5 Grindsted. .. ............. 54 20 34 77 3
6 Helle.................... 18 3 15 30 2
7 Varde................... 43 19 24 56 2
8 Glgod ................... 14 5 9 17 -
9 Vejleamtskommune ..........ccvviiiiieennienniennannnns 877 541 335 1114 64
10 35 Fredericia politikreds .. ............ .. ... ..o, 126 83 43 165 9
11 Borkop .................. 25 12 13 33 3
12 Fredericia ............... 101 71 30 132 6
13 36 Kolding politikreds .. ... ... ... .. ... ... cc.iiiiiiini.. 172 129 43 204 8
14 Kolding ................. 145 117 28 170 7
15 Lunderskov .............. 12 3 9 17 1
16 Vamdrup ................ 15 9 6 17 -
17 37 Velepolitikreds .. ... ... 0. .. i, 214 129 84 274 16
18 Egtved .................. 25 9 16 27 2
19 Give .................... 40 11 28 61 5
20 Jellinge ................. 14 3 11 19 -
21 Vejle................. .. 135 106 29 167 9
22 38 Horsenspolitikreds . . ....... ... ... ciiiiiiiiiiina... 365 200 165 471 31
23 Breedstrup ............... 29 8 21 45 3
24 Gedved.................. 33 12 21 43 7
25 Hedensted ............... 32 13 19 46 4
26 Horsens ................. 165 131 34 195 5
27 Juelsminde .............. 40 16 24 51 1
28 NorreSnede.............. 27 13 14 33 3
29 Torring-Uldum ........... 39 7 32 58 8
30 Ringkebing amtskommune ...........ccoviiiiiiiiiiia., 636 302 333 908 59
31 39 Herming politikreds............ ... .. ..cciiiiiiiaaiii.. 262 139 122 384 22
32 Aulum-Haderup .......... 22 4 17 40 2
33 Brande.................. 23 11 12 33 1
34 Herming ................. 123 84 39 154 8
35 Tkast.................... 58 29 29 99 7
36 Trehgje.................. 20 7 13 36 1
37 Askov........ ...l 16 14 12 22 3
38 40 Ringkebing politikreds........... ... ... ... ... ....... 148 62 86 216 14
39 Egvad................... 31 8 23 48 1
40 Holmsland ............... 23 8 15 41 2
41 Ringkebing .............. 31 17 14 37 3
42 Skjern................... 36 17 19 46 3
43 Videbsek................. 27 12 15 44 5
44 41 Holstebro politikreds. .. ........ ... ... .. cociiiiai. .. 226 101 125 308 23
45 Holstebro................ 87 51 36 121 8
46 Lemvig.................. 50 24 26 69 3
47 Struer. .............. ..., 36 16 20 45 4
48 Thyboren-Harboere. . ... ... 4 2 2 8 1
49 Thyholm. ................ 8 - 8 11 3
50 Ulfborg-Vemb . ........... 26 6 20 31 2
51 Vinderup ................ 15 2 13 23 2

Anm. Se side 104.
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Personskader
Allivg:r- ;‘1: ; t:;z Elementart L:rbe
tlll(s)]::ﬁ: komne Pelr:{m Vgirle L{:;t Bus Traktor hgymk‘;; Kl::tl Cykel gigzer Andet
[} 7 8 9 10 11 12 13 14 15 i6 17

150 85 155 12 5 - 2 17 11 21 22 - 1
14 6 11 - 2 - - 1 - 2 5 - 2
14 11 20 1 - - 1 3 1 1 - - 3
8 9 13 - - - - 3 - - 1 - 4
57 17 46 7 - - 1 4 5 9 5 - 5
13 15 24 2 - - 3 1 - - - 6
32 22 30 1 2 - - 3 4 9 7 - 7
12 5 11 1 1 - - - - - 4 - 8
675 375 529 69 19 2 2 59 170 162 101 1 9
80 76 76 13 5 - - 12 22 21 16 - 10
21 9 16 - - - - 6 7 1 3 - 11
59 67 60 13 5 - - 6 15 20 13 - 12
134 62 82 9 6 - - 12 39 41 14 1 13
110 53 62 6 6 - - 10 35 37 13 1 14
11 5 11 2 - - - 1 1 2 - - 15
13 4 9 1 - - - 1 3 2 1 - 16
171 87 142 14 2 1 - 9 39 42 25 - 17
14 11 15 2 1 - - 1 - 6 2 - 18
39 17 45 3 - - - 2 5 3 3 - 19
16 3 8 3 - 1 - 2 2 2 1 - 20
102 56 74 6 1 - - 4 32 31 19 - 21
290 150 229 33 6 1 2 26 70 58 46 - 22
27 15 25 6 1 1 2 3 5 2 - 23
30 6 23 6 1 - - - 6 3 4 - 24
34 8 25 2 - - 2 11 5 1 - 25
114 76 76 6 1 - 14 34 36 27 - 26
31 19 23 7 - - - 3 10 5 3 - 27
19 11 21 2 - - - 3 2 - 5 - 28
35 15 36 4 3 - 1 2 4 4 4 - 29
591 258 541 57 20 17 2 34 67 106 64 - 30
278 84 222 30 14 6 1 17 27 44 23 - 31
28 10 29 4 2 - - - 3 1 1 - 32
23 9 21 1 - - 2 1 6 2 - 33
110 36 78 15 1 1 - 7 11 26 15 - 34
73 19 56 7 10 5 1 4 7 6 3 - 35
28 7 23 2 1 - - 2 5 2 1 - 36
16 3 15 1 - - - 2 - 3 1 - 37
132 70 143 17 3 - 1 5 12 20 15 - 38
29 18 28 8 2 - - 1 3 3 3 - 39
29 10 32 2 - - 1 1 1 - 4 - 40
21 13 21 1 - - - - 3 8 4 - 41
29 14 31 2 1 - - - 2 7 3 - 42
24 15 31 4 - - - 3 3 2 1 - 43
181 104 176 10 3 11 - 12 28 42 26 - 44
68 45 63 6 1 10 - 2 12 20 7 - 45
39 27 44 1 1 - - - 6 11 6 - 46
29 12 24 1 - 1 - 1 8 7 3 - 47
6 1 5 - - - - 1 - - 2 - 48
5 3 7 - 1 - - 1 - 1 1 - 49
21 8 14 1 - - 6 2 2 6 - 50
13 8 19 1 - - - 1 - 1 1 - 51
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Tabel 5.15 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1985 (continued)
Uheld
Labe Kommune
nr. Lalt b 1 Uden for Ialt Dreebte
yzone byzone
1 2 3 4 5
1 Arhus amtskomMmune .......ccoveiieennneennarnenaneannns 1315 875 440 1657 78
2 42 Arhuspolitikreds .. ... ... ... .. ... ... ... 623 497 126 751 32
3 Galten .................. 12 8 4 21 -
4 Hinnerup . ............... 18 7 11 24 2
5 Rosenholm .. ............. 24 10 14 33 4
6 Ronde................... 20 8 12 28 2
7 Arhus.......... ... 549 464 85 645 24
8 43 Skanderborg politikreds . ... ... ... ... ... .. . i oL 105 57 48 129 4
9 Horning ................. 8 2 6 9 -
10 Odder................... 35 22 13 38 1
11 RY . iiiiiiiiii i 23 13 10 32 1
12 Samss................... 10 3 7 13 -
13 Skanderborg ............. 29 17 12 37 2
14 44 Silkeborg politikreds. .. ............. .. i, 169 85 84 225 13
15 Gjern ........ ... ... 17 4 13 19 1
16 Hammel................. 32 12 20 55 6
17 Silkeborg ................ 98 63 35 123 5
18 Them ................... 22 6 16 28 1
19 45 Randers politikreds. . . ....... . ... ... oo it 294 169 125 403 21
20 Hadsten ................. 25 8 17 44 -
21 Langd................... 16 5 11 25 6
22 Mariager ................ 16 6 10 24 1
23 Nerhald ................. 13 3 10 18 2
24 Purhus.................. 15 5 10 20 1
25 Randers ................. 159 124 35 208 9
26 Rougse . ................. 26 8 18 35 1
27 Senderhald............... 24 10 14 29 1
28 46 Grenapolitikreds . ....... ... ... .. .. . i il 124 67 57 149 8
29 Ebeltoft ................. 44 23 21 55 4
30 Grend........ ... ... .. 45 32 13 49 2
31 Midt-Djurs .. ............. 20 8 12 24 2
32 NorreDjurs . ............. 15 4 11 21 -
33 Viborg amtskommune ..............coovivrenrnnsonsonsns 534 260 274 720 55
34 47 Viborgpolitikreds . .. ... ... ... ... oo i 253 124 129 353 26
35 Bjerringbro .............. 31 17 14 42 1
36 Fjends................... 14 3 11 23 2
37 Hvorslev................. 6 2 4 6 -
38 Karup............ooon. 15 7 8 23 3
39 Kjellerup ................ 36 11 25 53 4
40 Moldrup ................. 18 1 17 25 1
41 Tjele .. .....ooiiiiiiit 16 6 10 28 3
42 Viborg ........ ... .. ... 117 77 40 153 12
43 48 Skivepolitikreds . ... .. ... ... ..o e 105 60 45 131 7
44 Sallingsund . ............. 18 7 11 27 2
45 Skive ... .. .. ool 67 48 19 83 1
46 Spettrup................. 13 4 9 13 3
47 Sundsere ................ 7 1 6 8 1

Anm. Se side 104.
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Personskader
A]].vg(;r- Lettere Elementart Labe
o tilskade- or.
ti::]::: komne Pe;‘;;’ n Vlt:.ir]e Lgis]t Bus Traktor )fx:l]‘ K]::t] Cykel gi‘:;er Andet
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 18 17
881 698 725 82 21 5 5 121 208 312 177 1 1
344 375 272 31 15 5 4 46 91 180 107 - 2
9 12 10 1 3 - - - 6 - 1 - 3
11 11 13 - 4 - - - 2 2 3 - 4
8 21 13 4 - - 3 1 7 2 3 - 5
13 13 17 1 - - - 2 4 2 2 - 6
303 318 219 25 8 5 1 43 72 174 98 - 7
93 32 50 6 1 - - 17 20 22 12 1 8
7 2 3 - 1 - - - 2 2 1 - 9
24 13 12 2 - - - 5 6 8 5 - 10
24 7 16 1 - - - 3 5 2 4 1 11
11 2 4 1 - - - 1 1 6 - - 12
27 8 15 2 - - - 8 6 4 2 - 13
146 66 125 17 - - - 17 17 34 15 - 14
16 2 7 3 - - - 1 2 4 2 - 15
34 15 40 5 - - - - 4 4 2 - 16
78 40 60 8 - - - 14 7 23 11 - 17
18 9 18 1 - - - 2 4 3 - - 18
209 173 225 21 3 - - 24 50 51 29 - 19
23 21 37 2 - - - 1 3 - 1 - 20
9 10 16 2 1 - - 3 - 3 - - 21
13 10 16 2 - - - 2 4 - - - 22
11 5 9 - - - - 2 6 1 - - 23
13 6 12 2 - - - 1 2 1 2 - 24
103 96 98 12 1 - - 11 24 41 21 - 25
19 15 19 - 1 - - 1 7 3 4 - 26
18 10 18 1 - - - 3 4 2 1 - 27
89 52 53 7 2 - 1 17 30 25 14 - 28
29 22 23 2 - - 1 6 11 8 4 - 29
33 14 10 1 1 - - 6 14 11 6 - 30
15 7 11 1 1 - - 3 2 4 2 - 31
12 9 9 3 - - - 2 3 2 2 - 32
419 246 423 38 12 5 5 35 70 88 44 - 33
207 120 220 21 6 5 1 16 25 43 16 - 34
28 13 23 5 - - - 4 5 3 2 - 35
16 5 15 - 3 - - 1 2 2 - - 36
6 - 4 - - - - - 1 1 - - 37
12 8 11 1 1 3 - 2 1 3 1 - 38
29 20 38 7 - - - - 6 1 1 - 39
17 7 20 2 - - - 1 - 1 1 - 40
17 8 25 1 - - 1 - - 1 - - 41
82 59 84 5 2 2 - 8 10 31 11 - 42
69 55 69 4 4 - - 2 17 26 9 - 43
10 15 11 2 4 - - 2 2 3 3 - 44
51 31 45 1 - - - - 10 21 6 - 45
5 5 7 1 - - - - 3 2 - - 46
3 4 6 - - - - - 2 - - - 47
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Tabel 515 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1985

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1985 (continued)
Uheld
Lebe Kommune
o, Ialt [ Udenfor | 1) Draebte
byzone byzone
1 2 3 4 5
1 49 Thisted politikreds . ..............c.cu iy 155 69 86 202 20
2 Hanstholm.............. 17 5 12 26 3
3 Morse .................. 42 18 24 57 6
4 Sydthy ................. 32 11 21 43 4
5 Thisted................. 64 35 29 76 7
6 52 Hobropolitikreds? . ......... ... ... .o 21 7 14 34 2
7 Alestrup................ 21 7 14 34 2
8 Nordjyllands amtskommune.............ooiiiininnnnann, 1217 691 526 1 605 88
9 50 Loegstor politikreds .......... ... ... i, 146 51 95 192 12
10 Brovst..........coouo.n 15 7 8 18 1
11 Farsg .................. 25 12 13 35 2
12 Fjerritslev . ............. 18 5 13 21 3
13 Legster................. 27 8 19 33 -
14 Nibe ........oooiine. 22 5 17 24 1
15 Ars ..o 39 14 25 61 5
16 51 Alborgpolitikreds ........... ... cieeiiiiii 525 370 155 664 21
17 Hals ................... 26 5 21 37 -
18 Sejlflod . ..........o.o. e 18 10 8 24 2
19 Stevring . ............... 22 16 6 36 3
20 Abybro................. 25 9 16 33 -
21 Alborg ................. 434 330 104 534 16
22 52 Hobropolitikredsl . ... ... ... ... ... oiiiiiiiiiiinan. 115 43 72 164 12
23 Arden.................. 23 6 17 40 2
24 Hadsund................ 23 11 12 30 3
25 Hobro.................. 32 23 9 39 1
26 Norager ................ 15 1 14 20 3
27 Skerping ............... 22 2 20 35 3
28 53 Frederikshavn politikreds. . .. ..... ... ..o 166 96 70 220 21
29 Dronninglund ........... 43 18 25 65 9
30 Frederikshavn........... 61 49 12 75 7
31 Leesg..........ccoovunn. 4 3 1 5 -
32 Skagen................. 19 12 7 20 1
33 Seeby ........c.iiiinn 39 14 25 55 4
34 54 Hjorring politikreds . .............coiiiiiiiiiii 265 131 134 365 22
35 Bronderslev............. 57 30 27 74 5
36 Hirtshals ............... 26 12 14 37 4
37 Hjerring .. .............. 91 63 28 119 1
38 Lekken-Vra ............. 26 6 20 33 5
39 Pandrup................ 38 13 25 61 5
40 Sindal.................. 27 7 20 41 2

Anm. Se side 104

1 Den del af pohtikredsen, der hgger inden for den pagzeldende amtskommune.
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Personskader
Alllvg(;r- Lettere Elementart L:rb-e
tilskade- tilskade- Person- Vare- Last. Motor- Knal- Fod-
komne komne bil bil bil Bus Traktor cykel lert Cykel gaenger Andet

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
116 66 110 10 2 - 4 15 27 19 15 - 1
13 10 19 4 - - - 2 1 - - - 2
33 18 34 - 1 - 1 4 8 3 6 - 3
24 15 22 3 - - - 5 7 3 3 - 4
46 23 35 3 1 - 3 4 11 13 6 - 5
27 5 24 3 - - 2 1 - 4 - 6
27 5 24 3 - - - 2 1 - 4 - 7
898 619 845 76 17 6 12 87 182 229 150 1 8
117 63 115 10 - - 3 9 26 17 12 - 9
12 5 6 2 - - - 1 4 4 1 - 10
23 10 21 1 - - - 3 4 4 2 - 11
14 4 14 1 - - - - 2 1 3 - 12
23 10 19 2 - - 1 1 5 4 1 - 13
15 8 14 1 - - 1 2 3 2 1 - 14
30 26 41 3 - - 1 2 8 2 4 - 15
318 325 310 22 7 5 1 46 65 127 81 - 16
23 14 26 3 - - - 1 5 2 - - 17
11 11 13 2 - - - 1 3 5 - - 18
11 22 27 1 - - - 1 4 1 2 - 19
20 13 21 - - - 1 2 2 4 3 - 20
253 265 223 16 7 5 - 41 51 115 76 - 21
116 36 117 7 1 - 6 6 8 9 10 - 22
28 10 25 3 - - 5 - 2 4 1 - 23
20 7 24 1 - - - - - 2 3 - 24
27 11 26 1 - - - 1 4 3 4 - 25
13 4 12 1 1 - - 4 1 - 1 - 26
28 4 30 1 - - 1 1 1 - 1 - 27
145 54 101 13 7 1 1 12 38 29 17 1 28
40 16 36 9 3 1 - - 10 3 3 - 29
47 21 27 2 3 - - 12 14 8 - 30
4 1 - - - - - - 4 1 - - 31
15 4 6 2 - - - - 3 5 3 1 32
39 12 32 - 1 - 1 3 9 6 3 - 33
202 141 202 24 2 - 1 14 45 47 30 - 34
44 25 42 7 - - 1 7 14 3 - 35
24 9 11 7 - - 2 10 3 3 - 36
64 54 62 4 - - - 2 19 22 10 - 37
19 9 15 1 - - - 5 2 2 8 - 38
30 26 41 2 1 - - 2 6 4 5 - 39
21 18 31 3 1 - - 2 1 2 1 - 40
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6. International oversigt

Ved sammenligning mellem fardselsuheldsopge-
relser fra forskellige lande er det vaesentligt at
bemseerke, at der ud over forskelle mellem en rakke
faktorer af reel betydning for uheldsrisikoen, fx
befolkningsantal, keretgjsbestand, vejleengde, urba-
niseringsgrad og lovgivning, tillige kan forskelle af
definitorisk og registreringsteknisk art, som kan
pavirke de foretagne opgarelser.

Iszer med hensyn til antallet af drzebte ved feerd-
selsuheld er det veesentligt at have opmaerksomhe-
den henledt pa de anvendte definitioner, idet det ved
internationale undersegelser er blevet pavist, at af
samtlige dedsfald som folge af faerdselsuheld ind-
treeffer omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter
uheldet. Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtraeffer i lobet
af ferste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11
pct. sker inden udlgbet af en 30-degns periode efter
uheldet. 30-dages reglen, der saledes omfatter ca. 97
pct. af de som folge af faerdselsuheld stedfundne
dedsfald, er af United Nations Economic Commis-
sion for Europe (ECE) anbefalet et kriterium til
adskillelse af drzebte fra alvorligt tilskadekomne

ved feerdselsuheld. Endnu har dog ikke alle lande i
praksis indfert denne regel, idet folgende lande
anvender - eller indtil for nylig har anvendt -
afvigende definitioner.

I FRANKRIG medregnes alene dedsfald indtradt
i lobet af 6 dage efter uheldet.

I GREKENLAND medregnes alene dedsfald ind-
tradt i lebet af 3 dage efter uheldet.

I ITALIEN medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 7 dage efter uheldet.

I PORTUGAL medregnes alene dedsfald indtradt
ved eller umiddelbart efter uheldet.

I SPANIEN medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 24 timer efter uheldet.

I OSTRIG medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 3 dage efter uheldet.
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Tabel 6.1 Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1981-85

Accidents and casualties in the Nordic countries 1981-85

Personskader
Benyttet befordringsmiddel
Uheld A_lvorligt I_..ettere Fod-
Ialt Dreebte | tilskade- | tilskade- Person- Vare- %2 | Motor- Knal- geenger
komne komne bil la:tbll, cykel lert Cykel
us
Danmark
1981............. 11 257 143111 662 8 546 51031 5923 996 991 1934 2 655 1739
1982............. 11196 14 100 658 8 427 50151 5805 915 1002 1 886 2 726 1691
1983 ... ... ... 11115 13 8061 669 8 105 50321 5576 831 1 080 1732 2775 1765
1984 ... ..., 11489 143831 665 8 523 51951 6154 932 1 066 1 689 2 907 1576
1985 . ... .. ... ... 11 502 146271 772 8 672 51831 6705 1068 861 1616 2 695 1 608
Finland
1981...... ... ... 7173 9 627 555 9072 4 957 620 416 611 1437 1 459
1982.... ... ... 7 402 9 686 569 9117 4723 549 510 595 1 696 1518
1983 ... ... ... 7673 9977 604 9 373 4 959 592 562 632 1742 1397
1984 ... ... .. 7 543 9 739 541 9198 4 691 555 562 571 1732 1 532
1985.... ... ... ... 71759 10104 541 9 563 5 267 521 629 514 1 664 1 447
Island
1981............. 501 731 24 260 447 497 12 36 52 134
1982............. 541 768 24 349 395 524 19 36 41 148
1983 ... ... ... 466 631 18 297 316 431 18 29 42 111
1984 ... ... ... ... 551 789 27 419 343 579 17 28 34 131
1985.. . ... ... ... 619 913 24 375 514 697 29 22 31 134
Norge
1981....... ..., 8072 10818 338 10 480 5 815 587 793 745 1 069 1704
1982.......... ... 8083 10831 401 10 430 51784 614 796 829 1089 1 641
1983 ... ... ... 8227 11017 409 10 608 5913 689 863 858 1012 1 626
1984 .. ... ..., 8512 11501 407 11 094 6 576 636 833 824 1022 1535
1985 . ... ... ... 8975 12 304 402 11 902 7 229 715 910 877 999 1 497
Sverige
1981 ... .. ... .. 14 801 19338 784 5984 12570 11158 943 1431 1088 2 399 1995
1982.... ... ..., 15 288 20 035 758 5950 13327 11388 965 1777 1124 21738 1 862
1983 ............. 15 848 20 582 779 6063 13740 11853 802 1 968 1044 2910 1 850
1984 . ... . ... ... 16 531 21 436 801 6068 14567 12 606 888 1 805 897 3048 2 025
1985 ... ... ... 15929 21 479 808 5814 14856 13 462 1084 1478 779 2 664 1 886

Kilde: Materiale fra de statistiske centralbureauer i Finland, Island, Norge og Sverige.
1 Andret definition.
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1982-84

Accidents and casualties in ECE member countries 1982-84

Personskader

Benyttet befordringsmiddel

Uheld Talt Drecbte | Thickade Vare- og Fod-
omne Person. lastbil Motor- Knal- Cykel geenger
bil b ! cykel lert ¥y
us

Belgien

1982.......... 57 407 79 757 2 064 77 693 47 163 2 858 4 308 9 615 8 658 6 780

1983.......... 58 778 81 487 2 090 79 397 47 836 3 067 4 256 10 076 9251 6616

1984. .. ....... 58 659 81571 1893 79 678 49 308 3016 3 935 9 453 8 980 6 549
Cypern

1982.......... 2 939 4 246 93 4 153 2 2711 703 507 172 588

1983.......... 3 176 4 465 105 4 360 2 469 691 617 145 543

1984.......... 41753 111 4 642 2 5351 706 717 170 625
Danmark

1982.......... 11 196 14 100 658 13 442 5 805 915 1002 1 886 2726 1691

1983.......... 11 115 13 806 669 13 137 5576 831 1080 1732 21775 1765

1984.......... 11 489 14 383 665 13 718 6 154 932 1 066 1 689 2 907 1576
Finland

1982.......... 7 402 9 686 569 9117 4723 565 510 595 1 696 1518

1983 .......... 7673 9 977 604 9 373 4 959 596 562 632 1742 1397

1984 ... .. ... 7 543 9 739 541 9 198 4691 566 562 571 1732 1532
Frankrig

1982.......... 223 162 324924 12 1022 3128222 189952 110571 23712 47 811 12 265 40 127

1983.......... 209715 306 040 116772 294 3632 182 786 8 896 21 651 42 530 11 452 37 520

1984.......... 199 454 294 010 115252 2824852 181 664 8 626 19 759 36 269 10 692 35 766
Graekenland

1982.......... 22 401 33 128 15572 315712 12 052 4 347 3719 5 263 473 6 519

1983 .......... 20 389 29 960 1 5862 28 3742 10 383 4 068 4 096 4 699 395 5 703

1984 ... ....... 31514 1 7042 29 8102 5 880
Holland

1982.......... 45 517 53 922 1710 52 212 18 828 1081 3003 12 523 13 269 5 053

1983.......... 45 646 54 227 1756 52 471 19 641 1332 2 662 11962 13 649 4 805

1984. ... ...... 44 317 52 291 1615 50 676 18 953 1286 2 465 11 352 13 466 4 595
Irland

1982.......... 5 482 8 539 533 8 006 5104 476 913 509 1473

1983.......... 5 594 8 481 535 7 946 4 849 452 940 6223 1 546

1984.......... 5 737 8 675 465 8 210 4792 559 965 742 1 566
Island

1982.......... 541 768 24 744 516 21 37 41 148

1983 .......... 466 631 18 613 413 21 34 43 111

1984.......... 551 789 27 762 568 19 29 34 131
Italien

1982.......... 159 858 225 132 77062 2174262 117694 10 135 30 180 32 450 8 621 25 385

1983.......... 161 114 227 429 76852 219 7442 121045 10 143 32 831 31014 8 218 23 550

1984 . ......... 224 737 71842 217 5532

1 Omfatter ogsa personer, der benytter andre end de i tabellen specificerede befordringsmidler.

2 Afviger fra standarddefinitionen af draebte og tilskadekomne, jf. teksten.

3 Reviderede tal.
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1982-84
(fortsat) Accidents and casualties in ECE member countries 1982-84 (continued)
Personskader
Benyttet befordringsmiddel
Uheld .
Ialt Dresbte | Liiskade- Vare- og Fod-
komne Person- lastbil Motor- Knal- Cykel genger
bil astbil, cykel lert vke
bus 4
Jugoslavien
1982.......... 46 764 68 139 4 891 63 248 33 736 5 1274 2971 3 248 3977 16 527
1983.......... . 61 758 4517 57 241 29 459 5 007 2782 3 182 3 998 15 002
1984 .......... 41 637 60 832 4 501 56 331 29 569 5 335 2517 2 813 3 828 14 517
Luxemborg
1982.......... 1361 2 039 75 1964 656 217
1983.......... 1429 2203 85 2118 720 230
1984.......... 1423 2 187 70 2117 689 216
Malta
1982.......... 735 11 724 398 9 201 - 7 119
1983.......... 713 18 695 369 123 97 - 98 137
1984.......... 691 17 674 396 4 169 - 5 117
Norge
1982.......... 8 083 10 831 401 10 430 5 696 713 796 829 1089 1 642
1983.......... 8 227 11 017 409 10 608 5913 689 863 858 1012 1626
1984.......... 8 512 11 501 407 11 094 6 504 711 833 824 1022 1 535
Polen
1982.......... 38 832 51 231 5 535 45 696 14 478 54475 6781 3 067 2732 17 676
1983.......... 40 454 53 024 5561 47 463 15 750 5 8525 6 876 2611 2 693 18 743
1984 ..........
Portugal
1982.......... 51 286 2 1612 49 1252
1983.......... 44 237 2 2382 41 9992
1984.......... 1 9022
Rumsanien
1982..........
1983.......... 7550 9116 1624 7492 3614 4384 222 16 463 4 223
1984, .. ....... 6 247 8 169 1510 6 659 3 359 3284 166 7 519 3618
Schweiz
1982.......... 25 535 32 550 1192 31 358 14 252 914 5 344 5168 2634 4104
1983.......... 26 223 33 630 1159 32471 15 088 923 5641 5184 2 687 3 966
1984.......... 24 945 31675 1097 30 578 14 043 958 5 389 4 641 21741 3 745
Spanien
1982.......... 63 585 104 637 44862 1001512 62 764 8 099 7 675 8 460 1459 15 011
1983.......... 72779 116 938 46662 1122722 68 266 9 3771 9 093 10 843 2 146 17 213
1984 .......... 74 111 120 355 48272 1155282 70814 4184 9 487 11 165 2 054 16 999
Storbritannien
1982.......... 261 531 342435 6 150 336 285 154602 22181 60 583 12102 28 517 63 068
1983.......... 248 301 316 297 5 618 310679 134615 20845 52 958 12 320 31025 63 299
1984, ......... 259 161 333 064 5 788 327 276 148 700 21 646 52 271 12 373 31436 65 184

4 Opgerelsesmetoden @ndret.
5 Inkl. hyrevogne.

Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1982-84, Economme Commission for Europe, Geneva.
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medlemslande 1982-84

(fortsat) Accidents and casualties in ECE member countries 1982-84 (continued)
Personskader
Benyttet befordringsmiddel
Uheld .
Ialt Draebte Tll(lskade- Vare- og Fod-
omne Person- lastbil Motor- Knal- Cykel geenger
bil o cykel lert ¥y
us

Sverige

1982 ...... .. 15 288 20 035 758 19 277 11388 1000 1777 1124 2 738 1 862

1983 ........ 15 848 20 582 779 19 803 11 853 847 1 968 1044 2 910 1 850

1984 ........ 16 531 21 436 801 20 635 12 622 894 1 805 900 3073 2 025
Tjekkoslovakiet

1982 ........ 22 928 30 045 1594 28 451 12431 2372 2 306 2016 2 923 7 647

1983 ........ 24 242 31740 1605 30135 13495 2304 2 249 1 958 3181 8 182

1984 ........ 24 195 31716 1 466 30 250 13876 25864 2136 1843 3156 7 800
Tyskland D.R.

1982 ... .. ... 33777 42 772 1 842 40 930 9828 1402 9 007 11 216 3197 7 963

1983 ........ 33 713 42 641 1821 40 820 10336 1525 8675 10 993 3312 7 642

1984 ... ..... 34 038 43 015 1842 41173 11113 1478 8 409 10 967 3217 7 698
Tyskland F.R.

1982 ........ 358 693 478 796 11 608 467 188 251 575 12 900 64 952 35 141 58 605 52 827

1983 ........ 374 107 500942 11732 489210 269191 12771 70 509 31 107 62 482 52 089

1984 ... ..... 350 485 476 232 10 199 466 033 256 070 12 748 66 925 26 891 60 868 49 845
Ungarn

1982 ... ..., 18 221 24 264 1 548 22716 8833 1822 2 839 2 152 2732 5 505

1983 ........ 18 971 25 486 1591 23 895 9562 1811 3 026 2 420 2 824 5 460

1984 ........ 19 298 26 354 1590 24 764 10395 2044 2 842 2 280 2 890 5494
USA

1982 ........ 1788 000 3242 721 43721 3199000 2 404 098 407 560 164 274 10 109 80851 117 274

1983 ....... 2310000 3475584 42584 3433000 2567 976 474 471 170 173 9 091 84 839 117 824

1984 ....... 2372000 3607241 44241 3563000 2 760610 446 889 155 512 9 095 73 849 120022
Dstrig

1982 .. ...... 47 067 64 132 16812 62 4512 32222 1913 3 561 13 199 5276 7190

1983 ........ 48 825 66 540 1 7562 64 7842 33925 2039 4010 13 503 5493 6 944

1984 ........ 48 146 63982 16202 62 3622 32103 1796 31763 13 423 5313 6 974

Noter se side 120 og 121.
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Bilag1l Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1. List of accident situations

Accident situations!

0. One-vehicle accidents

011. Accident on right-hand side of road, while driving on straight road/at crossroads
012. Accident on left-hand side of road, while driving on straight road/at crossroads
021. Accident on left-hand side of right bend

022. Accident on right-hand side of left bend

023. Accident on right-hand side of right bend

024. Accident on left-hand side of left bend

030. Accident when turning into junction, exit road, etc.

040. Accident on roadway, e.g. fall from two-wheeled vehicle

050. Accident in connection with U-turn

1. Vehicles on same road going in same direction without turning from road
111. Overtaking other vehicle on the left

112. Overtaking other vehicle on the right

140. Accident with vehicle coming straight from behind

151. Accident involving changing lanes or cutting in to left

152. Accident involving changing lanes or cutting in to right

160. Accident due to narrowing

170. U-turn in front of another vehicle going in same direction

2. Vehicles on same road going in opposite directions without turning from road
211. Overtaking

241. Head-on collision in vehicle 2’s lane

242. Other head-on collisions

250. U-turn in front of oncoming vehicle

270. Accident involving vehicle driving backwards

3. Vehicles on same road going in same direction, turning into T-junction, Y-junction, crossroads, etc.
311. Driving into rear of vehicle about to turn right

312. Vehicle turning right and crossing direction of other vehicle

313. Vehicles turning right at the same time

321. Driving into rear of vehicle about to turn left

322. Vehicle turning left and crossing direction of other vehicle

323. Vehicles turning left at the same time

4. Vehicles on same road going in opposite direction, turning into T-junction, Y-junction, crossroads, etc.
410. Vehicle turning left and crossing direction of oncoming vehicle

420. Accident between oncoming vehicles, turning right and left respectively

430. Accident between oncoming vehicles, both turning left

440. Vehicle turning right and crossing direction of oncoming vehicle
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5. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning
510. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning

6. Vehicle on different roads meeting in T-junction, Y-junction, crossroads, etc. turning
610. Vehicle turning right and into direction of other vehicle

620. Vehicle turning right and into opposite direction of other vehicle

640. Vehicle turning right or left into other vehicle turning right or left

650. Vehicle turning left and into direction of other vehicle

660. Vehicle turning left and into opposite direction of other vehicle

670. Driving backwards round a corner

7. Accidents involving parked vehicles, etc.

710. Accident involving vehicle parked in right-hand side of road
720. Accident involving vehicle parked in left-hand side of road
740. Accident involving opening door of stationary vehicle

750. Accident with stationary vehicle during a parking manoeuvre

8. Accidents involving pedestrians

Accidents involving pedestrians entering road from right-hand side of vehicle

832. Pedestrian appearing from in front of stationary vehicle or from between stationary vehicles
871. Pedestrian entering road from right-hand side immediately before junction

874. Pedestrian entering road from right-hand side immediately after junction

876. Pedestrian entering right-hand side of road in front of vehicle turning right

878. Pedestrian entering right-hand side of road in front of vehicle turning left

811. Other accidents involving pedestrian entering road from right-hand side

Accidents involving pedestrians entering road from left-hand side of vehicle

831. Pedestrian appearing from behind stationary vehicle

872. Pedestrian entering road from left-hand side immediately before junction
873. Pedestrian entering road from left-hand side immediately after junction
875. Pedestrian entering left-hand side of road in front of vehicle turning right
877. Pedestrian entering left-hand side of road in front of vehicle turning left
812. Other accidents involving pedestrian entering road from left-hand side

Other accidents involving pedestrians

820. Pedestrians leaving or going to a bus-stop

835. Pedestrian standing in roadway

841. Pedestrian walking on his/her right-hand roadside

851. Pedestrian walking on his/her left-hand roadside

860. Pedestrian on pavement or similar

880. Accident involving vehicle driving backwards and pedestrian

9. Accidents involving animals, obstacles, etc., on or above roadway
910. Accident involving animal

920. Accident involving objects on or above roadway

930. Accident involving road block material, etc.

940. Accident involving vehicle and train

1 Including accident situations where the traffic units involved do not actually collide.
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer. Annex 1 (continued). List of accident situations
Uheldssituationer
0 Eneuheld
—»

o11
Uheld ved igeud-
korsel il hoyre

012
Uheld ved igeud-
korsel il venstre

for g
pa lige vey kryds

for 9
pa hge vej kryds

021
Uheld 1 eller efter

022
Uheld 1 eller efter

023
Uheid 1 eller efter

024
Uheld ! eller efter

Kurve bl venstre
for

kurve til hay’e for

Kurve il h’mre for

kurve til venstre

for

030

Uheld ved sving-
mng 1 kryds,
indkerset o |

040

Uheld pa korebanen
fx styrt med

2-hpulel korelo)

050

Eneuheid 1
forbindelse med
vending

Uheld mellem

ligeud kerende pa samme gade eller vej

med samme kurs og uden svingning

m

Uheld ved
overhaling
venstre om

Uheld ved Uheid ved

skift til vensire skift il hoye
eller ndfletring eller udftetring
1 fra

traangmning

e
el

Uheld ved vending
foran medkerende

og uden svingning

1ovngl

250

Uheld ved vending
over for
modkorende

270

Uheld 1 forbindelse
med baknung ved kor-
sel med modsat kurs

Uheld mellem kerende pa samme gade eller vej med samme kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds,
korsvej, indkersel m.v.

Bhand
o wE
P - x 5 g

mn 3 I3 322
Uheld ved péakersel | Uheld ved hojre- Uheld mellem Uheld ved pakorset | Uheld ved venstre- Uheid mellem
bagfra af kereto) sving ind foran sambdigt bagfra af koreto sving ind foran samticigt
placeret for i placeret tor
hejresving venslresving

Uheld mellem

korende pa samme gade eller vej med modsat kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds,
korsvej, indkarsel m.v.

410
Uheld ved venstre-
sving ind foran

4
Uheld mellem
hojre- og venstre-

4
Uheld mellem sam-
.digt venstre-

440
Uheld ved hojre-
sving ind foran
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Uheld mellem krydsende keretojer uden svingning

krydsende kore-
tojer uden svingning

Uheld mellem karende pa hver sin gade eller vej med svingning. (T-kryds, Y-kryds, korsvej, ind- og/eller

udkersel m.v.}

610
Uheld ved hoyre-
sving ud foran

660
Ubeld ved venstre-
sving ud foran

650
Uheld ved vensire-
sving ud foran

640

Uheld ved hoyre- el
venstresving foran
hoye- el venstre-

620
Uheld ved hojre-
sving ud foran

svingende modpart

om hjeme

710 740 750

Uheid med koreto] Uheld med koreto] | Uheld ved abning Ubeld med parkeret

parkeret | hoyre parkeret | venstre af vogndor 1 kereto) ved parke-

gade- ol gade- eller eller

ve)side vejside parkeret koreto)

Uheld med fodgeengere

Uheid med

todgaengere, 1 ,

der krydser

karebanen

fra et kore-

to)s hejre

i
832 an 874 878 an
Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Ubeld med Uheid med fod- Uheld med fod-
gaengere tradt frem fra hoyre gere fra hejre fodgaengere fra gaengere fra hoyre g=ngere fra hoye
foran el ud mellem | for keretos efter koretets hojre efter efter fortov eller rabat
holdende koretajer passage af kryds hayesving venstresving 1 ovrIgt

Uheld med B s veoee P

fodgaengere,

der krydser ! ’

kerebanen

fra et kere-

te)s venstre side

873 875
Uheid med fod-
fra venstre | gangere fra

;ﬁeriavelq s venstre
at k

812

Uheld med fod-
gangere fra venstre
fortov eller rabat

1 avngt

ryds efter hoyresving

Uheid med
fodgasngere
1 ovrigt
850 880
tl eller tra ungeremwm;! 'Um”ghold o
gerer t i ov jere
busstoppested 2!01 hgnegde ved baknlv:g
Uheld med dyr og genstande m.v. pa eller over kerebanen

korebanen

920
Uheld med genstan-

940
Uheid mellem kore-
to) og

930
Uheld med
pa kerebanen

de mv pa eller
over kerebanen
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Bilag 2. Indberetningsskema. Annex 2. Report form
PKR/Tenestested Rapport Rapport Jnr
O optaget O ikke optaget
Udtzerdiget af Antal mplicerede | an Drzebte Tilskadekomne | Uskadte
faerdselselermenter
Uheldstidspunk?, ugedag, dato, ki Anmeldelsestidspunkt dato, kil Anmeldt af
Uheldssted, vej- gadenavn, nr Bynavn
Kommunenavn Grundpunkt {Kantpzel, km-sten, sidevej) Atst tra grundpunkt | Retning fra grundpunkt
m o o
N a v
Kort beskrivelse af uheldet
1 Tort Vadt Glat {2 Sigtbart  Nedsat sigt| 2 Dagslys Tusmerke Morke
Fere [BR] O2 O 3 | sigtforhold {1 2 Lysforhold 01 02 (MK]
4 Ingen nedber Regn Tage Sne-slud-hagl  Staerk blaest |5 Findes ikke Taendt lkke taendt
vejrforhold (MR 2 O3 (14 ] Vejbelysning 1 2 O3
6 UReldets art 7 Skolevejs Ja Ney 8 Hastighedsbegransning 9 Byzone Ja Nej 10 ggel: 1 g
uheld 01 d2 omiddde (J1 (2
Faerdselselementerne Part 1 Part 2
Regstrenngsnr Registreringsnr
Faerdsels elementets art
12 Uneldssituations ne 3 Retning mod hwilken element E] E‘j é SL_i]a E] % é NDV Uﬁ' ™ Vejar- Ja  Ne
nr 1 kerte (fer evt svingning) k] 2 3 ) 5 6 7 ) ] beyde J1 2
Elementoplysninger
Registrenngsnr
. " [ > o @ \ N &
c D o2 -E |§D K3 Iy ) @ ° o=
€ g ] g 5, 52|52 |85 B8 ¢ s os | £ e
© @ H4 E s a Do | 245 | €Ex o5 & @ = a5 <3 &2
£ £ 2 £ FEAR-E £9%) 25 |agg| 5 |SE | %€ | 85| o2
© fope = = ° 8 ot a =
w [T @ z [OR] %2 |08%| &% |ESG| = Y2 |58 | % | 2T
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Personoplysninger
CPR-nr
. ] , :
ca [ @ = ] oS
_ c oL} x> _ - £
£E@| . | & |Ge| 2 2 |8 |3gg| &£ |2 - &
sk 5 S x > 53 2 e 2= o & @
E2s| ¢ e | E8 2 | 88| %> | k| B | 22| 2 £ 3
wrx| & &% | - & $z | e | &% é | 8% 8 s < S
31 32 33 M 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45
Udtyides af veymyndighederne
Kom - By- Vej- Vej- Vey-
kode kode kategon nr de’ Kt
Uheld | Sideve)s- Knude Hus
kryds kategor Sidevej nr Vejdel nr Rampe nr

P137-01 {(10-82)
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Bilag 3. Uheldsbeskrivelse. Annex 3. Description of accident

Stedsbeskrivelse

1.

10.

Fore

. Sigtforhold
1 Sigtbart ......................
2 Nedsatsigt....................

. Lysforhold

. Vejbelysning
1 Findesikke ...................

Tda ..o

. Hastighedsbegraensning

. Byzoneomrade
Tda ..o

Randbebyggelse

1 Forretningsgade ...............
2 Industrikvarter ................
3 Beboelseskvarter, etageejendom
4 Villakvarter og anden lav bebyggelse
5 Facadelps randbebyggelse
6 Ingen eller meget spredt randbebyggelse

Scene of accident

1. Road surface condition
1 Dry
2 Wet
3 Slippery

[\

. Visibility degree
1 Good visibility
2 Poor visibility

3. Daylight situation
1 Daylight
2 Twilight
3 Darkness

4. Weather conditions
1 Dry weather
2 Rain
3 Fog
4 Snow, sleet, hail

n

. Street lights
1 No street light
2 Street lights lit
3 Streetlights unlit

7. Accident on way to or from school
1 Yes
2 No

8. Speed limits

9. Urban area
1 Yes
2 No

10. Roadside buildings
1 Shopping street
2 Industrial area
3 Residential area, tall buildings
4 Residential or other area with low buildings
5 Roadside buildings with no road frontage
6 Few roadside buildings or none at all
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

11. Vejudformning
1 4benetkryds............. i ..
2 3benetkryds.......... ... ... il
3 Krydsisvrigt ...... ... ... i
4 Rundkersel . . ......... ... ... iiiiiin.
5 Kryds mellem vej og selvsteendig sti.........
6 Ud-findkersel ............................
7 Flettestreekning. . ........................

11. Description of road
1 Crossroads
2 T-junction, Y-junction, etc.
3 Other junction
4 Roundabout
5 Junction of road and path or track
6 Road entrance or exit
7 Merging area

8 Jernbaneoverskeering ..................... 8 Railway crossing
9Pabro.... ... . e 9 On a bridge
I0Kurve ... ... i 10 Bend

11 Lige vej. . oo oo 11 Straight road

12 Anden vejudformning . ......... ... ... ... 12 Other

14. Vejarbejde 14. Road work

Tda oo 1 Yes
2 NE) e 2 No
Elementoplysninger Description of units involved
17. Elementets art 17. Type of unit
Feerdselselement Traffic units

01 Hest med rytter......... ... ... ... .....
11 Alm. personbil, herunder ambulance uden ud-

12 Hyrevogn .. ... it
13 Koretaj 0-3 500 kg totalveegt under udrykning

21 Varebil 0-2 000 kg totalveegt ..............
22 Varebil 2 001-3 500 kg totalveegt...........
31 Lastbil over 3 500 kg totalveegt. . ...........
32 Forvogn til seettevogne. .. .................
33Rutebus ......... ... .. ..o,
34 Busievrigt ... ... e
35 Biler over 3 500 kg totalveegt under udrykning

36 Traktor, motorredskab . ...................
41 Motorcykel .. ... ... L
50 Knallert med konstruktive sendringer .......
51 Knallertisvrigt .. ... ... ... ... .......
61 Cykel .. ..o
71 Fodgeenger .. ..... ... oiiiiiiiienana..
99 Uoplyst. .. ..o

01 Horse with rider

11 Ordinary private car, incl. ambulance not giv-
ing emergency signal

12 Taxi

13 Vehicle, total weight 0-3 500 kg, signalling
emergency call

21 Van, total weight 0-2 000 kg

22 Van, total weight 2 001-3 500 kg

31 Lorry, total weight over 3 500 kg

32 Cab of semi-trailer

33 Bus on scheduled service

34 Bus, other

35 Cars, total weight over 3 500 kg signalling
emergency call

36 Tractor, etc.

41 Motor cycle

50 Moped with mechanical changes

51 Moped, other

61 Bicycle

71 Pedestrian

99 Not stated
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Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

Forhindringer pa eller over korebanen
80 Jernbanetog ............ ... ...

82 Sten, roer el. lign. lese genstande. ...........
83 Jord, grusbunker eller bygningsmateriel. . . . ..
84 Afspeerringsmateriel el. lign. ...............
85 Hastighedsdeempende foranstaltninger pa stille-

veje eller opholds- og legeomrader ...........
86 Container .............cccvvuiinnunnnen..
87 Hulijorden............. ... .iivuii.n.
88 Forhindringer over vejen, fx bro, portal eller

luftledninger ................ ... ... ...
89 Andet pa eller i kerebanen .................

Forhindringer uden for kerebanen

91 Vejtrae (traeer i rabat eller pa fortov).........
92 Andre traeer (i have, pa mark el.lign) ........
93 Autovzern i midterrabat ...................
94 Autovernievrigt .............. ... ... ...
95 Lysmast, vejskilt, hellefyr, raekvaerk el.lign. ..

96 Husmur eller vinduesfacade ................
97 Andet uden for kerebanen. .................

Efter koden for et faerdselselement anferes »A« for
anhgengere, herunder sidevogn for motorcykler og
barnevogn, cykel el.lign. for fodgaengere.

Hyvis et keretaj er benyttet som skolebus, anferes et
»S« efter koden for den pageeldende elementart.

18-19. Registreringsnummer

Registreringsnummer udfyldes kun for keretajer
med danske nummerplader. I de tilfaelde, hvor der af
en eller anden grund ikke foreligger oplysning om
registreringsnummeret, anferes kode 99 i kolonne
18. For udenlandske elementer anferes nationali-
tetsbogstaver i kolonne 19.

Obstacles on or above roadway

80 Train

81 Animal

82 Pieces of rock, beets or similar loose objects

83 Piles of earth, gravel or building materials

84 Road-block or barrier material

85 Speed obstacles on low speed road or recreational
area

86 Container

87 Hole in roadway

88 Obstacles above road, e.g. bridge, gateway, over-
head wires

89 Other, on or in roadway

Obstacles off roadway

91 Trees at roadside

92 Other trees, e.g. in gardens or fields

93 Crash fence in center strip

94 Crash fence, other

95 Lamp post, road sign, traffic bollard, wooden
fence, etc.

96 Wall of building, glass frontage

97 Other, off roadway

The letter »A« is added to the unit code to indicate
trailers, including sidecars, and in the case of pede-
strians, to indicate prams, bicycles, etc.

If a vehicle is used as a school bus, the letter »Se« is
added to the code.

18-19. Registration number

The vehicle registration number is only entered when
the vehicle involved has Danish number plates. In cases
where information about the registration number is not
available, the code number 99 is entered in column 18.
Code letters indicating nationality are entered in co-
lumn 19 when a foreign unit is involved.
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20. Gade- eller vejtype 20. Type of road
I Motorvej..ooovvvee e e 1 Motorway
2 Motortrafikvej . ......... .. .. i 2 Expressway
3 Rampe ved motorvejoglign. ............... 3 Motorway entrance or exit, etc.
4 Stilleve] ... 4 Low speed road
5 Opholds- og legeomrade ................... 5 Recreational area
6 Gagade . .......... . i 6 Pedestrian street
7 Ensrettet vej .. ...... ... .. 7 One-way street
B GrusSve .. ..o 8 Gravel road
9 2 spor med midterrabat ................... 9 2 lanes, with centre strip
10 2 spor med midterafstribning............... 10 2 lanes, with centre line
11 2sporievrigt ........... ... e, 11 2 lanes, other
12 3 SPOr ..ot e 12 3 lanes
13 4 spor med midterrabat ................... 13 4 lanes, with centre étrip
14 4 spor uden midterrabat................... 14 4 lanes, without centre strip
15 Selvsteendigsti ...........c.civina., 15 Footpath or track
16 Plads, havneterrsenel. lign................. 16 Square, harbour area, etc.
17 Fra eller til ejendom, mark, servicestation, 17 Entrance to or exit from building, field, filling
Ppladsel. lign. ........... ... 0oL, station, car park, etc.
21. Anleeg af cykelsti m.v. 21. Cycle track, etc.
1 Ikke cyklist/knallertkerer ................. 1 Not a cyclist or moped rider
2 Dobbeltrettet sti .......... ..., 2 Two-way track
3 Enkeltrettet sti ..............covveino... 3 One-way track
4 Kant-/cykelbane. . ............. ..., 4 Cycle lane on road
5 Intet seerskilt anlseg for cyklist/knallertkerer . 5 No special track or lane for cyclists/moped riders
22. Cykelstiens forleb ved kryds 22. Course of cycle track at crossroads or junction
1 Ikke cyklist/knallertkerer ................. 1 Not a cyclist or moped rider
2 Ikke krydsuheld ............... ... .. ... 2 Not an accident at crossroads or junction
3 Stigennem kryds .......... .o, 3 Cycle track through crossroads or junction
4 Cykelfelt markeret gennem kryds........... 4 Cycle lane marked at crossroads or junction
5 Ingen markering for cyklist/knallertkerer .. .. 5 No marking for cyclists/moped riders
23. Anvendelse af cykelsti 23. Use of cycle track
1 Ikke cyklist/knallertkerer ................. 1 Not a cyclist or moped rider
2 Cyklist/knallertkerer pa fodgeengerareal . . . .. 2 Cyclist or moped rider in pedestrian area
Cyklist/knallertkorer i normal feerdselsretning Cyclist/moped rider going in normal traffic direction
3 Anleeg anfert i kolonne 21 anvendt.......... 3 Type of track or lane described in 21 used

4 Intet anleeganvendt . ..................... 4 No track or lane used
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Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

24.

25.

26.

Cyklist/knallertkerer i unormal ferdselsretning
5 Anleeg anfert i kolonne 21 anvendt..........
6 Intet anleeganvendt ......................

Implicerede fodgzengeres placering
1 Tkke fodgeengere .........................
Langsgaende fodgengere
2 Fortov anvendt
3 Fortov fandtes, ikke anvendt . ..............
4 Langsgaende fodgeengere i gvrigt

Krydsende fodgeengere
5 Fodgsengerfelt anvendt. ... ................
6 Fodgzengerfelt fandtes, ikke anvendt
7 Fodgeengerfelt fandtes ikke

Mangvre
2 Holdende for ligeudkersel..................
3 Holdende for hgjresving
4 Holdende for venstresving
5 Hgjresvingende
6 Venstresvingende
7 Parkeringsmanevre, fremadkersel...........
8 Parkeringsmanevre, bakning...............
9 Bakning i forbindelse med svingning . .......
10 Bakning i evrigt
11 Indfletning .. ... ... ...,
12 Udfletning
13 Ligeudkersel
14 Parkeret/standset
99 Uoplyst.........cooiiii i

Kollisionspunkt

Kollisionspunkt angives som en tocifret klokke-
sletskode for alle fzerdselselementer, inkl. fodgzen-
gere og suppleres med folgende koder:

88 Kompliceret kollision
99 Andet eller uoplyst
00 Uskadtelement..........................

Cyclist/moped rider going in unusual traffic direction
5 Type of track or lane described in 21 used
6 No track or lane used

24. Location of pedestrians involved

25.

26.

1 Not a pedestrian

Pedestrians alongside roadway
2 Pavement used
3 Pavement existing, not used
4 Other

Pedestrians crossing roadway
5 Pedestrian crossing used
6 Pedestrian crossing existing, not used
7 Pedestrian crossing not existing

Manoeuvre
1 Walking
2 Stationary, prior to driving straight ahead
3 Stationary, prior to turning right
4 Stationary, prior to turning left
5 Turning right
6 Turning left
7 Parking manoeuvre, driving forwards
8 Parking manoeuvre, driving backwards
9 Driving backwards, while turning
10 Driving backwards, in general
11 Merging or changing lanes to left
12 Changing lanes or cutting in to right
13 Driving straight ahead
14 Parked/stopped
99 Not stated

Collision point

The collision point is stated as a 2-figured timecode for
all traffic units, including pedestrians, and is supple-
mented with the following special codes:

88 Complicated collision

99 Other or not stated

00 Undamaged/uninjured traffic unit
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217. Vigepligtsforhold 27. Duty to give way

1 Lyssignal. Gren i feerdselsretning...........
2 Lyssignal. Gul feerdselsretning . ............
3 Lyssignal. Red i feerdselsretning ... .........
4 Stoptavle . ......... .. .. ...
5 V -tavle og/eller vigelinie (hajteender). .. .....
6 Ubetinget vigepligt i evrigt (overkersler og ud-

kersler uden V -tavle eller vigelinier)........
7 Hgjrevigepligt .......... ... v,
8 Ingen vigepligt i oprindelig feerdselsretning . .

28. Hastighedssken

1 Holdende ......... ... ...,
2 Lav hastighed efter igangseetning...........
3 Indtil 20 km/t ievrigt. .. ..................
421-40km/t .. ...
541-60km/t. ...
6 61-80km/t............. e,
7O0ver80km/t .......... ... .. .. ... ......
9 Uoplyst (herunder fodgeenger) .. ............

29. Lygte eller refleksfejl (af betydning for uheldet)

1 Intet at bemserke, herunder dagslys eller fod-
-2z YT PP
2 Fejl foran pa keretgjet ....................
3 Fejl bag pa keretajet . .. ...... ... ... .. ...
4 Yejl pa siden af keretgjet . .................
5 Flere af ovenneevntefejl. ..................
9 Uoplyst.....co i

Personoplysninger
33. Personens art

1 Motorferer med korekort til det benyttede ko-
Tt - o e
2 Motorferer med kerekort, men ikke til det be-
nyttede keretgj. . .. ...... ... ... . .. ...
3 Motorferer uden kerekort, hvor dette kreeves .
4 Knallertkorer med knallertbevis............
5 Knallertkerer uden knallertbevis, nar dette
Kraeves .. .oi i e
6 Farer af koretgj, hvortil kerekort eller knal-
lertbevis ikke kraeves . ........... .. ... ...
7 Passager paforseede ............ ... ... ...
8 Passager pabagseede .....................
9 Passager 1 gvrigt eller uoplyst placering .....
10 Fodgeenger .. ...... ... v

35. Personskade

1 Traffic light. Green in direction proceeding

2 Traffic light. Amber in direction proceeding

3 Traffic light. Red in direction proceeding

4 Stop sign

5 V -sign, give way line

6 Other duty to give way (without V -sign or give
way line)

7 Duty to give way to traffic comming from right

8 No special duty to give way to traffic

28. Estimated speed

1 Stationary

2 Low speed, just after starting
3 Under 20 km.p.h., other

4 21-40 km.p.h.

5 41-60 km.p.h.

6 61-80 km.p.h.

7 Over 80 km.p.h.

9 Not stated (incl. pedestrian)

29. Defective light or reflectors (of significance for the

accident)
1 No defects observed, including daylight or pede-
strian
2 Defect at front of vehicle
3 Defect at rear of vehicle
4 Defect at side of vehicle
5 Several of the above defects
9 Not stated

Persons involved
33. Description of person

1 Driver with licence for vehicle used
2 Driver with licence, but not for vehicle used

3 Driver without driving licence, where required

4 Moped rider with moped licence

5 Moped rider without moped licence, where re-
quired

6 Driver (rider) of vehicle for which no licence is
required

7 Front seat passenger

8 Back seat passenger

9 Other passenger, or placing unknown

10 Pedestrian

35. Casualty

1 Killed
2 Injured
9 No casualty
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Uheldsbeskrivelse. Annex 3 (continued). Description of accident

36. Skadens type
1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslaesion,
gienleesion ......... ...
2 Leesion af brystkasse og/eller underliv.......
3 Laesion af rygsejle ogleller beekken..........
4 Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i
skulder, armeller hand ...................
5 Knoglebrud/ledskred eller sveer forstuvning i
hofte, benellerfod .......................
6 Alvorlig skade i flere kropsomrader .........
7 Forbreending ............................
8 Alene lettereskade . ... ...................
Q9 Uskadt ........ciiiii

37. Hospital m.v.
1 Indlagt pA hospital .......................
2 Indlagt pa hospital til observation ..........
3 Skadestuebehandlet ......................
4 OVrige. ..o e

38. Spirituspavirkning
For spiritusprevede anferes alkoholpromillen med 1
decimal, fx anferes 0,8 %0 som 08.
Derudover anvendes felgende koder:
88 Spirituspavirket, men ikke prevet..........
99 Ikke skennet spirituspavirket .............

39. Sygdom m.v.
1 Pavirket af medicin eller narkotika .........
2 Pludselig opstaet sygdom, fx blodprop .......
3 Uegnet til at faerdes i trafikken af anden ar-
sag (dog ikke spirituspavirkning) ...........
9 Intet at bemeerke ............ .. ... . ... ..

40. Sele eller styrthjelm

1 Sikkerhedssele eller andet fastspaendingsud-
styr benyttet, herunder fast forankret barne-
stol ...

2 Styrthjelm ................ ... . ...

3 Hverken sikkerhedssele eller styrthjelm benyt-
tet, herunder cyklist og fodgeenger ..........

9 Uoplyst.....covivi i

41-44. CPR-nr.
CPR-nummeret anferes for alle implicerede med
dansk CPR-nr.
For udlaendinge uden dansk CPR-nr. anfores i ste-
det den impliceredes fodselsdato i kolonne 4143 og
vedkommendes ken i kolonne 44.
(Mand: 0001 og kvinde: 0002).

36. Type of injury

1 Intracranial injury, skull fracture, face or eye
injury

2 Injury of trunck (chest and/or abdomen)

3 Injury of spine and/or pelvis

4 Fracture/dislocation or severe sprain of shoul-
der, arm or hand

5 Fracture/dislocation or severe sprain of hip,
leg or foot

6 Serious injuries in more than one main region

7 Burn

8 Slight injury

9 No injury

37. Hospital treatment
1 Hospitalized
2 Hospitalized for observation
3 Treated in casualty ward only
4 Other

38. Level of alcohol in blood
Level of alcohol (per mille indication)

The following codes are also used:
88 Influenced by alcohol but not tested
99 Not considered to be influenced by alcohol

39. Fitness to use road
1 Influenced by medicine or drugs
2 Sudden onset of illness, e.g. thrombosis
3 Unit to drive or use road for other reason
(excl. alcohol)
9 Nothing noticed

40. Use of seat belt or crash helmet
1 Seat belt, etc., worn, including fixed child seat

2 Crash helmet worn

3 No use of seat belt or crash helmet (including
cyclist or pedestrian)

9 Not stated

41-44. CPR number
The person’s code number in the Central Popula-
tion Register.
In the case of a foreign resident, the person’s date of
birth is entered in columns 41-43 and sex in column
44,
(Male: 0001 and female: 0002).
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Bilag 4. Definitioner m.v. Annex 4 Definitions etc.

A. Feerdselsuheld
Uheld pa offentlig tilgeengelig vej m.v., hvor mindst
ét af de implicerede elementer var kerende

B. Fardselselementer
Keretgjer samt fodgaengere....................

C. Elementer i evrigt
Forhindringer pa eller ved kerebanen...........

D. Pe

rsonskader

a. Draebte: dode inden 30dage . ................

b.

Tilskadekomne: tilskadekomst er en tilstand, der
normalt kreever legebehandling eller medferer
hospitalsindlaeggelse (herunder ogsa til observa-
tion). Mindre hudafskrabninger, sma snitsar el-
ler sméa »bla maerker« betragtes ikke som tilska-
dekomst.

Tilskadekomne inddeles i:

. Alvorligt tilskadekomne: personer med skade-

type 1-7 (bilag 3, punkt 36) .. ...............

. Lettere tilskadekomne: personer med skadetype

8 (bilag 3, punkt 36) ........... ... ... .. ...

E. Signaturforklaring

Ge

ntagelse ............ ... ... .. ... »

Nul ..o -

Mi

ndre end % af den anvendte enhed . . . { 0 }
0,0

Anvendes, hvor der efter sagens natur
ikke kan foreckomme tal .............. .
Oplysninger foreligger ikke ...........
Anferes ved forelpbige tal eller anslaede

tal

. Road traffic accident

Accident on public road ete. with at least one dri-
ving traffic unit involved

. Traffic units

Vehicles and pedestrians

. Other units

Obstacles on or off roadway

. Casualties

a. Killed: dead within 30 days

b. Injured: persons with injuries for which medical
treatment or hospitalization (even if only for
observation) is normally required. Persons with
lesser wounds, minor cuts and bruises are not
recorded as injured.

A distinction is made between:

1. Seriously injured: refers to injury types 1
through 7 (annex 3, item 36)

2. Slightly injured: refers to injury type 8 (annex
3, item 36)

. Explanation of symbols

Repetition
Nil

Less than half of unit employed

Category not applicable
Data not available

Provisional or estimated figures



Stikordsregister

Aldersfordeling
Draebte ... e
Forere og fodgeengere ............ ... ... .. ...,
Personskader .............. .. i

By-landomrade
Draebte ...
Elementart ........ ... . i
Personskader ............. ...ttt
Spiritusuheld . ........ . ...
Ugedag .. ....iti

Cykler
Cykelstl . ..ot e
Farere ... e
Personskader .............c.ciiiitiiit e
Uheld . ... e

CyKkelsti ....cieeieenerisneessesssnssssssssssssasnnsss

Dreebte
Aldersgruppe . ...
Byflandomrade ........... ... ...
Elementart ........... ... ... i
Gade-/VeJtype . ... e
Klokkeslet .. ...t
KollisionspunKkt . .........cooiiuviiinniiiunninnerinn,
Kon ...

Selebrug ........ ...
SKadetype .. ..ovii e e
Spiritusuheld ......... .. ...
Ugedag ......coiit
Uheldssituation ............ ... 0.,

Vigepligt . ..ot
Elementart (se »Keoretgjsarter og fodgeengere«)
Elementer .......ccceueeenenneneenncnsncncansassossses
Elementkombinationer ..........ccoiitiuiiinnnecnnnnens

Fodg=engere
Fodgeengerovergang m.v. .............cooueiuniunonnenns
Personskader .............. ...t
Uheld .. ... e

Tabel nr.

3.13;5.5.1; 5.10
3.14; 5.9; 5.10
3.13; 5.5.1; 5.10

5.74;5.8.4

3.2;5.2.3; 5.3
5.3;58

3.2; 5.2.3; 5.3
5.14.1

5.1; 6.7

594
3.10; 5.8.7
5.7.7

3.13; 5.5.1; 5.10
5.2.3; 5.3
3.8;39;5.3,54;55

5.2.3

5.10; 5.11.1
5.5.1;5.11.2
3.16
3.2;5.2.3; 5.3
5.4

1.2;3.7;38;54

3.9;5.6;5.7;5.8

137
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Forere Tabel nr.
Aldersgruppe .. ...... .. 3.14; 5.9
Brugafstyrthjelm ............... ... ... ............. 5.11.1
Draebte . ... e 5.10; 5.11.1
Elementart ............ ... . . 0. 3.14; 3.15; 5.9
Knallertbevis ............0o .. 5.9.3
Kan ..o 5.9
Karekort ......... ... 3.15; 5.9.1; 5.9.2
Personskader .............. ... . . ... ... ..., 5.10; 5.11.1
Selebrug .. ... ..o e 5.10; 5.11.1
Skadetype .. .....oiiiii 5.11.1
Spirituspavirkning . .......... ... .. .. 3.15; 3.16; 5.9

Gade-/VeJtype ... iii it i i i et s 5.5.2

Hospitalsbehandling ...................oiiieeninn.. 5.11.2

International oversigt ............ ... i ittt 6.2

Kalenderar ...... ..ot iviiiiinninnrnenennenansrnnans 1.1;1.2;3.8

Klokkeslet
Dreebte ... ... . 5.2.3
Elementart ............... . .. .. 5.2.2;5.14.3
Personskader ............ ... ... . . .. ..., 5.2.3
Spiritusuheld .......... ... ... .. .. 5.14.2; 5.14.3
Ugedag ... 5.2.3
Uheld .. ... 5.2
Uheldssituation ................... ... iviiirinnn... 5.2.1; 5.14.3

Knallerter
Cykelstl .. ..ot 3.10
Farere ... ... .. . 5.9.3
Knallertbevis ....... ... .. 5.9.3
Personskader ............ ... ... . ... ... 5.8.6
Uheld . ... .. 5.7.6

Kollisionspunkt ............. oottt e, 5.5.2;5.11.2

Kommuner ..........ciiiuieiiiniiiniiiirasienannans 5.15

4+ 3.13; 5.5.1

Koretgjsarter og fodgengere
By-/landomrade . .............. . 5.3
Gade-/VeJtype . ..o 55.2
Klokkeslet . .......... ... oo, 5.2.2
Kollisionspunkt . ................. . 0iiiiiiiiinnnnnn... 5.5.2;5.11.2
Karetgjsbestand ........... ... ... . ... .. ... o 3.7
Lygte-ogrefleksfejl ............ ... .....coiiiiiiin.. .. 3.11
Maneavre ........ .. 5.5.2
Maned ... 5.2.2
Spiritusuheld ......... ... ... 5.14.3
Ugedag ... 5.2.2; 5.3
Uheld . ... 3.8;5.2.2
Uheldssituation ..................ccciiiieinninnnn.... 34;54
Vigepligt ... .o 3.5; 3.6;5.5.2

Lastbiler ........ic.iiiiiiniiinteniinroeinnecsnsonsnans 5.7.3; 5.8.3
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Tabel nr.

Lysforhold .......coiviiiiiiiirnnsonsnnrsssnsssnnnnnses 5.1;5.7; 5.8; 5.14.1
MANBVIC vt i ivtiivten i rnvstnnssssennnscvsssssnsenns 55.2
Motorcykler

Farere ...... ... .. e 5.9.2;5.11.1

Personskader .............. ... .. 5.8.5

Uheld .. ... 5.7.5
Maned

Draebte .......c.ciiiii e e e 5.2.3

Elementart ............. ... . . i 5.2.2; 5.14.3

Personskader ............. ... ...l 5.2.3

Spiritusuheld ......... ... . 5.14.2; 5.14.3

Ugedag ... ccvi i e 5.2.3

Uheld . ... e 5.2

Uheldssituation . .......... ... ittt 5.2.1; 5.14.2
Nordiskoversigt .......c.vivviiiiieniieieinennnnen. 6.1
PasSSagerer ........c.ciiiuiteniiiieniiiisoiarosasennn 5.10; 5.11.1
Personbiler

Barere . ... ... e 5.9.1;5.10.1; 5.11.1

Personskader .............. ... i 58.1

Uheld .. ... e 5.7.1
Personskader

Aldersgruppe . ... ... 3.13; 5.5.1

By-landomrade ............ .. .. . i 3.2;523;5.3; 58

Elementart ...........c.coi i 3.8; 3.9; 3.16; 5.3; 5.4; 5.5

Elementkombination ...............cc.iiteniereranionn.. 3.9; 5.8

Forholdene pa uheldsstedet .............. ... .. ... .... 5.8

Gade-/vejtype ... .. e 552

Klokkeslet .. .......c.oeiiie i e 5.2.3

Kollisionspunkt ..........cccoiiitiiiiiiiiiii i, 5.5.2; 5.11.2

Kon .. e 3.13; 5.5.1

Mangvre ......... .. e e 5.5.2

Maned ........ .ot e 5.2.3

Selebrug ........ ... e 5.10; 5.11.1

Skadetype ........c.iiiii i e 5.5.1; 5.11

Spiritusuheld ......... ... .. . 3.16

Ugedag . ... oot e e e 3.2; 5.2.3; 5.3

Uheldssituation ............. ... itiiiitirieneanieneas 3.3;54

Vigepligh .. .o 5.5.2
Politikredse ........cviviiiiiiniiiennitnnniionennenanns 5.15
Randbebyggelse .......ccovvitiiiiier it ineeniinnennns 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
Sigtforhold .......... .o tiiiniiiiiiireniinsrrnnensens 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1
Sikkerhedsseler ........c.iiieiiiiriiesnrrisrsnrsnannns 5.10; 5.11.1
Skadetype .....o.vviiiiiiiiiii ittt iiiirirstessiieenn 55.1;5.11
Skolevejsuheld .......c.viiviiiieiniiiiiiriieririiiiaes 5.1;5.7; 5.8; 5.14.1
Spiritusuheld

By-/landomrade ............. ... 5.14.1

Draebte .......... ittt e 3.16
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Tabel nr.
Elementart .......... ... 3.16; 5.14.3
Forholdene pa uheldsstedet ............................. 5.14.1
Klokkeslet ... ... i e 5.14.2; 5.14.3
Maned ... ... e 5.14.2; 5.14.3
Personskader .............. . ... 3.16
Ugedag ... ..o e e 5.14.2; 5.14.3
Uheldssituation .............c0iitiiiitnirernnnanas 5.14.1; 5.14.2
Styrthjelm .......ciiriiiiiiiiiiieiieritiinanssannnas 5.11.1
Sygdom m.v. ...oiiiiiiiiii i it it 3.15
. 3.8; 3.13; 3.16; 5.3;
Tilskadekomne ........ccvuvtiniiatnnerarecenconerannae {5‘4; 5.5; 5.10; 5.11
Ugedag
By/landomrade .. ......... ... ... .. .. 3.2,5.2.3;5.3
Draebte .. . 3.2;5.2.3;,5.3
Elementart ......... ... i 5.2.2;5.3,5.14.3
Klokkeslet ... ... e 5.2.3
Maned . ... ... e e 523
Personskader ...........c.iuiiiii 32;523;53
Spiritusuheld ....... ... .. L 5.14.2; 5.14.3
Uheld .. ..o e 5.2
Uheldssituation .............. 00 iiiiininieannain. 5.2.1;5.14.2
Uheld
By/landomrade ........... ... ... . e 3.2;5.1;52.3;,5.7
Elementart ............ it 3.9,5.22;5.7
Elementkombination .................. ... .. ... .. ...... 3.9; 5.6; 5.7
Forholdene pa uheldsstedet . ............................ 5.1; 5.7
Implicerede elementer .............. .. .. ... ... ...... 34
Klokkeslet .. ... e 5.2
Maned . ... e 5.2
Ugedag ..o e 3.2;5.2
Uheldssituation .............. .00t trireennannanaa. 3.3;5.1;52.1; 5.6
Uheldssituation
By/landomrade .......... ... ... ... 5.1
Draebte ...... ..ot e 54
Elementart .......... ... i 34,54
Elementkombination ................. ... ... ... ... ... 5.6
Forholdene pa uheldsstedet ............................. 5.1; 5.14.1
Klokkeslet . ... ... 521
Maned ... ... e 5.2.1
Personskader ........... .. .. ... i 3.3;54
Spiritusuheld .......... ... . ... . e 5.14.1; 5.14.2
Ugedag .. ..ot e 5.2.1
Varebiler
Farere ... e 5.9.2
Personskader .......... ... .. . e 5.8.2
Uheld .. ... e 5.7.2
Vejarbejde ....ovviiiviriiriiiniieiiriiriiastcinnians 5.1, 5.7, 5.8, 5.14.1
Vejbelysning .....ciiviiiieiirieiireetanineraciacsanas 5.1;5.7; 5.8; 5.14.1
Vejrforhold ....cvvviriiniiinneetiareeianensseetaasaans 5.1;5.7; 5.8; 5.14.1
Vejudformning .........oiciuieniinaieirerarnensascesaas 5.1; 5.7; 5.8; 5.14.1

Vigepligt .. .viiiiiiiiiiiiiiiiiiit i iiiiiiaeriiaaeans 3.5; 3.6; 5.5.2; 5.12



