
Fardse1suhe1d 

1982 

Road traffic accidents 

DANMARKS STATISTIK 

Kobenhavn 1983 



Tidligere publikationer om færdselsuheld 

STATISTISKE MEDDELELSER 

1930: 4, 89, 1 1956: 4, 167, 4 

1931: 4, 91, 3 1957 -58: 4, 174, 2 

1932: 4, 94, 5 1959: 1960:7 

1933: 4, 96, 5 1960: 1962:4 

1934: 4, 98, 3 1961: 1963:3 

1935: 4, 99, 5 1962: 1963:11 

1936: 4, 105, 3 1963: 1964:11 

1937: 4, 107, 3 1964: 1965:11 

1938: 4, 109, 5 1965: 1966:8 

1939: 4, 111, 4 1966: 1967:11 

1940: 4, 114, 4 1967: 1970:6 

1941: 4, 117, 2 1968: 1971:1 

1942: 4, 120, 2 1969: 1971:12 

1943: 4, 123, 3 1970: 1972:4 

1946: 4, 132, 3 1971: 1973:1 

1947: 4, 134, 3 1972: 1974:2 

1948: 4, 136, 2 1973: 1975:2 

1949: 4, 140, 4 1974: 1975:11 

1950: 4, 145, 2 1975: 1976:9 

1951: 4, 151, 3 1976: 1978:5 

1952: 4, 156, 3 1977: 1978:9 

1953: 4, 159, 4 1978: 1979:8 

1954: 4, 163, 3 1979: 1980:11 

1955: 4, 166, 2 1980: 1981:7 

1981: 1982:8 

ISBN 87 -501- 0583 -3 
ISSN 0070 -3516 

8 NOV. 1983 

DANMARKS STATISTIK 

BIBLIOTEKET 



Forord 
Nerverende hefte er en fortsettelse af den statistik om ferdselsuheld, der siden 1930 er 
offentliggjort i Statistiske Meddelelser. 

Statistikkens grundlag har hele tiden veret indberetninger fra politiet. 
De mest grundleggende endringer, der er foretaget siden statistikkens begyndelse, 

vedrorer uheldsklassifikation, statistikkens omfang samt selve indberetningssystemet. 
Indtil 1938 var klassificeringen af uheld ikke entydig. 
I perioden 1938 -1966 rubriceredes uheldene ved deres hovedarsag, som bestemtes 

efter en juridisk vurdering. 
Fra 1967 er denne vurdering erstattet som klassificeringsgrundlag af en systematik, der 

ikke baseres pa skyldbegrebet, men derimod pa en faktisk beskrivelse af omstendighe- 
derne ved uheldet. 

Fra 1930 til 1958 omfattede statistikken slue] uheld med personskade som materiel- 
skadeuheld. 

Efter 1958 indgár uheld alene med materiel skade ikke lengere i statistikken, og fra 
1967 omfattes heller ikke uheld udelukkende med fodgengere impliceret, uanset om der 
er sket personskade. 

Til og med 1975 er politiets indberetninger blevet sendt direkte til Danmarks Statistik. 
Fra 1976 er indberetningssystemet udvidet, saledes at vejmyndighederne i amter og 

kommuner medvirker ved indberetningen, derved at disse myndigheder foretager en 
stedfestelse af uheldene. Denne omlegning er iser gennemfort for at forbedre mulighe- 
derne for lokal uheldsbekempelse, og systemendringen pavirker derfor ikke i sig sels 
den landsdekkende statistik. 

Heftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 13. kontor i afdelingen for samferdselssta- 
tistik under medvirken of fuldmegtig, cand. scient. soc. Lis V. Iversen og kontorfuldmeg- 
tig Inge Terkelsen, FA. 
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N. V Shah- Nielsen 
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1. Resumé 

I 1982 indberettede politiet 11.196 færdselsuheld 
med 14.100 personskader, heraf 658 dræbte. Dette 
betyder et fald pA omkring 1 pct. i forhold tit 1981 

for sável antallet af uheld, of dræbte og af personska- 
der i alt, jf. tabel 1.1 og figurerne 1.1 og 1.2. 

Til sammenligning hermed kan nævnes, at biltra- 
fikken er steget med 1 pct. fra 1981 tit 1982, mens 
antallet af biler er faldet med næsten 2 pct. Antallet 
af motorcykler og knallerter i brug er derimod ste- 
get med henholdsvis 3 pct. og 20 pct. i samme pe- 
riode. 

For cyklister er der tale om en stigning fra 1981 tit 
1982 i antallet of personskader pi 3 pct., hvilket er en 
fortsættelse af en tendens, der har været tit stede 
gennem de senesce Ar, og som sandsynligvis hænger 
sammen med et stadigt voksende brug af cykler. I 
1982 er der desuden tale om en caget sværhedsgrad af 
skaderne hos de implicerede cyklister i forhold tit 
Aret fer, idet den nævnte stigning pA 3 pct. dækker 
over en stigning pi 10 pct. i antallet af dræbte og 6 
pct. i antallet of alvorligt tilskadekomne, mens antal- 
let aflettere tilskadekomne faldt med 3 pct. 

Den sturste stigning i antallet af dræbte cyklister 
fandtes i aldersgruppen 65 Ar og derover med 27 
dræbte i 1982 mod 17 dræbte i 1981. Antallet af 
dræbte burn under 15 Ar faldt fra 31 i 1981 tit 21 i 

1982. 

Tabel 1.1 Antal uheld og personskader 1970 -82 
Accidents and casualties 1970 -82 

Efter at antallet af knallerter i brug er faldet for 
hvert Ar fra 1974 tit 1981, Steg antallet of knallerter i 

1982 med 20 pct. i forhold tit 1981. Alligevel faldt an- 
tallet af personskader blandt knallertkorere med 2 

pct. i samme periode, og antallet af dræbte knallert- 
korere alene faldt fra 64 tit 44, hvilket er det laveste 
antal dræbte knallertkorere i 30 Ar. Det sturste fald i 

antallet af de dræbte knallertkorere fandtes blandt 
de 16 -17 Arige med 10 dræbte i 1982 mod 22 i 1981. 
Omvendt steg antallet af dræbte knallertkorere pA 

65 Ar og derover fra 10 i 1981 tit 15 i 1982. 
Antallet af personskader i alt blandt fodgængere 

faldt med 3 pct., men antallet af færdselsdræbte fod- 
gængere steg fra 148 i 1981 tit 163 i 1982, svarende tit 
10 pct. Ogsâ blandt fodgængere er det den ældste 
gruppe pA 65 Ar og derover, det er gâet værst ud 
over, idet antallet af dræbte her er steget fra 61 i 

1981 til 74 i 1982, svarende tit en stigning pA 21 pct. 
Mens antallet af færdselsdræbte i alt faldt med 

knap 1 pct. fra 1981 tit 1982, steg antallet of dræbte i 

aldersgruppen pA 65 Ar og derover med godt 13 pct. 
Derimod faldt antallet af dræbte born under 15 Ar 

med næsten 20 pct. og antallet of dræbte unge mellem 
15 og 24 Ar med 16 pct. I 1982 udgjorde aldersgrup- 
pen pA 65 Ar og derover 25 pct. af alle færdsels- 
dræbte mod 12 pct. af de alvorligt tilskadekomne og 8 
pct. af de lettere tilskadekomne. 

Antat uheld 
Antal personskader m Anta! d- 

berettede 
matenel- 

skadeuheld 

Antal 
skadean- 

meldelser 
ttl 

forstknegs- 
selska- 
berne 

Drmbte 
Alvorhgt 
ulskade- 
komne 

Lettere 
ttlskade- 
komne 

1 alt pr. dag 
pr. 1000 

md- 
byggere 

pr. uheld 
I alt pr dag 

1970 19782 54,2 1208 13642 11806 26656 73,0 5,42 1,35 712294 
1971 20507 56,2 1213 14262 12112 27587 75,6 5,56 1,35 693625 
1972 19245 52,6 1116 13351 11418 25885 70,7 5,18 1,35 664022 
1973 18242 50,0 1132 12571 10885 24588 67,4 4,90 1,35 588885 
1974 14974 41,0 766 10197 8514 19477 53,4 3,86 1,30 517525 
1975 15929 43,6 827 10783 9317 20927 57,3 4,14 1,31 504728 
1976 15951 43,6 857 116982 79012 20456 55,9 4,03 1,28 9905 563117 
1977 15942 43,7 828 11493 8155 20476 56,1 4,03 1,28 10660 628482 
1978 15705 43,0 849 11196 8321 20366 55,8 4,00 1,30 11012 663210 
1979 13467 36,9 730 9267 7220 17217 47,2 3,37 1,28 10160 665119 
1980 12334 33,7 690 8477 6584 15751 43,0 3,08 1,28 9599 600661 
1981 11257' 30,8 662 8546 5103' 14311' 39,2 2,79 1,27 10980 576686 
1982 11196 30,7 658 8427 5015 14100 38,6 2,75 1,26 11155 588894 

t) Kilde: Forsikrmgsoplysnmgen. 
2) Defmitionen af alvorligt og lettere tilskadekomne er ændret pr 1 januar 1976. 
3) Definitionen af lettere tilskadekomne er ændret pr 1. januar 1981 
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Tabel 1.2 Antal implicerede elementer 1970 -82 
Number of units involved 1970 -82 

Elementer 
alt 

Fardsels 

I alt 

Personbiler Varebiler Iastbde r 

I alt pr 1000 
enheder 1 alt pr 1000 

enheder I alt pr 1000 
enheder 

1970 38944 37230 18160 17 3659 20 2148 34 
1971 40136 38170 18865 16 3256 22 1943 28 
1972 37978 35557 18535 16 2241 14 2003 35 
1973 35805 33413 17258 14 2125 15 1951 33 
1974 29258 27262 13207 11 1696 11 1514 24 
1975 31002 28834 14260 11 1752 11 1468 24 
1976 31598 29205 13919 10 1835 11 1646 21 
1977 31481 29254 14066 10 1973 11 1673 21 
1978 31017 28705 14189 10 1827 10 1631 20 
1979 26650 24717 11807 8 1638 9 1614 19 
1980 24252 22412 10592 8 1428 8 1257 15 
1981 22009 20240 9443 7 1341 8 1112 14 
1982 21876 20119 9325 7 1300 8 1145 14 

Antallet af færdselsuheld med personskade faldt 
som naevnt med 1 pct. fra 1981 til 1982. Men for 
færdselsuheld i forbindelse med svingning var der 
tale om en stigning pá over 7 pct. mod et fald i de 
evrige uheld pá godt 4 pct. Uheld i forbindelse med 
svingning udgjorde derefter mere end 34 pct. af 
uheldene i 1982 mod knap 32 pct. i 1981. 

Fra 1981 til 1982 faldt antallet af spiritusuheld 
med 7 pct., og spiritusuheldenes andel af samtlige 
færdselsuheld med personskade faldt derfor til knap 
21 pct. mod godt 22 pct. i 1981. Denne andel har 
ellers været stigende for hvert ár siden 1978, hvor 
den var 17 pct. of samtlige uheld. 

En fordeling af spiritusuheld pá ugedage viser en 
forskydning i forhold til de nærmest foregáende ár. 
Sáledes faldt antallet of spiritusuheld med 16 pct. pá 
ugens ferste 3 dage, mens det stag med 2 pct. tors- 

dag /fredag. Antallet of spiritusuheld pá fredage er 
derfor næsten lige sá stort som pá lerdage i 1982, 
mens lerdag de foregáende ár har haft en tydelig 
overvægt af spiritusuheld. 

En væsentlig ársag til faldet i antallet af spiritus- 
uheld var et fald i antallet af pávirkede implicerede 
motorcyklister pá mere end 25 pct. i forhold til 1981. 
I 1982 udgjorde pávirkede motorcyklister sáledes 18 
pct. af samtlige implicerede motorcyklister mod ikke 
mindre end 26 pct. i 1981. 

Den sterste andel of pávirkede fandtes i 1982 
blandt knallertkererne, hvor 23 pct. af samtlige im- 
plicerede ferere var spirituspávirkede. Af de impli- 
cerede ferere af personbiler fandtes 14 pct. pávirket. 
Kun 4 pct. af de implicerede kvindelige ferere og fod- 
gængere var spirituspávirkede mod 15 pct. af de 
implicerede mzend. 

1 
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elementer 

Busser Motorcykler Knallerter 

I all pr. 1000 
enheder I alt pr. 1000 

enheder I alt 
pr. 1000 
enheder 

Cykler Fodgængere 
Andre 

færdsels- 
elementer 

Andre 
elementer 

464 92 1286 29 4283 11 3161 3730 339 1714 1970 

397 75 1276 32 5186 13 3250 3655 342 1966 1971 

396 75 1158 29 4773 11 2838 3325 288 2421 1972 

376 68 1161 31 4535 10 2663 3042 302 2392 1973 

365 64 1078 30 4260 9 2309 2573 260 1996 1974 

329 56 1160 33 4512 10 2572 2538 243 2168 1975 

344 55 1446 38 4735 11 2585 2454 241 2393 1976 

390 60 1539 39 4006 12 2864 2462 281 2227 1977 

391 58 1381 36 3633 13 2906 2459 288 2312 1978 

392 56 1064 29 3099 12 2718 2145 240 1933 1979 

415 57 1062 28 2609 17 2869 1952 228 1840 1980 

419 56 920 24 2063 15 2902 1820 220 1769 1981 

310 40 961 25 2036 12 3035 1762 245 1757 1982 
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Figur 1.1 Antal uheld og personskader 1970 -82 
Accidents and casualties 1970 -82 
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Figur 1.2 Antal draebte ved færdselsuheld 1970 -82 
Persons killed in road traffic accidents 1970 -82 
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2. Statistiksystemets formal og indhold 
2.1 FormAl 

Formalet med at indsamle oplysninger om færd- 
selsuheld er at skabe et informationsgrundlag for be- 
slutninger, der kan formindske antallet af færdsels- 
uheld og konsekvenserne of disse. 

Færdselsuheldsbekæmpelsen foregar bade lokalt 
og centralt og ved anvendelse af forskellige metoder. 
Derfor er systemet indrettet til at danne fiere typer 
of informationsgrundlag, der sa vidt muligt er tilpas- 
set de forskellige behov. 

Det væsentlige formal med nærværende færdsels- 
uheldsstatistik er, at den enten direkte eher som led i 

forskningsprojekter skai udgere et informations- 
grundlag for beslutninger om landsomfattende 
uheldsbekæmpelse, fx i form af lovgivning eller pro- 
paganda. Et yderligere formal har været at tilveje- 
bringe en summarisk belysning af personskadernes 
omfang og art med henblik pá etablering af skade - 
forebyggende foranstaltninger. En videregáende sta- 
tistisk belysning of personskadernes art og sundheds- 
mæssige konsekvenser vil kræve oplysninger fra 
hospitalerne. Et samarbejde med Sundhedsstyrelsen 
med dette formal er indledt i 1981. 

2.2 Begreber og definitioner 
Som færdselsuheld opfattes uheld, der er sket pa 

offentlig tilgængelig gade, vej, plads eller lignende, 
hvis mindst én af de implicerede parter har benyttet 
omradet trafikalt, og mindst én af de implicerede 
har været kerende. Det vil sige, at fx uheld, hvor der 
kun har været fodgængere impliceret, eher togulyk- 
ker, bortset fra uheld i jernbaneoverkersler ikke er 
færdselsuheld. 

Nærværende færdselsuheldsstatistik omfatter kun 
personskadeuheld, alma færdselsuheld, hvor en eller 
fiere personer er kommet til skade. Til vejmyndighe- 
derne indsamles ogsa oplysninger om materielskade- 
uheld, det vil sige uheld, hvor skaderne er begrænset 
til karetejer og andet materiel. 

Som dræbte medregnes i færdselsuheldsstatistik- 
ken alle dadsfald, der er felge af færdselsuheld, og 
som indtræffer indtil 30 dage efter uheldet. Som til- 

' skadekomne medregnes alle evrige personer, der er 
kommet til skade ved færdselsuheld. De tilskade- 
komne deles i alvorligt og lettere tilskadekomne. 
Dette sker ved hjælp af oplysninger om skadens type 
(jf. bilag 3, punkt 23 og bilag 4). 

Fra 1. januar 1981 blev der defineret en nedre 
grænse for, hvad der kan betragtes som tilskade- 
komst. Tilskadekomst er herefter en tilstand, der 
normalt kræver lægebehandling eller medferer 
hospitalsindlæggelse, (herunder ogsa til observa- 
tion). Mindre hudafskrabninger, sma snitsar eller 
sma »bla mærker« betragtes ikke som tilskadekomst. 

Oplysningerne om færdselsuheld er inddelt i 3 

hovedgrupper: uheldsoplysninger, elementoplysnin- 
ger og personoplysninger. 

Uheldsoplysninger vedrerer uheldet som helhed, fx 

uheldssted og -tidspunkt, vejr- og lysforhold og lig- 
nende. En central faktor blandt uheldsoplysningerne 
er uheldssituationen, der tilsigter at give en objektiv 
karakteristik af situationen umiddelbart fer uheldet 
og inden eventuelle afværgemanavrer er foretaget. 

Uheldssituationerne omfatter i alt 64 typesituatio- 
ner, der er inddelt i 10 hovedgrupper jf. bilag 1. Det 
er vigtigt at fastsla, at det ikke nedvendigvis er de 
skadeforvoldende kollision, der angives som uhelds- 
situation, idet selve sammenstadet kan omfatte andre 
elementer end dem, der er implicerede i den uhelds- 
skabende situation. Dette har fx betydning for uheld 
med fodgængere. Uheldssituationerne i hovedgrup- 
pe 8 er de egentlige uheldssituationer for fod- 
gængeruheld, men der kan være fodgængere impli- 
cerede i andre uheldssituationer pá grund of et kere- 
tajs afværgemanevre. Det kan fx ske, at et kore j 
under overhaling for at undga et frontal sammen- 
sled kerer op pá fortovet, hvorved en fodgænger bli- 
ver skadet. Uheldet rubriceres som situation 211 
(kollision med modkarende i forbindelse med over - 
haling i 2. position), men fodgængeren vil alligevel 
blive medregnet som impliceret. Den enkelte uhelds- 
situation kan saledes omfatte fiere elementer end an- 
givet i standardsituationen. Det vil dreje sig om 
uheld med mere end 2 elementer impliceret, og som 
principielt kunne beskrives som en række enkelte 
uheld, hvor det ene uheld har medfert det næste. Et 
sádant uheld vil i færdselsuheldsstatistikken blive be- 
skrevet som ét uheld under den uheldssituation, der 
har været indledende til det samlede uheldsforlob. 
Samtlige implicerede elementer og den samlede per - 
sonskade vil blive registreret. Endelig skal det un- 
derstreges, at uheldssituationen ikke beskriver, om 
der for det enkelte element foreligger overtrædelse 
of færdselsloven. 

Elementoplysningerne vedrerende det enkelte ele- 
ment, der er impliceret i uheld. Det kan enten være 
et færdselselement, det vil sige et karetaj eller en fod- 
gænger eller en forhindring pa eller uden for kere- 
banen fx et dyr eller et vejtræ. Foruden oplysninger 
om elementets art (jf. bilag 3, punkt 11) vil element - 
oplysningerne for færdselselementernes vedkom- 
mende ogsa beskrive vejen og eventuelle former for 
regulering eller andre foranstaltninger, gældende 
for eller rettet mod dette element. 

Personoplysninger anferes for alle implicerede fe- 
rere og fodgængere samt for tilskadekomne passa - 
gerer. Foruden beskrivelse af personskaden drejer 
det sig om oplysninger om alder og ken, farerbevi- 
sets alder, om der var tale om spirituspavirkning, og 
om der blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm. 



2.3 Systemet og dets begrænsninger 
Det nuværende statistiksystem, der blev indfort 

den 1. januar 1976, er pi samme made som de fore- 
gaende indberetningssystemer om færdselsuheld ba- 
seret pa dataindsamling udfort af politiet, hvilket 
sikrer en save! palidelig som detaljeret beskrivelse af 
omstændighederne ved færdselsuheldene. Derud- 
over er de tekniske forvaltninger i amtskommuner 
og kommuner inddraget i indberetningssystemet, 
idet indberetningerne skai 'Mores en kodning af 
uheldsstedet, saledes at dette senere entydigt kan 
identificeres. 

Forretningsgangen ved indberetning om færdsels- 
uheld er saledes, at politiet - udover en summarisk 
forelobig indberetning, som benyttes til en »lynstati- 
stik« - udfylder en indberetning om omstændighe- 
derne ved uheldet, senest 5 uger efter uheldet er sket. 
Indberetningerne udfærdiges i 4 eksemplarer. Poli- 
tiet beholder ét eksemplar og sender de tre ovrige til 
amtets tekniske forvaltning (for Kobenhavn og Fre- 
deriksberg dog kommunernes tekniske forvaltnin- 
ger). Hvis uheldet er sket pi en stats- eller amtsvej, 
foretages stedskodningen af amtet, og i forstnævnte 
tilfælde orienteres Vejdirektoratet ved fremsendelse 
af et eksemplar af indberetningsskemaet. Hvis uhel- 
det er sket pa en kommunevej, kan indberetningen 
videresendes til stedskodning i kommunen. Nar kod- 
ning af uheldssted er foretaget, sendes et blanket- 
eksemplar til Danmarks Statistik, hvor blanketterne 
registreres pa magnetband, og indholdet krydsrevi- 
deres pa grundlag af de oplysninger, indberetningen 
omfatter. 

Færdselsuheldsstatistiksystemet er begrænset til 
kun at omfatte uheld, der kommer til politiets kend- 
skab, og hvorom der optages rapport. Det skai altid 
optages rapport om personskadeuheld, mens det 
ikke gadder materielskadeuheld af begrænset om- 
fang, og hvor der ikke er sket en sidan tilsidesættelse 
af færdselsloven, at der skai rejses sigtelse. Der kan 
dog træffes lokale aftaler om, at ogsa materielskade- 
uheld uden rapport skai indberettes til Danmarks 
Statistik jf. afsnit 2.4. 

Jo alvorligere konsekvenserne af et uheld er, jo 
storre er sandsynligheden for, at politiet fir kend- 
skab til uheldet. Det vil sige, at der indberettes en 
storre andel af personskadeuheldene end af mate- 
rielskadeuheldene. Vedrorende personskadeuhel- 
dene anses alle uheld med dræbte for at blive indbe- 
rettet. Derudover har hospitalsundersogelser vist, 
at politiet fir kendskab til ca. 75 pct. af uheldene med 
alvorligt tilskadekomne og ca. 25 pct. af uheldene 
med lettere tilskadekomne. Udover skadens betyd- 
ning har transportmidlet ogsa betydning for, om et 
uheld med personskade kommer til politiets kend- 
skab og bliver indberettet. Saledes kommer uheld 
med alene cykler og/eller knallerter ikke sa hyppigt 
til politiets kendskab som uheld med biler. 
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2.4 Anvendelse of systemets data 
Systemet omfatter som nævnt fire blanketkopier 

pr. uheld. Politiets blanket fungerer som bilag til po- 
litirapporten og er i ovrigt en nyttig reference ved 
telefoniske foresporgsler fra de efterfolgende blan- 
ketmodtagere. 

Vejmyndighedernes blanketter kan deis tjene som 
grundlag for manuelle udpegningssystemer til afslo- 
ring af farlige steder deis benyttes som supplement 
til sadanne maskinelt udpegede steder, idet blanket - 
terne indeholder en kort verbal beskrivelse af uhel- 
det, som det kan være hensigtsmæssigt at konsultere, 
nar nærmere specificerede uheld skal analyseres. 

Den blanket, der gar til Danmarks Statistik, Ban- 
ner grundlag for al maskinel bearbejdning af samt- 
lige de færdselsuheldsdata, der opsamles of systemet. 

En gang om maneden registreres de blanketter, 
der er kommet siden sidste registrering. En anony- 
miseret kopi af det derved dannede band sendes til 
Vejdatalaboratoriet. Nar alle uheld i en maned er 
registreret dannes et manedsband, der foreligger 
ca. 4 minder efter udlobet af den pagældende ma- 
ned. Pa grundlag of manedsbandet dannes en samlet 
opgorelse over færdselsuheld med personskade og til 
brug for politiet en manedstabel over samtlige indbe- 
rettede uheld i hver politikreds. Nar de 3 maneds- 
band for et kvartal foreligger, dannes et kvartals- 
bind. Pá samme made som ved manedsbandene fore - 
tages en samlet opgorelse beregnet save] til offentlig- 
gorelse som til internt brug i de enkelte politikredse. 
Radet for Trafiksikkerhedsforskning modtager en 
anonymiseret kopi af kvartalsbindet. Nar alle uheld 
for et kalenderar er registreret dannes det arsband 
med personskadeuheld, som er grundlaget for nær- 
værende arsopgorelse over færdselsuheld. 

Vejdatalaboratoriet benytter færdselsuheldsban- 
dene som en del af grundlaget for et servicesystem, 
der tilbyder vejmyndighederne forskellige former 
for bearbejdning af uhelds- og trafikdata til brug 
ved arbejdet med den lokale uheldsbekæmpelse. 

Radet for Trafiksikkerhedsforskning anvender 
materialet, der ogsa omfatter materielskadeuheld, 
til at foretage specielle opgorelser til brug for forsk- 
ningsprojekter, hvis behov ikke i alle tilfælde kan 
were tilgodeset i færdselsuheldsstatistikken. 

Hvis der er onsker om oplysninger, der ikke frem- 
gar af de publicerede tabeller, kan Danmarks Stati- 
stik tilbyde at foretage specielle tabelleringer pi ser- 
vicebasis, det vil sige, at omkostningerne ved frem- 
stillingen skal dækkes of brugeren. 

Der er desuden som tidligere nævnt mulighed for 
at behandle materielskadeuheld, hvorom der ikke er 
optaget rapport. Hvis der lokalt træffes aftale mel- 
lem vejmyndighed og politi om, at der skal indberet- 
tes om samtlige uheld, som politiet fir kendskab til, 
kan servicetilbuddet benyttes pa den made, at ind- 
beretningen sker pa Danmarks Statistiks blanket, 
som derefter tilsluttes systemet, saledes at bandene 
til Vejdatalaboratoriet ogsa kommer til at omfatte 
disse uheld. 
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3. Færdselsuheld med personskade 
3.1 Personskader 
3.1.1 Fordeling pd elementari 

Fra 1981 til 1982 faldt antallet af drmbte og tilska- 
dekomne med ca. 1 pct. Dette dækker over en stig- 
ning for cyklister pA 3 pct. og for motorcyklister pA 1 

pct., mens der er tale om et fald for de ovrige ele- 
mentarters vedkommende pA fra 2 pct. for implice- 
rede i personbil og pA knallert til 12 pct. for implice- 
rede i lastbil m.v., jf. tabellerne 3.1 og 3.2. 

Ses alene pA antallet of dræbte viser en tilsvarende 
fordeling en stigning pA 10 pct. for save) cyklister 
som fodgængere, samt en stigning pa 6 pct. for impli- 
cerede i personbil. For de ovrige elementarters ved- 
kommende er der tale om et fald, jf. tabel 3.2. 

Stigningen i antallet af skadede cyklister er en fort - 
sættelse of en tendens, der har været til stede gennem 
de seneste Ar, og hanger sandsynligvis sammen med 
et stadigt voksende brug af cykler. I 1982 er der 
desuden tale om en eget sværhedsgrad af skaderne 
hos de implicerede cyklister i forhold til Aret for, idet 
stigningen pA de nævnte 3 pct. dækker over en stig- 
ning pá 10 pct. i antallet of dræbte og 6 pct. i antallet 
of alvorligt tilskadekomne, mens antallet of lettere til- 
skadekomne faldt med 3 pct. 

Ses alene pa born under 15 Ar gor den modsatte 
tendens sig gældende, idet antallet of dræbte faldt fra 
31 i 1981 til 21 i 1982 og alvorligt tilskadekomne faldt 
tilsvarende fra 474 til 450, svarende til en nedgang 
pA 7 pct. for disse to grupper tilsammen, mens antal- 
let af lettere tilskadekomne steg fra 224 til 231, sva- 
rende til 3 pct. De tilsvarende ændringer for cykli- 
ster pA 15 Ar og derover var en stigning i antallet af 
dræbte og alvorligt tilskadekomne pA 6 pct. og et fald 
i antallet af lettere tilskadekomne pA 4 pct. Born ud- 
gjorde imidlertid mere end en fjerdedel af samtlige 
dræbte og tilskadekomne cyklister. 

Antallet af knallerter i brug, svarende til antallet 
af lovpligtige knallertansvarsforsikringer er steget 
med 20 pct. i forhold til Aret for. Alligevel faldt antal- 
let af personskader blandt knallertkorere som nævnt 
med 2 pct. fra 1981 fil 1982, og antallet af dræbte 
knallertkorere faldt fra 64 til 44, svarende til 31 pct. 
Faldet i antallet af dræbte knallertkorere er isar 
sket blandt de 16 -17 Arige med 10 drmbte i 1982 mod 
22 dræbte i 1981. Denne aldersgruppe udgjorde sa- 
ledes mindre end en fjerdedel af samtlige dræbte 
knallertkorere i 1982 mod mere end en trediedel i 

1981. Ses pA antallet af dræbte og alvorligt tilskade- 
komne tilsammen, findes det storste fald i forhold til 
Aret for i aldersgruppen 25 -44 Ar, hvor det var 15 
pct., mens det tilsvarende fald var 6 pct. hos de 
16 -19 Arige. I de ovrige aldersgrupper var der der - 
imod tale om en stigning, for de 15 -Arige alene pi 4 
pct., for de 20 -24 Arige pA 13 pct. og for aldersgrup- 

pen 45 ar og derover pA næsten 17 pct. Denne al- 
dersgruppe udgjorde i 1982 imidlertid kun en femte- 
del af samtlige dræbte og tilskadekomne knallertko- 
rere, mens de to femtedele var mellem 15 og 17 ár. 

Antallet af personskader blandt fodgængere faldt 
med 3 pct. fra 1981 til 1982, men antallet of dræbte 
fodgængere steg fra 148 til 163, svarende fil 10 pct. 
Denne stigning skyldes næsten udelukkende en stig- 
ning i aldersgruppen 65 Ar og derover fra 61 i 1981 
til 74 i 1982, svarende til 21 pct. De drmbte fodgæn- 
gere i nævnte aldersgruppe udgjorde mere end 45 
pct. of samtlige drmbte fodgængere, mens de tilskade- 
komne i aldersgruppen kun udgjorde 27 pct. of samt- 
lige tilskadekomne fodgængere. Antallet af person- 
skader i alt blandt fodgængere steg 8 pct. for born 
under 15 Ar, mens det faldt med 20 pct. for de 15 -19 
Arige. Faldet i antallet af personskader bliver der - 
efter mindre for hver aldersgruppe, indtil det æn- 
dres til en stigning pA 2 pct. for aldersgruppen pA 65 
Ar og derover. 

For motorcyklisternes vedkommende steg antallet 
af personskader som nævnt med 1 pct. fra 1981 til 
1982. Dette skyldes udelukkende en stigning i antallet 
af lettere tilskadekomne pA 8 pct., mens antallet af 
drmbte og alvorligt tilskadekomne tilsammen faldt 
med 2 pct. Ses pa de enkelte aldersgrupper, viser det 
sig, at den nævnte stigning i antallet af lettere tilska- 
dekomne kun findes i aldersgruppen 20 -24 Ar, hvor 
den var pA 26 pct., mens antallet of dræbte og alvor- 
ligt tilskadekomne tilsammen i denne aldersgruppe 
faldt med 4 pct. I aldersgruppen 25 -34 Ar Steg deri- 
mod antallet af dræbte og alvorligt tilskadekomne 
med 22 pct., hvorimod antallet af lettere tilskade- 
komne var uforandret. For aldersgruppen 15 -19 ár 
var der tale om et fald for dræbte og alvorligt tilska- 
dekomne tilsammen pa 8 pct. og for lettere tilskade- 
komne pá. 6 pct. Næsten 80 pct. af personskaderne 
blandt motorcyklister fandtes i ovrigt i aldersgrup- 
pen 15 -24ár. 

Som nævnt var faldet i antallet af personskader i 

personbiler fra 1981 til 1982 pA 2 pct., mens antallet 
of dræbte i denne elementart steg fra 257 til 272, sva- 
rende til 6 pct. I aldersgruppen 45 -64 ar alene steg 
antallet af drmbte i personbil fra 45 til 66, svarende 
til 47 pct., mens der i alle andre aldersgrupper var 
tale om et fald i forhold til Aret for. For aldersgrup- 
perne under 35 ár faldt antallet af personskader 
med 6 pct. mod en stigning pA 4 pct. for aldersgrup- 
perne pá 35 Ar og derover. 

3.1.2 Fordeling pd skadetype 
Af skadetyperne for dræbte og alvorligt tilskade- 

komne var dem oftest angivne lesion i fiere kropsom- 
rider, der tegner sig for 46 pct. af de dræbte i 1982 
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Tabel 3.1 Antal personskader fordelt after elementart 1970 -82 
Casualties by type of unit 1970 -82 

I alt Personbil 
Varebtl og 

lastbil 
m.v.t) 

Motorcykel Knallert Cykel Fodganger 

1970 26656 12338 2474 1327 3911 2971 3635 
1971 27587 12778 2118 1320 4750 3072 3549 
1972 25885 12731 1640 1240 4410 2656 3208 
1973 24588 12028 1638 1212 4224 2521 2965 
1974 19477 8547 1157 1142 3951 2177 2503 
1975 20927 9449 1207 1247 4139 2424 2461 
1976 20456 8523 1211 1568 4360 2414 2380 
1977 20476 8658 1428 1621 3698 2673 2398 
1978 20366 9127 1343 1442 3364 2715 2375 
1979 17217 7399 1202 1169 2862 2506 2079 
1980 15751 6575 1033 1163 2465 2628 1887 
1981 14311 5923 1069 991 1934 2655 1739 
1982 14100 5805 990 1002 1886 2726 1691 

1) Inkl. Miler, der tkke er specificeret i tabellen, f eks. busser, traktorer og hestevogne. 

Tabel 3.2 Relativ aendring i antal implicerede elementer og i antal personskader 1981 -82 for - 
delt efter elementart 
Relative change in number of units involved and number of casualties from 1981 to 1982, 
by type of traffic unit 

Antal 
tmpltcerede 
elementer 

Personskader 
alt 

Dræbte og alvorligt nlskadekomne Lettere 
tilskadekomne 

pct. 

Ændring i alt + 1 1 + 1 + 2 

Elementart 
Personbil + 1 

2 + 3 + 1 

Varebil + 3 + 4 + 2 +12 
Lastbil m.v.' _ 3 +12 +19 + 2 

Motorcykel + 4 + 1 
+ 2 + 8 

Knallert + 1 + 2 + 3 + 2 
Cykel + 5 + 3 + 6 + 3 
Fodgænger + 3 + 3 + 3 + 2 

ANM. De store relative andringer, isar for dræbte, m3 ses pá baggrund af de ret smá absolutte tal, der for nogle elementarters vedkommende er tale om. 
Inkl. keretojer, der ikke er specificeret i tabellen, f. eks. busser, traktorer og hestevogne 

mod 35 pct. i 1981, og 33 pct. of de skadede med 
denne skadetype blev dræbt mod 25 pct. Aret fer. 
Læsion i hovedregionen, der i en arrække har været 
den oftest forekomne skadetype for dræbte, tegner 
sig i 1982 for 42 pct. af de færdselsdræbte mod 51 pct. 
i 1981, og 6 pct. af de skadede med denne skadetype 
blev dræbt i 1982 mod 7 pct. i 1981. For 12 pct. of de 
dræbte i 1982 blev skadetypen angivet som læsion i 

brystkasse og /eller underliv. Den mest almindelige 
skadetype for alvorligt tilskadekomne var i 1982 

fortsat læsion i hovedregionen, der tegner sig for 52 
pct. af de alvorligt tilskadekomne, jf. tabel 3.3. 

I forhold til 1981 steg antallet af personskader 
med læsion i skulder, arm eller hand med 7 pct. og 
læsion i hofte, ben eller fod med 3 pct., mens der var 
et fald i antallet af personskader med læsion i ryg- 
sejle og /eller bækken pa 13 pct. og med læsion i 

hovedregionen pa 4 pct. 
For personbilister alene steg antallet af personska- 

der med læsion i fiere kropsomrader med 8 pct., 

+ 

+ 

I 
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Tabel 3.3 Antal personskader fordelt efter skadens type, hospitaisbehandling, 
elementari og skadens Arsag 1982 
Casualties by type of injury, hospital treatment, type of unit and cause of injury 1982 

Personskader I alt 

Personskaderialt 14100 
Dræbte 658 
Alvorligt tilskadekomne 8427 
Lettere tilskadekomne 5015 

Hospitalsbehandling 
Indlagtpá hospital 7707 
Skadestuebehandlet 5983 
Ikkeskadestuebehandlet 410 

Skadens drsag for personbilister 5805 
Slynget mod rat, vindspejl 2957 
Sidested 765 
Sted bagfra 180 
Bil væltet 732 
Slynget ud 173 
Anden ársag 998 

Skadens ársag for oarebilister 590 
Slynget mod rat, vindspejl 331 
Sidested 59 
Sted bagfra 11 

Bil væltet 77 
Slynget ud 30 
Anden ársag 82 

Skadens drsag for lastbilkorere 206 
Slynget mod rat, vindspejl 94 
Sidested 11 

Sted bagfra 8 
Bil væltet 46 
Slynget ud 14 
Anden ársag 33 

Skadens drsag for motorcyklister 1002 
Styrtet 829 
Mort afandet element 144 
Anden ársag 29 

Skadens ársag for knallertkerere 1886 
Styrtet 1249 
Pákert of andet element 598 
Anden ársag 39 

Skadens drsag for cyklister 2726 
Styrtet 1302 
Pawl of andet element 1326 
Anden ársag 98 

Skadens drsagforfodgsngere 1691 
Pákert 1579 
Anden ársag 112 

Skadens type 

Hjerne- 
rystelse, 
krame- 
brud 

2 

4700 
279 

4421 

3755 
883 

62 

2087 
1280 

221 
58 

239 
82 

207 

203 
144 

16 
1 

15 
18 
9 

68 
34 

1 

1 

18 
6 
8 

186 
157 
24 

5 

559 
422 
128 

9 

1034 
573 
440 

21 

516 
485 

31 

La:ston 
af bryst- 
kasse, 

underhv 
3 

Læston 
al ryg 
sp))le, 

bækken 
4 

Læston 
skul- 

der, arm, 
hind 

5 

Laoston 
hotte, 
ben, 
Md 
6 

Læston 
fiere 

krops- 
omrader 

7 

Forbræn- 
dtng 

8 

Alene 
let- 
tere 

shade 
9 

488 232 1022 1705 922 16 5015 
57 8 2 8 301 3 

431 224 1020 1697 621 13 
. 5015 

362 207 531 1410 834 12 596 
117 22 485 290 43 4 4139 

9 3 6 5 45 - 280 

322 108 306 341 376 6 2259 
182 32 119 157 154 - 1033 

72 22 53 51 72 - 274 
5 13 4 9 7 - 84 

19 24 58 42 48 2 300 
3 6 13 8 34 - 27 

41 11 59 74 61 4 541 

26 14 41 37 39 1 229 
14 6 18 13 23 - 113 
4 2 5 4 3 - 25 
3 1 - 2 1 - 3 
3 5 8 7 4 - 35 
1 - 2 2 3 - 4 
1 - 8 9 5 1 49 

8 - 12 18 13 1 86 
3 - 6 6 7 1 37 
- - - 5 1 - 4 
- - I 1 - - 5 

1 - 3 1 1 - 22 
1 - - - 2 - 5 
3 - 2 5 2 - 13 

26 20 126 230 84 2 328 
25 16 110 182 70 - 269 

1 4 15 45 12 1 42 
- - 1 3 2 1 17 

28 13 176 375 71 2 662 
17 8 121 201 32 1 447 
10 5 52 169 36 - 198 

1 - 3 5 3 1 17 

44 35 208 321 145 2 937 
11 14 97 109 32 - 466 
32 21 106 196 109 2 420 

1 - 5 16 4 - 51 

28 36 145 365 193 1 407 
25 34 134 345 183 1 372 

3 2 11 20 10 - 35 

. 

l 

. 
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Tabel 3.4 Antal personskader fordelt efter alder og kan 1982 
Casualties by age and sex 1982 

1 alt 

Herat': 

0-6 
Sr 

7 -14 
Ar 

15-17 
Sr 

18-19 
Sr 

20 -24 
Sr 

25-34 
Sr 

35-44 
Sr 

45 -54 
Sr 

55-64 
Sr 

65-74 
Sr 

75árog 
derov. 

Personskader i alt 14100 383 1247 1663 1427 2051 2111 1468 1081 1048 930 624 
Pr. 1000 indbyggere 2,8 0,9 2,1 6,5 9,0 5,5 2,8 2,1 2,0 1,9 2,1 2,1 

Drabte 658 18 39 38 56 80 68 55 61 80 64 99 
Pr. 1000 indbyggere 0,1 0,0 0,1 0,1 0,4 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,3 

Alvorligt tilskadekomne 8427 232 804 1017 833 1164 1256 840 656 621 590 385 
Pr. 1000 indbyggere 1,6 0,5 1,4 4,0 5,3 3,1 1,6 1,2 1,2 1,1 1,3 1,3 

Lettere tilskadekomne 5015 133 404 608 538 807 787 573 364 347 276 140 
Pr. 1000 indbyggere 1,0 0,3 0,7 2,4 3,4 2,2 1,0 0,8 0,7 0,6 0,6 0,5 

Mend 
Personskader i alt 9301 230 746 1128 1109 1554 1500 935 662 590 483 329 

Pr. 1000 indbyggere 3,7 1,0 2,5 8,7 13,7 8,2 3,8 2,6 2,5 2,3 2,4 2,9 
Drabte 456 9 25 24 44 67 55 44 41 45 45 57 

Pr. 1000 indbyggere 0,2 0,0 0,1 0,2 0,5 0,4 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,5 
Alvorligt tilskadekomne 5588 144 481 729 657 891 897 539 399 352 294 189 

Pr. 1000 indbyggere 2,2 0,7 1,6 5,6 8,1 4,7 2,3 1,5 1,5 1,3 1,5 1,7 
Lettere tilskadekomne 3257 77 240 375 408 596 548 352 222 193 144 83 

Pr. 1000 indbyggere 1,3 0,3 0,8 2,9 5,0 3,1 1,4 1,0 0,8 0,7 0,7 0,7 

Kvinder 
Personskader i alt 4799 153 501 535 318 497 611 533 419 458 447 295 

Pr. 1000 indbyggere 1,8 0,7 1,7 4,3 4,1 2,7 1,6 1,5 1,5 1,6 1,8 1,6 
Dræbte 202 9 14 14 12 13 13 11 20 35 19 42 

Pr. 1000 indbyggere 0,1 0,0 0,0 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 
Alvorligt tilskadekomne 2839 88 323 288 176 273 359 301 257 269 296 196 

Pr. 1000 indbyggere 1,1 0,4 1,1 2,3 2,3 1,5 1,0 0,9 0,9 1,0 1,2 1,0 
Lettere tilskadekomne 1758 56 164 233 130 211 239 221 142 154 132 57 

Pr. 1000 indbyggere 0,7 0,3 0,6 1,9 1,7 1,2 0,6 0,6 0,5 0,5 0,5 0,3 

1,2 3,2 29,5 40,4 44,4 

pct. 

27,1 8,4 4,2 2,1 1,1 0,5 0,3 
Drebte i ferdselsuheld i procent af al- 
dersgruppens antal dede i alt 

mens antallet af dræbte personbilister med denne 
skadetype faldt med 48 pct., antallet of personskader 
med læsion i hovedregionen faldt med 5 pct., mens 
antallet of dræbte med denne skadetype faldt med 13 

pct., jf. bilagstabel 5.7. Læsion i hovedregionen ud- 
gjorde fortsat den starste gruppe af alvorlige skader 
hos personbilister, idet 61 pct. af de alvorligt tilska- 
dekomne og 38 pct. af de dræbte havde denne læsion. 
Dog udgjorde dræbte med læsion i fiere kropsomrá- 
der 51 pct. of samtlige dræbte i personbil. 

Det ma bemarkes, at fordelingen af de dræbte og 
tilskadekomne efter skadens type er foretaget pa 
grundlag af summariske oplysninger, som politiet 
har modtaget fra hospitalerne i forbindelse med den 
politimæssige behandling af uheldene. Opdelingen 
kan sáledes ikke i medicinsk henseende anses for at 
vare en udtemmende beskrivelse af skaderne, idet 
skadernes sværhedsgrad og eventuelle falgevirknin- 

ger for de tilskadekomne ikke vil kunne bedemmes 
endeligt pá det foreliggende grundlag, hvor indbe- 
retningerne om uheldene skai vare afgivet inden 5 

uger efter uheldstidspunktet. 
Det forhold, at personer, der i indberetningen er 

karakteriseret som lettere tilskadekomne, indlægges 
pa hospital, kan bero pá, at de tilskadekomne umid- 
delbart efter uheldet er indlagt til observation, og at 
omstændighederne efter observationsperiodens ud- 
leb medferte, at vedkommende personer blev hen- 
fort under lettere tilskadekomne. 

3.1.3 Fordeling pá skadelirsag 
Af de skadeársager, der har vane[ muligt at speci- 

ficere for de tilskadekomne bilisters vedkommende, 
var den hyppigste forekomne, at den tilskadekomne 
blev slynget mod rat, vindspejl el.lign. Over 50 pct. af 
samtlige bilistskader havde denne ársag jf. tabel 3.3. 
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Figur 3.1 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter mbned 1982 
Accidents per day, by months of 1982 
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Figur 3.2 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter ugedag 1982 
Accidents per day, by days of the week, 1982 
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Figur 3.3 Gennemsnitligt antal uheld pr. time fordelt efter klokkeslet 1982 
Accidents per hour, by hours of the day, 1982 
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Arsagen til personskade hos motorcyklister er i 83 
pct. af tilfældene anfort som styrt med koretojet, 
mens 14 pct. har pákorsel of motorcyklen som Arsag. 
For knallertkerere er Arsagen til 66 pct. af person - 
skaderne angivet som styrt og til 32 pct. som piker- 
sel, mens de tilsvarende tal for cyklister er 48 pct. 
styrt og 49 pct. pAkersel. Der er sAledes en markant 
forskel i den angivne Arsag til personskaderne hos de 
tre tohjulede keretejsarter. 

3.1.4 Fordeling pd alder og ken 
I relation til antallet af indbyggere mAlt som mid - 

delfolketallet er aldersgrupperne mellem 15 og 24 Ar 

melt udsat for at komme til skade i trafikken. Der er 
endvidere tydelig forskel pA andelen af personskader 
blandt mænd og kvinder. Mens der i aldersgrup- 
perne 0-14 Ar og 45 Ar og derover bliver skadet 
næsten 11/2 gang sA mange mænd som kvinder, bliver 
der skadet mere end 3 gange sA mange i aldersgrup- 
pen 18-24 Ar. Sammenlagt er der dobbelt sA mange 
skadede mænd som kvinder, jf. tabel 3.4. 

Antallet af dræbte born under 15 Ar faldt fra 71 i 

1981 til 57 i 1982, svarende til et fald pA 20 pct. Born 
udgjorde sAledes knap 9 pct. af samtlige færdsels- 
dræbte i 1982 mod 11 pct. i 1981, mens bornenes til- 
svarende andel af de tilskadekomne var knap 12 pct. 
begge Arene. 

I aldersgruppen pA 65 Ar og derover steg antallet 
of dræbte fra 144 i 1981 til 163 i 1982, svarende til 13 

pct., og denne aldersgruppe udgjorde 25 pct. af de 
færdselsdræbte i 1982 mod knap 22 pct. i 1981, mens 
denne aldersgruppes tilsvarende andel af tilskade- 
komne var 10 pct. begge Ar. 

3.2 Faerdselsuheldenes fordeling pó tid og 
sted 

I figur 3.1, 3.2 og 3.3 er foretaget fordeling af de 
stedfundne færdselsuheld pA mAneder, ugedage og 
klokkeslet. Der er ved opgorelserne ikke taget hen - 
syn til den afhængighed, der kan være mellem mA- 
neds- og ugedagsfordelingerne, delved at de enkelte 
ugedage ikke optræder med somme hyppighed i hver 
mined. 

For at eliminere virkningen af mAnedernes for - 
skellige længder er grundlaget for fordelingen pA 

máneder det gennemsnitlige antal uheld pr. dag. For 
ugedags- og timefordelingerne er den aktuelle tids- 
enhed henholdsvis dag og time benyttet som forde- 
lingsgrundlag. 

3.2.1 Fordeling pd máneder 
Af figur 3.1 ses, at det sterste antal uheld pr. dag 

indtraf i perioden maj- november, der er den Pe- 
riode, der har den sterste blandede trafik, idet bru - 
gen af tohjulede koretojer er mere afhængig af Arsti- 
den, end det er tilfældet for de andre elementarter. 

Antallet af uheld i de enkelte mAneder i perioden 
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marts -november var stort set uændret fra 1981 til 
1982, men i forhold til de tilsvarende mAneder Aret 
fer faldt antallet af uheld i januar -februar med 
godt 20 pct., mens det steg med næsten 30 pct. i 

december. 

3.2.2 Fordeling pd ugedag 
Ugedagsfordelingen viser, at torsdag og især fre- 

dag var de dage, hvor flest uheld indtraf, mens der 
skete fzerrest uheld pA sondage, som det har været 
tilfældet i Arevis. For tirsdag og lordag var der tale 
om et fald i forhold til Aret fer pA henholdsvis 9 pct. 
og 4 pct. mod en stigning pA 5 pct. for torsdag og fre- 
dag. 

3.2.3 Fordeling pd klokkeslet 
Timefordelingen viser, at der svarende til tidli- 

gere Ar indtraf relativt flest uheld mellem kl. 1600 og 
1700, hvorimod det laveste gennemsnit konstateredes 
i tidsrummet fra kl. 0400 til kl. 06®, jf. figur 3.3. 

I forhold til Aret fer var der tale om et fald i antal- 
let af uheld i aften- og nattetimerne mod en stigning 
især i myldretiderne, idet den var pA 8 pct. i tiden 
fra kl. 0600 til 09°° og 14 pct. mellem kl. 16® og 17°°. 

3.2.4 Fordeling pd by /land 
Af tabel 3.5 fremgAr, at 68 pct. af samtlige fard- 

selsuheld med personskade indtraf i bymæssig be- 
byggelse, og at disse uheld medferte 64 pct. af per - 
sonskaderne, men 48 pct. af de dræbte. Omvendt var 
de 32 pct. af uheldene i landdistrikterne de farligste 
med 36 pct. af personskaderne og over 52 pct. af de 
færdselsdræbte. 

Det bemærkes, at inddelingen i bymæssig bebyg- 
gelse og i landdistrikt hovedsageligt hviler pA skilt- 
ningen for 60 km /t- zonerne. 

3.3 Implicerede elementer 
Der skelnes i færdselsuheldsstatistikken mellem 

færdselselementer, som udgores af keretojer og fod- 
gængere, og andre elementer, som udgeres af for - 
hindringer pA, over eller uden for korebanen, som 
f.eks. dyr, afspærringsmateriel, luftledninger, 
træer, lysmast og autoværn. 

De hyppigst forekomne uheld med hensyn til antal- 
let af implicerede elementer udgjordes af uheld med 
to implicerede elementer, idet næsten 80 pct. af uhel- 
dene havde denne konstellation, jf. tabel 3.6. De hyp- 
pigst forekomne elementarter i uheld med person- 
skade er personbil, tyke( og knallert. Personbilers 
andel i antallet af færdselsuheld med personskade 
har været faldende hvert Ar siden 1978, hvor per - 
sonbiler var impliceret i 72 pct. af uheldene mod 
knap 67 pct. i 1982. Knallerters andel i antallet af 
uheld var sterst i 1976, hvor knallerter var implice- 
ret i næsten 29 pct. af uheldene, for derefter at falde 
for hvert Ar til knap 18 pct. i 1981 og 1982. Omvendt 
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Tabel 3.5 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og by- eller landomrâde 1982 
Accidents and casualties by day and urban or rural area 1982 

I alt Mandag Ttrsdag Onsdag Torsdag Fredag I.ardag SOndag 

11196 1526 1424 
antal 

1581 1818 2137 1553 1157 Uheld i alt 
Pr. dag 30,7 29,3 27,4 30,4 35,0 40,3 29,9 22,3 

pct. 
Relativ fordeling 
Bymæsslg bebyggelse 68,2 70,1 71,6 72,4 71,3 70,4 58,0 60,6 
Landdistrikt 31,8 29,9 28,4 27,6 28,7 29,6 42,0 39,4 

14100 1838 1683 
antal 

1875 2233 2704 2115 1652 Personskaderialt 
Pr. dag 38,6 35,3 32,4 30,4 42,9 51,0 40,7 31,8 

pct 
Relativ fordeling 
Bymæsslg bebyggelse 63,5 65,4 67,4 69,2 67,0 65,5 53,3 55,8 
Landdistrikt 36,5 34,6 32,6 30,8 33,0 34,5 46,7 44,2 

658 94 71 
antal 

84 103 126 91 89 Drzebte i alt 
Pr. dag 1,8 1,8 1,4 1,6 2,0 2,4 1,8 1,7 

pct. 
Relativ fordeling 
Bymæssigbebyggelse 47,6 51,1 45,1 61,9 51,5 46,0 42,9 34,8 
Landdistrikt 52,4 48,9 54,9 38,1 48,5 54,0 57,1 65,2 

Tabel 3.6 Antal uheld og personskader fordelt efter elementart 1982 
Accidents and casualties by type of unit involved 1982 

Uheld 

I alt 
Med ét 
element 

tmpltceret 

2 

Med to 
elementer 
tmphceret 

3 

Med tre eller 
fiere elementer 

tmpltceret 

4 

Uheld i alt 11196 1500 8879 817 

Elementart 
Personbil 7477 569 6212 696 

Personbil, aim. 7250 558 6008 684 
Hyrevogn 310 8 265 37 
Udlejningsbil 17 3 13 1 

Ambulance 5 - 3 2 
Varebil 1251 61 1005 185 

0-2000 kg totalvæggt 863 40 702 121 
2001-3000 kg totalvægt 399 21 310 68 

Lastbil m.v. 1588 60 1307 221 
Sololastbil over 3000 kg totalvægt 751 14 629 108 
Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 233 6 185 42 
Sættevognstog 125 8 93 24 
Bus 301 18 233 50 
Traktor, motorredskab 196 9 172 15 
ernbanetog 21 20 1 

Rytter, hestevogn 25 5 16 4 
Motorcykel 935 159 701 75 
Knallert 1982 290 1622 70 
Cykel 2814 361 2318 135 
Fodgænger 1693 1557 136 
Forhindring 1741 1529 212 
Uoplyst 11 11 - 

. 

. 

. 



er cyklernes andel steget hvert ár fra 15 pct. i 1976 
ti125 pct. i 1982. 

Af tabel 3.6 fremgár yderligere, at de tohjulede 
keretajsarter relativt oftere end biler er udsat for 
uheld med kun ét element impliceret, d.v.s. eneuheld 
uden pákarsel af faste genstande. I 17 pct. af de 
uheld, motorcykler er impliceret i, er der tale om et 
sádant uheld, mens de tilsvarende tal for knallerter 
og cykler er henholdsvis 15 og 13 pct. Forskellene i 

disse tal skyldes formentlig, at eneuheld med cykler 
og delvis ogsá knallerter ikke sá ofte kommer til poli- 
tiets kendskab som eneuheld med motorcykel. 

Med henblik pá en nejere belysning af forskelle 
mellem de enkelte elementarter er der i tabel 3.7 
foretaget en detaljeret opgarelse over de i færdsels- 
uheld implicerede elementer i relation til antallet af 
enheder af samme art ved árets begyndelse for 1980, 
1981 og 1982. 

I forhold til antallet af enheder af de enkelte ele- 
mentarter er hyrevogne, busser og lastvognstog de 
hyppigst implicerede i færdselsuheld, hvilket dog 
ikke nedvendigvis er ensbetydende med, at de er de 
mest risikobelastede elementarter, idet den Adige 
kerselsmængde uden tvivl er storm for de nævnte 
elementarters vedkommende. 
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3.4 Uheldenes omfang 
Der indtraf i alt 606 dadsulykker, hvoraf 68 pct. 

alene medferte personskader i form af dadsfald, jf. 
tabel 3.8. Dette forhold kan dels tilskrives, at en del af 
uheldene var eneuheld, hvor kun ét færdselselement 
og ofte kun én person var impliceret, deis at det i 

uheld, hvor biler kolliderede med lettere færdsels- 
elementer, ofte er gáet hárdt ud over den mindst be- 
skyttede, mens bilisterne hyppigere er sluppet 
uskadte fra uheldet. Sáledes blev 92 pct. af de ved fod- 
gængeruheld opstáede personskader Wort fodgæn- 
gere, og samtidig var det gennemsnitlige antal per - 
sonskader pr. fodgængeruheld sá lavt som 1,07, jf. 
tabellerne 3.6 og 3.9. 

I tabel 3.6 er anfert konsekvensen af at være impli- 
ceret i færdselsuheld for personerne i de enkelte ele- 
mentarter. Mest udsat er naturligvis fodgængere, 
som i uheld, hvor de er impliceret, udger 92 pct. af 
personskaderne, mens kun 8 pct. af skaderne er pi- 
fart modparterne, og af de dræbte udger fodgæn- 
gerne endog 98 pct. Men ogsá for de implicerede pá 
de tohjulede keretejer er risikoen for selv at komme 
til skade eller blive dræbt gennemsnitlig betydeligt 
stone end for modparten i uheldet. Bedst beskyttede 
er personer i last- og sættevognstog, idet disse kun 

Personskader 

I alt Alvorhgt Dræbte ulskadekomne 
Let ere 

ulskadekomne 

elementet 
5 

udenfor 
elementet 

6 
elementet 

7 

udenfor 
elementet 

8 
elementet 

9 

udenfor 
elementet 

10 
elementet 

11 

udenfor 
elementet 

12 

Uheld i alt 

Elementart 
5805 4055 272 198 3274 2508 2259 1349 Personbil 
5676 3916 266 197 3210 2410 2200 1309 Personbil, alm. 

111 289 1 10 58 192 52 87 Hyrevogn 
14 9 1 1 6 3 7 5 Udlejningspersonbil 
4 4 4 - - 1 - 3 Ambulance 

590 1018 18 46 343 617 229 355 Varebil 
435 689 14 34 266 422 155 233 0-2000 kg totalvægt 
155 349 4 12 77 209 74 128 2001-3000 kg totalvægt 
400 1652 10 194 197 982 193 476 Lastbil m.v. 
157 772 2 75 85 460 70 237 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 
28 261 4 39 11 153 13 69 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anh. 
21 165 1 25 17 89 3 51 Sættevognstog 

119 288 1 30 45 163 73 95 Bus 
53 216 2 25 24 132 27 59 Traktor, motorredskab 
- 26 - 7 - 17 - 2 Jernbanetog 

22 18 - - 15 11 7 7 Rytter, hestevogn 
1002 200 55 9 619 122 328 69 Motorcykel 
1886 259 44 6 1180 138 662 115 Knallert 
2726 253 96 4 1693 157 937 92 Cykel 
1691 143 163 3 1121 81 407 59 Fodgænger 

. 2288 82 . 1426 780 Forhindring 

. 16 1 . 11 4 Uoplyst 
. 

. 

. 

. 
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udger 12 pct. af personskaderne og 7 pct. af de 
dræbte i de uheld, hvor de er impliceret. 

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld 
var 1,26, jf. tabel 3.9. I situationsgruppe 2, uheld 
mellem ligeud kerende pá samme vej med modsat 
retning, og situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud 
karende i korsvej, var uheldskonsekvenserne de 
sterste med henholdsvis 1,64 og 1,40 personskade pr. 
uheld. 

I 1982 var antallet af dræbte pr. 100 uheld 5,9, 
hvilket er det samme som i 1981. Flest dræbte pr. 
uheld registreredes i situationsgruppe 2 med 11 

dræbte pr. 100 uheld, mens den tilsvarende andel af 
dræbte i situationsgruppe 7 var knap 3. 

3.5 Uheldssituationerne 
En oversigt over uheldssituationerne er vist i bilag 

1, og baggrunden for brugen af uheldssituationerne 
er omtalt i afsnit 2.2. 

Mens antallet af uheld kun faldt med 1/2 pct. fra 
1981 til 1982, viser fordelingen pá situationsgrup- 
perne starre forskydninger. Siledes faldt antallet af 
uheld med 6 pct. i situationsgruppe 1, uheld mellem 
ligeud kerende pá samme vej med samme retning, og 
i situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud kerende i 

kryds, og med næsten 14 pct. i situationsgruppe 7, 
uheld med parkeret keretej. Derimod steg antallet af 

uheld i forbindelse med svingning. I situations- 
gruppe 3, uheld mellem kurende pá samme vej med 
samme retning og med svingning, og i situations- 
gruppe 6, uheld mellem kerende pi hver sin vej og 
med svingning, Steg antallet sáledes med 7 pct., og i 

situationsgruppe 4, uheld mellem kerende pá samme 
vej med modsat retning og med svingning, var stig- 
ningen pi 11 pct. 

I situationsgruppe 0, eneuheld, faldt antallet af 
uheld fra 1981 til 1982 med mindre end 1 pct., men 
alene pi lige vej faldt antallet af eneuheld med godt 3 

pct., mens antallet af eneuheld i forbindelse med 
svingning steg med godt 11 pct. 

Den hyppighed, hvormed de enkelte keretejsarter 
var impliceret i eneuheld var meget forskellig. For 
motorcyklernes vedkommende udgjorde eneuhel- 
dene sáledes 27 pct. af de uheld, motorcykler var im- 
pliceret i, mens den tilsvarende hyppighed af ene- 
uheld med lastbiler m.v. kun var 6 pct., jf. tabel 3.10. 

I situationsgrupperne 1-6 findes ikke tilsvarende 
forskelle for de enkelte keretejsarter, hvilket er en 
naturlig felge af, at disse situationer netop er karak- 
teriseret ved at have mindst to keretejer impliceret. 
Der er dog en tendens til, at tohjulede keretejer rela- 
tivt oftere er impliceret i ulykker i forbindelse med 
svingning. 

I situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud kerende 

Tabel 3.7 Antal implicerede elementer 1980 -1982 
Number of units involved 1980-1982 

I alt Pr 1000 
enheder 

1980 I 1981 1982 1980 1981 1982 

Implicerede elementer i alt 24268 22018 21887 

Elementart 
Personbil 10592 9443 9325 8 7 7 

Personbil, alm. 10139 9048 8980 7 7 7 
Hyrevogn 420 366 323 56 52 48 
Udlejningspersonbil 22 18 17 5 4 4 
Ambulance 11 11 5 9 9 4 

Varebil 1428 1341 1300 8 8 8 
0-2000 kg totalvægt 1086 978 893 12 12 12 
2001-3000 kg totalvægt 342 363 407 4 4 5 

Lastbil m.v. 1900 1751 1700 . .. 
Sololastbil over 3000 kg totalvægt 886 794 777 12 11 11 
Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 260 200 241 38 31 39 
Sættevognstog Ill 118 127 27 29 31 
Bus 415 419 310 57 56 40 
Traktor 180 171 199 ... ... ... 
ernbanetog 16 29 21 ... ... 

Rytter, hestevogn 32 20 25 ... ... ... 
Motorcykel 1062 920 961 28 24 25 
Knallert 2609 2063 2036 17 15 12 
Cykel 2869 2902 3035 ... ... ... 
Fodgænger 1952 1820 1762 0 0 0 
Forhindring 1840 1769 1757 ... ... ... 

f 

I ... 



23 

Tabel 3.8 Antal uheld fordelt efter antal personskader 1982 
Accidents by number of casualties 1982 

Uheld 

Antal uheld Utter anta) dræbte 

I alt 0 dræbte I dræbt 2 dræbte 3 el. Il. dræbte 

Uheld i alt 11196 10590 565 34 7 

Alene med dræbte og uskadte 412 394 15 3 
Med 1 tilskadekommen 9000 8887 108 4 1 

Med 2 tilskadekomne 1252 1208 35 7 2 
Med 3 tilskadekomne 331 305 18 7 1 

Med 4 tilskadekomne 121 114 6 1 

Med 5 eller fiere tilskadekomne 80 76 4 

i kryds, indtraf mange af uheldene tit trods for, at 
der pA uheldsstedet forefandtes regulering i form af 
rodt lys, stopskilt, V -tavle eller vigelinier (hajtæn- 
der), der i alle tilfælde markerer en form for ubetin- 
get vigepligt. 

I alt forekom 1133 uheld of nævnte art. I 46 pct. af 
disse overholdt det koretoj, der havde modparten 
kommende fra sin hojre side, ikke sin ubetingede 
vigepligt i en af de ovennævnte former, mens det til- 
svarende tal for koretojer med modparten kom- 
mende fra sin venstre side var 30 pct. Forskellen pA 

disse tal má antagelig skyldes de indarbejdede reak- 
tioner i forbindelse med den almindelige vigepligt, 
som generelt gor foreren af et koretoj med modpar- 
ten kommende fra hojre side mere agtpâgivende, sA- 

ledes at overskridelser af den ubetingede vigepligt 
for et koretoj med modparten kommende fra sin ven- 
stre side ikke sá ofte resulterer i et færdselsuheld 
med personskade. 

I situationsgruppe 6, uheld mellem kurende pA 

hver sin vej og med svingning, registreredes 1163 
uheld, hvoraf næsten 55 pct. skete tit trods for, at der 
pA uheldsstedet var ubetinget vigepligt for den svin- 
gende part. 

I tabel 3.10 ses, at lastbiler m.v. har en relativ stor 
andel af uheldene i situationsgruppe 7, uheld med 
parkeret koretoj. Hertil má bemærkes, at lastbilen 
m.v. i 94 pct. af disse uheld udger den parkerede 
part, svarende tit det antal gange lastbil m.v. er ele- 
ment 2 i denne situationsgruppe, jf. tabel 3.11. 

Som fodgængeruheld, situationsgruppe 8, henreg- 
nes uheld, hvor den uheldsskabende situation amble 
mellem en fodgænger og et andet færdselselement. Af 
de 1651 uheld i denne gruppe fandt 23 pct. sted i en 
fodgængerovergang; men ses alene pA fodgoenger- 
uheld i forbindelse med et kryds fandt 284 uheld sva- 
rende tit 62 pct. sted i en fodgængerovergang. Af 
nævnte 284 uheld fandt 54 pct. sted tit trods for, at 
fodgængeren havde forsogt at gA over korebanen for 
grant lys, medens andre 25 pct. var sket, da fodgæn- 
geren ville krydse korebanen for rodt lys, jf. bilags- 
tabel 5.14.1. 

Mens 68 pct. af samtlige færdselsuheld indtraf i 

bymæssige bebyggelse mod 32 pct. i landdistrikt, var 
variationen inden for situationsgrupperne ret stor. 

I bymæssig bebyggelse forekom sâledes knap 90 
pct. af fodgængeruheldene og henholdsvis 83 og 85 
pct. af uheld med parkeret koretoj og uheld i situati- 
onsgruppe 4, uheld mellem kurende pA samme vej 
med modsat retning og med svingning, mens kun 49 
pct. of uheldene i situationsgruppe 2 og 51 pct. af ene- 
uheldene skete i bymæssig bebyggelse. 

Foret i ulykkesojeblikket blev betegnet som tort 
eher avid[, men ikke fedtet« i 89 pct. of uheldene mod 
11 pct. med fore, der var fedtet, isglat el. lign. For 
uheld mellem modkerende pA lige vej optræder fed - 
tet eller isglat fore dog i 24 pct. af uheldene mod kun 
mellem 5 og 7 pct. i situationsgrupperne 3-6. 

Det bemærkes endvidere, at mens 35 pct. af samt- 
lige uheld er sket i morke og tusmerke, har mere end 
halvdelen af eneuheld, uheld med parkeret koretoj 
og uheld i forbindelse med pákorsel af dyr eller gen- 
stande pA korebanen fundet sted i morke eller tus - 
morke. Den tilsvarende andel for uheld mellem ko- 
rende pá samme vej med samme kurs og med sving- 
ning, situationsgruppe 3, var kun 15 pct. 

3.6 Implicerede ferere 
3.6.1 Ferere of personbiler 

For personbilisternes vedkommende faldt antallet 
af implicerede ferere med knap 1 pct. i forhold tit 
1981, men for hyrevogne alene var faldet pA 11 pct. 
Mænd udgjorde lige som Aret for 78 pct. af samtlige 
implicerede ferere af personbiler, jf. bilagstabel 
5.8.5. 

Fordelingen pA alder viser, at der var tale om et 
fald i antallet af ferere af personbiler i aldersgrup- 
pen 19 -24 Ar pA 8 pct. i forhold tit Aret fer mod en 
stigning i antallet af 18 Arige ferere pA 13 pct. og af 
ferere pA 65 Ar og derover pA 11 pct. Antallet af im- 
plicerede ferere under 18 Ar faldt fra 63 i 1981 tit 59 
i 1982, jf. tabel 3.12. 
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Tabel 3.9 Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituationsgruppe 1982 
Accidents and casualties by group of accident situations 1982 

Uheld Personskader óns anta! 
personskader 

pr uheld 
anta) pet anta) per 

I alt' 

Eneuheld 

Uheld mell hgeud karende 
p3 samme eel m samme 
kurs oq uden swimming 

1 

Uheld mell hgeud karende 
p3 samme eel m modsat 
kurs eg uden svmgmng 

2 

Uheld melt karende 
p3 samme vet m samme 

kurs og med svmgmng 

3 

Uheld mell karende 
p3 samme vet m modsat 

kurs eg med swimming 

4 

T'1= 

Uheld mellem 
hgeud karende i kryds 

5 

Uheld mellem karende 
pi huer sm eel 
med swiping 

6 

Uheld med 
parkeret bretal 

7 

Uheld mellem 
fodgænger og karetq 

6 

Uheld med dyr. 
taste genstande m v 

p3 karebanen 

9 

11196 100,0 14100 100,0 1,26 

2877 25,7 3634 25,7 1,26 

899 8,0 1114 7,9 1,24 

1012 9,0 1659 11,8 1,64 

928 8,3 1081 7,7 1,16 

832 7,4 1053 7,5 1,27 

1133 10,1 1586 11,3 1,40 

1163 10,4 1387 9,8 1,19 

458 4,1 524 3,7 1,14 

1651 14,8 1771 12,6 1,07 

163 1,5 191 1,4 1,17 

Inkl uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som rkke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssrtuauonsgrupper Der dreier mg om 
80 uheld og 100 personskader. 

o 

-1-44 
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Tabel 3.10 Antal uheld fordelt pS situationsgruppe og elementart 1982 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit 1982 

I alt' N _. 1. -. -. 4- ,__,, 'r 17..t, '1' -D ' -4Sni 

Eneuheld 

Uheld mell 
hgeud 

karende 

Osmium 
m sammekurs 

og uden 

snnpnrnn 

Uheld mell 

ligeud 
Inrende 

pimmevel 
m modsalkurs 

og uden 

svmgnmg 

Uheld mell 

karende 

pisammevel 
m sammekurs 
og m snngn 

Uheld mell 

karende 

pisammevel 
m modsatkurs 
og m snngn 

Uheld mell 

hgeudkarende 

i kryds 

Uheld mell 

karende 

pi liner 
sin vel 

m svmgmng 

Uheld med 

paeret 
kareul 

Uheld mell 

fodganger 
og knretal 

Uheld med 

dyr, faste 
peseta* 

mv 
pi karehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 

Uheld 
m. personbil impl. 
m. varebil impl. 
m. lastbil m.v.2 impl. 
m. motorcykel imp! 
m. knallert impl. 
m. cykel impl. 
m. fodgænger impl. . . 

Relativ fordeling 
Uheld i alt 
Uheld 
m. personbil impl 
m. varebil impl. 
m. lastbil m.v.2 impl. 
m. motorcykel imp! 
m. knallert impl. 
m. cykel impl. 
m. fodgænger impl. . 

antal 

11196 2877 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 163 

7477 1434 560 812 676 712 966 899 355 973 47 
1251 165 111 158 120 102 170 157 79 166 12 
1588 94 229 253 188 106 199 180 132 173 8 
935 253 76 85 135 101 68 97 12 75 26 

1982 474 175 166 237 164 206 284 122 119 28 
2814 458 398 156 376 273 273 511 122 174 50 
1693 1651 

pct 

100 26 8 9 8 7 10 10 4 15 1 

100 19 7 11 9 10 13 12 5 13 1 

100 13 9 13 10 8 14 13 6 13 1 

100 6 14 16 12 7 13 11 8 11 1 

100 27 8 9 14 11 7 10 1 8 3 
100 24 9 8 12 8 10 14 6 6 1 

100 16 14 6 13 10 10 18 4 6 2 
100 ... ... ... ... ... ... 98 

Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eUer som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 80 uheld. 

2 Inkl. keretajer, der ikke er specdiceret i tabellen, f.eks. buster, traktorer og hestevogne. 

Den sterste koncentration af implicerede ferere i 

personbiler fandtes hos de 18-19 érige med 10 pct. 
af samtlige implicerede ferere, og andre 16 pct. var i 

aldersklassen 20-24 Ar, mens 9 pct. var 65 Ar og 
derover, og knap 1 pct. var under 18 ár. 

Antallet af implicerede ferere i personbiler med 
kerekort i mere end 5 Ar var uændret i forhold til 
Aret fer, mens antallet af ferere med kerekort mel- 
lem 1 og 5 Ar faldt med 9 pct., og antallet af ferere 
med kerekort i mindre end 1 Ar Steg med 4 pct. 
Antallet af implicerede ferere uden kerekort Steg 
med 8 pct., og disse ferere udgjorde næsten 5 pct. af 
samtlige implicerede ferere af personbiler, mens 70 
pct. havde haft kerekort i mere end 5 Ar, jf. tabel 
3.13. 

3.6.2 Ferere of varebiler 
Antallet af implicerede ferere af varebiler faldt 

med 2 pct. i 1982 i forhold til 1981. Ses alene pá antal- 
let af ferere af varebiler indtil 2000 kg totalvægt, var 
nedgangen pA næsten 8 pct., mens antallet of ferere 
pl varebiler fra 2001 -3000 kg totalvægt steg med 12 

pct. Mend udgjorde 90 pct. af de implicerede ferere. 

Den sterste koncentration af implicerede ferere af 
varebiler fandtes hos de 18-24 érige med 28 pct. af 
samtlige, mens 4 pct. var 65 ár og derover og kun 6 
implicerede ferere var under 18 Ar. 

En fordeling af de implicerede ferere af varebiler 
efter kerekortets alder viser, at mens antallet af 
ferere, der har haft kerekort i mindre end 5 Ar, er 
faldet med næsten 10 pct., steg antallet of ferere med 
kerekort i mere end 5 Ar med 1 pct. Over 70 pct. af 
de implicerede ferere havde i evrigt haft kerekort i 

mere end 5 Ar. 

3.6.3 Ferere af lastbiler m.v. 
Lastbiler m.v. udviste et fald i antallet af implice- 

rede ferere pA 2 pct. i forhold til 1981. Betragtes 
imidlertid elementarterne, som denne element - 
gruppe omfatter, enkeltvis viser det sig, at antallet af 
implicerede chaufferer af sololastbiler faldt med 1 

pct., mens antallet af implicerede chaufferer af last - 
biler med anhænger og af sættevognstog Steg med 
godt 20 pct. Antallet af implicerede buschaufferer 
faldt derimod med mere end 25 pct., jf. tabellerne 
3.12 og 3.13. Mænd udgjorde i evrigt 96 pct. af de 
implicerede ferere of lastbil m.v. 

... 

I 

. ... ... ... ... ... ... ... 

. ... 
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Tabel 3.11 Antal uheld fordelt efter uheldssituationsgruppe og de implicerede fmrdselsele- 
menters art 1982 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1982 

Uheldssituation 
ævnfer bilag 1) 

Uheld 

I alt' 

. -.' 'r f, ' ' .Slfi 

Eneuheld 

Uh meli 
ligeud 

kaende 

p$sammevel 
m sammekurs 

og odes 

swiping 

Wield meli 
hgeud 

Wet* 
pisammevef 

m modsatkurs 
og uden 

sniping 

Uheld mell 

brende 
p3sammevel 

m cammekurs 
og m canon 

Meld mell 

fireside 
pdsammevel 

m modsatkurs 
og m slangs 

Uheld mell 

hgeudkrrende 
i kryds 

Uheld mell 

karende 

p$ hver 

sin eel 

m sangnrng 

Uheld med 

parkeret 
Wets] 

Uheld mell 
fodgænger 

op Wet" 

Uheld med 

dyr, taste 
genstande 

m v 

pd karekanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 11196 2877 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 163 

Uheld med ét færd- 
selselement impli- 
ceret 3077 2877 . 163 

Elementart 
Personbil 1495 1434 45 
Varebil 177 165 10 
Lastbil m.v. 103 93 6 
Motorcykel 282 253 26 
Knallert 504 474 28 
Cykel 516 458 48 

Uheld med to eller 
fiere faerdselselem. 
impl. 8119 . 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 

Element nr. 1- 
element nr. 2 
Personbil-personbil 1448 154 341 106 205 372 172 94 
Personbil-varebil 173 16 39 17 21 35 23 21 
Personbil-lastbil m.v. 331 43 92 24 24 49 35 62 
Personbil-motorcykel 261 . 10 31 70 74 17 58 - 
Personbil-knallert 386 . 37 40 81 78 82 68 
Personbil-cykel 672 132 34 92 140 87 184 
Personbil-fodgænger 965 961 

Varebil-personbil 182 20 42 13 19 55 23 8 
Varebil-varebil 33 5 10 3 3 7 3 2 
Varebil-lastbil m.v. 53 13 13 5 1 12 3 6 
Varebil-motorcykel 20 - 3 5 4 3 5 - 
Varebil-knallert 58 2 2 14 10 14 16 
Varebil-cykel 112 27 6 16 16 11 36 - 
Varebil-fodgænger . . . . 165 164 

Lastbil m.v.-personbil 277 49 71 30 31 60 30 3 
Lastbil m.v.-varebil 45 5 11 6 9 8 4 2 
Lastbil m.v.-lastbil m.v. 85 30 18 8 1 13 9 4 
Lastbil m.v.-motorcyk. 42 2 3 11 7 5 12 - 
Lastbil m.v.-knallert 86 17 7 27 6 8 21 - 
Lastbil m.v.-cykel 141 40 8 46 5 13 27 - 
Lastbil m.v.-fodg 167 161 

Motorcyk.-personbil 114 34 26 12 5 24 5 8 
Motorcyk.-varebil 14 4 3 1 2 2 1 1 

Motorcyk.-lastbil m.v. 24 7 5 5 1 2 1 3 
Motorcyk.-motorcyk. 17 7 6 4 - - - - 
Motorcyk.-knallert 7 1 1 2 - 3 - - 
Motorcyk.-cykel 16 7 4 1 1 1 2 - 
Motorcyk.-fodgæng. 75 75 

... 

i 

. . . . . . 

- 
. . . . . . 

. . . . . . . 

. . . , . . , 
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Uheldssrtuatron 
QævnfOr brlag 1) 

Uheld 

I alt' 

- .- -.' '` t, ' ' -. -- ' --Sni 

Eneuheld 

Uheld meli 

hgeud 
kotende 

pásammevg 
m sammekurs 

og uden 
sniped 

Uheld meli 

Waal 
Wade 

pásammevel 
m modsatkurs 

og uden 

swiping 

Uheld mell 

karende 
pásammevel 

m sammekurs 
og m seings 

Uheld mell 

karende 
pisanmeeel 

m modsatkurs 
og m svrngn 

Uheld mell 

hgeudkarende 
i kryds 

Uheld mell 
karende 
pá hoes 

sin ret 

m sunning 

Uheld med 
parkeret 
karety 

Uheld mell 

fodgmnger 
og karetg 

Uheld med 
dyr, laste 
genstande 

m v 

pá karehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Knallert-personbil . . . . 471 22 53 74 45 70 121 85 
Knallert-varebil 68 2 11 14 6 7 14 14 
Knallert-lastbil m.v. 83 9 11 6 9 8 17 21 
Knallert-motorcykel . . 26 3 1 12 5 5 
Knallert-knallert 47 14 18 4 2 1 6 1 

Knallert-cykel 87 55 15 4 4 8 
Knallert-fodgænger . . . 117 117 

Cykel-personbil 645 27 36 149 68 111 179 72 
Cykel-varebil 103 3 7 22 9 13 28 21 
Cykel-lastbil m.v. 95 6 3 15 11 15 17 28 
Cykel-motorcykel 33 - 1 11 7 6 8 
Cykel-knallert 28 12 5 2 3 2 3 1 

Cykel-cykel 164 81 33 19 5 6 18 
Cykel-fodgænger 172 172 

ANM. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbder andre keretejeq der tkke er specificeret t tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 
Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssttuationsgrupper For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 80 uheld. 

Af de implicerede lastbilchaufforer udgjorde de 
18-19 árige 5 pct., mens næsten halvdelen of chauf- 
fererne var mellem 20 og 34 ár. Af de implicerede 
buschaufforer udgjorde de 20-24 árige 10 pct., og 
54 pct. var mellem 25 og 44 ár. Mens omkring 27 pct. 
af de implicerede forere i person- og varebiler var 
under 25 ár, udgjorde denne aldersklasse sáledes 
kun godt 19 pct. af de implicerede lastbilchaufforer 
og 10 pct. af buschaul erne. Andelen af implice- 
rede forere med kerekort i mere end 5 ár var folge- 
lig ogsá stone end for person - og varebilernes ved- 
kommende, nemlig 82 pct. for lastbilchaufforernes 
og 89 pct. for buschaufforerne. 

3.6.4 Motorcyklister 
Antallet af implicerede forere af motorcykler Steg 

med næsten 4 pct. fra 1981 til 1982. Mene for de 18 

árige forere faldt antallet imidlertid med 15 pct., 
mens der var tale om en stigning i antallet af 19 árige 
forere pá 25 pct. og pá forere i alderen 20 til 34 ár pá 
7 pct. 

De 18-19 árige udgjorde 29 pct. of samtlige impli- 
cerede forere af motorcykler lige som i 1981, mens 
andre 46 pct. var mellem 20 og 24 ár, hvilket ligele- 
des er uændret i forhold til áret for. Implicerede 
forere under 18 ár udgjorde 2 pct. i 1982 mod 3 pct. i 

1981. 
Kun 23 pct. af de implicerede motorcyklister 

havde haft korekort i mere end 5 ár, mens 20 pct. 
havde haft det i mindre end ét ár, svarende til 
aldersfordelingen af fererne, og 17 pct. koto uden 

kerekort. I evrigt var 97 pct. af de implicerede 
forere mænd. 

3.6.5 Knallertkerere 
Sely om antallet af knallerter i brug i 1982, som 

nævnt i afsnit 3.1.1, er steget med 20 pct. i forhold til 
1981, er antallet af implicerede knallertkorere atter 
faldet, dog kun med godt 1 pct. Der var imidlertid 
tale om en stigning pá 6 pct. i antallet of implicerede 
knallertkorere pá 16 ár mod et fald pá 14 pct. for de 
17 árige knallertkerere. Antallet af implicerede 
knallertkorere pá 45 ár og derover Steg med 8 pct., 
mens antallet af knallertkorere under 16 ár faldt 
med 12 pct. Dette bevirkede, at de sidstnævnte i 1982 
udgjorde 7 pct. af samtlige implicerede knallertko- 
rere mod 8 pct. i 1981, mens andelen af implicerede 
knallertkorere pá 45 ár og derover Steg fra 17 pct. i 

1981 tit 19 pct. i 1982. De 16-17 árige udgjorde dog 
den sterste andel af implicerede knallertkerere, 
nemlig 37 pct. 

Mens antallet af implicerede mandlige knallert- 
korere var næsten uændret i forhold til áret for, 
faldt antallet af implicerede kvindelige knallertko- 
rere med 10 pct., sá mænd udgjorde i 1982 godt 87 
pct. af de implicerede knallertkorere mod 86 pct. i 

1981 og 83 pct. i 1980, jf. bilagstabe15.12.4. 

3.6.6 Cyklister 
Antallet af implicerede cyklister i færdselsuheld 

med peronskade har gennem de senere ár været sta- 
dig stigende, og fra 1981 til 1982 var stigningen pá 
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Tabel 3.12 Antal implicerede ferere og fodgaengere fordelt efter alder 1982 
Drivers, riders and pedestrians involved, by age 1982 

Lobe 
nr I alt 0-6 ár 

2 

7-14 ár 

3 

15 ár 

4 

16 Or 

5 

I Implicerede ferere og fodgængere i alt 19264 185 1046 321 619 

Elementart 

2 Personbil 8823 2 7 20 
3 Personbil, almindelig 8495 2 7 20 
4 Hyrevogn 306 
5 Udlejningspersonbil 17 - 
6 Ambulance 5 - 
7 Varebil 1225 - 1 

8 0-2000 kg totalvæggt 842 - 1 

9 2001-3000 kg totalvægt 383 - - - 
10 Lastbil m.v. 1521 - 12 7 11 
11 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 695 - - - 
12 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 214 - 
13 Sættevognstog 108 - 
14 Bus 286 - - - 
15 Traktor, motorredskab 177 - 4 4 8 
16 ernbanetog 19 
17 Rytter, hestevogn 22 - 8 3 3 
18 Motorcykel 951 1 - 8 
19 Knallert 2004 32 114 444 
20 Cykel 2986 51 669 160 110 
21 Fodgænger 1754 134 330 32 26 

Tabel 3.13 Antal implicerede forere og fodgaengere fordelt efter kerekortets alder, 
Drivers, riders and pedestrians involved, by driving licence years, level of alcohol, fitness to use road etc. 1982 

Lobe 
nr I alt 

Kerekort for motorferere 

Under 
1 ár 
2 

I-3 
Ar 

3 

3 -5 
Ar 

4 

Over 
5 Or 

5 

Manglende 
kerekort 

6 

1 Implicerede forere og fodgængere i alt 19264 1137 1331 849 8469 659 

Elementart 

2 Personbil 8823 796 880 539 6209 399 
3 Personbil, alm. 8495 783 865 518 5931 398 
4 Hyrevogn 306 10 12 20 263 1 

5 Udlejningspersonbil 17 3 3 1 10 - 
6 Ambulance 5 - - - 5 - 
7 Varebil 1225 92 117 88 862 66 
8 0-2000 kg totalvægt 842 66 84 63 577 52 
9 2001-3000 kg totalvægt 383 26 33 25 285 14 

10 Lastbil m.v. 1521 58 86 87 1182 33 
11 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 695 40 43 36 561 15 
12 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhæng. 214 2 12 17 181 2 
13 Sættevognstog 108 - 6 5 97 - 
14 Bus 286 1 9 22 254 - 
15 Traktor, motorredskab 177 15 16 7 89 16 
16 Jernbanetog 19 
17 Rytter, hestevogn 22 
18 Motorcykel 951 191 248 135 216 161 
19 Knallert 2004 
20 Cykel 2986 
21 Fodgænger 1754 

. 

. 

. 

. 
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17 ár 

6 

18 Sr 

7 

19 ár 

8 

20-24 ár 

9 

25-34 Sr 

10 

35-44 ár 

11 

45-54 ár 

12 

55-64 Sr 

13 

65-74 ár 

14 

75 Sr og 
derover 

15 

Uoplyst 
alder 

16 

Labe 
nr. 

496 949 792 2838 3787 2882 1913 1603 1158 609 66 1 

30 482 421 1383 2063 1716 1080 851 572 178 18 2 

30 480 419 1358 1947 1633 1013 825 567 178 16 3 
- 2 1 18 110 78 66 24 5 - 2 4 
- - 1 7 3 3 1 2 - - - 5 

- - - - 3 2 - - - - - 6 

5 63 51 228 329 252 135 111 44 3 3 7 

5 46 39 161 221 176 89 64 34 3 3 8 
- 17 12 67 108 76 46 47 10 - - 9 
7 43 35 201 469 350 207 145 25 5 4 10 

2 24 21 92 213 170 88 69 13 2 1 11 

- 2 2 41 77 53 27 11 - - 1 12 

- - 3 13 49 28 12 3 - - - 13 

- - - 30 84 69 53 43 5 - 2 14 

5 17 8 23 34 29 19 17 6 3 - 15 

2 10 1 4 1 1 16 

- - 1 - 2 - 4 1 - - - 17 

11 121 153 440 153 35 18 5 3 2 1 18 

296 145 59 177 221 129 131 110 87 51 8 19 

119 61 49 314 406 287 224 218 196 99 23 20 
28 34 24 95 146 113 118 163 231 271 9 21 

spirituspävirkning, sygdom m.v. 1982 

Sptntuspávtrkede Pávtrket 
of median 

Uegnet td at 
færdes t trafikken Labe 

0,5-0,7 0/00 0,8 -1,1 %0 1,2 -1,5 0 /o0 1,6 0/00 og derover Ikke prover 
eher narkotika t avrigt nr. 

7 8 9 10 11 12 13 

204 375 489 1202 116 30 82 1 

120 232 265 601 29 15 54 2 

120 229 263 598 29 15 54 3 

- 1 1 2 - - - 4 
- 2 1 1 - - - 5 

- - - - - - - 6 

13 23 33 90 6 1 1 7 

8 15 25 71 2 1 - 8 

5 8 8 19 4 - 1 9 
5 8 16 30 - - 1 10 

2 4 10 19 - - - 11 

1 1 3 4 - - - 12 

1 1 2 4 - - - 13 

- 1 - 1 - - - 14 

1 1 1 1 - - 1 15 

- - - - - - - 16 

- - - 1 - - - 17 

23 36 48 67 1 3 1 18 

26 55 81 268 22 6 5 19 

5 10 21 69 28 4 7 20 
12 11 25 77 30 1 13 21 

. . 
. 
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Tabel 3.14 Ferere og forsædepassagerer i person- og varebiler fordelt efter brugen af sik- 
kerhedssele 1982 
Drivers and front seat passengers in private cars and light goods vehicles, by use of seat belt 1982 

Imphcerede 
alt Dræbte Alvorhgt 

ttlskadekomne 
Lettere 

nlskadekomne Uskadte 

antal 

Ferere of person- og varebiler 10048 181 2164 1403 6300 
Med sele 6125 30 972 830 4293 
Uden sele 1607 69 592 311 635 
Uoplyst 2316 82 600 262 1372 

Forsædepassagerer i person- og varebiler 65 897 640 
Med sele 23 407 345 
Uden sele 16 308 188 
Uoplyst 26 182 107 

Relativ fordeling 
pct 

Ferere of person- cg varebiler 100 1,8 22 14 63 
Med sele 100 0,5 16 14 70 
Uden sele 100 4,3 37 19 40 
Uoplyst 100 3,5 26 11 59 

godt 4 pct. En fordeling pá alder viser, at stigningen 
for aldersgrupperne 15-17 ár og 20-44 ár begge 
var pá 13 pct., mens der for de 18-19 ériges ved- 
kommende kan konstateres et fald pá 17 pct. og for 
born mellem 7 og 14 ár et fald pá 5 pct. 

Born mellem 7 og 14 ár udgjorde herefter 22 pct. 
af samtlige implicerede cyklister i 1982 mod næsten 
25 pct. i 1981, mens aldersgruppen 55 ár og derover 
tilsvarende udgjorde 17 pct., hvilket er uændret fra 
áret for. 

En fordeling af de implicerede cyklister efter ken 
viser en stigning for mandlige cyklister pá 1 pct. mod 
en stigning for de kvindelige cyklister pá 9 pct. Mænd 
udgjorde derfor i 1982 knap 59 pct. of samtlige impli- 
cerede cyklister mod 61 pct. i 1981, jf. bilagstabel 
5.13.4. 

3.6.7 Fodgengere 
Antallet af implicerede fodgængere i alt faldt med 

godt 1 pct. fra 1981 til 1982. For born mellem 7 og 14 
Ar alene steg antallet dog med 15 pct. og for fodgæn- 
gere pá 55 ár og derover steg antallet med 2 pct., 
mens der for alle andre aldersgrupper var tale om 
et fald pá fra 4 pct. for de 35-54 érige til 23 pct. for 
de 15-19 érige. Godt 26 pct. af de implicerede fod- 
gængere var i 1982 born under 15 ár mod knap 24 
pct. i 1981, mens næsten 29 pct. var fodgængere pá 65 
ár og derover i 1982 mod 27 pct. i 1981. 

Fordeles de implicerede fodgængere pá ken, viser 
det sig, at der er næsten lige mange mænd og kvin- 
der. For born under 15 ár udgjorde drengene imid- 
lertid 58 pct. af de implicerede fodgængere mod 
mændenes 37 pct. i aldersgruppen 65 ár og derover. 

3.6.8 Anvendelse of sikkerhedssele og styrthjelm 
Sikkerhedsseler blev i 1982 benyttet of 61 pct. af de 

implicerede ferere i person- og varebiler mod 62 
pct. i 1981. Uoplyst selebrug blev angivet for 23 pct. 
of forerne i 1982 mod 21 pct. i 1981. For forsædepas- 
sagerer findes der ingen tilsvarende opgerelse, idet 
nærværende statistik ikke indeholder oplysninger 
om uskadte passagerer. 

Af tabel 3.14 ses, at andelen of dræbte og tilskade- 
komne ferere med sole i lighed med tidligere ár var 
væsentlig mindre end for ferere uden sole. Tabellen 
viser ogsá, at uheldskonsekvenserne for skadede for - 
sædepassagerer var mindre for selebærerne end for 
passagerer uden sole, idet 45 pct. af de skadede for - 
sædepassagerer med sole var lettere tilskadekomne 
sammenlignet med 37 pct. of de skadede forsædepas- 
sagerer uden sole. 

For ferere af motorcykler blev anfort, at 87 pct. 
benyttede styrthjelm, hvilket er lidt lavere end i 

1981. Den tilsvarende andel af knallertkerere med 
styrthjelm var 70 pct. For sá vidt angár virkningen 
af motorcyklisters og knallertkereres anvendelse af 
styrthjelm gælder, at beskyttelseseffekten kun vedro- 
rer skader i hovedregionen, sáledes at hyppigheden 
af disse skader hos de implicerede personer kan be- 
nyttes som má1 for hjelmens beskyttende virkning. Af 
motorcyklister uden styrthjelm blev sáledes 38 pct. 
tilfejet alvorlige hovedlæsioner, mens kun 14 pct. af 
motorcyklisterne med styrthjelm fik disse alvorlige 
hovedskader. De tilsvarende tal for hovedlæsioner 
hos knallertkererne var 41 pct. uden styrthjelm og 
22 pct. med styrthjelm, jf. bilagstabel 5.17. 

Generelt var der imidlertid næsten lige sá stor en 
andel hjelmbærende motorcyklister og knallertko- 

t 

... 

... 

... 

... 



31 

Figur 3.4 Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspávirket forer 
eller fodgaenger impliceret fordelt efter klokkeslet 1982 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by 
alcohol: accidents per hour, by hours of the day, 1982 
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Figur 3.5 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag med spirituspávirket forer eller 
fodgaenger impliceret fordelt efter ugedag 1982 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: 
accidents per day, by days of the week, 1982 
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rere, der pádrog sig alvorlige skader, som tilfældet 
var for de ikke- hjelmbærende. Dette betyder imid- 
lertid ikke, at styrthjelmenes betydning er uvæsent- 
lig, idet definitionen af en alvorlig skade er sá bred, 
at den omfatter sável en brækket arm som et kranie- 
brud. Fer vote skade er sáledes en kvæstelse, der 
vil medfere rubricering som alvorlig tilskadekom- 
men, selvom hjelmbrug evt. har forhindret et kra- 
niebrud. Styrthjelm kan altsá reducere andelen af 
skader i hovedregionen blandt de alvorlige skader, 
men hvis der samtidig er andre alvorlige skader, vil 
den andel af de tilskadekomne, der rubriceres som 
alvorligt tilskadekomne, ikke blive pávirket. 

3.7 Uheld med spirituspávirkede impliceret 
Farere og fodgængere underkastes pá politiets 

foranledning spiritusprave. Alkoholpromillen pá- 
fares indberetningsblanketten med én decimal. Til 
statistiksystemet har politiet desuden mulighed for at 
anfore, at en forer eller fodgænger er skennet spiri- 
tuspávirket, uden at der er udtaget spin osprey 
hvilket er anfart for knap 5 pct. af de spirituspávir- 
kede, fortrinsvis knallertkarere, cyklister og fod- 
gængere. 

Som spirituspávirket i færdselsuheldsstatistikken 
anses ferere og fodgængere med en alkoholpromille 
pá 0,5 og derover, eller som of politiet er skennet pá- 
virket, uden at der er udtaget prove. 

I 1982 registreredes 2324 færdselsuheld med per - 
sonskade med spirituspávirket forer eller fodgænger 
impliceret, hvilket svarer til et fald pá 7 pct. i forhold 
til 1981. Spiritusuheldene udgjorde sáledes knap 21 

pct. af samtlige færdselsuheld med personskade i 

1982 mod godt 22 pct. i 1981. 
I spiritusuheldene blev forvoldt 3141 personska- 

der, svarende til 22 pct. of samtlige personskader, og 
der blev dræbt 197 personer, svarende til 30 pct. af 
samtlige færdselsdræbte. De tilsvarende andele i 

1981 var 24 pct. af personskaderne og 34 pct. af de 
færdselsdræbte. 

Skaderne blev især tilfajet de spirituspávirkede 
sels, idet 70 pct. af personskaderne ramte de spiri- 
tuspávirkede farere og fodgængere, mens de spiri- 
tuspávirkedes andel af de dræbte var 72 pct., jf. bi- 
lagstabel 5.16.4. 

At en sá væsentlig del of skaderne rammer de spi- 
rituspávirkede sels, kan bl.a. forklares ved, at 54 

pct. af spiritusuheldene var eneuheld, mens andre 6 

pct. var uheld med parkeret karetaj, jf. bilagstabel 
5.16.2. Derfor blev personskaderne ofte begrænset 
til at omfatte personerne i eller pá karetajet med den 
berusede forer. Desuden var 31 pct. of de spirituspá- 
virkede knallertkarere, cyklister eller fodgængere, 
der udgar en udsat gruppe med en stor risiko for at 
være den eneste skade i tilfæ1de af sammenstad med 
mere beskyttede trafikanter. 

Af de implicerede farere og fodgængere i 1982 blev 
2386 fundet spirituspávirkede, svarende til godt 12 

pct. Af disse havde 7 pct. en alkoholpromille pá un- 
der 0,8, mens halvdelen havde en alkoholpromille pá 
over 1,5. 

Det starste antal spirituspávirkede var farere af 
personbiler, svarende til, at denne karetajsart er 
den oftest forekommende. Men den starste andel af 
spirituspávirkede farere fandtes hos de implicerede 
knallertkarere, idet næsten 23 pct. af dem var pávir- 
ket mod 14 pct. af de implicerede farere af person - 
biler, jf. tabel 3.13. For mandlige knallertkarere 
alene var andelen of spirituspávirkede 25 pct. 

Antallet af pávirkede motorcyklister faldt fra 1981 
til 1982 med 25 pct., hvorefter de pávirkedes andel af 
samtlige implicerede ferere af motorcykler faldt fra 
26 pct. i 1981 til 18 pct. i 1982. Færrest spirituspávir- 
kede fandtes blandt de implicerede hyrevogns- og 
buschauffarer med en andel pá ca. 1 pct. af de impli- 
cerede. Kun 4 pct. af de implicerede kvindelige 
ferere og fodgængere var i avrigt spirituspávirkede 
mod 15 pct. af de implicerede mænd. 

Fordelingen af spiritusuheldene efter klokkeslet og 
ugedag er vise i figurerne 3.4 og 3.5. Mens antallet af 
spiritusuheldene i alt som nævnt faldt med 7 pct. fra 
1981 til 1982, var faldet i ugens 3 forste dage 16 pct., 
og pá torsdage og fredage var der tale om en stigning 
pá 2 pct. i antallet af disse uheld. I de foregáende ár 
fandtes en tydelig overvægt af spiritusuheld pá far- 
dage i modsætning til færdselsuheldene i alt, hvor 
fredag var ugedagen med de fleste færdselsuheld, 
men i 1982 var antallet afspiritusuheld næsten lige sá 
stort pá fredage som pá lerdage. Ved sammenligning 
mellem figur 3.3 og 3.4 ses i avrigt, at mens der var 
Hest færdselsuheld i alt i eftermiddagstimerne, fore - 
kom spiritusuheldene typisk i aften- og natteti- 
merne. 



4. Trafiksikkerheden i de nordiske lande 

4.1 Indledning 
Nordisk Ministerrád besluttede i 1981 efter anbe- 

faling fra Nordisk Rád, at 1983 skulle være et nor- 
disk trafiksikkerhedsár. I den anledning har der 
veret planlagt og iværksat mange forskellige aktivi- 
teter. Pá NUSA's (Nordisk udvalg for samferd- 
sels- statistik) mode i april 1982 blev det diskuteret, 
hvordan statistikkontorerne kunne markere det 
nordiske trafiksikkerhedsár, og et af resultaterne 
var, at temaafsnittet i den danske publikation »Færd- 
selsuheld« i 1983 skulle omhandle trafiksikkerheden i 
de nordiske lande. 

Ved hjelp af allerede offentliggjort færdsels- 
uheldsstatistik vil der i dette afsnit blive givet en sum- 
marisk beskrivelse af færdselssikkerhedssituationen i 

Norden som helhed samt en sammenligning af de 
enkelte lande. 

Afsnittet vil være disponeret sáledes: 
Ferst vil der blive set pa, om det er forsvarligt at 

sammenholde de statistiske oplysninger om færdsels- 
uheld fra de nordiske lande. Der vil ikke blive fore - 
taget en selvstændig vurdering af dette, men der 
refereres til et tidligere offentliggjort nordisk ar- 
bejde. Dernæst vil udviklingen siden 1975 i antallet af 
personskader stammende fra færdselsuheld blive 
sammenlignet for de fem lande, ligesom det nuvæ- 
rende niveau vil blive sammenlignet. Endelig vil per - 
sonskadernes sammensætning med hensyn til de pá- 
gældende personers alder og anvendte transport - 
midler blive beskrevet og sammenlignet. 

(PA tidspunktet for dette afsnits udarbejdelse var 
1981 -tal de senest offentligt tilgængelige). 

Det er altsá kun personskaderne, der vil blive om- 
talt - ikke antallet af uheld eller implicerede ele- 
menter. Som personskade medregnes dræbte og til- 
skadekomne ved færdselsuheld. 

4.2 Ensartethed of de nordiske landes 
færdselsuheldsstatisti k 

I perioden 1976 -80 blev det sákaldte MIRO pro- 
jekt gennemfert pá foranledning af Nordisk Trafik- 
sikkerhedsrád. (MIRO star for: Metodik för ind- 
samling och redovisning av olycksdata). 

Et af delprojekterne under dette projekt vedrerte, 
hvorledes den rutinemæssige indsamling af færdsels- 
uheldsdata foregár i de fire nordiske lande. (Island 
er ikke omhandlet i MIRO projektet). Desuden bely- 
ses det ogsá, i hvilket omfang de originale data varie - 
rer i kvalitet, og om de indeholder de samme infor- 
mationer. Endelig sammenlignes dækningsgraden 
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dvs. forholdet mellem det rapporterede og det virke- 
lige uheldstal for de fire lande. I et andet delprojekt 
er det blevet undersegt hvilke eksponeringsdata, der 
registreres og offentliggeres i de nordiske lande. 

MIRO projektet er offentliggjort i rapporter fra 
Nordisk Trafiksikkerheds Rád, jf. litteraturlisten. 
Hovedresultaterne fra de omtalte delprojekter skal 
kort refereres her. 

Den officielle færdselsuheldsstatistik i alle fire 
lande er baseret pá data, som politiet indberetter til 
de centrale statistikkontorer. Der er sá store lighe- 
der med hensyn til politiets arbejde og udstyr, at 
data er nogenlunde ens i kvalitet og precision, sale- 
des at en sammenligning mellem data fra de fire 
lande má anses for lige sá forsvarlig som en sammen- 
ligning mellem data fra forskellige politikredse inden 
for hvert land. (NTR: Rap. 26). 

Tidligere undersegelser har vist, at en betydelig 
andel personskadeuheld ikke kommer til politiets 
kendskab og derfor ikke bliver indberettet til stati- 
stikkontorerne. Underrapporteringen er imidlertid 
af nogenlunde samme sterrelse for de fire lande, lige - 
som det ogsá alle steder gælder, at underrapporte- 
ringen er sterst ved lette skader med kun lette trafi- 
kanter indblandet og mindst for alvorligere person - 
skader og uheld med motorkeretejer indblandet. 
(NTR: Rap. 26). 

De variable, der indgár i færdselsuheldsstatistik- 
ken, er opdelt efter i hvor mange lande, de findes til- 
gængelige, og de er sammenlignet med hensyn til 
deres indhold. De tilskadekomnes alder og trans - 
portmiddel, som vil blive brugt i det felgende, skulle 
ifelge denne undersegelse were helt sammenligne- 
lige. Begrebet personskade skulle ogsá dække det 
samme i de fire lande, mens afgrænsningen mellem 
lettere og alvorligere personskade ikke foretages pá 
samme made. (NTR: Rap. 25:2). 

I det delprojekt, der beskæftiger sig med ekspone- 
ringsdata, fremgár det, at forhold som befolkningens 
sterrelse, den samlede vejlængde og det samlede 
antal biler og motorcykler, som vil blive brugt i det 
felgende, er sammenlignelige i de nordiske lande. 
(NTR: Rap. 25:1). 

4.3 Udviklingen I antallet af personskader 
slden 1975 

Figur 4.1 viser udviklingen siden 1975 i antallet af 
personskader i forhold til befolkningstallet i de fern 
nordiske lande. 
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Tabel 4.1 Sammenligning af antallet af personskader I faerdselsuheld i de 5 nordiske lande 
1981 

De nordiske 
lande i alt 

Danmark Finland Island Norge Sverige 

antal 
54.825 14.311 9.627 731 10.818 19.338 Antal personskader i alt 

pct. 
Relativ fordeling 

Dræbte 4 5 6 3 3 4 
Tilskadekomne 96 95 94 97 97 96 

antal 

243 280 200 315 263 232 
Personskader pr. 100.000 

indbyggere 
Personskader pr. 100.000 

motorkeretejer 702 866 647 719 738 622 
Personskader pr. 100.000 

offentlig (almen) vej 155 208 128 58 131 167 

Kilde: Nordisk Statistisk árbog 1982. 

I begyndelsen af perioden lá Danmark klart 
everst med 414 dræbte og tilskadekomne per 100.000 
indbyggere, mens niveauet i de 4 andre nordiske 
lande lá fra 268 til 324 dræbte og tilskadekomne per 
100.000 indbyggere. 

I perioden 1975 -1981 er der i Danmark, Sverige 
og Finland sket et fald i antallet of dræbte og tilskade- 
komne. Ogsá i Norge og Island er der i 1981 lidt 
færre dræbte og tilskadekomne end i 1975, men disse 
to lande har ikke i den omhandlede periode haft det 
konstante fald som de andre tre. 

I Norge var antallet af dræbte og tilskadekomne 
sterst i 1977 - med 329 per 100.000 indbyggere - 
og siden da har det árlige antal dræbte og tilskade- 
komne i dette land været faldende. 

For Island kan der ikke pá figur 4.1 aflæses nogen 
entydig udvikling. Efter store udsving báde op og ned 
ligger antallet af dræbte og tilskadekomne i 1981 pá 
omirent samme niveau som i 1975. Men med et be- 
folkningstal pá 232.000 vil det absolutte antal person- 
skader pá Island ikke være ret stort sammenlignet 
med de evrige nordiske lande. I den omhandlede 
periode lá det Adige antal personskader mellem 566 
og 731, og i denne sterrelsesorden vil der naturligt 
være relativt starre udsving fra ár til ár end for de 
andre landes tal, der var fra 13 til 26 gange stone. 

I perioden er der báde i Finland og Danmark sket 
ændringer mht. afgrænsningen af lettere tilskade- 
komne, sáledes at færre af disse betragtes som til- 
skadekomne. I Finland blev definitionen ændret per 
1. januar 1978, og i Danmark per 1. januar 1981. 
Men rely om der ses bort fra det fald, der er sket de 
págældende ár i de to lande, ændrer det ikke ind- 
trykket af det konstante fald i antallet af færdsels- 
dræbte og tilskadekomne fra 1975 til 1981. 

PA trods af at antallet of dræbte og tilskadekomne 
har været stærkt faldende i Danmark, er Danmark 

dog ogsá ved periodens slutning hejt placeret i for - 
hold til de evrige lande. Kun Island har fiere person- 
skader i relation til indbyggerantallet end Danmark. 

4.4 Sammenligning af fmrdselssikkerheds 
niveauet I de fem nordiske lande i 1981 

Hvis færdselssikkerheden i de nordiske lande skai 
sammenlignes, er det alene pá grund af forskelle i 

landenes sterrelse og indbyggertal meningslest at 
bruge det absolutte antal personskader. I tabel 4.1, 
hvor de fem lande sammenlignes, er antallet af per- 
sonskader sat i relation til befolkningens sterrelse 
ligesom i det foregáende afsnit, og endvidere er an- 
tallet of personskader sat i relation til antallet af 
biler og motorcykler og den samlede vejlængde. Alle 
disse oplysninger findes i Nordisk Statistisk Arbog. 
Desuden sammenlignes landene med hensyn til, 
hvordan personskaderne fordeler sig pá dræbte og 
tilskadekomne. 

I alt var der 54.825 personskader i de nordiske 
lande, og heraf var 4 pct. dræbte. Finland havde den 
hejeste andel dræbte - 6 pct., og med 3 pct. havde 
Island og Norge de laveste andele dræbte. (Hvis der 
ses tilbage pá de foregáende fem ár, er det hvert ár 
Finland, der har den hejeste andel dræbte, og 
Norge, evt. sammen med et andet land, der har den 
laveste andel dræbte, jf. tabel 6.1). 

I forhold til befolkningstallet var der i de nordiske 
lande tilsammen 243 personskader per 100.000 ind- 
byggere. Island havde det hejeste antal med 315 per- 
sonskader per 100.000 indbyggere efterfulgt af Dan- 
mark, der havde 280. Finland havde det laveste antal 
med 200 personskader per 100.000 indbyggere. 

I de nordiske lande var der i 1981 knap 8 mio. 
biler og motorcykler. Sættes det samlede antal per- 
sonskader i relation til dette tal, giver det 702 per 
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100.000 karetajer. Beregnet pA denne made er det 
Danmark, der har det hajeste antat personskader, 
nemlig 866, og Sverige, der med 622 har det laveste 
antat. 

Den samlede længde of offentlige veje i de fem nor- 
diske lande var i 1981 godt 250.000 km. Antallet af 
personskader per 1.000 km vej var 155 i de fern lande 
tilsammen, men med 208 havde Danmark det hajeste 
antal personskader per 1.000 km vej, og Island 
havde med 58 det laveste antat. 

Det ville være meget relevant at sætte antallet af 
personskader i trafikken i relation til det antat per- 
sonkm., der er blevet udfart. 

I publikation nr. 38 fra NKTF (Nordisk kommite 
för transportekonomisk forskning) »Transportar - 
beidet i Norden 1960 -1980« er der offentliggjort tal 
for de anslAede personkm. i 1980 med forskellige 
transportmidler i de nordiske lande. Disse oplysnin- 
ger kan imidlertid ikke umiddelbart sammenholdes 
med det samlede antat personskader, da der ikke er 
oplysninger om personkilometrene udfart pa cykel 
og som fodgænger, og da knallert og motorcykel ikke 
er adskilt. Men antallet af personskader i bit - som 
forer eller passager - kan sættes i relation tit det 
anslaede antal personkm. udfart i bit. 

I alt var der 28.279 personskader i bit, og der blev 
i 1980 udfart 171,5 mia. personkm. i bit. Ud fra den 
antagelse, at personkilometerantallet er uændret fra 
1980 tit 1981, svarer det til 165 personskader i bit 
per mia. udfart personkm. i bit. 

Ifalge denne beregning har Island det sturste antal 
personskader i bil, nemlig 211 per mia. personkm. 
Derefter kommer Norge med 201, Sverige med 166 
og Danmark med 155. Det laveste antal personska- 
der i bit per mia. personkm. i bit har Finland med 
142. Disse tal siger kun noget om, hvor farligt det er 
at kure i bit i de pagældende lande, ikke noget om hvil- 
ken risiko bilkorsel paforer de ovrige trafikanter. 

Det er svært at danne sig et entydigt billede af tra- 
fiksikkerhedsniveauet i de forskellige nordiske lande 
pi basis af de foregaende sammenligninger. Det ser 
dog ud tit, at færdselssikkerhedsniveauet er det bed - 
ste i Finland, sely om de ulykker, der sker, er relativt 
alvorlige. I fire af de fern sammenligninger er Fin- 
land blandt de to laveste placerede lande. Undtagel- 
sen er andelen af dræbte blandt samtlige tilskade- 
komne; her har Finland den hajeste andel. PA samme 
made ser det ud til, at færdselssikkerhedsniveauet 
ikke er sa hojt i Danmark som i de ovrige nordiske 
lande. I fire af de fern sammenligninger er Danmark 
blandt de to hajeste placerede lande. Undtagelsen er 
antat personskader i bit per personkm. i bit. Her er 
det kun Finland, der har et mindre antal personska- 
der end Danmark. 

4.5 Sammenligning of personskadernes 
fordeling ph aldersgrupper og transport- 
midler i de fern nordiske lande 

4.5.1 Sammenligning of aldersfordelingen 
Tabel 4.2 viser alderssammensætningen blandt de 

dræbte og tilskadekomne i de fem lande i Arene 
1977 -1981. Det ser ud tit, at pa trods of den udvik- 
ling, der er sket i det samlede antal personskader i de 
enkelte lande, er aldersfordelingen blandt de dræbte 
og tilskadekomne forholdsvis konstant fra Ar filar. 

Af samtlige færdselsdræbte og tilskadekomne i de 
nordiske lande tegnede bornene (de 0-14 Arige) sig 
for 11 -12 pct. Hvis der ses pA de enkelte lande, ud- 
gjorde personskader blandt barn en forholdsvis stor 
andel - 16-21 pct. - af personskaderne pA Island 
og en forholdsvis lille andel - 8-10 pct. - af per - 
sonskaderne i Finland. Ogsâ de unge - de 15-17 
Arige - tegner sig for en relativ stor del af person - 
skaderne pA Island. Det drejer sig om 16-23 pct. 
sammenlignet med 8-10 pct. i Finland, hvor de teg- 
ner sig for den laveste andel. I hele Norden udgjorde 
de 15-17 Ariges personskader 12 pct. af samtlige 
personskader. 

De 18-24 Arige tegnede sig for 23 pct. af person - 
skaderne, og der er ikke megen forskel landene imel- 
lem, med hensyn tit hvor stor en andel denne alders - 
gruppe havde of samtlige personskader. 

Personskaderne i den store voksengruppe - de 
25-64 Arige - udgjorde 42 pct. af samtlige person- 
skader. PA Island udgjorde de den laveste andel - 
27 -34 pct. - og i Finland den hajeste andel med 
50-51 pct. 

Personskaderne blandt de ældre dvs. personer pA 

65 Ar og derover udgjorde 9-10 pct. af alle person - 
skaderne. Der er ikke stor forskel landene imellem 
med hensyn tit de ældres skaders andel af samtlige 
personskader. Det ser dog ud tit, at de ældre pA 
Island og i Norge tegner sig for lidt færre af person - 
skaderne end de ældre i de ovrige lande. 

En del af forklaringen pA forskellene i aldersforde- 
lingen blandt de dræbte og tilskadekomne i de nordi- 
ske lande kan sages i forskellen i aldersfordelingen i 

befolkningen i de respektive lande. SAledes var der 
relativt fiere born (0-14 Arige) pA Island end i Fin- 
land, nemlig 27 pct. mod 20 pct., mens de voksne 
(25-64 Arige) kun udgjorde 44 pct. af Islands be- 
folkning mod godt 52 pct. af Finlands. Aldersgrup- 
pen pi 65 Ar og derover udgjorde pA Island knap 10 
pct. of befolkningen, i Finland godt 12 pct., mens den i 

de ovrige nordiske lande udgjorde mellem 15 og 17 

pct. 

4.5.2 Sammenligning af fordelingen pd transportmidler 
I afsnit 6, international oversigt, vises hvert Ar for 

hvert af de nordiske lande det samlede antal person- 
skader og deres fordeling pA transportmiddel. Disse 
tal er brugt som grundlag for tabel 4.3, hvor person - 
skadernes relative fordeling pA transportmiddel 
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Tabel 4.2 Personskadernes relative fordeling ph aldersgrupper i de 5 nordiske lande 
1977 -81 

Personskader 
i alt 

0-5 
$r 

6-9 
Ar 

10-14 
$r 

15-17 18-20 
ar 

21 -24 
Ar 

25-64 
3r 

65 As og 
derover 

Uoplyst 
alder 

De nordiske 
lande i alt 

antal pct. 

1977 68.286 100 3 3 6 12 13 10 42 10 2 
1978 64.821 100 2 4 6 12 13 10 42 10 1 

1979 59.106 100 2 3 6 12 13 10 42 10 2 
1980 56.159 100 2 3 6 12 13 10 42 10 2 
1981 54.825 100 2 3 6 12 13 10 42 10 2 

Danmark 
1977 20.476 100 3 4 7 14 14 10 37 11 0 
1978 20.366 100 2 4 6 14 14 10 38 11 1 

1979 17.217 100 2 3 7 14 14 10 38 11 1 

1980 15.751 100 2 3 6 14 15 11 38 11 0 
1981 14.311 100 2 4 6 12 14 11 40 11 0 

Finland 
1977 12.018 100 2 3 4 8 12 11 51 8 0 
1978 9.311 100 2 3 5 8 11 10 51 10 0 
1979 9.412 100 2 2 4 8 12 11 51 10 0 
1980 8.993 100 2 3 5 10 11 10 50 10 0 
1981 9.627 100 2 3 5 9 11 10 50 10 0 

Island 
1977 573 100 4 6 6 16 15 11 34 8 0 
1978 736 100 5 5 10 16 17 10 33 5 0 
1979 615 100 4 6 9 21 13 11 28 7 0 
1980 711 100 5 7 8 22 15 7 30 7 0 
1981 731 100 5 6 10 23 13 10 27 6 0 

Norge 
1977 13.272 100 3 4 6 12 14 10 35 8 8 
1978 12.801 100 3 5 6 12 14 10 35 8 7 
1979 11.384 100 3 4 7 13 14 9 34 8 8 
1980 10.610 100 3 4 6 13 14 9 33 9 9 
1981 10.818 100 2 4 7 13 15 10 32 9 8 

Sverige 
1977 21.947 100 3 3 5 11 12 10 45 12 0 
1978 21.607 100 2 3 5 10 12 10 46 11 1 

1979 20.478 100 2 3 5 11 12 10 46 11 0 
1980 20.094 100 2 3 5 11 12 10 45 11 1 

1981 19.338 100 2 2 5 11 13 10 45 11 1 

Anm. Som felge af afrunding kan summen af de enkelte tal i tabellen afvige fra totalen. 
Kilde: United Nations: Statistics of Road Traffic Accidents 1977, 1981, 1982. 

sammenlignes for de nordiske lande i Irene 
1977 -1981. 

I alt ser det ud til, at der er sket et fald i andelen af 
personskader i bil fra 60 tit 57 pct., mens der er sket 
en stigning i personskaderne pá cykel fra 10 til 14 

pct. 
Danmark havde det relativt laves. antal person - 

skader i bit. Det drejede sig om 48 pct. bide i begyn- 
delsen og slutningen of perioden, mens det i et enkelt 

af de mellemliggende it har været pi 51 pct. Det 
storste relative antal personskader i bil fandtes i Sve- 
rige og pá Island. I Sverige udgjorde personska- 
derne i bil 68 pct. af samtlige personskader i 1977 og 
faldt til 63 pct. i 1981. P$ Island udgjorde de 63 pct. i 

1977 og 68 pct. i 1981. 
Motorcyklisternes personskader udgjorde 6-7 

pct. af samtlige personskader i de nordiske lande. Pá 
Island spillede de den mindste rolle med 2 -3 pct., 
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Tabel 4.3 Personskadernes relative fordeling p3 befordringsmidler i de 5 nordiske lande 
1977-81 

Personskader 
i alt 

Benyttet befordringsmiddel 

Person- 
bil 

Vare -/last- 
bil, bus 

Motor- 
cykel 

Knallert Cykel Fodgæn- 
ger 

Andet 

De nordiske 
lande i alt 

antat pct. 

1977 68.286 100 60 6 10 10 13 1 

1978 64.821 100 60 6 10 11 12 1 

1979 59.106 100 60 6 10 12 13 1 

1980 56.159 100 58 6 9 13 13 1 

1981 54.825 100 57 7 8 14 13 1 

Danmark 
1977 20.476 100 42 6 8 18 13 12 1 

1978 20.366 100 45 6 7 17 13 12 0 
1979 17.217 100 43 7 7 17 15 12 0 
1980 15.751 100 42 6 7 16 17 12 0 
1981 14.311 100 41 7 7 14 19 12 1 

Finland 
1977 12.018 100 55 7 5 5 11 15 2 
1978 9.311 100 54 6 5 6 13 15 1 

1979 9.412 100 53 7 4 6 13 15 1 

1980 8.993 100 51 6 5 6 15 15 1 

1981 9.627 100 52 6 4 6 15 15 1 

Island 
1977 573 100 63 2 5 4 25 0 
1978 736 100 70 3 5 5 17 0 
1979 615 100 67 2 6 4 21 0 
1980 711 100 66 2 8 6 18 0 
1981 731 100 68 2 5 7 18 0 

Norge 
1977 13.272 100 57 6 6 6 7 17 1 

1978 12.801 100 57 6 7 7 8 15 1 

1979 11.384 100 58 5 6 7 8 15 1 

1980 10.610 100 54 6 7 7 10 16 1 

1981 10.818 100 54 5 7 7 10 16 1 

Sverige 
1977 21.947 100 64 4 4 8 9 10 1 

1978 21.607 100 64 4 5 7 10 10 1 

1979 20.478 100 62 4 5 7 11 10 1 

1980 20.094 100 60 4 6 6 12 10 1 

1981 19.338 100 58 5 7 6 12 10 2 

Anm. Som felge af afrunding kan summen af de enkelte tali tabellen afvige fra totalen. 

mens de tilsvarende tal var 7-8 pct. i Danmark, 
hvor motorcyklisternes personskader var relativt 
mest betydende. 

I de nordiske lande under ét faldt knallertkerer- 
nes andel af personskaderne fra 10 pct. i 1977 tit 8 

pct. i 1981. Faldet i knallertkerernes andel af peson - 
skaderne stammer fra Danmark og Sverige, mens 
der ikke ser ud tit at have været nogen nedgang i de 
andre lande. I Danmark, hvor knallertkerernes 

andel af personskaderne var den sterste, faldt de fra 
18 tit 14 pct., mens de i Sverige faldt fra 8 tit 6 pct. 
Knallertpersonskaderne havde den relativt mindste 
betydning i Finland, hvor de udgjorde 5-6 pct. af 
personskaderne. 

Modsat knallertpersonskaderne har der været en 
stigning i betydningen af cyklisternes personskader. 
Samlet i de nordiske lande er de steget fra 10 pct. i 
1977 tit 14 pct. i 1981. Stigningen i cyklisternes andel 



af personskaderne kan genfindes i hvert af de fern 
lande. Den starste andel udgjorde cyklistskaderne i 

Danmark, hvor de steg fra 13 til 19 pct. af alle per- 
sonskader. Den laveste andel udgjorde de pA Island 
med 5-7 pct. 

Fodgængere tegnede sig for 13 pct. af personska- 
derne i de nordiske lande. Her har der ikke været 
nogen udvikling i den pAgældende fern Ars periode. 
Den relative betydning af fodgængerskaderne var 
storst pA Island, hvor de udgjorde 25 pct. i 1977 og 
18 pct. i 1981. I Sverige, hvor fodgængerskaderne 
var af mindst betydning, udgjorde de 10 pct. i hele 
perioden. 

4.5.3 Sammenligning of aldersfordelingen for hvert 

transportmiddel 
I tabel 4.4 vises aldersfordelingen af personska- 

derne for hvert enkelt transportmiddel i hvert af de 
fem lande i 1981. 

Af alle personskaderne i bil tegnede bernene sig 
for 7 pct. Dette tal genfindes i alle de nordiske lande 
bortset fra Island, hvor personskader blandt born 
udgjorde 10 pct. af de dræbte og tilskadekomne i bil. 

De 15-17 Arige tegnede sig for 6 pct. af alle bil- 
personskaderne, men pA Island tegnede de sig for 
markant fiere, nemlig 23 pct., mens tallene i de 
evrige lande gik fra 8 pct. i Norge til 5 pct. i Sverige. 

Personskader blandt de 18-20 Arige og de 21 -24 
Arige udgjorde henholdsvis 16 og 12 pct. of bilper- 
sonskaderne. Her var der ikke stor forskel landene 
imellem. 

De 25-64 Arige tegnede sig for knap halvdelen - 
49 pct. af bilpersonskaderne, varierende fra 33 pct. 
pA Island til 54 pct. i Finland. 

Personer pA 65 Ar og derover havde 8 pct. af bil- 
personskaderne, og der var ikke stor variation lan- 
dene imellem. 

Tendensen fra tabel 4.2, at personskader blandt 
born og unge udgjorde en forholdsvis stor andel af 
personskaderne pA Island, mens personskader i vok- 
sengruppen udgjorde en forholdsvis lille andel, gen- 
findes alai, nAr der kun bliver set pA personskader i 

bil. Det samme gælder den forholdsvis store andel af 
personskaderne, som Finlands voksne tegner sig for. 

82 pct. af samtlige personskader pA motorcykel 
vedrorte unge fra 15 til 24 Ar. (I de evrige nordiske 
lande kan man fA korekort til let motorcykel, nAr 
man er 16 Ar). De 15-24 Ariges andel af personska- 
derne pA motorcykel varierede fra 75 pct. pA Island, 
80 pct. i Sverige og i Danmark til 85 og 86 pct. i Fin- 
land og Norge. 

51 pct. af knallertskaderne vedrorte de 15-17 
Arige. Pá Island, i Sverige og i Norge tegnede de 
15-17 Arige sig for relativt store andele af samtlige 
knallertskader nemlig 85, 65 og 60 pct., mens de 
15-17 Ariges andel af knallertskaderne udgjorde 43 
pct. i Danmark og 41 pct. i Finland. 

Det var i Danmark og i Finland, at personska- 
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derne pA knallert udgjorde henholdsvis den storste 
og den mindste andel af samtlige personskader, men 
det ser samtidig ud til, at i de to lande var alders - 
spredningen blandt personskaderne pA knallert 
starve end i de evrige lande. I Danmark tegnede de 
18-20 érige sig for 13 pct. sammenlignet med 3-10 
pct. i de evrige lande; denne aldersgruppe havde 
ikke stor betydning i Finland. De 25-64 Arige teg- 
nede sig for henholdsvis 29 og 27 pct. i Danmark og 
Finland sammenlignet med 2 -12 pct. i de evrige 
lande, mens de ældre tegnede sig for 16 pct. i Finland 
mod 6-9 pct. i de evrige lande. 

Bornenes andel af alle personskaderne pA cykel 
var i Norden som helhed 25 pct. Men sammenlignes 
landene svingede andelen fra 18 pct. i Finland til 71 

pct. pA Island. 
De 15-17 Arige tegnede sig i alt for 17 pct. af 

cykel- personskaderne. Igen var det pA Island, at de 
udgjorde den hojeste andel med 36 pct. Dette sial 
sammenlignes med, at denne aldersgruppe kun teg- 
nede sig for 5 pct. af cykel- personskaderne i Fin- 
land. 

De 18-20 Arige og de 21 -24 Arige tegnede sig 
hver især for 6 pct. af personskaderne pA cykel, og 
her var der næsten ingen variation landene imellem. 

De 25-64 Arige tegnede sig for 40 pct. af cykelska- 
derne, men pA Island kun 10 pct., mens de i Finland 
tegnede sig for 51 pct. of cykelskaderne. 

De ældre tegnede sig for 12 pct. af cykel- person- 
skaderne. Her svingede andelen fra 8 pct. i Norge til 
15 pct. i Finland og i Sverige. 

Ligesom da det drejede sig om personskader i bil, 
kan man nAr det drejer sig om personskader pA 

cykel finde samme tendens som for alle personska- 
der. Bornenes og de unges skader udgjorde en for - 
holdsvis stor andel af personskaderne pA Island og 
en lille andel i Finland, mens det modsatte var tilfæl- 
det vedrorende voksengruppen. 

Hvis der ses pA fodgængerskaderne, gor det 
samme forhold sig gældende. PA Island tegnede bor- 
nene og de unge sig for de storste andele med hen- 
holdsvis 47 og 9 pct., mens disse aldersgruppers 
andele af fodgængerskaderne var mindst i Finland 
med henholdsvis 17 og 5 pct. Tilsvarende tegnede de 
25-64 Arige sig for den storste andel af fodgænger- 
skaderne i Finland med 47 pct. og den laveste andel 
pA Island med 18 pct. 

Heller ikke for fodgængerskaderne var der nogen 
særlig variation mellem landene med hensyn til de 
18-20 Ariges og de 21 -24 Ariges andele. Disse 
aldersgrupper tegnede sig hver især for 5 pct. af fod- 
gængerskaderne. 

De ældre tegnede sig i alt for 24 pct. of fodgænger- 
skaderne. I Danmark udgjorde fodgængerskaderne 
blandt de ældre den storste andel med 28 pct., mens 
der med 12 pct. ikke var ret mange ældre blandt fod- 
gængerskaderne pA Island. 
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Tabel 4.4 Sammenligning af aldersfordelingen for personskaderne i enkelte befordrings- 
midler ide 5 nordiske lande 1981 

Personskader 
i alt 

0-5 
ar 

6-9 
Ar 

10-14 
Si 

15-17 
ar 

18-20 
ar 

21 -24 
Si 

25-64 
ar 

65 Sr og 
derover 

Uoplyst 
alder 

antal 
100 2 2 3 

pct. 
6 16 12 49 8 2 Personbil i alt 28.279 

Danmark 5.923 100 2 2 3 6 17 12 49 9 0 
Finland 4.957 100 2 2 3 6 15 12 54 6 0 
Island 485 100 3 1 6 23 17 12 33 5 0 
Norge 5.756 100 2 2 3 8 18 12 40 8 9 
Sverige 11.158 100 2 2 3 5 14 11 53 9 1 

Motorcykel i alt 3.647 100 0 0 2 30 30 22 15 0 1 

Danmark 991 100 0 0 0 8 40 32 18 1 0 
Finland 416 100 0 0 2 45 21 19 12 1 0 
Island 16 100 0 0 6 44 12 19 19 0 0 
Norge 793 100 0 0 3 40 29 17 7 0 4 
Sverige 1.431 100 0 0 1 34 28 18 19 0 0 

Knallert i alt 4.417 100 0 0 5 51 9 4 21 8 1 

Danmark 1.934 100 0 0 3 43 13 6 29 6 0 
Finland 611 100 0 0 9 41 3 3 27 16 0 
Island 39 100 0 0 5 85 5 3 3 0 0 
Norge 745 100 0 0 3 60 10 3 11 7 6 
Sverige 1.088 100 0 0 9 65 3 1 12 9 0 

Cykel i alt 7.612 100 2 6 17 9 6 6 40 12 2 
Danmark 2.655 100 2 7 19 11 6 7 37 10 1 

Finland 1.437 100 2 5 11 5 5 6 51 15 0 
Island 52 100 10 25 36 10 4 2 10 4 0 
Norge 1.069 100 12 28 8 6 5 24 8 8 
Sverige 2.399 100 4 15 9 6 6 44 15 0 

Fodgtengere i alt 7.034 100 6 9 8 6 5 5 34 24 2 
Danmark 1.739 100 5 11 8 7 5 4 32 28 0 
Finland 1.459 100 4 7 6 5 5 5 47 21 0 
Island 137 100 12 19 16 9 7 7 18 12 0 
Norge 1.704 100 9 12 10 6 5 5 25 21 7 
Sverige 1.995 100 5 7 9 5 6 6 36 26 0 

Anm. Som felge of afrunding kan summen af de enkelte tal i tabellen afvige fra totalen. 
Kilde: United Nations: Statistics of Road Traffic Accidents 1982. 

4.6 Sammenfatning og afsluttende 
bemaerkninger 

Et tidligere nordisk projekt har vist, at det skulle 
være forsvarligt at sammenholde og sammenligne de 
officielle statistiske oplysninger om færdselsuheld i de 
nordiske lande pA et si overordnet niveau, som det 
er gjort i det foregâende. 

Siden 1975 er der sket et fald i antallet af person- 
skader stammende fra færdselsuheld i alle de nordi - 
ske lande. Selv om faldet har været relativt stark[ i 

Danmark, er der dog stadig et stort antal personska- 
der i forhold til indbyggertallet sammenlignet med 
de andre lande. Kun Island ligger hojere. I relation 
til vejlangden eller antallet af biler og motorcykler 
har Danmark de fleste personskader. Derimod er 
Danmark lavt placeret nár det drejer sig om per- 

sonskader i bil i forhold til de ansláede personkm. i 

bil. Kun Finland ligger lavere. 
Finland har det laveste antal personskader i rela- 

tion til indbyggertal og motorkoretojsantal. Ogsá i 

forhold til vejlangden er Finland lavt placeret, men 
her er Island endnu lavere. 

Sammenlignet med de ovrige nordiske lande er 
der mange voksne blandt de dræbte og tilskade- 
komne i Finland, mens bornene og de unge her kun 
tegner sig for en lille del af personskaderne. PA Is- 
land er det omvendt. Her udger bornene og de unge 
en stor andel af personskaderne, mens de voksnes 
andel ikke er særlig stor. For begge lande guider det 
omtalte forhold, uanset om man ser pA samtlige per - 
sonskader, eller om man ser pA tilskadekomne i bil, 
tilskadekomne cyklister og fodgængere hver for sig. 

1 

1 

.... 



I Danmark spredte personskaderne sig mere 
bredt pa de forskellige transportmidler end i de 
ovrige lande. S$ledes havde motorcykel, knallert og 
cykel en forholdsvis stone andel af personskaderne i 

Danmark, mens bilen havde mindre betydning. 
De gennemgáende resultater má kun betragtes 

som indledende eller summariske sammenligninger 
af færdselssikkerheden i de nordiske lande. Der er 
mange forhold, der kunne inddrages i sammenlig- 
ningen, men som vil krwve deis en dybere analyse 
deis en bedre beskrivelse af forholdene i det enkelte 
land. Her kan bl.a. peges pâ eksponeringsdata, dvs. 
hvor meget bruges de forskellige transportmidler af 
de forskellige befolkningsgrupper og under hvilke 
omstændigheder? I sammenligningen ville det ogsá 
være relevant at inddrage de enkelte landes grund- 
liggende strukturelle forhold som fx befolkningstæt- 
heden, forholdet mellem bebygget og ikke bebygget 
areal og antal kryds per enhed vejlængde. 

Pa det foreliggende grundlag kan der kun konklu- 
deres, at der sker forholdsvis mange personskader i 

Danmark og forholdsvis fá i Finland. For Finlands 
vedkommende kan det imidlertid have haft betydning 
for de forholdsvis fa personskader, at der pr. 1. 

januar 1978 skete et databrud, hvorefter antallet af 
personskader faldt med næsten 23 pct. For Dan - 
marks vedkommende kan de forholdsvis mange per- 
sonskader forklares ved elementfordelingen af disse, 
idet risikoen for at komme tif skade i et færdselsuheld 
er væsentlig stone for personer pa et tohjulet kore- 
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toj end for personer i en bil, og som vise i tabel 4.3 
hidrorer 40 pct. af personskaderne i Danmark net - 
op fra tohjulede keretejer mod kun 25 pct. og derun- 
der i de ovrige nordiske lande. 
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pi uheldsstedet 1982 
Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1982 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
jaunted bdag 1 

heraf. -_I,. 

I alt' Eneuheld / 

.a. 

( 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld i alt 11196 2877 1443 292 381 97 116 313 
2 Bymæssig bebyggelse 7634 1458 730 107 122 31 40 241 
3 Landdistrikt 3562 1419 713 185 259 66 76 72 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 984 122 55 6 6 - 4 29 
5 Industrikvarter 387 68 32 6 1 2 - 14 
6 Beboelseskvarter, etageejendom 2374 351 175 21 26 5 6 63 
7 Villakvarter og anden lay bebyg. 2489 559 292 39 45 9 16 103 
8 Anden randbebyg., ikke facadelos 803 191 81 18 34 11 15 15 
9 Ingen el. facadelos randbebyg. 4159 1586 808 202 269 70 75 89 

Vgloyds m.v. 
10 Firebenet kryds 2412 135 43 81 
11 T -kryds 2038 254 35 191 
12 Kryds i ovrigt 183 27 4 21 
13 Ud- /indkorsel 585 24 5 16 
14 Jernbaneoversk Bring 26 3 3 - 
15 Anden vejudformning, kurve 1329 897 291 379 97 116 
16 lige vej 4465 1503 1338 
17 44 44 

, plads m.v. 158 34 15 1 2 - - 4 

Fore 
18 Tort 7464 1900 919 205 253 57 67 217 
19 Vádt, ikke fedtet 2485 508 259 48 73 15 20 55 
20 " , fedtet 475 143 70 21 23 9 5 9 
21 Is, sne, slud m.v. 772 326 195 18 32 16 24 32 

Veyrforhold 
22 Klart 9592 2472 1237 245 324 82 97 277 
23 5igtbart, nedbor 796 188 94 17 31 3 8 17 
24 Usigtbart p.g.a. regn 350 72 41 8 8 5 2 6 
25 " p.g.a. nedbor iovr. 87 25 17 - 2 1 3 1 

26 " p.g.a. tage 336 110 48 21 16 5 5 11 
27 " af anden arsag 35 10 6 1 - 1 1 1 

Lysforhold 
28 Dagslys 7311 1414 707 124 178 42 47 153 
29 Tusmorke 604 157 92 17 20 1 8 16 
30 Morke 3281 1306 644 151 183 54 61 144 

Vgbely snzng 
31 Forefindes,tændt 2335 678 345 58 68 18 16 119 
32 " ,ikketændt 5307 761 385 48 49 12 15 126 
33 Forefindes ikke 3554 1438 713 186 264 67 85 68 

Elementer zmplzceret 
34 1 element 1500 1492 727 142 173 48 51 148 
35 2 elementer 8879 1378 712 150 208 49 64 164 
36 3 elementer 679 6 3 - - - 1 1 

37 4 elementer 112 1 1 - - - - - 
38 5 eller fiere elementer 26 - - - - - - - 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik af situattonerne umtddelbart for uheldet og inden eventuel afværge- 
manevre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter sáledes foruden uheld med kolhssion tilhge situationer, hvor de implicerede færdselselementer som 
folge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

1 Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som 'like kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 80 uheld. 
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- -I. heraf ---I 4- heraf heraf 

Lobe 
nr 

---3 
Uheld mellem 
hgeud kerende 
p$ samme vel 
m samme kurs 
og uden svmgn 

I - 

' 
. 

® 

- } 
,v. 

d í 
í á 

; r - f ' , 

t : 
, 

Uheld mellem 
hgeud kerende 

pd summe we! 

m modsat kurs 
og uden svmgn 

, «, 

..m. _ 

i 
T 

' 
t 

'I 

' 

. 

Uheld mellem 
kerende 

pi summe vel 
m summe kurs 

og med smogs 

, 
It. + f 

°- 

, 
1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

899 211 481 74 1012 78 753 126 928 248 160 456 1 

586 133 292 62 495 24 338 95 719 235 93 339 2 

313 78 189 12 517 54 415 31 209 13 67 117 3 

88 26 34 6 46 2 26 14 78 23 9 41 4 
26 6 13 3 17 1 13 2 48 17 7 20 5 

167 27 85 28 114 6 60 35 221 92 18 90 6 

159 49 73 12 190 7 142 27 248 58 38 139 7 

66 11 44 3 83 6 60 14 66 20 19 20 8 

393 92 232 22 562 56 452 34 267 38 69 146 9 

83 9 57 7 19 2 8 9 248 86 31 112 10 

65 7 45 5 53 4 32 12 387 84 80 197 11 

8 - 5 2 7 - 7 - 24 7 5 10 12 

11 3 7 - 14 - 5 2 169 57 31 70 13 

- - - - - - - - - - - - 14 

43 13 21 3 286 10 272 1 4 - - 3 15 

683 176 345 57 618 62 420 102 92 13 13 61 16 

6 3 1 - 15 - 9 - 4 1 - 3 17 

628 166 307 54 543 38 384 86 701 209 110 337 18 

190 26 127 14 224 23 158 30 176 35 31 95 19 

33 5 24 1 61 6 51 3 37 2 16 16 20 
48 14 23 5 184 11 160 7 14 2 3 8 21 

782 195 397 71 804 55 595 108 836 234 138 407 22 
57 8 37 2 86 7 63 12 56 10 11 30 23 
17 4 11 - 36 4 28 3 15 3 6 6 24 

6 2 4 - 21 2 19 - 4 1 1 2 25 
35 2 30 1 59 10 42 3 14 - 4 9 26 

2 - 2 - 6 - 6 - 3 - - 2 27 

642 157 326 57 652 63 461 90 788 221 134 381 28 

44 14 24 2 56 3 48 3 41 11 10 19 29 
213 40 131 15 304 12 244 33 99 16 16 56 30 

141 31 77 14 160 4 122 22 110 23 15 63 31 

456 101 227 47 331 20 210 73 614 213 75 283 32 
302 79 177 13 521 54 421 31 204 12 70 110 33 

34 
708 176 378 63 869 43 671 112 840 235 119 432 35 
152 33 73 9 124 30 69 13 72 10 32 20 36 

29 2 21 1 18 4 13 1 14 1 9 4 37 

10 - 9 1 1 1 - - 2 2 - - 38 

1 

'I 
f 

'I 

f I ' 

. 
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Tabel 5.1 
(fortsat) 

Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pi uheldsstedet 1982 
Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1982 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
lævnf0r Wag 1 

-0. 4--- heraf f 1- 4-47 herat 

Uheld mellem 
karende 

D$ samme vel 
m modsat kurs 
og med wings 

l Uheld mellem 
Igeud karende 

i kryds 

Uheld mellem 

hvee s n ve 
med svmgnmg 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld i alt 832 803 1133 1163 204 100 110 557 
2 Bymæssig bebyggelse 705 683 793 873 163 78 67 408 
3 Landdistrikt 127 120 340 290 41 22 43 149 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 106 101 99 86 14 9 5 41 
5 Industrikvarter 53 50 45 72 16 4 9 35 
6 Beboelseskvarter, etageejendom 226 223 251 252 48 16 21 119 
7 Villakvarter og anden lay bebyg. 189 181 282 299 56 37 21 132 
8 Anden randbebyg., ikke facadelos 75 74 74 102 15 9 11 55 
9 Ingen el. facadelos randbebyg. 183 174 382 352 55 25 43 175 

Veykryds m.v. 
10 Firebenet kryds 405 398 1034 150 22 20 20 77 
11 T -kryds 271 263 38 713 128 58 60 360 
12 Kryds i ovrigt 25 22 27 28 3 4 3 8 
13 Ud- /indkorsel 74 68 8 243 46 16 21 106 
14 Jernbaneoverskæring - - 17 - - - - - 
15 Anden vejudformning, kurve 4 3 2 - 1 - 1 

16 lige vej 51 48 21 4 1 5 4 
17 , plads m.v. 2 1 9 6 1 - 1 1 

Fore 
18 Tort 591 570 781 832 150 81 72 391 
19 Vádt, ikke fedtet 199 193 272 260 43 16 30 134 
20 " , fedtet 25 24 38 41 4 2 3 20 
21 Is, sne, slud m.v. 17 16 42 30 7 1 5 12 

Ve rforhold 

22 Klart 728 705 993 1014 182 88 94 490 
23 Sigtbart, nedbor 52 49 75 73 9 5 8 38 
24 Usigtbart p.g.a. rege 33 31 30 40 9 2 4 14 
25 " p.g.a. nedbor iovr. 5 4 9 - - - - - 
26 p.g.a.táge 12 12 25 33 4 5 4 14 
27 of anden 5rsag 2 2 1 3 - 1 

Lysforhold 
28 Dagslys 614 593 889 896 164 80 79 425 
29 Tusmorke 43 41 42 64 14 2 10 27 
30 Morke 175 169 202 203 26 18 21 105 

Vgbelysnang 
31 Forefindes, tændt 189 185 180 179 29 17 15 97 
32 " ,ikke 536 516 643 679 135 57 59 301 
33 Forefindes ikke 107 102 310 305 40 26 36 159 

Elementer zmphceret 
34 1 element 
35 2 elementer 783 757 1050 1120 196 95 108 541 
36 3 elementer 40 37 76 37 8 5 1 13 
37 4 elementer 7 7 6 6 - - 1 3 
38 5 eller fiere elementer 2 2 1 - - - - - 

Anmærkmng og note Se foregiende side. 
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-,E0 heraf --11. It heraf -I. 'Spy 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
Wets! 

y 

. ' Uheld mellem 
fodgænger og 

Wets! I } f 
! 

r! 
8 

. 
' 

i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstande m.v 
p3 brebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

458 344 35 51 1651 397 297 64 87 79 456 163 1 

378 280 26 50 1468 364 261 50 82 57 447 102 2 
80 64 9 1 183 33 36 14 5 22 9 61 3 

49 26 1 20 300 81 53 6 22 12 93 5 4 
15 13 - 1 36 4 5 - 1 3 11 2 5 

124 86 8 22 633 153 103 13 27 20 248 20 6 
155 125 14 6 337 88 74 23 25 12 57 51 7 

21 16 4 - 100 19 27 3 7 4 18 15 8 
94 78 8 2 245 52 35 19 5 28 29 70 9 

6 5 - - 324 23 12 2 2 8 267 2 10 
14 9 2 2 229 28 17 2 6 8 145 8 11 

1 1 - - 33 2 3 - 2 - 23 1 12 
5 1 - - 34 11 3 - - - 9 1 13 
1 - - 1 - - - - - - - - 14 

25 21 3 1 39 7 6 1 1 3 1 20 15 
402 306 30 46 931 322 253 58 72 56 6 121 16 

4 1 - 1 61 4 3 1 4 4 5 10 17 

271 195 18 38 1043 271 167 40 55 46 267 123 18 
136 110 9 13 468 103 102 16 26 19 159 35 19 
26 20 5 - 62 9 13 2 2 5 20 5 20 
25 19 3 - 78 14 15 6 4 9 10 - 21 

354 257 28 44 1402 349 235 59 78 64 380 143 22 
44 32 4 6 146 32 31 2 7 10 50 9 23 
36 33 1 1 61 12 18 2 1 2 18 7 24 
10 10 - - 6 - 3 - - - 2 - 25 
13 11 2 - 31 4 6 1 1 3 6 3 26 

1 1 - - 5 - 4 - - - - 1 27 

216 142 14 45 1067 285 160 46 67 38 312 83 28 
26 17 2 3 120 23 28 7 6 6 30 7 29 

216 185 19 3 464 89 109 11 14 35 114 73 30 

185 157 13 6 453 99 113 12 17 20 132 38 31 
197 126 15 44 999 265 154 39 63 33 312 59 32 
76 61 7 1 199 33 30 13 7 26 12 66 33 

34 
402 301 32 47 1547 379 289 58 75 67 436 142 35 

41 29 3 4 90 17 7 6 12 11 18 17 36 
9 8 - - 12 1 1 - - - 2 4 37 
6 6 - - 2 - - - - 1 - - 38 

' 
* } } 1 

I I I 

I 

. 
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Tabel 5.2.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituationsgruppe, klokkeslet, ugedag og mined 
1982 
Accidents by group of accident situations and hour, day and month 1982 

Uheldssituation 
aevnfer Mug 1) 

Uheld 

I a@' 

-. -. -, . =.-1 ..,r V't, ' .,,,, It' rirfÌ 

Eneuheld 

Uheld well 
hgeud 

karende 
pisammevel 

m sammekurs m 

og uden 

sampling 

Uheld mell 

hgeud 

kotende 

pisammevel 
modsatkurs 
og uden 

svmgnmg 

Uheld mell 

karende 

pisammevel 
m sammekurs 
og m sangs 

Uheld me!! 

karende 

pisammevel 
m modsatkurs 
og m svmgn 

Uheld mell 

hgeudkarende 
i kryds 

Uheld mell 

karende 

pi hver 

sin vel 

m svingmng 

Uheld med 

parkeret 
karetq 

Uheld mell 

fadgænger 

og karetg 

Uheld med 

d,r, faste 
genstande 

m v 

pi karehanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheldialt 11196 2877 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 163 

Klokkeslet 
00-01 304 160 14 30 1 12 18 11 20 25 7 
01-02 207 129 10 10 2 5 9 6 12 16 6 
02-03 236 147 8 14 2 3 9 4 17 31 1 

03-04 129 85 4 7 - 1 2 2 9 11 7 
04-05 88 64 3 6 1 - 1 - 7 4 2 
05-06 106 54 7 8 - 8 8 5 7 3 5 
06-07 303 86 16 27 27 38 29 44 11 20 4 
07-08 461 82 49 44 45 42 57 66 17 49 6 
08-09 396 77 30 37 55 38 41 44 18 48 5 
09-10 375 61 29 39 42 30 56 42 10 59 5 
10-11 441 68 25 48 45 36 73 52 12 79 2 
11-12 578 91 52 54 71 48 63 66 18 104 6 
12-13 527 73 47 48 48 47 82 69 15 89 5 
13-14 640 96 64 52 75 36 90 76 11 127 8 
14-15 724 102 58 69 80 68 86 87 22 136 6 
15-16 885 136 110 68 109 82 102 109 26 135 4 
16-17 1118 153 106 107 124 103 97 138 34 238 12 
17-18 892 200 82 94 74 66 81 96 42 140 12 
18-19 675 170 47 70 37 52 74 79 37 98 9 
19-20 568 170 40 63 41 46 51 51 18 73 8 
20-21 419 176 26 32 17 18 29 33 25 45 15 
21-22 400 176 23 29 19 21 30 37 18 35 9 
22-23 401 168 30 32 12 17 20 34 32 45 10 
23-24 323 153 19 24 1 15 25 12 20 41 9 

Ugedag 
Mandag 1526 330 124 137 152 126 167 160 58 237 21 
Tirsdag 1424 274 128 128 144 112 137 184 60 227 19 
Onsdag 1581 325 126 138 144 122 177 178 69 265 25 
Torsdag 1818 378 151 168 165 148 196 202 67 307 27 
Fredag 2137 524 196 200 171 169 196 225 82 335 24 
Lordag 1553 605 88 141 87 87 148 134 69 154 28 
Sondag 1157 441 86 100 65 68 112 80 53 126 19 

Maned 
Januar 560 92 51 120 26 30 55 40 27 113 - 
Februar 539 168 35 63 34 39 50 41 18 84 4 
Marts 749 196 53 58 55 55 68 73 29 143 13 

April 874 263 74 57 70 60 94 70 36 134 12 

Maj 1071 317 83 68 92 81 116 114 41 132 18 
Juni 1077 296 88 89 114 73 117 122 42 109 16 
Juli 1083 318 106 95 99 89 114 92 41 111 15 
August 1132 273 97 90 113 96 139 120 47 128 19 

September 1021 219 78 75 100 96 108 139 41 140 19 

Oktober 1081 251 81 101 98 71 107 153 33 157 21 
November 1068 253 95 94 71 75 93 107 51 203 18 
December 941 231 58 102 56 67 72 92 52 197 8 

1 Inkl uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, e0er som rkke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssttuanonsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det so; om 80 uheld. 

g. 
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Tabel 5.2.2 Antal uheld fordelt efter de implicerede elementers art, klokkeslet, ugedag og 
máned 1982 
Accidents by type of unit involved and hour, day and month 1982 

Uheld I alt 
Heraf med 

Personbil 

2 

Varebil 

3 

Lastbil 
m.v.t 

4 
Motorcykel 

5 

Knallert 

6 

Cykel 

7 

Fodgænger 

8 

Forhmdnng 

9 

Uheld i alt 11196 7477 1251 1588 935 1982 2814 1693 1741 

Klokkeslet 
00-01 304 209 26 16 29 53 27 26 99 
01-02 207 144 14 11 20 39 15 17 81 
02-03 236 161 16 11 21 41 14 32 86 
03-04 129 89 7 10 9 22 5 12 60 
04-05 88 66 8 8 5 9 4 4 42 
05-06 106 71 8 25 10 14 10 3 42 
06-07 303 222 28 43 22 51 81 20 49 
07-08 461 301 60 105 24 59 166 51 54 
08-09 396 251 62 83 20 47 137 51 41 
09-10 375 256 55 103 18 48 91 60 33 
10-11 441 289 63 99 29 63 127 79 37 
11-12 578 383 83 118 41 88 155 110 47 
12-13 527 351 79 104 41 70 155 92 50 
13-14 640 412 88 124 34 101 188 127 64 
14-15 724 468 89 140 47 126 213 144 63 
15-16 885 562 113 133 70 176 312 139 90 
16-17 1118 789 110 125 102 212 339 239 98 
17-18 892 611 89 104 91 164 247 141 110 
18-19 675 481 65 59 65 126 156 100 88 
19-20 568 379 64 40 59 123 132 76 88 
20-21 419 263 41 33 47 83 73 47 111 
21-22 400 249 37 33 64 85 62 35 107 
22-23 401 262 24 33 35 111 60 46 99 
23-24 323 208 22 28 32 71 45 42 102 

Ugedag 
Mandag 1526 1008 173 236 112 242 464 246 193 
Tirsdag 1424 902 185 258 109 255 441 232 155 
Onsdag 1581 1007 200 266 99 284 469 269 209 
Torsdag 1818 1207 215 325 161 321 473 313 241 
Fredag 2137 1409 240 306 187 412 526 345 295 
LOrdag 1553 1108 128 120 164 277 261 157 374 
Sondag 1157 836 110 77 103 191 180 131 274 

Máned 
Januar 560 432 103 148 2 48 57 120 56 
Februar 539 410 71 85 14 74 75 86 92 
Marts 749 508 95 115 43 129 158 143 122 
April 874 575 75 126 73 173 191 136 149 
Maj 1071 689 103 105 128 207 295 137 173 
Juni 1077 645 130 130 118 228 330 111 185 
Juli 1083 675 100 116 148 219 291 114 184 
August 1132 708 109 163 138 231 325 133 156 
September 1021 623 110 154 113 217 335 142 133 
Oktober 1081 728 110 169 99 190 288 160 163 
November 1068 757 133 145 45 166 285 205 169 
December 941 727 112 132 14 100 184 206 159 

1 Inkl. keretejeq der ikke er specificeret i tabellen, teks busser, traktorer og hestevogne. 
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Tabel 5.2.3 Antal uheld og personskader fordelt after ugedag, mined og klokkeslet 1982 
Accidents and casualties, by day, month and hour 1982 

Lgbe 
nr 

I alt Mandag Tirsdag Onsdag 

Antal 
uheld 

1 

Personskader Antal 
uheld 

4 

Personskader Antal 
uheld 

7 

Personskader Antal 
uheld 

10 

Personskader 

I alt 
2 

Dræbte 
3 

I alt 
5 

Dræbte 
6 

I alt 
8 

Dræbte 
9 

I alt 
11 

Dræbte 
12 

1 I alt 11196 14100 658 1526 1838 94 1424 1683 71 1581 1875 84 
2 Bym ess.bebygg 7634 8948 313 1069 1202 48 1019 1134 32 1145 1297 52 
3 Landdistrikt 3562 5152 345 457 636 46 405 549 39 436 578 32 

Mined 
4 Januar 560 749 37 71 90 5 73 97 6 69 83 3 

5 Februar 539 699 32 84 103 7 49 57 - 75 89 7 

6 Marts 749 937 54 90 97 10 119 135 6 121 143 6 
7 April 874 1089 48 113 135 8 111 123 7 90 108 5 
8 Maj 1071 1326 47 155 185 9 108 138 5 152 173 2 
9 Juni 1077 1378 53 126 155 6 173 208 8 164 203 10 

10 Juli 1083 1456 64 142 188 9 120 151 7 131 173 4 
11 August 1132 1444 57 189 234 13 160 191 4 131 162 6 
12 September 1021 1203 57 125 145 5 107 118 4 161 180 12 
13 Oktober 1081 1343 74 115 134 4 130 148 7 144 161 6 
14 November 1068 1283 66 188 217 8 160 176 9 173 203 13 
15 December 941 1193 69 128 155 10 114 141 8 170 197 10 

Klokkeslet 
16 00-01 304 437 23 21 29 1 20 22 - 21 28 3 
17 01-02 207 294 16 10 13 1 10 11 1 15 21 1 

18 02-03 236 343 24 18 26 3 2 4 - 14 19 2 
19 03-04 129 182 8 5 7 - 4 4 - 5 7 1 

20 04-05 88 117 10 4 5 - 10 14 - 7 8 1 

21 05-06 106 135 5 11 12 1 12 14 - 16 18 1 

22 06-07 303 373 15 60 70 2 51 64 - 73 96 4 
23 07-08 461 532 12 77 88 3 87 99 4 92 101 2 
24 08-09 396 468 19 63 69 4 65 73 1 65 72 3 
25 09-10 375 453 27 54 62 6 54 65 3 53 56 3 
26 10-11 441 548 28 67 76 11 66 78 3 59 72 4 
27 11-12 578 703 28 73 84 4 71 89 1 69 80 6 
28 12-13 527 636 33 68 84 5 84 101 7 72 82 4 
29 13-14 640 798 35 89 121 10 80 95 1 90 100 2 
30 14-15 724 897 46 103 119 4 101 124 9 105 113 5 
31 15-16 885 1073 36 151 172 6 123 145 6 145 182 3 
32 16-17 1118 1358 71 182 217 8 160 180 12 190 227 10 
33 17-18 892 1117 50 123 144 5 103 116 11 137 163 10 
34 18-19 675 866 36 90 124 6 86 106 5 85 98 - 
35 19-20 568 729 39 78 98 8 63 71 1 79 91 8 
36 20-21 419 541 26 60 73 1 44 51 1 54 69 1 

37 21-22 400 523 22 48 59 - 58 64 2 44 55 3 
38 22-23 401 517 24 49 58 2 49 61 1 57 69 6 
39 23-24 323 460 25 22 28 3 21 32 2 34 48 1 
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Torsdag Fredag Lgrdag Sgndag 

Lobe 
nr. Antal 

uheld 

13 

Personskader Anlal 
uheld 

16 

Personskader Antal 
uheld 

19 

Personskader Antal 
uheld 

22 

Personskader 

I alt 
14 

Dræbte 
15 

I alt 
17 

Drsbte 
18 

I alt 
20 21 

Dræbte I ah 
23 

Dræbte 
24 

1818 2233 103 2137 2704 126 1553 2115 91 1157 1652 89 1 

1296 1495 53 1504 1771 58 900 1127 39 701 922 31 2 

522 738 50 633 933 68 653 988 52 456 730 58 3 

124 157 6 97 136 10 73 100 2 53 86 5 4 
72 87 3 98 119 1 90 130 9 71 114 5 5 

102 118 4 132 165 9 120 188 13 65 91 6 6 
160 197 5 194 236 12 106 145 5 100 145 6 7 

163 202 5 175 215 9 192 248 8 126 165 9 8 
169 217 7 191 232 13 136 188 5 118 175 4 9 
166 198 12 250 348 14 176 247 11 98 151 7 10 
174 222 11 202 266 7 149 202 8 127 167 8 11 

202 250 13 179 204 12 140 166 6 107 140 5 12 

147 173 11 250 316 19 185 249 13 110 162 14 13 

162 190 8 178 221 5 114 156 8 93 120 15 14 
177 222 18 191 246 15 72 96 3 89 136 5 15 

21 33 1 59 85 5 87 132 10 75 108 3 16 
19 25 2 33 46 3 61 84 3 59 94 5 17 

11 13 1 28 42 5 83 121 5 80 118 8 18 
11 14 1 20 26 1 38 52 3 46 72 2 19 
5 8 - 6 10 - 28 31 2 28 41 7 20 

12 17 1 17 22 1 15 22 1 23 30 - 21 
45 59 6 41 46 1 17 21 1 16 17 1 22 
89 102 1 81 95 - 17 25 2 18 22 - 23 
78 81 2 65 78 3 40 57 5 20 38 1 24 
61 80 4 67 72 2 51 65 7 35 53 2 25 
64 76 3 85 103 5 65 98 1 35 45 1 26 
99 134 9 114 128 7 97 117 - 55 71 1 27 
87 98 5 94 108 3 74 94 1 48 69 8 28 

114 134 4 109 133 9 99 128 3 59 87 6 29 
126 158 8 133 154 9 87 126 5 69 103 6 30 
166 187 9 172 208 5 69 98 3 59 81 4 31 

224 262 16 220 279 13 82 106 10 60 87 2 32 
151 176 7 186 245 10 107 152 3 85 121 4 33 
113 145 5 123 156 8 106 144 6 72 93 6 34 

92 117 6 119 159 10 82 116 2 55 77 4 35 
64 85 4 88 111 4 53 73 7 56 79 8 36 
64 88 3 86 119 6 59 77 1 41 61 7 37 
57 77 2 92 128 9 64 83 3 33 41 1 38 
45 64 3 99 151 7 72 93 7 30 44 2 39 

I 
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Tabel 5.3 Antal personskader fordelt efter ugedag, bebyggelse og elementart 1982 
Casualties by day, roadside buildings and type of unit 1982 

Lobe 
nr. Personskader 

I alt Mandag Tirsdag Onsdag 

' alt 

1 

B mæss. 
bebygg. 

2 

Land- 
distrikt 

3 

1 alt 

4 

B mæss 
bebygg. 

5 

Land- 
distrikt 

6 
I alt 

7 

B mæss 
bebygg 

8 

Land- 
distrikt 

9 

I alt 

10 

B mæss 
bebygg 

11 

Land- 
distnkt 

12 

1 Personskader i alt 14100 8948 5152 1838 1202 636 1683 1134 549 1875 1297 578 
2 Dræbte 658 313 345 94 48 46 71 32 39 84 52 32 
3 Alvorligttilskadek. . 8427 5334 3093 1090 712 378 1061 706 355 1108 762 346 
4 Lettere tilskadek. 5015 3301 1714 654 442 212 551 396 155 683 483 200 

Person 1)11 

5 Personskader 5805 2575 3230 689 299 390 521 219 302 653 333 320 
6 Dræbte 272 78 194 29 7 22 24 5 19 25 11 14 
7 Alvorligt tilskadek. . 3274 1406 1868 377 151 226 312 124 188 367 188 179 
8 Lettere tilskadek. 2259 1091 1168 283 141 142 185 90 95 261 134 127 

Varebal 
9 Personskader 590 279 311 77 34 43 73 44 29 84 40 44 

10 Dræbte 18 4 14 3 - 3 1 1 - 3 - 3 
11 Alvorligt tilskadek. . 343 152 191 36 16 20 48 27 21 52 23 29 
12 Lettere tilskadek. 229 123 106 38 18 20 24 16 8 29 17 12 

Lastbzl m. v. r 

13 Personskader 400 188 212 38 19 19 92 43 49 54 21 33 
14 Dræbte 10 4 6 2 1 1 3 1 2 2 1 1 

15 Alvorligt tilskadek. . 197 87 110 22 12 10 53 21 32 27 10 17 
16 Lettere tilskadek. 193 97 96 14 6 8 36 21 15 25 10 15 

Motorcykel 
17 Personskader 1002 618 384 116 75 41 106 63 43 104 75 29 
18 Dræbte 55 23 32 8 3 5 4 - 4 3 2 1 

19 Alvorligt tilskadek. . 619 372 247 70 45 25 68 35 33 63 47 16 
20 Lettere tilskadek. . 328 223 105 38 27 11 34 28 6 38 26 12 

Knallerz 
21 Personskader 1886 1412 474 217 168 49 234 177 57 267 192 75 
22 Dræbte 44 27 17 7 6 1 3 3 - 7 4 3 
23 Alvorligt tilskadek. . 1180 853 327 135 101 34 156 116 40 158 103 55 
24 Lettere tilskadek. 662 532 130 75 61 14 75 58 17 102 85 17 

Cykel 
25 Personskader 2726 2370 356 460 391 69 427 381 46 455 402 53 
26 Dræbte 96 60 36 15 9 6 19 10 9 21 15 6 
27 Alvorligt tilskadek. . 1693 1459 234 292 242 50 266 239 27 270 238 32 
28 Lettere tilskadek. 937 851 86 153 140 13 142 132 10 164 149 15 

Fodgcenger 
29 Personskader 1691 1506 185 241 216 25 230 207 23 258 234 24 
30 Dræbte 163 117 46 30 22 8 17 12 5 23 19 4 
31 Alvorligt tilskadek. . 1121 1005 116 158 145 13 158 144 14 171 153 18 
32 Lettere tilskadek. . . 407 384 23 53 49 4 55 51 4 64 62 2 

I Inkl. keretejeq der ikke er specificeret i tabellen, £eks buster, traktorer og hestevogne 
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Torsdag Fredag Ltrdag Standag 

Lobe 
nr. 

alt 

13 

Bymæss. 
beb Y88 

14 

land- 
distrikt 

15 

alt 

16 

Bymæss. 
beb Y88 

17 

Land- 
distrikt 

18 
I alt 

19 

Bymæss. 
beb Y88 

20 

Land- 
distrikt 

21 

alt 

22 

Bymæss. 
beb Y88 

23 

Land- 
distrikt 

24 

2233 1495 738 2704 1771 933 2115 1127 988 1652 922 730 1 

103 53 50 126 58 68 91 39 52 89 31 58 2 

1302 867 435 1635 1073 562 1285 692 593 946 522 424 3 

828 575 253 943 640 303 739 396 343 617 369 248 4 

822 359 463 1097 502 595 1110 445 665 913 418 495 5 

37 14 23 49 14 35 46 13 33 62 14 48 6 

444 195 249 620 259 361 652 264 388 502 225 277 7 

341 150 191 428 229 199 412 168 244 349 179 170 8 

98 44 54 105 54 51 81 36 45 72 27 45 9 
4 1 3 4 2 2 2 - 2 1 - 1 10 

53 20 33 60 31 29 46 18 28 48 17 31 11 

41 23 18 41 21 20 33 18 15 23 10 13 12 

73 49 24 62 24 38 38 13 25 43 19 24 13 

2 - 2 - - - 1 1 - - - - 14 

36 19 17 22 8 14 20 7 13 17 10 7 15 

35 30 5 40 16 24 17 5 12 26 9 17 16 

173 112 61 196 123 73 192 108 84 115 62 53 17 

9 4 5 15 4 11 10 7 3 6 3 3 18 

106 61 45 118 75 43 125 73 52 69 36 33 19 

58 47 11 63 44 19 57 28 29 40 23 17 20 

303 238 65 401 310 91 278 191 87 186 136 50 21 

9 2 7 13 9 4 3 2 1 2 1 1 22 

165 123 42 266 201 65 190 132 58 110 77 33 23 

129 113 16 122 100 22 85 57 28 74 58 16 24 

449 403 46 499 443 56 255 210 45 181 140 41 25 

16 12 4 14 8 6 9 5 4 2 1 1 26 

276 244 32 321 287 34 153 122 31 115 87 28 27 

157 147 10 164 148 16 93 83 10 64 52 12 28 

315 290 25 344 315 29 161 124 37 142 120 22 29 

26 20 6 31 21 10 20 11 9 16 12 4 30 

222 205 17 228 212 16 99 76 23 85 70 15 31 

67 65 2 85 82 3 42 37 5 41 38 3 32 

1 t 1 
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Tabel 5.4 Antal uheld fordelt efter maned og forholdene pa uheldsstedet 1982 
Accidents by month and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt 

1 

Januar 

2 

Februar 

3 

Marts 

4 

April 

5 

Ma 

6 

Juni 

7 

Jul] 

8 

August 

9 

Sept 

10 

Oki 

11 

Nov 

12 

Dec 

13 

Uheld i alt 11196 560 539 749 874 1071 1077 1083 1132 1021 1081 1068 941 

Fore 
Tort 7464 30 254 532 764 916 929 1047 865 879 664 408 176 
V5dt,ikke fedtet 2485 117 151 136 80 141 115 29 220 120 360 499 517 

" ,fedtet 475 55 34 30 13 13 33 6 46 20 57 79 89 
Is, sne, slud m.v. 772 358 100 51 17 1 - 1 1 2 - 82 159 

Veerforhold 
Klart 9592 385 433 659 799 975 999 1062 1007 927 846 804 696 
Sigtbart, nedbor. 796 35 27 49 33 63 52 12 83 41 126 158 117 
Usigtbart p.g.a. 
regn 350 13 4 12 7 20 21 5 40 18 62 81 67 
Usigtbart p.g.a. 
nedbor iovr. . . 87 33 9 2 14 1 - - - - 2 2 24 
Usigtbart p.g.a. 
täge 336 92 62 25 17 12 5 3 1 31 40 19 29 
Usigtbart 
af anden ársag 35 2 4 2 4 - - 1 1 4 5 4 8 

Lysforhold 
Dagslys 7311 295 301 484 648 825 890 888 908 745 580 422 325 
Tusmorke 604 48 39 35 28 43 40 31 34 40 72 101 93 
Marke 3281 217 199 230 198 203 147 164 190 236 429 545 523 

Vejbelysnang 
Forefindes, tændt 2335 178 135 139 127 139 89 104 120 166 305 416 417 
Forefindes, 
ikke tændt 5307 197 206 385 463 588 636 583 644 590 450 330 235 
Forefindes ikke . . 3554 185 198 225 284 344 352 396 368 265 326 322 289 

. . 
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Tabel 5.5 Antal Implicerede færdselselementer loden efter elementart, mined og 
reg istrenngsforhold 1982 
Traffic units involved, by type of unit, month and registration conditions 1982 

Færdselselementer I alt 

Heraf. 

Personbder 

2 

Varebder 

3 

lastbder 
m.v.' 

4 

Motorcykler 

5 

Knallerter 

6 

Cykler 

7 

Fodgængere 

8 

Færdselselementer i alt 20130 9325 1300 1700 961 2036 3035 1762 

Maned 
Januar 1105 588 108 170 2 48 60 128 
Februar 953 534 73 89 14 76 78 88 
Marts 1340 627 100 124 44 129 171 145 
April 1527 714 76 137 76 177 206 140 
Mai 1865 839 109 107 132 211 320 144 
Juni 1894 785 130 142 122 236 364 115 
Juli 1900 850 108 122 153 226 319 122 
August 2060 898 111 171 142 242 355 139 
September 1877 748 115 164 115 223 364 147 
Oktober 1958 890 115 181 101 195 309 165 
November 1930 915 137 153 46 171 299 209 
December 1721 937 118 140 14 102 190 220 

Udenlandske elementer i alt 287 208 4 41 29 - 4 1 

Finland 4 2 - 2 - 
Norge 39 24 - 10 5 
Sverige 42 33 - 5 4 
Belgien 2 1 - 1 - 
Frankrig 5 5 - - - 
Holland 19 14 - 4 1 

Irland - - - - - - - 
Italien 5 5 - - - - - 
Luxembourg 1 1 - - - - - - 
Tyskland 140 103 3 12 18 - 3 1 

U.K 13 12 - - - - 1 - 
Schweiz 3 2 - 1 - - - - 
U.S.A 2 2 - - - 
Ostrig 2 - - 2 - 
Anden og uoplyst nationalitet 10 4 1 4 1 

Andre særlige elementer 
Kgret0jer tilhorende militæret 
eller CF 27 10 2 13 2 

Brandkoretojer pá særlige plader - - - - - 
I Inkl. keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne. 

. . . 
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Tabel 5.6 Antal implicerede færdselselementer og personskader fordelt efter uhelds- 
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1982 

Lobe 
nr 

Uheldssrtuation 
la3vnfor bdag 1 

Fa:rdselselementer 
og personskader 

heraf: 

I alt' Eneuheld 
; # . 4 . . . % 

0-9 0 011+012I 021 022 023 024 030 

1 Fa:rdselselementer i alt 20130 2881 1446 292 381 97 116 313 
2 Personskader i alt 14100 3634 1736 422 546 133 156 390 
3 Dræbte 658 128 50 18 27 11 9 4 
4 Alvorligt tilskadekomne 8427 2247 1085 273 335 72 81 226 
5 Lettere tilskadekomne 5015 1259 601 131 184 50 66 160 

Bymæssag bebyggelse 
6 Personskader i alt 8948 1733 827 150 173 39 55 289 
7 Dræbte 313 39 15 5 6 2 1 3 
8 Alvorligt tilskadekomne 5334 1058 509 88 105 24 23 166 
9 Lettere tilskadekomne 3301 636 303 57 62 13 31 120 

Landdistnkt 
10 Personskader i alt 5152 1901 909 272 373 94 101 101 
11 Dræbte 345 89 35 13 21 9 8 1 

12 Alvorligt tilskadekomne 3093 1189 576 185 230 48 58 60 
13 Lettere tilskadekomne 1714 623 298 74 122 37 35 40 
14 Implicerede personbiler 9325 1436 705 164 252 66 92 128 
15 Personskader i alt 5805 2017 938 250 384 96 129 185 
16 Dræbte 272 91 36 8 22 9 9 2 
17 Alvorligt tilskadekomne 3274 1239 603 175 224 50 65 100 
18 Lettere tilskadekomne 2259 687 299 67 138 37 55 83 
19 Implicerede varebiler 1300 165 74 25 28 12 13 11 
20 Personskader i alt 590 208 88 36 38 14 15 15 
21 Dræbte 18 6 4 2 - - - - 
22 Alvorligt tilskadekomne 343 124 54 17 25 9 9 9 
23 Lettere tilskadekomne 229 78 30 17 13 5 6 6 

24 Implicerede lastbiler m.v.2 1700 94 40 11 5 3 2 8 
25 Personskader i alt 400 136 55 30 5 3 3 16 
26 Dræbte 10 3 1 - 1 - - - 
27 Alvorligt tilskadekomne 197 69 32 10 2 1 - 6 
28 Lettere tilskadekomne 193 64 22 20 2 2 3 10 

29 Implicerede motorcykler 961 253 61 65 71 8 3 33 
30 Personskader i alt 1002 303 73 78 87 11 3 38 
31 Dræbte 55 20 5 8 4 1 - 1 

32 Alvorligt tilskadekomne 619 200 40 52 65 6 2 26 
33 Lettere tilskadekomne 328 83 28 18 18 4 1 11 

34 Implicerede knallerter 2036 475 302 20 23 7 3 80 
35 Personskader i alt 1886 499 313 21 30 8 3 83 
36 Dræbte 44 2 1 - - 1 - - 
37 Alvorligt tilskadekomne 1180 319 197 13 18 5 3 53 
38 Lettere tilskadekomne 662 178 115 8 12 2 - 30 
39 Implicerede cykler 3035 458 264 7 2 1 3 53 
40 Personskader i alt 2726 471 269 7 2 1 3 53 
41 Dræbte 96 6 3 - - - - 1 

42 Alvorligt tilskadekomne 1693 296 159 6 1 1 2 32 
43 Lettere tilskadekomne 937 169 107 1 1 - 1 20 
44 Implicerede fodga:ngere 1762 
45 Personskader i alt 1691 
46 Dræbte 163 
47 Alvorligt tilskadekomne 1121 
48 Lettere tilskadekomne 407 

ANM Det understreges, at der med opdelmg i uheldssituattoner er nlstræbt en karaktenstik af srtuanonerne umddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgemanevre er foretaget Uheldssituationer omfatter 'Medea foruden uheld med kollision ttllige srtuationer, hvor de implicerede færdselselementer som 
folge afderes afværgemanevre ikke direkte er kolhderet med hinanden 
I Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som Ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituaaonsgrupper For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 162 færdselselementer og 100 personskader 
2 Inkl. kereteler, der ikke er speci5ceret i tabellen, teks. busier, traktorer og hestevogne 

. . . . . 
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situation og elementart 1982 

-O. -110. heraf ---1 4- heraf -------'-4 heraf 

Uheld mellem { ` ' Uheld mellem Uheld mellem 
^ 

hgeud karende 
p$ samme vel 

m samme kurs 
og uden smngn 

i 

' " '' hgeud karende 
pá samme em 

m madsat kurs 
op uden svnngn 

' r 
: 

'1 ' 
l' ,. 

- 
karende 

p$ samme eel 
m samme kurs 
og med songs 

1 i t. 

{ ', 
t1 

Lobe 
nr 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

1992 440 1090 156 2157 192 1581 264 1947 511 367 933 1 

1114 251 627 81 1659 139 1282 159 1081 257 213 534 2 
54 18 33 1 115 14 91 6 39 12 9 17 3 

609 137 343 47 1003 84 779 95 640 133 112 347 4 
451 96 251 33 541 41 412 58 402 112 92 170 5 

674 145 350 68 722 38 521 114 805 244 121 383 6 
22 11 9 - 26 2 20 3 29 12 6 10 7 

372 80 195 37 432 23 310 70 476 125 65 250 8 
280 54 146 31 264 13 191 41 300 107 50 123 9 

440 106 277 13 937 101 761 45 276 13 92 151 10 
32 7 24 1 89 12 71 3 10 - 3 7 11 

237 57 148 10 571 61 469 25 164 8 47 97 12 
171 42 105 2 277 28 221 17 102 5 42 47 13 

813 139 539 24 1229 108 908 150 831 150 235 383 14 
385 64 289 7 1046 93 845 72 271 8 135 98 15 

18 6 12 - 79 10 65 2 5 - 4 1 16 
193 28 151 5 598 52 495 36 143 3 69 52 17 
174 30 126 2 369 31 285 34 123 5 62 45 18 

120 18 76 9 171 22 123 21 126 30 33 57 19 
38 3 26 4 114 14 91 8 26 1 15 7 20 - - - - 7 1 6 - 2 - 1 1 21 
22 1 15 3 76 12 57 6 10 1 8 1 22 
16 2 11 1 31 1 28 2 14 - 6 5 23 

269 53 172 13 276 29 217 16 199 66 50 68 24 
71 6 56 2 53 1 47 2 20 - 12 7 25 

1 - 1 - 2 - 2 - - - - - 26 
33 5 24 - 28 - 26 - 11 - 7 3 27 
37 1 31 2 23 1 19 2 9 - 5 4 28 

85 14 48 4 91 7 45 33 139 9 24 97 29 
80 13 44 2 101 8 50 33 146 6 28 104 30 

3 - 3 - 9 1 6 1 5 - 2 3 31 
42 8 20 - 64 5 31 21 94 5 18 65 32 
35 5 21 2 28 2 13 11 47 1 8 36 33 

192 62 78 25 186 9 142 24 241 106 10 113 34 
132 45 61 10 174 9 129 25 233 105 10 107 35 

5 4 - - 9 - 7 2 10 4 1 5 36 
80 23 45 6 122 9 89 15 134 51 4 71 37 
47 18 16 4 43 - 33 8 89 50 5 31 38 

502 152 171 81 198 16 141 20 405 149 14 212 39 
400 120 145 56 167 13 117 19 380 136 12 208 40 

26 8 16 1 8 2 4 1 17 8 1 7 41 
233 72 84 33 112 5 79 17 245 73 6 152 42 
141 40 45 22 47 6 34 1 118 55 5 49 43 

8 - 6 - 4 1 3 - 5 1 1 3 44 
8 - 6 - 4 1 3 - 5 1 1 3 45 
1 - 1 - 1 - 1 - - - - - 46 
6 - 4 - 3 1 2 - 3 - - 3 47 
1 - 1 - - - - - 2 1 1 - 48 

I 

.1 

i 
I 
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Tabel 5.6 
(fortsat) 

Antal implicerede fmrdselselementer og personskader fordelt efter 
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1982 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheldssituation 
lmvnfer Wag 1 

Fmrdselselementer 
og personskader 

-11. 4.--- heraf T heraf f 4- 
Uheld mellem 

kurende 

p samme vel 
m madsat kurs 
ag med svmgn 

- 

' 
Uheld mellem 

ligeud kurende 
i kryds 

Uheld mellem 

Inter vel 
pi 

med svmgnmg 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Færdselselementer i alt 1716 1655 2326 2368 416 204 222 1129 

2 Personskader i alt 1053 1021 1586 1387 227 133 135 662 
3 Dræbte 25 25 73 46 7 - 8 17 
4 Alvorligt tilskadekomne 597 580 864 811 138 63 79 402 
5 Lettere tilskadekomne 431 416 649 530 82 70 48 243 

Bymæsstg óeóyggeGse 
6 Personskader i alt 844 819 1013 977 176 89 72 460 
7 Dræbte 16 16 35 21 3 - 4 5 
8 Alvorligt tilskadekomne 479 465 536 572 102 47 47 273 
9 Lettere tilskadekomne 349 338 442 384 71 42 21 182 

Landdfstnkt 
10 Personskader i alt 209 202 573 410 51 44 63 202 
11 Dræbte 9 9 38 25 4 - 4 12 
12 Alvorligt tilskadekomne 118 115 328 239 36 16 32 129 
13 Lettere tilskadekomne 82 78 207 146 11 28 27 61 

14 Implicerede personbiler 956 933 1371 1090 171 96 118 535 
15 Personskader i alt 444 439 907 405 42 39 55 205 
16 Dræbte 10 10 43 12 2 - 2 3 
17 Alvorligt tilskadekomne 247 246 464 195 16 12 25 112 
18 Lettere tilskadekomne 187 183 400 198 24 27 28 90 

19 Implicerede varebiler 105 104 179 160 17 13 12 76 
20 Personskader i alt 47 47 78 42 3 3 5 23 
21 Dræbte - - 2 1 - - - - 
22 Alvorligt tilskadekomne 24 24 43 22 1 2 2 14 
23 Lettere tilskadekomne 23 23 33 19 2 1 3 9 

24 Implicerede lastbiler m.v.2 . . . 107 99 212 192 37 15 22 91 
25 Personskader i alt 13 12 50 29 4 14 5 3 
26 Dræbte - - 2 2 1 - - - 
27 Alvorligt tilskadekomne 7 6 26 8 1 2 3 1 

28 Lettere tilskadekomne 6 6 22 19 2 12 2 2 

29 Implicerede motorcykler 101 100 69 100 9 3 9 69 
30 Personskader i alt 111 110 71 103 7 2 10 75 
31 Dræbte 4 4 5 7 - - - 6 
32 Alvorligt tilskadekomne 68 68 36 65 5 2 7 45 
33 Lettere tilskadekomne 39 38 30 31 2 - 3 24 

34 Implicerede knallerter 166 158 208 290 55 42 17 139 
35 Personskader i alt 160 154 206 287 52 43 18 140 
36 Dræbte 6 6 4 8 1 - 1 5 
37 Alvorligt tilskadekomne 89 86 127 187 37 26 14 94 
38 Lettere tilskadekomne 65 62 75 92 14 17 3 41 

39 Implicerede cykler 278 258 283 535 127 35 44 218 
40 Personskader i alt 275 256 272 521 119 32 42 216 
41 Dræbte 5 5 16 16 3 - 5 3 
42 Alvorligt tilskadekomne 160 148 168 334 78 19 28 136 
43 Lettere tilskadekomne 110 103 88 171 38 13 9 77 

44 Implicerede fodgmngere 3 3 2 
45 Personskader i alt 3 3 2 
46 Dræbte - - 1 

47 Alvorligt tilskadekomne 2 2 - 
48 Lettere tilskadekomne 1 1 1 

Anmærknmg og noter Se foregáende side 

- 

sm 
'1--. 
i I li 

4 j ` !. 

r 

- 
- - 
- - 
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uheldssituation og elementart 1982 

® heraf it heraf SI 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
Wets' 

r $ ' i 
' 

a ::!' 

, 

. 

gq 

ï'T'' 

' 11 -, - 

; 

Uheld mellem 
fodgænger og 

kuebl 
} 

I 

} 
I 

' 
,t 

1 t 
ik 

i kryds 

Uheld med 
dyr, taste 

genstande m v. 
pá brehanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

986 748 70 106 3419 813 603 134 186 175 933 176 1 

524 400 38 53 1771 434 312 65 89 92 479 191 2 
12 10 1 1 160 39 46 5 2 12 30 3 3 

313 246 21 26 1167 297 199 48 60 55 ,314 121 4 
199 144 16 26 444 98 67 12 27 25 135 67 5 

428 323 27 52 1572 398 276 50 84 67 470 113 6 
7 5 1 1 114 31 31 4 1 6 28 1 7 

255 201 13 26 1045 273 181 35 57 40 308 71 8 
166 117 13 25 413 94 64 11 26 21 134 41 9 

96 77 11 1 199 36 36 15 5 25 9 78 10 
5 5 - - 46 8 15 1 1 6 2 2 11 

58 45 8 - 122 24 18 13 3 15 6 50 12 
33 27 3 1 31 4 3 1 1 4 1 26 13 

497 390 44 41 991 235 199 43 67 45 276 50 14 
227 191 24 - 15 1 4 - - 1 3 55 15 

11 10 1 - 1 - - - - - - 1 16 
135 113 17 - 8 - 2 - - 1 1 32 17 
81 68 6 - 6 1 2 - - - 2 22 18 

84 62 4 9 167 34 29 10 7 8 48 12 19 
18 15 1 1 2 1 - 1 - - - 11 20 - - - - 21 
12 10 1 1 1 1 - - - - - 6 22 
6 5 - - 1 - - 1 - - - 5 23 

136 109 10 6 176 26 14 11 14 12 43 9 24 
9 6 1 1 5 5 - - - - - 7 25 
- - - - - - - - - - - - 26 
3 1 - 1 3 3 - - - - - 6 27 
6 5 1 - 2 2 - - - - - 1 28 

13 9 1 - 76 33 12 1 2 7 11 26 29 
15 12 1 - 30 16 5 - - - 4 36 30 
- - - - - - - - - - - 2 31 

10 8 1 - 15 8 2 - - - 2 21 32 
5 4 - - 15 8 3 - - - 2 13 33 

124 103 5 11 119 30 22 2 4 6 25 28 34 
124 103 5 11 33 9 6 - 1 1 7 31 35 

- - - - - - - - - - - 36 
81 70 - 6 19 6 5 - 1 - 2 19 37 
43 33 5 5 14 3 1 - - 1 5 12 38 

122 65 6 39 177 48 27 2 2 8 52 51 39 
123 65 6 40 42 13 4 1 1 3 4 51 40 

1 - - 1 1 1 - - - - - - 41 
68 40 2 18 26 7 2 1 1 2 2 37 42 
54 25 4 21 15 5 2 - - 1 2 14 43 

9 9 - - 1712 407 300 65 90 89 477 - 44 
8 8 - - 1644 389 293 63 87 87 461 - 45 - - - - 158 38 46 5 2 12 30 - 46 
4 4 - - 1095 272 188 47 58 52 307 - 47 
4 4 - - 391 79 59 11 27 23 124 - 48 

--10, -lk. 

} 
I I 

} I 
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Tabel 5.7 Antal draebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, Icon, alder m.v. 1982 
Fatal and non -fatal casualties, by type of unit, sex, age etc. 1982 

Lobe 
nr. Personskader 

Dræbte 

I alt 

Elementart 

I alt 

9 

Person- 
bd 
2 

Varebil 

3 

Lastbd 
m.v.> 

4 

Motor- 
cykel 

5 

Knallert 

6 

Cykel 

7 

Fod- 
ganger 

8 

1 A. Personer i alt 658 272 18 10 55 44 96 163 8427 
2 0- 2 ár 4 4 - - - - - - 34 
3 3- 6 » 14 4 - - - - 3 7 198 
4 7- 9 » 13 2 - - - - 4 7 252 
5 10-12 » 11 1 - - - - 5 5 284 
6 13 » 11 2 - - - - 7 2 108 
7 14 » 4 - - - 1 - 2 1 160 
8 15 » 9 - - - 2 2 4 1 230 
9 16 » 16 2 - 1 1 6 5 1 398 

10 17 » 13 4 - - 4 4 - 1 389 
11 18 » 30 18 1 1 3 - 2 5 476 
12 19 » 26 12 3 - 6 2 - 3 357 
13 20 » 21 11 - - 7 1 1 1 299 
14 21-24 » 59 33 3 - 14 1 4 4 865 
15 25-34 » 68 40 2 3 12 2 1 8 1256 
16 35-44 » 55 30 3 1 3 1 7 10 840 
17 45-54 » 61 29 2 3 - 4 10 13 656 
18 55-64 » 80 37 3 - - 6 14 20 621 
19 65-74 » 64 21 1 - - 7 12 23 590 
20 75 Sr og derover 99 22 - 1 2 8 15 51 385 
21 Uoplyst - - - - - - - - 29 

22 B. Mænd 456 196 17 9 49 37 58 90 5588 
23 0- 6 ár 9 4 - - - - 2 3 144 
24 7-14 » 25 3 - - I - 14 7 481 
25 15-17 » 24 4 - 1 5 9 3 2 729 
26 18-24 » 111 60 7 - 27 3 1 13 1548 
27 25-64 » 185 99 9 7 14 10 16 30 2187 
28 65-74 » 45 16 1 - - 7 10 11 294 
29 75 Sr og derover 57 10 - 1 2 8 12 24 189 
30 Uoplyst - - - - - - - - 16 

31 C. Kvinder 202 76 1 1 6 7 38 73 2839 
32 0- 6 ár 9 4 - - - - 1 4 88 
33 7-14 » 14 2 - - - - 4 8 323 
34 15-17 » 14 2 - - 2 3 6 1 288 
35 18-24 » 25 14 - 1 3 1 6 - 449 
36 25-64 » 79 37 1 - 1 3 16 21 1186 
37 65-74 » 19 5 - - - - 2 12 296 
38 75 Sr og derover 42 12 - - - - 3 27 196 
39 Uoplyst - - - - - - - - 13 

D. Skadens type 
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud 279 102 8 4 19 27 51 68 4421 
41 2. Laesion af brystkasse, underliv . 57 28 4 2 4 5 8 6 431 
42 3. Lesion af rygsojle, baekken 8 1 - - - - 3 4 224 
43 4. Læsion i skulder, arm, hAnd .. 2 1 - - 1 - - - 1020 
44 5. Laesion i hofte, ben, fod 8 - - - 3 2 - 3 1697 
45 6. Laesion i fiere kropsomráder .. 301 138 6 4 27 10 34 82 621 
46 7. Forbraending 3 2 - - I - - - 13 
47 8. Alene lettere skade 

1 Inkl knretnler, der ikke er spect5ceret t tabellen, ticks. busier, traktorer og hestevogne. 

. . . . . . . . 
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Alvorltgt ttlskadekomne Lettere tdskadekomne 

Elementart Elementart Lobe 
nr 

Person- Vare- Lastbil Motor- Knal- Fod- Person- Vare- Lastbil Motor- Knal- Fod- I alt 
bil bit 'my.' cykel lert Cykel gænger bit bit m.v.t cykel lert Cykel y gænger 

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 

3274 343 197 619 1180 1693 1121 5015 2259 229 193 328 662 937 407 1 

24 1 1 - - 3 5 35 24 2 2 - - 4 3 2 

55 4 6 - 1 36 96 98 44 2 6 - - 24 22 3 

42 4 - - 1 107 98 127 32 4 6 - 1 53 31 4 
42 - 3 - 3 149 87 153 31 2 10 - 2 77 31 5 

13 - 1 1 1 63 29 60 11 1 4 1 2 34 7 6 

21 - 6 1 24 92 16 64 10 2 3 - 7 39 3 7 

40 4 5 2 85 79 15 143 27 4 5 5 35 52 15 8 

74 5 2 10 232 62 13 244 39 1 5 18 143 29 9 9 

105 9 1 17 182 60 15 221 62 7 1 10 87 44 10 10 

223 24 8 83 88 29 21 309 141 24 15 46 54 21 8 11 

170 22 7 92 30 22 14 229 119 10 11 41 25 16 7 12 

134 17 4 84 19 26 15 222 106 12 8 40 19 27 10 13 

369 59 22 182 84 113 36 585 261 26 22 121 46 87 22 14 

624 65 44 99 117 219 88 787 415 52 27 34 89 127 43 15 

441 52 28 25 69 156 69 573 319 36 24 9 52 108 25 16 

299 36 16 15 85 135 70 364 196 19 13 2 38 66 30 17 

262 23 19 3 73 141 100 347 195 17 16 1 26 54 38 18 

219 14 10 3 54 131 159 276 144 6 10 - 21 51 44 19 

100 3 14 - 29 68 171 140 60 1 5 - 13 14 47 20 
17 1 - 2 3 2 4 38 23 1 - - 2 10 2 21 

2103 258 136 557 1025 957 552 3257 1377 177 117 280 549 532 225 22 
47 1 5 - 1 26 64 77 35 2 3 - - 20 17 23 

62 2 4 1 22 265 125 240 42 5 7 - 10 131 45 24 
142 13 1 18 441 99 15 375 64 8 2 16 215 56 14 25 

685 91 33 405 181 91 62 1004 465 61 37 221 106 82 32 26 

1006 137 88 129 297 359 171 1315 655 95 60 43 186 197 79 27 

102 11 4 3 51 68 55 144 72 5 7 - 18 26 16 28 

49 2 1 - 29 49 59 83 35 1 1 - 13 12 21 29 

10 1 - 1 3 - 1 19 9 - - - 1 8 1 30 

1171 85 61 62 155 736 569 1758 882 52 76 48 113 405 182 31 

32 4 2 - - 13 37 56 33 2 5 - - 8 8 32 

56 2 6 1 7 146 105 164 42 4 16 1 2 72 27 33 

77 5 7 11 58 102 28 233 64 4 9 17 50 69 20 34 
211 31 8 36 40 99 24 341 162 11 19 27 38 69 15 35 

620 39 19 13 47 292 156 756 470 29 20 3 19 158 57 36 

117 3 6 - 3 63 104 132 72 1 3 - 3 25 28 37 

51 1 13 - - 19 112 57 25 - 4 - - 2 26 38 
7 - - 1 - 2 3 19 14 1 - - 1 2 1 39 

1985 195 111 167 532 983 448 40 

294 22 12 22 23 36 22 41 

107 14 6 20 13 32 32 42 

305 41 20 125 176 208 145 43 

341 37 36 227 373 321 362 44 

238 33 10 57 61 111 111 45 

4 1 2 1 2 2 1 . 46 
5015 2259 229 193 328 662 937 407 47 

. . . . . . 
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Tabel 5.8.1 Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre 
Accidents involving private cars, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 

Lebe 
nr 

Uheldssituation 
lasvnfer bdag 1 

Uheld 

-v. heraf: 

I ah' Eneuheld 
"` ~ . 

, 

0-9 0 011}012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. personbil impliceret . . 7477 1434 703 164 252 66 92 128 

A Element 1- element 2 
2 Personbil- personbil 1448 
3 Personbil-varebil 173 
4 Personbil -lastbil m.v.2 331 
5 Personbil-motorcykel 261 
6 Personbil -knallert 386 
7 Personbil -cykel 672 
8 Personbil- fodgmnger 965 
9 Personbil -forhindring 926 867 428 92 149 33 51 101 

Gade- /vejtype for element I 
10 Motorvej 83 48 41 3 1 1 1 - 
11 Til- /frakprsel ved motorvej 45 16 3 4 4 1 - 3 
12 Ensrettet gade eller vej 89 11 6 2 1 - - 2 
13 Gade /vej med 4 eller fiere spor 1118 76 47 1 4 2 2 18 
14 Gade/vej med 3 spor 110 10 6 - 1 1 - 2 
15 Gade /vej med 2 spor 5787 1256 593 153 241 60 89 100 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 245 17 7 1 - 1 - 3 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle 26 - - - - - - - 
18 p-tavle/vigelinier 944 32 1 2 - - - 29 
19 Lyssignal: grOn 693 41 14 - 2 1 - 22 
20 Lyssignal: gul 47 3 1 - - - - 2 
21 Lyssignal: rod 261 7 3 - - - - 4 
22 Anden permanent regulering 154 10 5 1 2 - - 2 
23 Midlerudig regulering 15 6 2 - 2 - 1 - 

B Element 2- element 1 

24 Personbil -personbil 1448 
25 Personbil -varebil 182 
26 Personbil -lastbil m.v.2 277 
27 Personbil- motorcykel 114 
28 Personbil- knallert 471 
29 Personbil -cykel 645 

Gade- /vejtype for element 2 
30 Motorvej 33 
31 Til- /frakprsel ved motorvej 25 
32 Ensrettet gade eller vej 73 
33 Gade /vej med 4 eher fiere spor 1090 
34 Gade /vej med 3 spor 117 
35 Gade /vej med 2 spor 4492 
36 Fra /til ejend., P -plads m.v. 148 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle 10 
38 V -tavle /vigelinier 293 
39 Lyssignal: grpn 698 
40 Lyssignal: gul 31 
41 Lyssignal: rod 211 
42 Anden permanent regulering 98 
43 Midlertldig regulering 6 

ANM. Det understreges, at der med opdeling t uheldssituauoner er tilstraebt en karaktenstik af situationerne umddelbart for uheldet og inden eventuel 
afvargemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter s3ledes foruden uheld med kolliston ttlhge situationer, hvor de implicerede fardselselementer som 
Sedge af deres afvargemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
I Inkl uheld med et handelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 43 uheld. 
2 Inkl. keretejer, der ikke er spect6ceret t tabellen, f. eks. busser, traktorer og hestevogne. 
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implicerede elementers art m.v. 1982 

-1 -1 heraf -- 4- heraf heraf 

Lobe 
er 

---- 
Uheld mellem 
hgeud kerende 
pi samme vet 
m samme kurs 
og uden svmgn ' 

} 
t 

1 

; 
- 

' 

" { 4 
13 - 

} 
1 

?* /' 
( - 

Uheld mellem 
hgeud kerende 

pi samme vet 
m modsat kurs 
og uden snngn 

r j } 
l . l 

' 

' 

. 
* 

I 

- 

l' ` j I BI 

. 

Uheld mellem 
kerende 

p$ samme vel 
m samme kurs 
og med svmgn 

^ 

- 1 t . 

- 
" 

?, 

& 

21 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

560 109 345 19 812 64 593 109 676 144 143 344 1 

154 25 114 3 341 26 270 32 106 3 60 29 2 
16 2 12 1 39 4 29 6 17 1 9 7 3 
43 9 31 1 92 7 78 4 24 - 12 8 4 
10 2 6 - 31 1 5 22 70 4 18 45 5 
37 16 19 - 40 2 28 5 81 67 4 6 6 

132 39 60 8 34 2 19 3 92 65 2 15 7 
. 8 
. 9 

25 4 17 2 1 - 1 - 1 - I - 10 
6 1 5 - 1 - 1 - 4 - 1 2 11 
7 2 5 - 3 - 2 - 7 3 1 1 12 

111 13 74 7 60 3 30 21 129 58 14 46 13 
13 1 10 - 10 1 9 - 13 5 5 2 14 

389 88 227 10 721 59 543 87 514 74 121 290 15 
9 - 7 - 16 1 7 1 8 4 - 3 16 

- - - - 1 - 1 - 1 - 1 - 17 
5 1 4 - 5 - 4 - 6 - 1 1 18 

20 4 8 4 6 1 2 3 111 48 5 49 19 
7 - 6 - - - - - 2 - 1 1 20 

49 - 48 - - - - - 7 1 2 3 21 
6 - 5 1 9 - 8 1 9 2 1 6 22 
5 - 4 - - - - - - - - - 23 

154 25 114 3 341 26 270 32 106 3 60 29 24 
20 - 14 1 42 6 31 4 13 1 9 2 25 
49 1 43 1 71 7 54 5 30 1 15 13 26 
34 5 20 1 26 4 19 2 12 - 3 7 27 
22 3 12 - 53 2 34 15 74 - 4 68 28 
27 4 9 1 36 2 21 11 149 2 5 140 29 

24 4 17 1 1 - 1 - 1 - 1 - 30 
7 1 5 1 2 - 2 - 4 - 1 2 31 
7 2 5 - 3 - 2 - 8 4 1 1 32 

110 13 73 7 61 3 31 21 131 60 14 46 33 
13 1 10 - 10 1 9 - 13 5 5 2 34 

387 88 226 10 723 59 542 88 515 74 121 291 35 
12 - 9 - 12 1 6 - 4 1 - 2 36 

- - - - - - - - - - - - 37 
4 - 4 - 1 - 1 - 4 - 1 - 38 

19 4 7 4 7 1 3 3 115 49 6 51 39 
7 - 7 - - - - - - - - - 40 

50 - 49 - - - - - 5 - 2 2 41 
7 - 5 1 7 - 6 1 7 1 1 5 42 
4 - 3 - - - - - - - - - 43 

° i 

( w mme 
a 

. . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . 
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Tabel 5.8.1 Antal uheld med personbil Impliceret fordelt efter uheldssituation, andre 
(fortsat) Accidents involving private cars, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheldssrtuatron 
tawnier bdag 1 

Uheld 

-le 4--- heraf T heraf 1 
el- 

Uheld mellem 
limeade 

pi samme vei 
m modsat kurs 
og med svago 

' Uheld mellem 
lived limeade 

i kryds 

Uheld mellem 
kerende pi 
hoer sm vel 

med svmgnmg 
t , 
II 

_ j 
T, I 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. personbil impliceret . . 712 694 966 899 151 79 89 435 

A Element 1-element 2 
2 Personbil-personbil 205 202 372 172 18 15 28 91 
3 Personbil-varebil 21 21 35 23 1 2 2 16 
4 Personbil-lastbil m.v.2 24 22 49 35 4 7 5 15 
5 Personbil-motorcykel 74 74 17 58 3 - 9 41 
6 Personbil-knallert 78 74 82 68 14 8 1 31 
7 Personbil-cykel 140 134 87 184 61 15 7 68 
8 Personbil-fodgaenger 
9 Personbil-forhindring 

Gade-/vejtype for element I 
10 Motorvej 1 1 1 - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 1 1 10 5 1 - - 3 
12 Ensrettet gade eller vej 3 2 18 13 4 - 1 4 
13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 234 229 152 81 21 5 6 39 
14 Gade/vej med 3 spor 26 26 11 10 1 1 1 3 
15 Gade/vej med 2 spor 443 432 752 664 105 62 69 331 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 4 3 22 126 19 11 12 55 

Regulenng for element 1 

17 Stoptavle - - 15 8 - 1 1 4 
18 p-tavle/vigelinier 28 27 367 483 79 34 52 269 
19 Lyssignal: gron 297 291 67 24 4 4 1 10 
20 Lyssignal: gul 10 10 14 4 1 - 1 1 

21 Lyssignal: rod 8 8 141 19 5 1 3 6 
22 Anden permanent regulering 13 13 30 38 3 4 2 18 
23 Midlerudig regulering - - - 1 - - - 1 

B Element 2-element 1 

24 Personbil-personbil 205 202 372 172 18 15 28 91 
25 Personbil-varebil 19 19 55 23 2 - - 13 
26 Personbil-lastbil m.v.2 31 30 60 30 4 - 2 17 
27 Personbil-motorcykel 5 5 24 5 - 2 - 1 

28 Personbil-knallert 45 44 70 121 19 22 11 58 
29 Personbil-cykel 68 67 111 179 25 8 24 84 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej - - 1 1 - - - 1 

31 Til-/frakorsel ved motorvej 1 1 7 2 - - - 1 

32 Ensrettet gade eller vej 3 2 17 8 3 - - 2 
33 Gade/vej med 4 eller fiere spor 230 225 165 120 30 7 10 56 
34 Gade/vej med 3 spor 24 24 24 17 2 1 1 10 
35 Gade/vej med 2 spor 450 439 725 727 105 70 77 358 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 4 3 27 24 11 1 1 7 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - - 10 - - - - - 
38 D-tavle/vigelinier 12 12 230 34 4 1 5 17 
39 Lyssignal: gron 281 277 156 29 8 2 4 10 
40 Lyssignal: gul 15 14 7 2 - - - 1 

41 Lyssignal: rod 18 17 58 16 2 2 1 7 
42 Anden permanent regulering 11 11 19 17 3 - 1 5 
43 Midlertidig regulering - - - _ _ _ _ _ 

meson, og noter Se foregâende side. 
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implicerede elementera art m.v. 1982 

-.El] heraf -A heraf: - 4; 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
keretq 

' 
f 

I 

Uheld mellem 
fodgænger og 

'welsh 

tl 
,I 

I 

' 
,} 

I 

' 
rt 

ll 
' 

r kryds 

Uheld med- 

dyr, taste 
genstande m v. 
p3 kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 I 831 832 835 871-878 9 

355 270 30 39 973 232 197 43 66 43 276 47 1 

94 77 14 - 2 
21 19 1 - 3 
62 53 6 - 4 
- - - - 5 

- - - - 6 
- - - - 7 

961 227 197 42 64 42 276 8 
45 9 

4 3 1 - 1 - - - - I - 1 10 
- - - - 2 1 I - - - - - 11 
9 5 1 3 17 2 1 - 2 2 6 - 12 

32 22 1 7 236 50 39 - 6 11 122 2 13 
- - - - 15 2 2 - 1 2 7 I 14 

304 238 26 28 668 173 153 42 53 24 136 42 15 
6 2 1 1 34 4 1 1 4 3 5 1 16 

- - - - - - - - - - - 1 17 
1 1 - - 15 - 1 - - - 14 - 18 
1 1 - - 122 5 1 - 1 1 112 3 19 
- - - - 7 - - - - - 6 - 20 
- - - - 28 3 4 - - - 20 - 21 
4 3 - 1 34 16 5 1 1 - 10 - 22 
1 - - 1 - - - - - - - 1 23 

94 77 14 - 24 
8 8 - - 25 
3 2 1 - 26 
8 6 1 - 27 

85 70 4 9 28 
72 34 3 30 29 

4 3 1 - 1 - - - - 1 - 30 
- - - - 2 1 1 - - - - 31 
9 5 1 3 17 2 1 - 2 2 6 32 

32 22 1 7 239 51 38 - 6 11 125 33 
- - - - 15 2 2 - I 2 7 34 

295 233 24 28 653 166 152 42 53 24 133 35 
15 7 3 1 46 10 3 1 4 3 5 36 

- - - - - - - - - - - 37 
1 1 - - 5 - 1 - - - 3 38 
- - - - 91 3 4 - - I 81 39 
- - - - - - - - - - - 40 
- - - - 63 6 - - 1 - 56 41 
3 2 - 1 27 12 3 1 1 1 9 42 
1 - - 1 - - - - - - - 43 

I ' 

'T 

. 

'1 

- 
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Tabel 5.8.2 Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene pá uheldsstedet 1982 
Accidents involving private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt 

1 

Personbd 
alene 

2 

Personbd mod andet element. 

Personbil 

3 

Varebd 

4 

lastbd 
m.v ' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
gænger 

9 

For- 
hindring 

10 

Uheld med personbil impl. 7477 569 1448 366 631 382 860 1326 965 926 
Bymæssig bebyggelse 4892 93 838 216 303 277 670 1181 860 452 
Landdistrikt 2585 476 610 150 328 105 190 145 105 474 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 614 1 81 24 32 52 104 136 148 36 
Industrikvarter 229 7 46 13 31 8 29 59 17 19 
Beboelseskvarter, etageejend. 1551 16 232 66 67 78 166 426 388 111 
Villakv. og anden lay bebygg. 1603 31 286 74 98 86 250 396 214 167 
Anden randbebyg. ikke facadel. 550 27 118 23 57 42 72 76 55 79 
Ingen ell. facadelosrandbebyg. 2930 487 685 166 346 116 239 233 143 514 

Vgkryds m. v. 
Firebenet kryds 1888 7 568 124 171 112 246 406 203 51 
T -kryds 1437 29 266 73 102 108 246 410 131 71 
Kryds i ovrigt 127 1 26 5 10 2 18 29 20 16 
Ud- /indkorsel 425 1 63 20 40 42 93 144 21 1 

Jernbaneoversk Bring 12 10 - - 2 
Anden vejudformning, kurve . 901 250 121 38 61 19 31 20 19 341 

lige vej 2633 277 402 106 236 96 215 310 547 442 
, plads 

54 4 2 - 1 3 11 5 24 4 

Fore 
Tort 4666 322 823 193 358 307 623 986 541 511 
Vádt, ikke fedtet 1854 90 402 107 154 63 190 287 324 236 

" , fedtet 348 41 81 22 43 11 31 26 45 48 
Is, sne, slud m.v. 609 116 142 44 76 1 16 27 55 131 

Vlrforhold 
Klart 6296 477 1189 296 518 349 740 1171 790 762 
Sigtbart, nedbor 583 45 123 32 41 22 52 85 108 75 
Usigtbart p.g.a. regn 257 19 46 13 22 6 41 48 42 20 

p.g.a. nedbor lour . 68 5 23 5 10 - 7 2 5 11 
" p.g.a. tAge 246 22 62 17 38 4 18 16 17 52 

af anden ársag . . . 27 1 5 3 2 1 2 4 3 6 

Lysforhold 
Dagslys 4726 252 957 269 449 283 598 1020 562 333 
Tusmorke 435 27 77 18 31 20 45 62 84 71 
Merke 2316 290 414 79 151 79 217 244 319 522 

Vgbely snang 
Forefindes, 1635 53 299 59 90 78 188 260 321 287 

" ,ikke 3300 36 579 176 240 212 468 905 527 155 
Forefindes ikke 2542 480 570 131 301 92 204 161 117 484 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation. Has personbilen t uheldet tmtdlerud first optræder med 
elementnummer 3 eller hojere nummer, vil Ymodparten« alud være det págaeldende uhelds element nr I Uheldssituationerne med elementnummerenng er 
vtst t Wag I 

Ink] koret0jer, der ikke er speaficeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne 

" 
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Tabel 5.8.3 Antal personskader i personbil fordelt efter andre Implicerede elementers art 
og forholdene pi uheldsstedet 1982 
Casualties in private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt Personbil 
alene 

2 

Personbil mod andel element: 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

Lastbil 
m.v.t 
s 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdring 

10 

Personskader i personbiler 5805 796 2462 363 786 40 16 25 13 1296 
Bymaessig bebyggelse 2575 130 1276 170 336 18 9 18 11 603 
Landdistrikt 3230 666 1186 193 450 22 7 7 2 693 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 226 1 109 18 27 1 1 1 3 65 
Industrikvarter 159 9 72 13 42 - - 2 - 21 
Beboelseskvarter, etageejend. 637 22 339 36 60 5 4 8 7 155 
Villakv. og anden lay bebygg. 913 41 451 76 118 9 1 3 - 211 
Anden randbebyg. ikke facadel. 442 42 200 19 70 5 2 - 1 102 
Ingen ell. facadeles randbebyg. 3428 681 1291 201 469 20 8 11 2 742 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 1412 11 947 136 225 16 3 6 4 64 
T-kryds 757 45 398 63 123 13 6 10 - 98 
Kryds i evrigt 96 1 50 3 8 - 1 - - 33 
Ud- /indkersel 172 1 96 16 55 - 2 1 - 1 

Jernbaneoverskæring 10 - - - 10 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 1233 370 234 44 69 1 2 2 - 508 

lige vej 2114 363 735 101 295 10 2 6 9 589 
44 

, plads 
11 5 2 - 1 - - - - 3 

Fare 
Tort 3287 456 1422 188 441 33 12 20 8 703 
Veldt, ikke fedtet 1422 129 646 105 187 6 3 3 2 338 

" , fedtet 335 55 129 22 56 - 1 1 2 69 
Is, sne, slud m.v. 761 156 265 48 102 1 - 1 1 186 

V of hold 
Klart 4738 676 2011 285 631 38 14 22 8 1045 
Sigtbart, nedbor 464 57 195 40 60 2 1 - 4 105 
Usigtbart p.g.a. regn 183 25 91 13 23 - 1 1 - 29 

" p.g.a. nedbor iovr 89 8 44 7 11 - - - - 19 
" p.g.a. tage 308 29 113 15 59 - - 1 - 91 
" of anden arsag 23 1 8 3 2 - - 1 1 7 

Lysforhold 
Dagslys 3272 339 1611 269 527 30 10 14 5 460 
Tusmorke 308 35 126 12 47 - - 2 - 86 
Merke 2225 422 725 82 212 10 6 9 8 750 

Vejbelysnang 
Forefindes, tændt 1124 80 482 49 117 6 4 8 4 374 

" ,ikke 1544 49 863 142 237 17 5 10 7 210 
Forefindes ikke 3137 667 1117 172 432 17 7 7 2 712 

ANN!. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuatton. Has personbilen i uheldet tmtdlernd forst optræder med 
elementnummer 3 eller hojere nummer, vil vmodpartemv altid være det págældende uhelds element nr. 1. Uheldssttuationerne med elementnummerering er 
vist i bilag 1. 
t Inkl. k0retp,ler, der tkke er spectficeret i tabellen, feks. busser, traktorer og hestevogne. 

" 
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Tabel 5.8.4 Antal personskader i personbil fordelt efter alder, placering i koretojet og 
brugen of sikkerhedssele 1982 
Casualties in private cars, by age, seat occupied and use of seat belt 1982 

Personskader I alt 

Herat 

00-02 
Sr 
2 

03-06 
ár 
3 

07-09 
Sr 
4 

10-14 
Sr 
5 

15-24 
Sr 
6 

25-34 
Sr 
7 

35-44 
Sr 
8 

45-54 
Sr 
9 

55-64 
Sr 
10 

65-74 
ár 
11 

75 Sr 
og dero. 

12 

Personskader i alt 5805 52 103 76 131 1950 1079 790 524 494 384 182 
Forere 3324 2 1023 761 577 352 299 215 89 

Med sele 1655 - 402 370 327 193 186 125 49 
Uden sele 845 2 303 199 129 74 62 53 23 
Uoplyst 824 - 318 192 121 85 51 37 17 

Passagerer pá forsæde 1465' 6 10 5 42 541 234 160 117 138 125 68 
Med sele 731 1 1 2 17 212 108 98 73 91 75 41 
Uden sete 453 4 9 1 18 204 70 30 32 32 29 23 
Uoplyst 280 - - 2 7 125 56 32 12 15 21 4 

Passagerer pá bagsæde 1016 46 93 71 87 386 84 53 55 57 44 25 
Med sele 17 - - - 3 6 2 2 3 - 1 - 
Barnestol benyttet 7 5 2 

Drsebte i alt 272 4 4 2 3 80 40 30 29 37 21 22 
Forere 163 - 44 30 23 22 18 17 9 

Med sele 27 - 5 5 3 4 6 4 - 
Uden sele 63 - 15 13 6 8 5 9 7 
Uoplyst 73 - 24 12 14 10 7 4 2 

Passagerer pfi forsæde 65 - 1 1 - 19 7 5 4 15 2 11 
Med sele 23 - - - - 4 1 1 2 8 - 7 
Uden sete 16 - 1 - - 3 1 2 1 5 - 3 
Uoplyst 26 - - 1 - 12 5 2 1 2 2 1 

Passagerer p5 bagsæde 44 4 3 1 3 17 3 2 3 4 2 2 
Med sele 1 - - - - - - - - - 1 - 
Barnestol benyttet 1 I - 

Alvorligt tilskadekomne i alt 3274 24 55 42 76 1115 624 441 299 262 219 100 
Fyn-ere 1909 . . 1 600 457 325 200 166 117 41 

Med sele 872 - 208 200 171 109 96 63 24 
Uden sete 513 1 187 126 81 42 37 32 7 
Uoplyst 524 - 205 131 73 49 33 22 10 

Passagerer pfi forsæde 821 3 7 3 31 303 127 86 68 67 78 41 
Med sete 386 1 1 2 12 106 56 45 41 49 47 22 
Uden sete 273 2 6 - 13 122 38 22 20 15 18 16 
Uoplyst 162 - - 1 6 75 33 19 7 3 13 3 

Passagerer pá bagsæde 544 21 48 39 44 212 40 30 31 29 24 18 
Med sele 10 - - - 3 2 1 1 3 - - - 
Barnestol benyttet 2 2 - 

Lettere tilskadekomne i alt 2259 24 44 32 52 755 415 319 196 195 144 60 
'Were 1252 1 379 274 229 130 115 81 39 

Med sete 756 - 189 165 153 80 84 58 25 
Uden sete 269 1 101 60 42 24 20 12 9 
Uoplyst 227 - 89 49 34 26 11 11 5 

Passagerer pa forsæde 579' 3 2 1 11 219 100 69 45 56 45 16 
Med sete 322 - - - 5 102 51 52 30 34 28 12 
Uden sele 164 2 2 1 5 79 31 6 11 12 11 4 
Uoplyst 92 - - - 1 38 18 11 4 10 6 - 

Passagerer pa bagsæde 428 21 42 31 40 157 41 21 21 24 18 5 
Med sete 6 - - - - 4 1 1 - - - - 
Barnestol benyttet 4 2 2 

I Inkl. 1 person med barnestol benyttet. 
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Tabel 5.8.5 Antal implicerede torero of personbil fordelt efter ken, alder, kerekortets 
alder, sp.rituspávirkning m.v. 1982 
Private car drivers involved, by sex, age, driving licence years, level of alcohol etc. 1982 

Kerekort Sygdom Sptntuspr0vet 

F6rcre I alt 
I I Mag 

PSvtrket 

Trafik- Under 0,5- 0,8- 1,2- 1,6 ° /o° 

Spptntus- 
pávtrket, 

PrVeke 
under 

Sr I -8 Sr 3-5 Sr 
over 
5 Sr kkeorrt e- 

median 
ewer 

kouka 

uegn8t 0,5 0/00 0,7 0 /00 1,1 ° /00 1,5 °/o0 derover 1 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

FOrere af person- 
bilialt 8823 796 880 539 6209 399 15 54 126 120 232 265 601 29 

Alder 
Under 18 Ar . . . . 60 . 60 - - 6 4 8 4 7 1 

18 Ar 482 451 31 - 3 25 24 24 14 21 5 
19 är 421 190 215 . . 16 - 1 13 11 28 19 23 2 
20 ár 336 40 277 . 19 - 1 9 4 14 13 31 2 

21 Ar 312 21 156 120 . 15 - - 3 8 13 17 28 3 
22 Ar 298 13 64 196 25 - 4 5 6 18 20 26 1 

23 Ar 245 7 26 76 120 16 2 1 5 5 8 16 19 - 
24 Ar 192 9 18 29 125 11 - 1 2 3 7 11 19 - 
25-34 Ar 2063 34 94 88 1732 115 7 7 23 28 60 76 204 6 
35-44 Ar 1715 17 18 18 1602 60 2 7 20 10 29 35 128 5 
45-54 Ar 1080 8 7 5 1041 19 2 4 9 9 10 24 60 1 

55-64 Ar 852 3 4 6 829 10 - 6 2 6 10 10 26 1 

65-74 Ar 572 1 1 - 570 - 2 8 4 2 3 5 8 2 
75 ár og derover 178 - - - 176 2 - 10 - - - 1 - - 
Uoplyst 17 2 - 1 14 - - 1 - - - - 1 - 
Ma;nd i alt 6882 658 714 402 4735 373 12 45 116 100 206 247 543 24 
Alder 
Under 18 Ar . . . . 57 . 57 - - 6 4 7 4 6 1 

18 Ar 416 388 28 - 2 22 19 24 14 20 5 
19 Ar 356 158 182 . . 16 - - 12 10 28 18 20 2 
20 Ar 290 32 239 . 19 - 1 9 4 13 13 31 1 

21 Ar 260 16 127 102 . 15 - - 3 6 13 16 27 3 
22 Ar 240 9 46 161 24 - 4 4 5 17 19 24 1 

23 Ar 202 5 20 58 104 15 2 1 5 5 6 14 18 - 
24 ár 142 8 12 18 94 10 - 1 2 2 6 11 17 - 
25-34 Ar 1569 24 72 48 1317 108 5 7 21 22 49 69 183 4 
35-44 Ar 1237 12 11 11 1149 54 2 6 17 7 23 31 110 3 
45-54 Ar 808 2 4 2 784 16 2 3 9 8 8 23 56 1 

55-64 Ar 663 1 1 1 651 9 - 5 2 6 9 9 23 1 

65-74 Ar 469 1 - - 468 - 1 5 4 2 3 5 7 2 
75 Ar og derover 158 - - - 156 2 - 9 - - - 1 - - 
Uoplyst 15 2 - 1 12 - - 1 - - - - 1 - 
Kvinder i alt . . . 1941 138 166 137 1474 26 3 9 10 20 26 18 58 5 
Alder 
Under 18 Ar . . . . 3 3 - - - - 1 - 1 - 
18 ár 66 63 3 - 1 3 5 - - 1 - 
19 Ar 65 32 33 - - 1 1 1 - 1 3 - 
20 är 46 8 38 - - - - - 1 - - 1 

21 ár 52 5 29 18 - - - - 2 - 1 1 - 
22 är 58 4 18 35 1 - - 1 1 1 1 2 - 
23 Ar 43 2 6 18 16 1 - - - - 2 2 1 - 
24 Ar 50 1 6 11 31 1 - - - 1 1 - 2 - 
25-34 Ar 494 10 22 40 415 7 2 - 2 6 11 7 21 2 
35-44 Ar 478 5 7 7 453 6 - 1 3 3 6 4 18 2 
45-54 Ar 272 6 3 3 257 3 - 1 - 1 2 1 4 - 
55-64 ár 189 2 3 5 178 1 - 1 - - 1 1 3 - 
65-74 Ar 103 - 1 - 102 - 1 3 - - - - 1 - 
75 Ar og derover 20 - - - 20 - - 1 - - - - - - 
Uoplyst 2 - - - 2 - - - - - - - - - 

1 

kort nar- 

. 
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Tabel 5.9.1 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implice- 
Accidents involving light goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 

Lobe 
nr 

Uheld 

UheldssituaUOn 
la:vnforbdag 1 

heraf: - 
I ah' Eneuheld \ - 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. varebil impliceret . . . . 1251 165 74 25 28 12 13 11 

A Element 1-element 2 
2 Varebil-personbil 182 
3 Varebil-varebil 33 
4 Varebil-lastbil m.v.2 53 
5 Varebil-motorcykel 20 
6 Varebil-knallert 58 
7 Varebil-cykel 112 
8 Varebil-fodgænger 165 . . . . 

9 Varebil-forhindring 116 105 45 13 20 10 10 6 

Gade-/vqtype for element 1 
10 Motorvej 12 5 5 - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 9 4 - 1 - 1 1 1 

12 Ensrettet gade eller ve]' 13 1 - - - - - 1 

13 Gade/vej med 4 eller flere spor 204 9 6 - - - - 2 
14 Gade/vej med 3 spor 18 - - - - - - - 
15 Gade/vej med 2 spor 938 145 63 24 27 11 12 7 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 57 1 - - 1 - - - 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle 5 - - - - - - - 
18 V -tavle/vigelinier 156 4 - - - 1 - 3 
19 Lyssignal: gron 99 4 1 - - - - 2 
20 Lyssignal: gul 9 - - - - - - - 
21 Lyssignal: rod 41 - - - - - - - 
22 Anden permanent regulering 32 2 1 - - - - 1 

23 Midlertldig regulering 1 1 - - 1 - - - 
B Element 2-element 1 

24 Varebil-personbil 173 
25 Varebil- varebil 33 
26 Varebil-lastbil m.v.2 45 
27 Varebil-motorcykel 14 
28 Varebil-knallert 68 
29 Varebil-cykel 103 

Gade- /veltype for element 2 
30 Motorvej 6 
31 Til- /frakbrsel ved motorvej 1 

32 Ensrettet gade eller vej 9 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 204 
34 Gade /vej med 3 spor 16 
35 Gade/vej med 2 spor 797 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 36 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - 
38 Q- tavle /vigelinier 45 
39 Lyssignal: gran 104 
40 Lyssignal: gul 7 

41 Lyssignal: rod 34 
42 Anden permanent regulering 18 
43 Midlertldig regulering - 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrabt en karakteristik af situauoneme umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afvargemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sáledes foruden uheld med kollision ullige situationer, hvor de implicerede fardselselementer som 
felge afderes afvargemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
I Inkl. uheld med et handelsesforleb, der enten er uoplyst, eher som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 1 l uheld 
2 Inkl. keretejer, der ikke er specthceret t tabellen, f. eks. buster, traktorer og hestevogne. 

. 
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rede elementers art m.v. 1982 

- -1O heraf -IP 4- heraf: heraf 

Lobe 
nr 

----' 
Uheld mellem 

hgeud karende 
p3 samme vo 
m summe kurs 
og eden svingn 

` 

Uheld mellem 
hgeud karende 

pd summe nel 

m modsat kurs 
og uden svmgn 

1 . ' 
1 i ' 

. Uheld mellem 
karende 

pi samme vel 
m samme kurs 
ag reed svngn 

i,. 
, 

(' 
T 

- 

M 

t 
- - 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

111 17 72 6 158 21 112 20 120 30 28 56 1 

20 - 14 1 42 6 31 4 13 1 9 2 2 
5 1 1 2 10 1 8 1 3 - 3 - 3 

13 1 11 - 13 2 10 1 5 - 2 2 4 - - - - 3 - - 3 5 - 2 3 5 
2 1 1 - 2 1 - 1 14 11 - 2 6 

27 9 15 1 6 2 2 - 16 15 - 1 7 

. 8 

. 9 

3 - 1 1 - - - - - - - - 10 - - - - - - - - 1 - 1 - 11 
1 - 1 - - - - - 1 - - 1 12 

24 1 17 2 13 1 5 7 25 13 3 8 13 
3 - 2 - 2 - 2 - 2 1 1 - 14 

77 15 49 3 141 20 105 12 89 15 23 47 15 
3 1 2 - 2 - - 1 2 1 - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
1 - 1 - - - - - 2 - - 2 18 
3 - 1 1 2 1 - 1 21 7 1 12 19 
- - - - - - - - - - - - 20 
9 - 9 - - - - - 1 - - 1 21 
1 - 1 - 3 - 2 1 1 - 1 - 22 
- - - - - - - - - - - - 23 

16 2 12 1 39 4 29 6 17 1 9 7 24 
5 1 1 2 10 1 8 1 3 - 3 - 25 
5 - 3 - 11 1 8 1 6 - 1 4 26 
4 1 2 - 3 - 3 - 1 - - 1 27 
2 - 1 - 11 1 8 2 14 - - 14 28 
3 - 1 - 7 1 5 1 22 1 1 19 29 

3 - 1 1 - - - - - - - - 30 
- - - - - - - - 1 - 1 - 31 

1 - 1 - - - - - 1 - - 1 32 
23 1 16 2 13 1 5 7 25 13 3 8 33 

3 - 2 - 2 - 2 - 2 1 1 - 34 
77 15 49 3 142 20 105 13 89 15 23 47 35 

4 1 3 - 1 - - - 2 1 - - 36 

- - - - - - - - - - - - 37 
1 - 1 - - - - - 1 - - 1 38 
3 - 1 1 2 1 - 1 22 7 1 13 39 
- - - - - - - - - - - - 40 
9 - 9 - - - - - - - - - 41 
1 - 1 - 2 - 2 - - - - - 42 
- - - - - - - - - - - - 43 

1 11 t 
It 

, N . 
- 

. 

. 
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. 
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Tabel 5.9.1 Antal uheld med varebil impliceret fordelt after uheldssituation, andre 
(fortsat) Accidents involving light goods vehicles, by accident si uation, type of other units involved etc. 1982 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
1a?vnf0r bilag 1 

- r heraf 47:- 
T heraf t 4- 

Uheld mellem 
ksrende 

p3 samme vel 

oq meed swede 

111 1 Uheld 
ligeud ksrende 

' 
kryds 

Uheld mellem 

hvee sin vel 
med svingning 

f . 

E 
660 650 4 410 5 6 610 620 

1 Uheld m. varebil impliceret . . . . 102 101 170 157 17 13 12 75 

A Element I-element 2 
2 Varebil-personbil 19 19 55 23 2 - - 13 
3 Varebil-varebil 3 3 7 3 - - - 1 

4 Varebil-lastbil m.v.2 1 1 12 3 - 1 1 1 

5 Varebil-motorcykel 4 4 3 5 - - - 5 
6 Varebil-knallert 10 10 14 16 4 1 2 6 
7 Varebil-cykel 16 15 11 36 7 2 1 12 
8 Varebil-fodgmnger 
9 Varebil-forhindring 

Gade-/vejtype for element I 
10 Motorvej - - - - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 1 1 - 3 - - - 1 

12 Ensrettet gade eller vej - - 4 1 - - - - 
13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 30 30 30 10 - 1 - 4 
14 Gade/vej med 3 spor 2 2 4 1 - - - 1 

15 Gade/vej med 2 spor 68 67 125 111 15 11 7 56 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 1 1 7 31 2 1 5 13 

Regulertng for element I 
17 Stoptavle 1 - 2 2 - - - 1 

18 p-tavle/vigelinier 3 3 65 77 9 7 2 42 
19 Lyssignal: gron 35 35 10 1 - - - - 
20 Lyssignal: gul 3 3 3 - - - - - 
21 Lyssignal: rod - - 26 2 - - I 1 

22 Anden permanent regulering 3 3 6 10 - - 4 3 
23 Midlertldig regulering - - - - - - - - 

B Element 2- element I 
24 Varebil-personbil 21 21 35 23 I 2 2 16 
25 Varebil -varebil 3 3 7 3 - - - 1 

26 Varebil-lastbil m.v.2 9 9 8 4 - 1 1 1 

27 Varebil- motorcykel 2 2 2 1 - - - 1 

28 Varebil- knallert 6 6 7 14 - 4 - 9 
29 Varebil-cykel 9 9 13 28 3 2 5 9 

Gade- /veltype for element 2 
30 Motorvej - - - - - 
31 Til- /frakorsel ved motorvej - - - - - 
32 Ensrettet gade eller vej - - 3 - - - - - 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 31 31 33 16 1 1 - 7 
34 Gade /vej med 3 spor 2 2 3 - - - - - 
35 Gade /vej med 2 spor 69 68 125 134 15 12 12 66 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. - - 6 7 1 - - 2 

Regulereng for element 2 
37 Stoptavle - - - - - - - - 
38 V -tavle /vigelinier 1 1 35 6 1 - 1 3 
39 Lyssignal: gran 32 32 28 4 - - 1 2 
40 Lyssignal: gul 6 6 1 - - - - - 
41 Lyssignal: rod - - 10 - - - - - 
42 Anden permanent regulering 1 1 5 2 1 - - 1 

43 Midlertldig regulering - - - - - - - - 
Anmærkmng og noter Se foregáende side. 

} 
I 

' 
, 7- i' 
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implicerede elementers art m.v. 1982 
(continued). ® heraf --1i heraf: -- ift 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
!metal 

' 
* 

I 

' 

I T 

Uheld mellem 
fodgænger og 

kuetq 
} 

I 

t 
1 

1 

"a 
f 
,t 

1 

kryds 

Wield med 
dyr, faste 

genstande m.v 
pá kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

79 57 4 9 166 34 28 10 7 8 48 12 1 

8 8 - - 2 

2 2 - - 3 

6 3 1 1 4 
5 
6 

164 33 28 10 7 7 48 
7 
8 

10 9 

1 1 - - 2 - 1 - - 1 - 1 10 
- - - - - - - - - - - - 11 

2 - - 1 3 - - - - - 1 - 12 

10 5 - 3 53 12 7 - 3 1 24 - 13 
1 1 - - 2 1 - - - - - - 14 

65 50 4 5 97 21 20 10 4 5 23 11 15 

- - - - 9 - - - - 1 - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
- - - - 3 - - - - - 3 - 18 
- - - - 23 2 3 - - - 18 - 19 
- - - - 3 - - - - - 3 - 20 
- - - - 2 - - - - - 2 1 21 
- - - - 6 1 1 - - - 1 - 22 
- - - - - - - - - - - - 23 

21 
2 

19 
2 

1 

- 
- 
- 

. 

. 

24 
25 

2 1 - 1 . 26 
1 1 - - . 27 

14 10 1 - . 28 
21 10 1 6 . 29 

1 1 - - 2 - 1 - - 1 - 30 
- - - - - - - - - - - 31 
1 - - 1 3 - - - - - 1 32 

10 5 - 3 53 12 6 - 3 2 24 33 
1 1 - - 2 1 - - - - - 34 

63 49 4 5 94 21 21 10 3 4 23 35 
3 1 - - 12 - - - 1 1 - 36 

- - - - - - - - - - - . 37 
- - - - - - - - - - - . 38 
- - - - 13 - 1 - - - 12 . 39 
- - - - - - - - - - - . 40 
- - - - 15 2 2 - - - 11 . 41 

1 1 - - 6 1 1 1 - - 1 . 42 
- - - - - - - - - - - . 43 

e 
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Tabel 5.9.2 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene ph uheldsstedet 1982 
Accidents involving light goods vehicles by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt Varebd 
alene 

Varebd mod andet element. 

Personbtl 

3 

Varebd 

4 

Iastbd 
m.v 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdrmg 

10 

Uheld med varebil impliceret 1251 61 382 33 111 39 126 218 165 116 
Bymæssig bebyggelse 827 12 224 18 57 30 100 184 144 58 
Landdistrikt 424 49 158 15 54 9 26 34 21 58 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 111 1 22 1 8 5 12 26 31 5 
Industrikvarter 56 1 13 2 6 - 13 11 7 3 
Beboelseskvarter, etageejend. 276 3 69 7 13 17 34 64 60 9 
Villakv. og anden lay bebygg. 253 2 76 4 15 5 33 62 35 21 
Anden randbebyg. ikke facadel. 80 - 25 4 13 2 6 14 7 9 
Ingen ell. facadeles randbebyg. 475 54 177 15 56 10 28 41 25 69 

Vgkryds m.v. 
Firebenet kryds 300 3 125 10 29 8 37 54 31 3 
T -kryds 238 3 75 2 18 10 37 60 27 6 
Kryds i evrigt 24 - 5 1 3 - 2 7 6 - 
Ud- /indkersel 80 - 23 2 3 6 18 24 4 - 
Jernbaneoverskæring 5 - - - 5 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 158 25 40 6 10 3 6 10 2 56 

lige vej 434 29 114 11 42 12 26 60 89 51 
, plads 

12 1 - 1 1 - - 3 6 

Fore 
Tort 778 35 197 20 67 29 92 161 102 75 
VAdt, ikke fedtet 309 12 117 9 18 7 25 44 51 26 

" , fedtet 62 4 22 - 8 3 7 8 4 6 
Is, sne, slud m.v. 102 10 46 4 18 - 2 5 8 9 

Vgrforhold 
Klart 1034 48 304 28 89 33 110 188 138 96 
Sigtbart, nedber 102 7 35 3 7 2 9 19 11 9 
Usigtbart p.g.a. regn 55 5 15 - 3 3 4 8 12 5 

" p.g.a. nedber ievr. . 12 1 5 - 2 1 1 1 - 1 

" p.g.a. táge 43 - 20 2 10 - 2 2 3 4 
" af anden ârsag 5 - 3 - - - - - 1 1 

Lysforhold 
Dagslys 885 35 271 22 88 27 99 180 107 56 
Tusmerke 68 1 23 2 4 3 7 15 9 4 
Merke 298 25 88 9 19 9 20 23 49 56 

Vejbelysntng 
Forefindes, tændt 211 3 68 6 11 7 23 21 47 25 

" ,ikke tændt 638 8 176 10 49 22 77 161 98 37 
Forefindes ikke 402 50 138 17 51 10 26 36 20 54 

ANA Tabellen angtver kombmationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuatton. Hvts varebden t uheldet tmidlerttd barst optreder med 
elementnummer 3 eller h0_)ere nummer, vil »modparten<, alud vaere det págældende uhelds element nr I. Uheldssttuauonerne med elementnummerenng er 
vast t Wag 1. 

' Inkl. kgret0,)er, der ikke er speaficeret t tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne. 

' 

" 
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Tabel 5.9.3 Antal personskader i varebil fordelt efter andre Implicerede elementers art og 
forholdene pa uheldsstedet 1982 
Casualties in light goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt 

1 

Varebil 
alene 

2 

Varebil mod andet element- 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

lastbil 
m.v., 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Personskader i varebiler 590 81 199 53 112 3 - 1 2 139 
Bymaessig bebyggelse 279 16 110 27 53 1 - - 1 71 
Landdistrikt 311 65 89 26 59 2 - 1 1 68 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 24 1 8 1 7 - - - - 7 
Industrikvarter 19 1 4 3 8 - - - - 3 
Beboelseskvarter, etageejend. 72 3 39 10 8 1 - - 1 10 
Villakv. og anden lay bebygg. 90 5 36 7 16 - - - - 26 
Anden randbebyg. ikke facadel. 50 - 16 7 15 - - - - 12 
Ingen ell. facadel0s randbebyg. 335 71 96 25 58 2 - 1 1 81 

Vdkryds m. v. 
Firebenet kryds 114 4 58 14 33 - - - 1 4 
T-kryds 79 5 41 2 22 1 - - - 8 
Kryds i pvrigt 12 - 7 2 3 - - - - - 
Ud- /indkprsel 19 - 13 3 3 - - - - - 
Jernbaneoverskaering 5 - - - 5 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 164 39 30 14 13 1 - 1 - 66 

lige vej 194 32 50 16 33 1 - - 1 61 
, plads 

3 1 - 2 - - - - - - 
Fare 
Tort 349 47 106 34 68 3 - 1 1 89 
Veldt, ikke fedtet 134 15 57 14 16 - - - 1 31 

" , fedtet 32 5 12 - 7 - - - - 8 
Is, sne, slud m.v. 75 14 24 5 21 - - - - 11 

Vdrforhold 
Klart 483 62 165 48 88 3 - 1 2 114 
Sigtbart, nedbor 47 10 15 3 7 - - - - 12 
Usigtbart p.g.a. regn 26 8 8 - 4 - - - - 6 

" p.g.a. nedbor iovr. . 4 1 1 - 1 - - - - 1 it p.g.a. tage 28 - 9 2 12 - - - - 5 
" af anden ársag 2 - 1 - - - - - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 377 47 141 37 85 3 - - - 64 
Tusmorke 35 2 18 3 5 - - - - 7 
MOrke 178 32 40 13 22 - - 1 2 68 

Vejbelyysnang 
Forefindes , taendt 79 4 28 6 10 - - - 2 29 

, ikke taendt 209 11 91 16 44 1 - - - 46 
Forefindes ikke 302 66 80 31 58 2 - 1 - 64 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituatton. Hvis varebilen i uheldet imidlertid fgrst optræder med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil iimodpartem, alud være det págrldende uhelds element nr. 1. Uheldssttuationerne med elementnummerering er 
vist i btlag I. 

Inkl. k0ret6jer, der ikke er speaficeret i tabellen, felts. buster, traktorer og hestevogne. 

. . . 

t 

" " 
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Tabel 5.9.4 Antal personskader i varebil fordelt efter alder, placering I koretojet og brugen 
of sikkerhedssele 1982 
Casualties in light goods vehicles, by age, seat occupied and use of seat belt 1982 

Personskader I alt 

1 

Herat: 

00-02 
Sr 
2 

03-06 
Sr 
3 

07 -09 
Sr 
4 

10-14 
Sr 
5 

15-24 
Sr 
6 

25-34 
Sr 
7 

35-44 
Ar 
8 

45-54 
Sr 
9 

55-64 
Ar 
10 

65-74 
Sr 
11 

75 Sr 
ogdero 

12 

Personskader i alt 590 3 6 8 5 231 119 91 57 43 21 4 
FOrere 425 - 149 103 75 44 34 17 2 

Med sele 177 - 56 40 31 18 22 9 1 

Uden sele 127 - 51 31 18 12 7 7 - 
Uoplyst 121 - 42 32 26 14 5 1 1 

Passagerer pá forsæde 138 - 6 6 3 65 16 14 12 9 4 2 

Med sele 44 - - 1 2 16 6 3 8 6 2 - 
Uden sele 59 - 4 2 - 33 6 3 4 2 2 2 
Uoplyst 35 - 2 3 1 16 4 8 - 1 - - 

Passagerer pá bagsæde 27 3 - 2 2 17 - 2 1 - - - 
Med sete - - - - - - - - - - - - 
Uden sele 17 1 - 2 - 12 - 2 - - - - 

Drsebte i alt 18 - - - - 7 2 3 2 3 1 
Forere 18 - 7 2 3 2 3 1 

Med sele 3 - - 1 1 - 1 - 
Uden sele 6 - 3 1 - 1 1 - 
Uoplyst 9 - 4 - 2 1 1 1 

Passagerer pa forsæde 
Med sete 
Uden sele 
Uoplyst 

Passagerer pa bagsæde 
Med sele 
Uden sele 

Alvorligt tilskadekomne i alt 343 1 4 4 - 140 65 52 36 23 14 3 
Forere 256 - 91 59 47 27 18 11 2 

Med sele 100 - 32 21 17 10 13 6 1 

Uden sele 79 - 35 17 12 7 2 5 - 
Uoplyst 77 - 24 21 18 10 3 - 1 

Passagerer pá forsæde 76 - 4 2 - 42 6 4 9 5 3 1 

Med sele 21 - - - - 8 3 - 6 3 1 - 
Uden sete 35 - 2 1 - 23 2 - 3 1 2 1 

Uoplyst 20 - 2 1 - 11 1 4 - 1 - - 
Passagerer pá bagsæde 11 1 - 2 - 7 - 1 - - - - 

Med sete - - - - - - - - - - - - 
Uden sele 8 1 - 2 - 4 - 1 - - - - 

Lettere tilskadekomne i alt 229 2 2 4 5 84 52 36 19 17 6 1 

Fgrere 151 - 51 42 25 15 13 5 - 
Med sele 74 - 24 18 13 8 8 3 - 
Uden sete 42 - 13 13 6 4 4 2 - 
Uoplyst 35 - 14 11 6 3 1 - - 

Passagerer p$ forsæde 62 - 2 4 3 23 10 10 3 4 1 1 

Med sele 23 - - 1 2 8 3 3 2 3 1 - 
Uden sele 24 - 2 1 - 10 4 3 1 1 - 1 

Uoplyst 15 - - 2 1 5 3 4 - - - - 
Passagerer pa bagsæde 16 2 - - 2 10 - 1 1 

Med sete - - - - - - - - - 
Uden sele 9 - - - - 8 - 1 

- 
- 
- 
- 
- 
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Tabel 5.10.1 Antal uheld med Iastbil m.v. impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli- 
Accidents involving heavy goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 

Labe 
nr 

Uheldssituauon 
lævnfer bdag 1 

Uheld 

heraf. -__, 

I alt' Eneuheld It 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. lastbil m.v. impliceret 1588 94 40 11 5 3 2 8 

A Element 1-element 2 
2 Lastbil m.v.-personbil 277 
3 Lastbil m.v.-varebil 45 
4 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 85 
5 Lastbil m.v.-motorcykel 42 
6 Lastbil m.v.-knallert 86 
7 Lastbil m.v.-cykel 141 
8 Lastbil m.v.-fodgænger 167 
9 Lastbil m.v.-förhindring 43 34 17 5 4 1 1 4 

Gade-/vqtype for element 1 
10 Motorvej 16 2 2 - - - - - 
11 Ti1-/frakorsel ved motorvej 16 7 1 5 - 1 - - 
12 Ensrettet gade eller vej 21 2 - - - - - - 
13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 236 14 1 2 - - - 1 

14 Gade/vej med 3 spor 28 - - - - - - - 
15 Gade/vej med 2 spor 1184 67 36 4 5 2 2 6 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 87 2 - - - - - 1 

Regulerang for element 1 

17 Stoptavle 4 - - - - - - - 
18 0-tavle/vigelinier 198 3 1 - - - - 2 
19 Lyssignal: gran 131 2 - - - - - - 
20 Lyssignal: gul 11 - - - - - - - 
21 Lyssignal: rod 62 - - - - - - - 
22 Anden permanent regulering . 45 3 2 - 1 - - - 
23 Midlertldig regulering 6 1 1 - - - - - 

B Element 2-element 1 

24 Lastbil m.v.-personbil 331 
25 Lastbil m.v.-varebil 53 
26 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 85 
27 Lastbil m.v.-motorcykel 24 
28 Lastbil m.v.-knallert 83 
29 Lastbil m.v.-cykel 95 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej 12 
31 Til-/frakarsel ved motorvej 8 
32 Ensrettet gade eller vej 14 
33 Gade/vej med 4 eller fiere spor 240 
34 Gade/vej med 3 spor 29 
35 Gade/vej med 2 spor 1112 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 64 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle 1 

38 0-tavle/vigelinier 51 
39 Lyssignal: gron 139 
40 Lyssignal: gul 13 
41 Lyssignal: rod 47 
42 Anden permanent regulering 36 
43 Midlertldig regulering 5 

ANM. 1. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er ttlstrabt en karakteristik af sttuationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afvargemanevre er foretaget Uheldssituationer omfatter 'Medea foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede fardselselementer som 
felge af deres afvargemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
ANM. 2. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbiler andre keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, teks. busser, traktorer og hestevogne. 

1 Inkl. uheld med et handelsesforleb, der enten er uoplyst, tiler som ikke kan beskrives gamer!' en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 26 uheld. 

á, 
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cerede elementers art m.v. 1982 

-10, -11. heraf -I 4- heraf --11 
® 

heraf 

1 

® 
Lobe 
nr 

Uheld mellem 
hgeud karende 
pá samme vel 

m samme kurs 
og uden sump 

i ¡\ 
l' 

{ 
'I 
f 

I r( l' 

Uheld mellem 
hgeud knende 
pá samme cep 

m mochas kurs 

og uden sump 

j 
}` 

1 

I 

'+ 
} 
I 

Uheld mellem 
kaende 

pá samme vel 
m camme kurs 
og med setup 

1 111 140 160 2 211 I 240 250+260 3 312 321 322 

229 49 143 12 253 25 198 16 188 66 42 66 1 

49 1 43 1 71 7 54 5 30 1 15 13 2 
5 - 3 - 11 1 8 1 6 - 1 4 3 

30 3 23 - 18 - 18 - 8 - 6 2 4 
2 - 1 1 3 - 3 - 11 - 1 9 5 

17 8 3 3 7 - 5 - 27 24 - 2 6 
40 23 11 5 8 1 4 - 46 41 - 2 7 

. 8 

. 9 

10 - 7 1 - - - - - - - - 10 
1 - 1 - 1 - 1 - 1 - - 1 11 
2 - 1 1 - - - - 2 2 - - 12 

47 5 29 4 16 2 6 5 39 26 3 7 13 
7 1 6 - 4 - 4 - 3 1 1 - 14 

159 43 97 6 226 23 183 11 141 36 38 57 15 
3 - 2 - 6 - 4 - 2 1 - 1 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
2 - 2 - - - - - 3 2 - 1 18 
7 2 1 2 3 1 - 2 38 29 - 5 19 
3 - 3 - - - - - 1 - - 1 20 

19 - 18 1 - - - - 1 - - - 21 
3 - 2 1 1 - 1 - 1 - - 1 22 
3 - 3 - 1 - 1 - - - - - 23 

43 9 31 1 92 7 78 4 24 - 12 8 24 
13 1 11 - 13 2 10 1 5 - 2 2 25 
30 3 23 - 18 - 18 - 8 - 6 2 26 

7 2 3 - 5 2 2 1 5 - - 4 27 
9 1 6 - 11 - 11 - 6 - - 6 28 
6 1 3 1 3 - 1 2 15 - 14 29 

9 - 7 - - - - - - - - - 30 
2 - 1 1 2 - 2 - 1 - - 1 31 
2 - 1 1 - - - - 2 2 - - 32 

47 5 29 4 16 2 6 5 39 26 3 7 33 
7 1 6 - 4 - 4 - 3 1 1 - 34 

157 43 96 6 225 23 182 11 139 34 38 57 35 
5 - 3 - 6 - 4 - 4 3 - 1 36 

- - - - - - - - - - - - 37 
3 - 3 - - - - - 1 1 - - 38 
7 2 1 2 3 1 - 2 38 29 - 5 39 
3 - 3 - - - - - 1 - - 1 40 

19 - 18 1 - - - - 1 - - - 41 
3 - 2 1 1 - 1 - 1 - - 1 42 
3 - 3 - 1 - 1 - - - - - 43 

, I 

® 
r` 

. 

I 

. . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . 

- 
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Tabel 5.10.1 Antal uheld med lastbil m.v. impliceret fordelt otter uheldssituation, andre impli- 
(fortsat) Accidents involving heavy goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued) 

Lobe 

Uheldssttuahon 
tawnier bdag 1 

Uheld 

- 4-- heraf f 1- 
T heraf 

Uheld mellem 
karende 

p3 samme vel 
m modsat kurs 
og med svmgn 

- l 
- 

Uheld mellem 
hgeud karende 

i kryds 

Uheld mellem 

hvere sm vel 
med swingeing 

- i 

t t 
-' . 

- 
1 l 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. lastbil m.v. impliceret 106 98 199 180 34 15 19 89 

A Element 1-element 2 
2 Lastbil m.v.-personbil 31 30 60 30 4 - 2 17 
3 Lastbil m.v.-varebil 9 9 8 4 - 1 1 1 

4 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 1 1 13 9 3 - 3 2 
5 Lastbil m.v.-motorcykel 7 6 5 12 1 - - 9 
6 Lastbil m.v.-knallert 6 5 8 21 7 1 - 12 
7 Lastbil m.v.-cykel 5 5 13 27 6 - - 20 
8 Lastbil m.v.-fodgænger 
9 Lastbil m.v.-forhindring 

Gade-/veltype for element 1 

10 Motorvej 1 1 1 - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej - - 4 2 - - - 2 
12 Ensrettet gade eller vej 1 1 5 3 2 - - - 
13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 34 32 24 12 3 - 1 7 

14 Gade/vej med 3 spor 4 4 4 3 - - - 2 
15 Gade/vej med 2 spor 62 58 150 133 22 15 13 68 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 4 2 11 27 7 - 5 10 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle - - 2 2 - - - 1 

18 V-tavle/vigelinier 6 6 76 106 19 10 7 61 
19 Lyssignal: gron 39 37 12 3 2 - - 1 

20 Lyssignal: gul 3 3 3 1 - - - 1 

21 Lyssignal: rod 2 2 33 2 - - 2 - 
22 Anden permanent regulering 1 1 15 9 1 - 2 5 
23 Midlertidig regulering - - - - - - - - 

B Element 2-element 1 

24 Lastbil m.v.-personbil 24 22 49 35 4 7 5 15 
25 Lastbil m.v.-varebil 1 1 12 3 - 1 1 1 

26 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 1 1 13 9 3 - 3 2 
27 Lastbil m.v.-motorcykel 1 1 2 1 - - - 1 

28 Lastbil m.v.-knallert 9 9 8 17 4 3 3 6 
29 Lastbil m.v.-cykel 11 8 15 17 5 - 3 5 

Gade- /vqtype for element 2 
30 Motorvej - - 1 - - - - - 
31 Til- /frakorsel ved motorvej - - 2 1 - - - 1 

32 Ensrettet gade eller vej 1 1 3 1 1 - - - 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 34 32 31 22 5 - 2 12 
34 Gade /vej med 3 spor 4 4 4 4 1 - - 2 
35 Gade /vej med 2 spor 66 61 146 150 26 15 17 74 
36 Fra /til ejend., P-plads m.v. 1 - 12 2 1 - - - 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - - 1 - - - - - 
38 V- tavle /vigelinier 1 1 39 6 1 2 - 3 
39 Lyssignal: groin 37 36 30 2 - - 2 - 
40 Lyssignal: gul 5 4 2 1 - - - 1 

41 Lyssignal: rod 2 2 14 3 2 - - 1 

42 Anden permanent regulering 1 1 15 3 - - - 3 
43 Midlertidig regulering - - - - - - - - 

Anma rkning og note: Se foregâende side 

nr 

li I , j 
' 
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cerede elementers art m.v. 1982 

® heraf -Is ñ heraf. -- {pp 

L0be 
nr 

Uheld med 
parkeret 
kaetel 

' ' 

I IUheId 'Mattel 
mellem 

fodener og } 
I 

' 
,t 
1 

i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstandemy 
pi kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

132 106 10 6 173 26 14 10 13 12 43 8 1 

3 2 1 - 2 

2 1 - 1 3 

4 3 - - 4 
- - - - 5 
- - - - 6 
- - - - 7 

161 26 14 7 8 10 43 8 
6 9 

2 1 1 - - - - - - - - - 10 
- - - - - - - - - - - - 11 

1 - - 1 4 - 1 - - 1 2 - 12 
10 8 - 1 39 4 3 - 5 3 21 - 13 
- - - - 2 1 - - - - - I 14 

114 96 7 4 107 20 10 10 7 7 19 6 15 
5 1 2 - 21 1 - - 1 1 I 1 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
- - - - 1 - - - - - 1 - 18 
1 1 - - 25 1 - - - - 24 - 19 

- - - - - - - - - - - - 20 
- - - - 5 - - - - - 5 - 21 
1 1 - - 8 3 - - - 1 3 - 22 
- - - - - - - - - - - - 23 

62 53 6 - . 24 
6 3 1 1 . 25 
4 3 - - . 26 
3 2 - - . 27 

21 20 - 1 . 28 

28 20 2 3 . 29 

2 1 1 - - - - - - - - 30 
- - - - - - - - - - - 31 
1 - - 1 3 - 1 - - 1 1 32 

10 8 - 1 41 4 3 - 5 3 23 33 
- - - - 3 1 - 1 - - - 34 

111 96 5 4 105 19 10 9 7 7 18 35 
8 1 4 - 21 2 - - 1 1 1 . 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - - - - 38 
- - - - 22 - - - - - 22 39 
- - - - 1 - - - - - 1 40 
- - - - 7 1 - - - - 6 41 

1 1 - - 10 3 1 - - 1 4 42 
- - - - - - - - - - - 43 

' ' I 
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Tabel 5.10.2 Antal uheld med lastbil m.v. impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene pä uheldsstedet 1982 
Accidents involving heavy goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt Lastbd 
m.v. alene 

2 

Lastbil m v. mod andet element. 

Personbil 

3 

Varebd 

4 

lastbd 
m.v 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Uheld med lastbil m.v. impli- 
ceret 1588 60 650 103 85 68 174 237 167 43 
Bymæssig bebyggelse 951 28 317 54 37 36 127 198 136 18 
Landdistrikt 637 32 333 49 48 32 47 39 31 25 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 120 4 34 8 - 4 13 33 23 1 

Industrikvarter 103 2 35 6 7 5 22 18 7 1 

Beboelseskvarter, etageejend. 245 13 70 10 7 6 30 60 46 3 
Villakv. og anden lay bebygg. 284 1 103 16 13 13 42 50 38 8 
Anden randbebyg. ikke facade]. 142 2 56 14 10 3 15 19 17 6 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 694 38 352 49 48 37 52 57 36 24 

Vgkryds m.v. 
Flrebenet kryds 368 2 176 28 14 11 39 65 31 2 
T -kryds 301 4 104 18 15 20 51 64 22 3 
Kryds i ovrigt 24 - 10 3 1 1 3 4 2 - 
Ud-/indkorsel 97 1 40 3 6 10 13 17 6 1 

Jernbaneoversk Bring 21 - 9 4 3 - 1 - 4 - 
Anden vejudformning, kurve 126 10 61 9 9 3 10 5 7 12 

lige vej 621 42 249 37 35 22 53 81 79 22 
, plads 

30 1 1 1 2 1 4 1 16 3 

Fore 
Tort 1016 42 363 64 41 56 128 180 117 24 
Vádt, ikke fedtet 341 12 163 16 17 11 34 47 30 11 

" , fedtet 88 4 44 7 10 1 6 4 6 6 
Is, sne, slud m.v. 143 2 80 16 17 - 6 6 14 2 

Vqrforhold 
Klart 1343 53 528 85 67 62 153 211 147 36 
Sigtbart, nedbor 105 3 49 7 6 4 7 18 9 2 
Usigtbart p.g.a. regn 46 1 21 2 4 1 7 2 3 5 

" p.g.a. nedbor iovr. 16 - 11 - 1 - - 3 1 - 
p.g.a. táge 75 3 39 9 7 1 6 3 7 
af anden ársag . . . 3 - 2 - - - 1 - - 

Lysforhold 
Dagslys 1208 43 459 82 69 57 145 201 128 23 
Tusmorke 69 4 35 4 1 2 3 12 7 1 

MOrke 311 13 156 17 15 9 26 24 32 19 

Velbelysntng 
Forefindes, taendt 202 7 96 10 6 7 19 23 26 8 

" ,ikketændt 791 24 244 47 35 36 109 178 105 13 
Forefindes ikke 595 29 310 46 44 25 46 36 36 22 

ANM I Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation Hvis lastbil m v t uheldet tmtdlerud ferst optrader med 
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modpartem, alud vare det p5galdende uhelds element nr I Uheldssnuanonerne med elementnummerermg er 
vtst t Wag I 

ANM. 2. Lastbil m.v omfatter foruden lastbiler andre kpretgjer, der ikke er specificeret t tabellen, Leks busser, traktorer og hestevogne. 

" 
" - 
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Tabel 5.10.3 Antal personskader i lastbil m.v. fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene ph uheldsstedet 1982 
Casualties in heavy goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt Lastbil 
m.v. alene 

2 

Lastbil m.v. mod andet element: 

Personbd 

3 

Varebd 

4 

Lastbi) 
m.v. 
5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Personskader i lastbiler m.v 400 89 108 19 119 1 1 1 5 55 
Bymæssig bebyggelse 188 46 49 14 51 - 1 1 4 22 
Landdistrikt 212 43 59 5 68 1 - - 1 33 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 18 4 8 2 - - - - 4 - 
Industrikvarter 23 2 14 - 7 - - - - - 
Beboelseskvarter, etageejend. 62 27 11 2 12 - 1 1 - 8 
Villakv. og anden lay bebygg. 44 2 7 5 22 - - - - 8 
Anden randbebyg. ikke facade). 24 2 4 1 11 - - - - 6 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 229 52 64 9 67 1 - - 1 33 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 83 2 52 5 19 - 1 1 - 3 
T-kryds 40 5 13 3 16 - - - - 3 
Kryds i ovrigt 2 - 1 - 1 - - - - - 
Ud-/indkorsel 17 1 5 - 5 - - - - 6 
Jernbaneoverskæring 6 - - - 6 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 66 28 8 2 15 - - - - 13 

lige vej 181 52 29 8 56 1 - - 5 28 
, plads 

m.v 5 1 - 1 1 - - - - 2 

Fare 
Tort 249 67 74 16 48 - 1 1 5 35 
Vidt, ikke fedtet 71 16 19 2 21 1 - - - 12 

" , fedtet 34 4 4 1 19 - - - - 6 
Is, sne, slud m.v. 46 2 11 - 31 - - - - 2 

Vgrforhold 
Klart 338 82 93 17 89 - I 1 5 48 
Sigtbart, nedbor 22 3 4 - 12 1 - - - 2 
Usigtbart p.g.a. regn 19 1 4 1 8 - - - - 5 

" p.g.a. nedbor i>nvr. 1 - - - 1 - - - - - 
" p.g.a. tige 20 3 7 1 9 - - - - - 
" af anden arsag - - - - - - - - - - 

Lysforhold 
Dagslys 301 71 89 17 95 - 1 1 4 21 
Tusmorke 9 4 2 - 1 - - - - 2 
Mterke 90 14 17 2 23 1 - - 1 32 

Vejbelysning 
Forefindes, tændt 38 7 7 1 9 1 - - - 13 

" , ikke tændt 170 43 52 13 45 - 1 1 4 11 

Forefindes ikke 192 39 49 5 65 - - - 1 31 

ANM I Tabellen angiver kombmattonen mellem de to forste elementnumre en uheldssituation. Hvis lastbd m.v. i uheldet tmtdlerud fprst optræder med 
elementnummer 3 eller hejere nummer, vil vmodparten. alud vare det pâgaldende uhelds element nr. I. Uheldssituationerne med elementnummerering er 
visi t Wag I. 
ANM. 2. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbder andre k0retpjer, der ikke er specificeret t tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne. 

t 
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Tabel 5.11.1 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt after uheldssituation, andre impli- 
Accidents involving motor cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
jasvnfer bilag 1 

-_o. heraf 

I alt' Eneuheld 

: . c :s 
, : : , a ^ä.äì ä ' az::. 

a ;" 
0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. motorcykel impliceret 935 253 61 65 71 8 3 33 

A Element 1- element 2 
2 Motorcykel -personbil 114 
3 Motorcykel-varebil 14 
4 Motorcykel-lastbil m.v.2 24 
5 Motorcykel-motorcykel 17 
6 Motorcykel-knallert 7 
7 Motorcykel-cykel 16 
8 Motorcykel -fodg enger 75 
9 Motorcykel- forhindring 123 94 22 30 26 3 - 11 

Gade - /vejtype for element 1 

10 Motorvej 17 10 7 - 1 - - - 
11 Til- /frak0rsel ved motorvej 10 5 - 3 - - - 1 

12 Ensrettet gade eller vej 15 2 2 - - - - - 
13 Gade /vej med 4 eher fiere spor 117 15 8 3 1 - - 3 
14 Gade /vej med 3 spor 12 4 1 - 1 - - 1 

15 Gade /vej med 2 spor 726 209 42 58 66 8 3 27 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 38 8 1 1 2 - - 1 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle 5 - - - - - - - 
18 V- tavle /vigelinier 95 7 - - - - - 7 
19 Lyssignal: gran 61 1 - - - - - 1 

20 Lyssignal: gul 2 - - - - - - - 
21 Lyssignal: rod 18 - - - - - - - 
22 Anden permanent regulering 26 3 1 - - - - 2 
23 Midlertldig regulering 4 1 - 1 - - - - 

B Element 2- element 1 

24 Motorcykel -personbil 261 
25 Motorcykel -varebil 20 
26 Motorcykel- Iastbil m.v.2 42 
27 Motorcykel -motorcykel 17 
28 Motorcykel -knallert 26 
29 Motorcykel -cykel 33 

Gade - /vejtype for element 2 
30 Motorvej 3 

31 Til- /frakorsel ved motorvej 5 
32 Ensrettet gade eher vej 9 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 103 
34 Gade /vej med 3 spor 3 
35 Gade /vej med 2 spor 517 
36 Fra/til ejend., P -plads m.v. 13 

Regulenng for element 2 
37 Stoptavle 2 
38 V- tavle /vigelinier 11 
39 Lyssignal: groin 64 
40 Lyssignal: gul 4 
41 Lyssignal: rod 13 
42 Anden permanent regulering 14 
43 Midlertldig regulering 1 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituanoner er tilstræbt en karakteristtk af situationerne umddelbart for uheldet og inden eventuel 
afvaergemanevre er foretaget. Uheldssituationer omfatter s3ledes foruden uheld med kolhsion tillige sttuattoner, hvor de implicerede færdselselementer som 
felge afderes afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
I Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det om 7 uheld. 
2 Inkl keretejeq der ikke er specificeret i tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 

, 

tug 

....., 
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cerede elementers art m.v. 1982 

- -fa heraf -lo 4- heraf heraf 

Lobe 
nr 

---3 
Uheld mellem 

hgeud korende 
pd samme vel 
m serum kurs 
og uden sump 

{ 
'I 

}l¡} 

' II 

(((111 

Uheld mellem 
hgeud karende 

p3 samme vel 
m. modsat kurs 
og uden swop ,.' 

1 } 
} 
` 
1 

a..¡. ,.. 

' 
} 

I 

i ` 
' - 

'l' 

3' '.- 

Uheld mellem 
karende 

p$ samme vel 
m samme kure 
og med range 

( 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

76 14 42 4 85 7 42 31 135 8 24 95 1 

34 5 20 1 26 4 19 2 12 - 3 7 2 
4 1 2 - 3 - 3 - 1 - - 1 3 
7 2 3 - 5 2 2 1 5 - - 4 4 
7 - 4 - 6 - 3 2 4 1 - 2 5 
1 - 1 - 1 - - 1 2 1 - 1 6 
7 3 4 - 4 - 4 - 1 1 - - 7 

. 8 

. 9 

2 - 1 - - - - - - - - - 10 
3 1 2 - - - - - - - - - 11 
- - - - - - - - 1 - - 1 12 

12 2 5 2 10 - 1 9 13 2 3 6 13 
- - - - - - - - 1 - - 1 14 

59 11 34 2 72 7 38 22 117 6 21 85 15 - - - - 3 - 3 - 3 - - 2 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
- - - - - - - - 3 - - 3 18 
3 - 1 2 1 - - 1 8 2 2 4 19 
- - - - - - - - - - - - 20 
4 - 4 - - - - - 1 - 1 - 21 
- - - - - - - - 2 - - 2 22 - - - - - - - - - - - - 23 

10 2 6 - 31 1 5 22 70 4 18 45 24 - - - - 3 - - 3 5 - 2 3 25 
2 - 1 1 3 - 3 - 11 - 1 9 26 
7 - 4 - 6 - 3 2 4 1 - 2 27 
3 1 - 2 1 - 1 - 12 - - 12 28 
- - - - 1 - 1 - 11 - - 11 29 

2 - 1 - - - - - - - - - 30 
3 1 2 - - - - - - - - - 31 
- - - - - - - - 1 - - 1 32 

12 2 5 2 10 - 1 9 13 2 3 6 33 
- - - - - - - - 1 - - 1 34 

58 11 34 2 72 7 38 22 117 6 21 85 35 
1 - - - 3 - 3 - 3 - - 2 36 

- - - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - - - - - 38 
3 - 1 2 1 - - 1 8 2 2 4 39 
- - - - - - - - - - - - 40 
4 - 4 - - - - - 1 - 1 - 41 
- - - - - - - - 2 - - 2 42 
- - - - - - - - - - - - 43 

T 

1 

, 
" 

1 
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Tabel 5.11.1 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli- 
(fortsat) Accidents involving motor cycles, by accident situation type of other units involved etc. 1982 (continued) 

Lobe 

Uheld 

Uheldss+tuation 
lævnf0r btlag 1 

_... 4---- heraf (T heraf- f 4F-- 

Uheld mellem 
kurende 

pi samme vei 
m modsat kurs 
og med sing') 

IN 
- 

I 

i 
. 

Uheld mellem 
kind kurende 

i kryds 

Uheld mellem 

huer sin vel 
med swopping 

. 

- 

z 

- - 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. motorcykel impliceret 101 100 68 97 9 3 9 67 

A Element 1- element 2 
2 Motorcykel -personbil 5 5 24 5 2 1 

3 Motorcykel -varebil 2 2 2 1 - - - 1 

4 Motorcykel- lastbil m.v.2 1 1 2 1 - - - 1 

5 Motorcykel -motorcykel - - - - - - - - 
6 Motorcykel -knallert - - 3 - - - - - 
7 Motorcykel -cykel 1 1 1 2 - 1 - 1 

8 Motorcykel- fodgænger 
9 Motorcykel -forhindring 

Gade- for element I 
10 Motorvej - - - - - - - - 
11 Til- /frakorsel ved motorvej - - 1 1 - - - 1 

12 Ensrettet gade eller vej 1 1 3 3 1 - - 1 

13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 29 29 10 8 - 1 1 6 
14 Gade /vej med 3 spor 3 3 1 2 - - - - 
15 Gade /vej med 2 spor 67 67 52 65 6 1 8 45 
16 Fra /til ejend., P -plads m.v. 1 - 1 18 2 1 - 14 

Regulering for element I 
17 Stoptavle - - 4 1 - - - - 
18 V- tavle /vigelinier 4 4 24 57 7 1 7 39 
19 Lyssignal: gran 37 37 6 1 - - - 1 

20 Lyssignal: gui 1 1 1 - - - - - 
21 Lyssignal: rod 1 1 9 1 - - - 1 

22 Anden permanent regulering 1 1 6 8 - - 1 5 
23 Midlerudig regulering - - - 1 - - - 1 

B Element 2- element 1 

24 Motorcykel -personbil 74 74 17 58 3 - 9 41 
25 Motorcykel- varebil 4 4 3 5 - - - 5 
26 Motorcykel- lastbil m.v.2 7 6 5 12 1 - - 9 
27 Motorcykel- motorcykel - - - - - - - - 
28 Motorcykel- knallert - - 5 5 1 - - 4 
29 Motorcykel -cykel 7 7 6 8 4 - - 4 

Gade- /veltype for element 2 
30 Motorvej 
31 Til- /frakorsel ved motorvej - - 1 1 - - - 1 

32 Ensrettet gade eller vej 1 1 1 1 1 - - - 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 29 29 9 16 1 1 1 13 
34 Gade /vej med 3 spor 2 2 - - - - - - 
35 Gade /vej med 2 spor 69 68 56 79 7 2 8 53 
36 Fra /til ejend., P -plads m.v. - - 1 - - - - - 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - - 2 - - - - - 
38 0 -tavle /vigelinier 1 1 9 1 - - - - 
39 Lyssignal: gran 37 37 11 1 - - - 1 

40 Lyssignal: gui 1 1 2 - - - - - 
41 Lyssignal: rod 1 1 4 1 - - - 1 

42 Anden permanent regulering 1 1 1 5 - - - 3 
43 Midlerudig regulering - - - - - - - - 
Anmaerknmg og noter Se foregäende side. 

nr 

T 

' _ 
.t 

.4 j. I ' I 

kurende pi 

- - 
. 

. 

. .. 

.. 
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cerede elementers art m.v. 1982 

-® heraf -40. it heraf. - in 

Lohe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
Weep 

' 
* 
I 

' 
} 
I 

Uheld mellem 
fodgmnger rig 

hereto' 

' ! 
.8 

' ® 
i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstande m v 

p3 kuehanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

12 9 1 - 75 33 11 1 2 7 11 26 1 

8 6 1 - 2 
1 1 - - 3 
3 2 - - 4 
- - - - 5 
- - - - 6 
- - - - 7 

75 33 11 1 2 7 11 8 
26 9 

1 1 - - - - - - - - - 4 10 
- - - - - - - - - - - - 11 

2 1 1 - 3 1 - - - - 1 - 12 
1 1 - - 13 4 5 - 1 - 3 5 13 

- - - - - - - - - - - 1 14 
7 6 - - 56 28 6 1 1 6 7 16 15 
1 - - - 3 - - - - 1 - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 

- - - - - - - - - - - - 18 
- - - - 4 1 - - - - 3 - 19 
- - - - - - - - - - - - 20 
- - - - 1 - - - - - 1 1 21 
- - - - 5 3 1 - - - 1 1 22 
- - - - 1 - - - - 1 - 1 23 

24 
25 
26 
27 
28 
29 

1 1 - - - - - - - - - 30 
- - - - - - - - - - - 31 
2 1 1 - 3 1 - - - - 1 32 
1 1 - - 13 4 5 - 1 - 3 33 
- - - - - - - - - - - 34 
6 5 - - 56 28 6 1 1 6 7 35 
2 1 - - 3 - - - - 1 - 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - - - - 38 
- - - - 3 - - - - - 3 39 
- - - - 1 1 - - - - - 40 
- - - - 2 - - - - - 2 41 
- - - - 5 3 1 - - - 1 42 
- - - - 1 - - - - 1 - 43 

I I I I 
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Tabel 5.11.2 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene pä uheldsstedet 1982 
Accidents involving motor cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt Motorcy- 
kel alene 

2 

Motorcykel mod andet element. 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

lastbil 
m.v., 

5 

Motor- 
cykel 

6 

rodeo 
7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hindnng 

10 

Uheld med motorcykel impli- 
ceret 935 159 377 34 68 17 33 49 75 123 
Bymæssig bebyggelse 609 60 273 26 34 8 26 45 66 71 
Landdistrikt 326 99 104 8 34 9 7 4 9 52 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 100 3 51 4 3 - 4 2 25 8 
Industrikvarter 23 3 7 - 5 1 - 2 - 5 
Beboelseskvarter, etageejend. 173 11 78 14 6 1 6 18 28 11 
Villakv. og anden lay bebygg. 201 28 85 5 12 3 13 18 9 28 
Anden randbebyg. ikke facade!. 83 11 42 2 5 4 - 3 6 10 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 355 103 114 9 37 8 10 6 7 61 

Veykryds m.v. 
Firebenet kryds 179 5 111 8 11 2 14 15 10 3 
T-kryds 200 20 108 10 20 2 6 17 8 9 
Kryds i ovrigt 7 1 2 - 1 - - 1 1 1 

Ud- /indkgrse! 67 2 42 4 10 1 5 3 - - 
Jernbaneoverskæring - - - - - - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 187 88 19 3 4 4 1 1 5 62 

lige 
vej 

286 40 92 9 21 8 6 12 51 47 

9 3 3 - 1 - 1 - - 1 

Fore 
Tort 772 136 302 27 57 15 25 45 61 104 
Vádt, ikke fedtet 127 15 63 4 10 1 7 3 12 12 

" , fedtet 31 7 11 3 1 1 1 1 1 5 
Is, sne, slud m.v. 5 1 1 - - - - - 1 2 

13 //'l hold 
Klart 856 147 344 30 62 17 31 48 69 108 
Sigtbart, nedbor 43 6 22 1 4 - 2 1 3 4 
Usigtbart p.g.a. regn 15 2 6 2 1 - - - 1 3 

" p.g.a. nedbor iovr. 2 - - 1 - - - - - 1 

" p.g.a. tage 17 4 4 - 1 - - - 2 6 
af anden arsag 2 - 1 - - - - - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 632 92 277 25 56 14 18 42 46 62 
Tusmprke 49 8 20 2 2 - 1 2 7 7 
Marke 254 59 80 7 10 3 14 5 22 54 

Vqbelysnang 
Forefindes, tændt 194 30 79 5 7 - 12 6 21 34 

, ikke tændt 445 37 207 20 35 9 13 36 48 40 
Forefindes ikke 296 92 91 9 26 8 8 7 6 49 

AMIN Tabellen angtver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation. Hns motorcyklen uheldet imidlertid f0rst optraeder med 
elementnummer 3 eller hß,)ere nummer, vil iimodpartem, And være det pSgældende uhelds element nr I Uheldssnuattonerne med elementnummerenng er 
vist t Wag I 

t Inkl. kßret9ler, der dike er speaficeret t tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne 

- 

, 

" 

. 
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Tabel5.11.3 Antal personskader for motorcyklister fordelt efter andre impiicerede elemen- 
ters art og forholdene pi uheldsstedet 1982 
Motor cycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt Motorcy- 
kel alene 

2 

Motorcykel mod andet element: 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

Lastbil 
m.v.' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

F od- 
gæ nger 

9 

For- 
hmdrmg 

10 

Personskader for motorcykli- 
ster 1002 185 437 39 74 34 19 29 29 156 
Bymæssig bebyggelse 618 69 313 29 35 17 15 27 23 90 
Landdistrikt 384 116 124 10 39 17 4 2 6 66 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 88 3 58 5 3 1 2 - 7 9 
Industrikvarter 23 3 7 - 5 1 - - - 7 
Beboelseskvarter, etageejend. 167 13 89 16 6 2 3 12 11 15 
Villakv. og anden lay bebygg. 212 33 100 5 12 4 8 13 3 34 
Anden randbebyg. ikke facade!. 96 12 50 2 4 10 - 1 4 13 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 416 121 133 11 44 16 6 3 4 78 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 194 8 132 10 12 4 8 11 5 4 
T-kryds 208 21 121 12 23 2 6 10 3 10 
Kryds i ovrigt 5 1 2 - 1 - - - 1 

Ud-/indkorsel 67 2 43 4 11 4 3 - 
Jernbaneoverskæring - - - - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 225 105 22 4 4 11 - - - 79 

" pladsej 293 45 113 9 22 13 1 8 21 61 

m.v 10 3 4 - 1 - 1 - 1 

Fore 
Tort 831 160 352 31 63 30 15 26 23 131 
Vádt, ikke fedtet 134 16 73 4 10 2 4 2 6 17 

" , fedtet 32 8 11 4 1 2 - 1 - 5 
Is, sne, slud m.v. 5 1 1 - - - - - - 3 

Verforhold 
Klart 917 171 400 35 68 34 18 28 27 136 
Sigtbart, nedbor 44 6 25 1 4 - 1 1 1 5 
Usigtbart p.g.a. regn 16 2 7 2 1 - - - - 4 

" p.g.a. nedbßr iovr. . 2 - - 1 - 1 

" p.g.a. tAge 21 6 4 - 1 1 9 
" af anden ársag 2 - 1 - - - - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 672 103 321 29 63 27 11 25 19 74 
Tusmorke 51 8 26 2 2 - - 1 2 10 
MOrke 279 74 90 8 9 7 8 3 8 72 

Vebelysning 
Forefindes, tændt 204 36 91 6 7 - 6 4 7 47 

" , ikke tændt 447 42 236 22 37 17 8 22 17 46 
Forefindes ikke 351 107 110 11 30 17 5 3 5 63 

ANNI. Tabellen angtver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation. Has motorcyklen t uheldet imidlertid f0rst optræder med 
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil imodpartem. alud være det pAgældende uhelds element nr. 1. Uheldssttuattonerne med elementnummerenng er 
visit t Wag 1. 

' Ink!. k0rel0jer, der ikke er spectficeret t tabellen, f.eks. bosser, traktorer og hestevogne. 

- 

, 

- - - 

- 

- 

- 
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Tabel 5.12.1 Antal uheld med knallert impliceret forded efter uheldssituation, andre implicerede 
Accidents involving mopeds, by accident situation, type units of other involved etc. 1982 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
lævnfer ',deg 1 

heraf: -,. 

I alt' Eneuheld 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. knallert impliceret . . . 1982 474 302 20 23 7 3 80 

A Element 1-element 2 
2 Knallert-personbil 471 
3 Knallert-varebil 68 
4 Knallert-lastbil m.v.2 83 
5 Knallet t-motorcykel 26 
6 Knallert-knallert 47 
7 Knallert-cykel 87 
8 Knallert-fodgaènger 117 
9 Knallert-forhindring 214 185 122 8 9 2 2 35 

Cykelsti for element 1 

10 P5 cykelsti 203 71 57 3 2 - 1 4 
11 Ind- /udk0rscl til cykelsti 51 15 5 - - - - 6 
12 Ikke pá cykelsti, som fandtes 53 24 19 1 - - - 2 
13 Cykelsti fandtes ikke 1097 364 221 16 21 7 2 68 

Regulering for element 1 

14 Stoptavle 2 - - - - - - - 
15 V-tavle/vigelinier 229 9 - - - _ - 9 
16 Lyssignal: gran 132 13 5 - - - - 6 
17 Lyssignal: gul 12 - - - - - - _ 
18 Lyssignal: rod 39 - - - - _ _ _ 
19 Anden permanent regulering 43 6 4 - - - - 2 
20 Midlertidig regulering 5 3 2 - - - - - 

B Element 2 -element 1 

21 Knallert-personbil 386 
22 Knallert-varebil 58 
23 Knallert-lastbil m.v.2 86 
24 Knallert -motorcykel 7 

25 Knallert-knallert 47 
26 Knallert-cykel 28 

Cykelsti for element 2 
27 Pá cykelsti 128 
28 Ind- til cykelsti 39 
29 Ikke pd cykelsti, som fandtes . . . 12 
30 Cykelsti fandtes ikke 386 

Regulenng for element 2 
31 Stoptavle 5 
32 V- tavle /vigelinier 63 
33 Lyssignal: gran 149 
34 Lyssignal: gul 4 
35 Lyssignal: rod 17 
36 Anden permanent regulering 16 
37 Midlertidig regulering - 
ANM Det understreges, at der med opdeling t uheldssituanoner er tilstrmbt en karakteristik af sttuatmneme umiddelbart for uheldet og mden eventuel 
afvmrgemanevre er foretaget. Uheldssttuationer omfatter Abides foruden uheld med kolliston tdlige situationer, hvor de implicerede fmrdselselementer som 
Grip afderes afvmrgemanevre ikke direkte er kollideret med hmanden. 
I Inkl uheld med et hmndelsesforleb, der enten er uoplyst, eher som Ake kan beskrrves gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 7 uheld 
2 Inkl. keretejer, der dike er spectficeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne. 

. . . . 

. . . 

I 
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elementers art m.v. 1982 

-1 -In heraf -4 4- heraf: heraf 

Lobe e 
nr 

--- 
Uheld mellem 
hgeud karende 
pi ramme vei 

m samme kurs 
og uden range b 

Uheld mellem 
hgeud karende 
pi ramme vel 

m modsat kurz 
og uden swnqn 

Uheld mellem 
karende 

pi samme se! 
m ramme kurs 
og med mega 

( - 

I 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

175 57 69 23 166 8 124 24 237 105 9 113 1 

22 3 12 - 53 2 34 15 74 - 4 68 2 
2 - 1 - 11 1 8 2 14 - - 14 3 

9 1 6 - 11 - 11 - 6 - - 6 4 
3 1 - 2 1 - 1 - 12 - - 12 5 

14 5 7 2 18 1 17 - 4 1 1 - 6 
55 19 17 11 15 - 14 - - - - - 7 

. 8 

. 9 

31 9 11 5 19 1 17 - 6 - 1 5 10 
3 - 2 - - - - - 13 - 1 12 11 

1 - 1 - 4 - 4 - 5 - - 5 12 
70 20 29 10 86 3 64 17 86 1 3 78 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
- - - - 1 - 1 - 2 - - 2 15 
4 1 1 2 - - - - 58 32 - 25 16 
- - - - - - - - 2 - 1 1 17 
2 - 2 - - - - - - - - - 18 
- - - - 2 - 2 - 2 1 - 1 19 
1 - 1 - - - - - - - - - 20 

37 16 19 - 40 2 28 5 81 67 4 6 21 
2 1 1 - 2 1 - 1 14 11 - 2 22 

17 8 3 3 7 - 5 - 27 24 - 2 23 
1 - 1 - 1 - - 1 2 1 - 1 24 

14 5 7 2 18 1 17 - 4 1 1 - 25 
12 2 2 5 5 - 5 - 2 - - 2 26 

6 1 2 1 3 - 3 - 58 58 - - 27 - - - - - - - - 21 20 - 1 28 
4 3 1 - 1 - 1 - 1 - 1 - 29 

59 23 23 7 51 3 34 7 46 25 3 12 30 

- - - - - - - - - - - - 31 
1 - 1 - - - - - 1 - - 1 32 
4 1 1 2 - - - - 59 32 1 25 33 
- - - - - - - - - - - - 34 
2 - 2 - - - - - 1 - - 1 35 
- - - - 2 - 2 - 1 1 - - 36 
- - - - - - - - - - - - 37 

ll} %K 

. . . 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. . . 

. .. . 
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Tabel 5.12.1 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implicerede 
(fortsat) Accidents involving mopeds, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheldssrtuation 
lævnf0r brlag 1 

Uheld 

- 4- heraf f f- + T heraf: 

Uheld mellem 
kurende l' 

pi samme ver 

m modsat kurs 
og med svmgn 

Uheld mellem 
hgeud kurende 

i kryds 

Uheld mellem 
kurende pi 
liner 

med svmgnmg 

' 
} 

I 

r- 
' 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. knallert impliceret . . . 164 156 206 284 55 41 17 136 

A Element 1-element 2 
2 Knallert-personbil 45 44 70 121 19 22 11 58 
3 Knallert-varebil 6 6 7 14 - 4 - 9 
4 Knallert-lastbil m.v.2 9 9 8 17 4 3 3 6 
5 Knallert-motorcykel - - 5 5 1 - - 4 
6 Knallert-knallert 2 2 1 6 - 1 - 3 
7 Knallert-cykel 4 3 4 8 3 1 - 3 
8 Knallerz- fodgmnger 
9 Knallert-forhindring 

Cykelstz for element 1 

10 Pá cykelsti - - 10 6 3 - - - 
11 Ind-/udkorsel til cykelsti 2 2 4 7 2 - 1 3 
12 Ikke pá cykelsti, som fandtes . . . . 4 4 - 6 2 - - 4 
13 Cykelsti fandtes ikke 60 58 82 152 20 31 13 76 

Regulenng for element 1 

14 Stoptavle - - 2 - - - - - 
15 p-tavle/vigelinier 9 8 75 133 30 12 9 70 
16 Lyssignal: groin 41 40 9 3 1 1 1 - 
17 Lyssignal: gul 2 2 3 1 1 - - - 
18 Lyssignal: rod - - 29 4 1 - - 2 
19 Anden permanent regulering 4 4 9 12 2 2 1 5 
20 Midlertldig regulering - - - - - - - - 

B Element 2- element 1 

21 Knallert -personbil 78 74 82 68 14 8 1 31 
22 Knallert- varebil 10 10 14 16 4 1 2 6 
23 Knallert- lastbil m.v.2 6 5 8 21 7 1 - 12 
24 Knallert- motorcykel - - 3 

25 Knallert -knallert 2 2 1 6 - 1 - 3 

26 Knallert -cykel 3 2 2 3 1 - - 1 

Cykelsti for element 2 
27 Pá cykelsti 17 13 10 34 11 5 1 9 
28 Ind- /udkorsel til cykelsti 9 9 5 4 3 1 - - 
29 Ikke pá cykelsti, som fandtes 2 2 3 1 - - - - 
30 Cykelsti fandtes ikke 69 67 91 69 12 4 2 41 

Regulenng for element 2 
31 Stoptavle - - 5 - - - - - 
32 V- tavle /vigelinier 7 7 44 10 1 3 - 5 
33 Lyssignal: gran 37 36 32 6 2 1 - 2 

34 Lyssignal: gul 4 4 - - - - - - 
35 Lyssignal: rod 2 2 9 2 1 - 1 - 
36 Anden permanent regulering 4 4 4 2 1 - - - 
37 Midlertldig regulering - - - - - - - - 

Anmærknmg og noter: Se foregáende side. 

L , j 
, f- jr I 

sin vel 

I 

. 

.- ..., 
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elementers art m.v. 1982 

+^[D heraf --11. It heraf. -+irg 

^ 
~ 

UMW reed w= * ` ` ` *er *m ' / 

` 

` ` 
' /tile _~^ 

.ds 

m 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 s 

122 

85 
14 
21 - 

1 - 

11 

1 

5 
104 

- - 
- 
- 
- 
2 - 

- 
- 
- 

1 

l 

- 
- 
- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 
2 - 

102 

70 
10 
20 - 

1 - 

7 

1 

5 
88 

- 
- 
- 
- 
- 
1 - 

- 
- 
- 
- 

1 

l 

- 
- 
- 

1 

- 
- 
- 
- 
- 

1 - 

5 

4 
1 - 
- 
- 
_ 

- 
- 
- 
5 

- 
_ 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

10 

9 - 
1 - 
- 
- 

- 
- 
- 

10 

- - 
- 
- 
- 
1 - 

- 
- 
- 
- 
- 
1 - 

119 

117 

44 
6 
2 

65 

- 
- 
4 
4 
4 
3 - 

- 
- 

11 - 
l 
1 - 

30 

30 

13 - 
- 

17 

- 
- 
- 
1 - 
1 

_ 

- 
- 
1 - 
- 
1 - 

22 

21 

10 - 
- 

11 

- 
- 
- 
- 
- 
1 

_ 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

2 

2 

1 - 
- 
1 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

4 

4 

- 
- 
- 
4 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

6 

. 

6 

4 - 
1 

1 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 
- 

25 

. 

25 

6 
4 
1 

14 

- 
- 
4 
3 
4 
1 - 

- 
- 

10 - 
1 - 
- 

28 1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 

8 

28 9 

4 10 - 11 

2 12 
22 13 

- 14 - 15 - 16 - 17 - 18 
3 19 
1 20 

'21 
22 
23 
24 
25 

. 26 

. 27 

. 28 

. 29 

. 30 

31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 

I , ' * 
mellem ' 

} 
Uheld 
dn, faste 

' 

. . . 

. . . . . . . . . . 
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Tabel 5.12.2 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene p9 uheldsstedet 1982 
Accidents involving mopeds, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt Knallerz 
alene 

2 

Knallert mod andel element: 

Personbtl 

3 

Varebil 

4 

lastbd 
m.v.' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
fondling 

10 

Uheld med knallert impliceret 1982 290 865 126 171 33 47 118 117 214 
Bymæssig bebyggelse 1514 177 674 100 125 26 28 97 106 180 
Landdistrikt 468 113 191 26 46 7 19 21 11 34 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 205 16 104 12 12 4 - 12 25 20 
Industrikvarter 85 8 29 13 21 - - 4 4 6 
Beboelseskvarter, etageejend. 392 39 169 34 29 6 2 29 42 42 
Villakv. og anden lay bebygg. 552 74 252 33 42 13 10 24 24 80 
Anden randbebyg. ikke facadel. 146 24 72 6 15 - 5 5 8 10 
Ingen ell. facadeles'randbebyg. 602 129 239 28 52 10 30 44 14 56 

Vgkryds m.v. 
Firebenet kryds 400 18 249 37 36 14 5 9 18 13 
T -kryds 434 37 247 37 51 6 3 19 13 21 
Kryds i evrigt 36 3 18 2 3 - 1 2 1 6 
Ud- /indkersel 154 8 94 18 13 5 5 5 2 4 
Jernbaneoverskæring 3 1 - - 1 - - - - 1 

Anden vejudformning, kurve . 115 33 31 6 10 1 3 5 2 24 .. lige vej 796 185 215 26 53 6 27 75 70 139 
, plads 

44 5 11 - 4 1 3 3 11 6 

Fore 
Tort 1497 219 625 92 125 25 40 98 99 173 
Vadt, ikke fedtet 371 41 192 25 34 7 6 19 14 33 

" , fedtet 63 8 31 7 6 1 1 1 2 6 
Is, sne, slud m.v. 51 22 17 2 6 - - - 2 2 

Vqrforhold 
Klart 1744 256 744 110 150 31 43 111 110 188 
Sigtbart, nedbor 110 14 53 9 7 2 1 6 6 12 
Usigtbart p.g.a. regn 63 4 41 4 7 - - - - 7 

" p.g.a. nedbor ievr. . 14 3 7 1 - - - - - 3 
" p.g.a. tage 47 13 18 2 6 - 3 1 1 3 
" af anden arsag 4 - 2 - 1 - - - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 1296 135 600 99 141 18 17 92 84 109 
Tusmorke 95 11 46 7 3 1 6 6 7 8 
Merke 591 144 219 20 27 14 24 20 26 97 

Vgbel snang 
Forefindes, taendt 459 87 191 23 20 12 7 19 22 78 

" ,ikke taendt 1006 81 469 77 106 13 11 71 86 91 
Forefindes ikke 517 122 205 26 45 8 29 28 9 45 

ANM. Tabellen angiver kombmauonen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation. Hvts knallerten t uheldet tmtdlerud forst optrader med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vtl ttmodpartero alud vare del pkgaldende uhelds element nr 1 Uheldssuuattoneme med elementnummerenng er 
vim t btlag 1. 

Inkl. koret0jer, der ikke er specificeret t tabellen, felts busser, traktorer og hestevogne. 

66 

' 

" 
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Tabel 5.12.3 Antal personskader for knallertkorere fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene pi uheldsstedet 1982 
Moped casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt Knallen 
alene 

2 

Knallen mod andet element: 

Personbil 

3 

Varebd 

4 

Lambii 
m.v.. 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallen 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hindnng 

10 

Personskader for knallertk -- 
rere 1886 306 887 130 172 28 74 32 31 225 
Bym essig bebyggelse 1412 185 691 103 126 22 43 26 26 189 
Landdistrikt 474 121 196 27 46 6 31 6 5 36 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 183 17 109 12 12 4 - 3 6 20 
Industrikvarter 82 8 30 13 22 - - 1 2 6 
Beboelseskvarter, etageejend. 344 41 172 35 28 4 2 9 8 45 
Villakv. og anden lav bebygg. 532 77 256 34 43 11 16 4 6 85 
Anden randbebyg. ikke facadel. 148 25 75 6 15 - 13 - 3 10 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 597 138 245 30 52 9 43 15 6 59 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 393 20 254 40 35 12 8 4 6 13 
T-kryds 417 37 252 37 52 5 4 4 4 22 
Kryds i ovrigt 34 3 19 2 3 - 1 - - 6 
Ud- /indkorsel 153 8 96 19 14 4 6 1 1 4 
Jernbaneoverskæring 3 1 - - I - - - - 1 

Anden vejudformning, kurve . 121 37 31 6 10 1 6 1 - 29 
lige vej 732 194 224 26 53 6 45 21 19 144 

, plads 
33 6 11 - 4 - 4 1 1 6 

Fore 
Tort 1419 233 643 95 126 20 62 29 27 183 
VAdt, ikke fedtet 355 42 196 26 34 7 11 3 3 33 

" , fedtet 62 8 31 7 6 1 1 - 1 7 
Is, sne, slud m.v. 50 23 17 2 6 - - - - 2 

Vejrforhold 
Klart 1649 271 763 114 151 26 66 31 28 198 
Sigtbart, nedbor 100 14 53 9 7 2 1 - 2 12 
Usigtbart p.g.a. regn 64 4 42 4 7 - - - - 7 

" p.g.a. nedbor iovr. . 14 3 7 1 - - - - - 3 
" p.g.a. tAge 55 14 20 2 6 - 7 1 1 4 
" of anden At-sag . . . . 4 - 2 - 1 - - - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 1187 142 605 102 142 15 24 24 19 113 
Tusmorke 93 11 49 7 3 1 11 2 1 8 
Woke 606 153 233 21 27 12 39 6 11 104 

Vejbelysnang 
Forefindes, taendt 450 91 201 24 20 11 9 5 7 82 

" ,ikketændt 901 84 472 79 107 11 16 17 21 93 
Forefindes ikke 535 131 214 27 45 6 49 10 3 50 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre i en uheldssttuation. Elvis knallerten t uheldet imdlertid f0rst optrader med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil iimodpartenii alud vare det págaldende uhelds element nr. 1 Uheldssttuationerne med elementnummerenng er 
vim t bilag 1. 

1 Ink' kgret0jer, der ikke er specificeret i tabellen, Leks. busier, traktorer og hestevogne. 
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Tabel 5.12.4 Antal implicerede forere of knallert fordelt efter ken, alder, spirituspävirkning m.v. 
1982 
Moped riders involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1982 

FNrere I alt 

1 

Sygdom Sptrnusprovet 
S tntus- 
plvmket. 
men tkke 
Pr °vet 

9 

Pávirket 
of median 

eller 
narkouka 

2 

Trafik- 
uegnet 

3 

Under 
0,5 0/00 

4 

0,5- 
0,7 ° /°° 

5 

0,8- 
1,1 °/°0 

6 

1,2- 
1,5 0/00 

7 

1,6 ° /oo og 
derover 

8 

Forere of knallert i alt 2004 6 5 15 26 55 81 268 22 
Alder 
Under 15 ár 32 - - - - - 2 - - 
15ár 114 - - 4 1 4 1 4 - 
16 ár 444 1 - 4 3 12 13 7 2 
17 ár 296 1 - 2 6 11 13 8 3 
18 ár 145 - 1 2 4 7 8 10 1 

19 ár 59 - - - - 1 4 7 2 
20-24 ár 177 - - - 4 4 8 56 3 

25-34 ár 221 4 1 1 4 6 16 80 7 

35-44 ár 129 - - - 1 4 7 43 3 
45 -54 Sr 131 - 1 - - 2 1 36 1 

55-64 ár 110 - - 1 1 2 4 13 - 
65 -74 ár 87 - 2 1 1 2 3 4 - 
75 ár og derover 51 - - - 1 - 1 - 
Uoplyst 8 - - - - - - 
Maend i alt 1751 6 5 15 25 54 77 262 21 
Alder 
Under 15 ár 27 - - - - - 2 - - 
15 ár 105 - - 4 1 4 1 3 - 
16 ár 399 1 - 4 3 12 13 7 2 
17 ár 252 1 - 2 6 11 13 8 3 

18ár 118 - 1 2 4 7 7 9 1 

19ár 46 - - - - 1 3 7 2 
20-24 ár 145 - - - 3 3 8 55 3 

25-34 ár 201 4 1 1 4 6 15 78 6 
35-44 ár 114 - - - 1 4 6 42 3 
45-54 ár 117 - 1 - - 2 1 36 1 

55-64 ár 88 - - 1 1 2 4 13 - 
65-74 ár 81 - 2 1 1 2 3 4 
75 ár og derover 51 - - - 1 - 1 - 
Uoplyst 7 - - - - - - 
Kvinder i alt 253 - - - 1 1 4 6 1 

Alder 
Under 15 ár 5 - - - - - - - - 
15ár 9 - - - - - - 1 - 
16 ár 45 - - - - - - - - 
17 ár 44 - - - - - - - - 
18 ár 27 - - - - - 1 1 - 
19ár 13 - - - - - 1 - - 
20-24 ár 32 - - - 1 1 - 1 - 
25-34 ár 20 - - - - - 1 2 1 

35-44 ár 15 - - - - - 1 1 - 
45-54 ár 14 - - - - - - - - 
55-64 ár 22 - - - - - - 
65-74 ár 6 - - - - - - 
75 ár og derover - - - - - - - 
Uoplyst 1 - - - - - - 

- 
- - 

- 
- 

- - 

- - 
- - 
- - 
- - 

...... . . 

.....,.... 

. ..... 
... 
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Tabel 5.13.1 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implicerede 
Accidents involving pedal cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 

Labe 
nr 

Uheldssituation 
1a:vnfer bilag 1 

Uheld 

--__Ii, heraf 

I ah' Eneuheld 

,e . - } 43I 

, 
+_-, , 

0-9 0 0114-012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. cykel impliceret 2814 458 264 7 2 1 3 53 

A Element 1-element 2 
2 Cykel-personbil 645 
3 Cykel-varebil 103 
4 Cykel-lastbil m.v.2 95 
5 Cykel-motorcykel 33 
6 Cykel-knallert 28 
7 Cykel-cykel 164 
8 Cykel- fodgmngcr 172 
9 Cykel-forhindring 155 100 82 2 - - 1 8 

Cykelsta for element 1 
10 PA cykelsti 352 118 68 1 1 1 - 4 
11 Ind-/udkorsel til cykelsti 134 13 6 - 1 - - 4 
12 Ikke pA cykelsti, som fandtes 51 6 3 - - - - 1 

13 Cykelsti fandtes ikke 1219 321 187 6 - - 3 44 

Regulenng for element 1 

14 Stoptavle 7 - - 
15 p-tavle/vigelinier 328 4 2 - - - - 2 
16 Lyssignal: gron 326 21 6 - 1 - - 10 
17 Lyssignal: gul 28 - - - - - - - 
18 Lyssignal: rod 113 3 2 - - - - - 
19 Anden permanent regulering 46 3 2 - - - - 1 

20 Midlertldig regulering 5 1 1 - - - - - 
B Element 2-element 1 

21 Cykel-personbil 672 
22 Cykel-varebil 112 
23 Cykel-lastbil m.v.2 141 
24 Cykel-motorcykel 16 
25 Cykel-knallert 87 
26 Cykel-cykel 164 

Cykelsti for element 2 
27 PA cykelsti 193 
28 Ind-/udkOrsel til cykelsti 120 
29 Ikke pA cykelsti, som fandtes 21 
30 Cykelsti fandtes ikke 698 

Regulenng for element 2 
31 Stoptavle 3 
32 p-tavle/vigelinier 86 
33 Lyssignal: gron 375 
34 Lyssignal: gul 12 

35 Lyssignal: rod 51 
36 Anden permanent regulering 21 
37 Midlertldig regulering 2 

ANM Det understreges, at der med opdehng i uheldssituationer er tilstrmbt en karaktensnk af sttuattonerne umtddelbart for uheldet og mden eventuel 
afvmrgemanevre er foretaget Uheldssituationer omfatter suedes foruden uheld med kolhston nllige situationer, hvor de implicerede fmrdselselementer som 
folge af deres afvmrgemanevre ikke direkte er kollideret med hmanden. 
1 Inkl. uheld med et hmndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituattonsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 23 uheld. 
2 Inkl keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, feks. busser, traktorer og hestevogne. 

: ; - 

- 

. 
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elementers art m.v. 1982 

-le - heraf --le 4- heraf. -. heraf 

Lebe 
nr 

Uheld mellem 
h eud kuende 
pásumme vet 
m ramme kurs 
og uden smart 

t { 
¡ 

I 

'I 
1' } 

I 

Uheld mellem 
!gaud keende 
D ramme vet 

m modsat kurs 
og uden sesgo 

j t 
} h 
` 
` 

j% : ' 
f 

I 

' r. 
_ ' 

: .` 

Uheld mellem 
kaende 

p$ ramme vet 
m ramme kurs 
og med semen 

- - 

. 1 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

398 124 144 56 156 11 108 19 376 133 12 208 1 

27 4 9 1 36 2 21 11 149 2 5 140 2 
3 - 1 - 7 1 5 1 22 1 1 19 3 
6 1 3 1 3 - 1 2 15 - - 14 4 
- - - - 1 - 1 - 11 - - 11 5 

12 2 2 5 5 - 5 - 2 - - 2 6 
81 22 21 24 33 2 30 1 19 8 2 3 7 

. 8 
. 9 

51 14 15 15 29 2 26 1 18 5 - 12 10 
3 - 1 1 1 - - 1 44 1 1 42 11 
2 - - - 3 - 2 1 8 1 - 6 12 

73 15 20 15 52 3 35 12 148 4 7 129 13 

- - - - 1 - 1 - - - - - 14 
1 1 - - 2 - 1 - 4 2 - 1 15 

15 1 3 8 - - - - 107 53 2 41 16 
1 - - - - - - - 2 - - 2 17 
9 - 6 1 - - - - 5 1 - 4 18 
2 - 2 - 3 - 2 1 2 1 - 1 19 
1 - - - - - - - - - - - 20 

132 39 60 8 34 2 19 3 92 65 2 15 21 
27 9 15 1 6 2 2 - 16 15 - 1 22 
40 23 11 5 8 1 4 - 46 41 - 2 23 

7 3 4 - 4 - 4 - 1 1 - - 24 
55 19 17 11 15 - 14 - - - - - 25 
81 22 21 24 33 2 30 1 19 8 2 3 26 

40 11 12 5 14 - 11 - 61 58 - 2 27 
2 - - - - - - - 30 28 - 1 28 
4 - 2 - 1 - 1 - 2 1 - 1 29 

217 83 93 20 52 5 31 3 62 35 2 14 30 

- - - - - - - - - - - - 31 
- - - - - - - - 2 1 - - 32 

15 1 3 8 1 - 1 - 112 54 2 45 33 
1 - 1 - - - - - 1 - - 1 34 

9 - 6 1 - - - - 1 - - 1 35 
3 - 2 - - - - - 1 - - 1 36 
1 - - - - - - - - - - - 37 

4 1 ':;i^[ 
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Tabel 5.13.1 Antal uheld med cykel impliceret fordelt otter uheldssituation, andre implicerede 
(fortsat) Accidents involving pedal cycles, by accident situation type of other units involved etc. 1982 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheldssrtuation 
lævnfor brlag 1 

Uheld 

-Po 4- heraf t - T heraf. 

Uheld mellem 
kotende 

pi samme vet 
m modsat kurs 
og med seings 

- ' l' Uheld mellem 
ligeud kotende 

i kryds 

Uheld mellem 
kotende pi 
hver sin vet 

med svmgmng 

i I} 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. cykel impliceret 273 256 273 511 119 32 42 213 

A Element 1-element 2 
2 Cykel-personbil 68 67 111 179 25 8 24 84 
3 Cykel-varebil 9 9 13 28 3 2 5 9 
4 Cykel-lastbil m.v.2 11 8 15 17 5 - 3 5 
5 Cykel-motorcykel 7 7 6 8 4 - - 4 
6 Cykel-knallert 3 2 2 3 1 - - 1 

7 Cykel-cykel 5 2 6 18 4 3 2 5 
8 Cykel-fodgænger 
9 Cykel-forhindring 

Cykelsti for element I 
10 Pá cykelsti 5 3 11 13 4 - 1 2 
11 Ind-/udkorsel til cykelsti 19 17 24 21 2 - 3 10 
12 Ikke pá cykelsti, som fandtes 7 7 5 14 4 - 1 5 
13 Cykelsti fandtes ikke 72 68 113 205 32 13 29 91 

Regulering for element 1 

14 Stoptavle 1 - 1 4 - 1 - 3 
15 p-tavle/vigelinier 6 4 65 244 66 14 10 122 
16 Lyssignal: gron 120 114 32 14 4 1 - 4 
17 Lyssignal: gul 2 2 9 2 - - 1 - 
18 Lyssignal: rod 5 5 55 14 4 - 4 3 
19 Anden permanent regulering 1 1 9 20 1 1 2 10 
20 Midlertldig regulering - - - - - - - - 

B Element 2-element 1 
21 Cykel-personbil 140 134 87 184 61 15 7 68 
22 Cykel-varebil 16 15 11 36 7 2 1 12 
23 Cykel-lastbil m.v.2 5 5 13 27 6 - - 20 
24 Cykel-motorcykel 1 1 1 2 - 1 - 1 

25 Cykel-knallert 4 3 4 8 3 1 - 3 
26 Cykel-cykel 5 2 6 18 4 3 2 5 

Cykelstz for element 2 
27 Pá cykelsti 22 21 11 44 18 7 - 8 
28 Ind- /udkorsel til cykelsti 43 41 8 36 18 2 - 8 
29 Ikke pá cykelsti, som fandtes .. 4 4 3 7 - 1 1 3 
30 Cykelsti fandtes ikke 97 92 95 171 41 9 7 86 

Regulering for element 2 
31 Stoptavle - - 3 - - - - - 
32 p-tavIc t .,linier 5 5 63 16 4 - 2 7 

33 Lyssignal: gran 117 113 69 20 6 - 5 4 
34 Lyssignal: gul 3 2 4 1 - - - - 
35 Lyssignal: rod 6 5 22 8 2 - - 3 

36 Anden permanent regulering 1 1 6 7 2 - - 1 

37 Midlertldtg regulering - - - - - - - - 
Anmaerkning og noter: Se foregiende side. 

' 

,1 

, j 
' - ` 

I 

.. 
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elementers art m.v. 1982 

® heraf: --II. it here: -O. 4/ 

Lobe 
nr 

Ußeld med 
privet 
Israel 

' ' t ' 

p. 
.'.,. 

Wield mellem 
fodgænger og 

Wee! 
¡ 

I 

i 
t 

I 

1 ' ' 
} 
'1 l 

i kryds 

Uheld med 
dYr, taste 

Aenstande m 

p3 kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

122 65 6 39 174 48 26 2 2 7 52 50 1 

72 34 3 30 2 

21 10 1 6 3 

28 20 2 3 
4 
4 

1 1 - - 6 

- - - - 7 

172 48 26 2 2 7 52 8 
48 9 

16 3 2 - 68 24 15 - - 2 12 20 10 
- - - 7 _ - - - 1 6 2 11 

1 - - 1 4 - - 1 - - 1 1 12 

105 62 4 38 93 24 11 1 2 4 33 25 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
- - - - 1 - - - - - 1 1 15 

1 1 - - 12 1 - - - 1 10 3 16 
- - - - 12 1 - - - - 11 - 17 
- - - - 22 5 - - - - 17 - 18 
- - - - 4 4 - - - - - 1 19 
1 - - 1 - - - - - - - 2 20 

. 21 

. 22 

. 23 

. 24 

. 25 

. 26 

27 
. 28 
. 29 
. 30 

- - - - - - - - - - - 31 

- - - - - - - - - - - 32 
- - - - 41 7 - - - - 34 33 

- - - - 2 - - - - - 2 34 
- - - - 4 - - - - 1 3 35 
1 1 - - 2 2 - - - - - 36 
1 - - 1 - - - - - - - 37 

I 4 s 

I I I 

, 

- 
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Tabel 5.13.2 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pä uheldsstedet 1982 
Accidents involving pedal cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt Cykel 
alene 

2 

Cykel mod andet element 

Personbd 

3 

Varebd 

4 

Lastbil 
m.v 
5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallen 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Uheld med cykel impliceret 2814 361 1333 217 239 51 118 164 172 155 
Bymæssig bebyggelse 2465 297 1188 183 199 47 97 146 166 140 
Landdistrikt 349 64 145 34 40 4 21 18 6 15 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 314 27 137 26 34 4 13 16 50 7 
Industrikvarter 117 15 60 11 18 2 4 1 2 4 
Beboelseskvarter, etageejend. 844 87 428 64 61 18 29 52 70 34 
Villakv. og anden lav bebygg. 793 112 397 60 50 18 23 44 22 66 
Anden randbebyg. ikke facadel. 164 23 78 14 18 3 5 8 7 8 
Ingen ell. facadelos'randbebyg. 582 97 233 42 58 6 44 43 21 36 

Vgkryds m.v. 
Firebenet kryds 637 28 409 55 65 15 11 19 31 4 
T-kryds 687 43 410 60 63 17 18 28 29 17 
Kryds i ovrigt 55 2 32 7 4 1 2 4 3 - 
Ud-/indk0rsel 210 4 144 24 17 3 4 9 2 3 
Jernbaneoverskæring 3 1 2 - - - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 76 16 21 11 6 1 5 7 4 4 

lige vej 1103 257 310 57 83 14 75 91 97 118 
, plads 
m.v 43 10 5 3 1 - 3 6 6 9 

Fore 
Tort 2147 275 988 159 181 47 99 136 129 132 
Vádt, ikke fedtet 531 44 291 45 48 3 19 23 39 17 

" , fedtet 62 9 27 8 4 1 - 3 4 6 
Is, sne, stud m.v. 74 33 27 5 6 - - 2 - - 
Vgrforhold 
Klart 2516 331 1174 186 212 50 111 149 155 145 
Sigtbart, nedbor 177 18 87 20 19 1 6 10 11 5 
Usigtbart p.g.a. regn 75 4 49 8 2 - - 4 4 4 

" p.g.a. nedbpr sour . 8 1 2 1 3 - - - - - 
" p.g.a. tage 31 5 17 2 3 - 1 1 1 

" af anden ársag 7 2 4 - - - - - 1 - 
Lysforhold 
Dagslys 2203 267 1021 178 202 44 93 135 148 113 
Tusmorke 129 18 62 16 12 2 6 3 5 5 
Merke 482 76 250 23 25 5 19 26 19 37 

Vgbelysning 
Forefindes, taendt 487 79 264 22 24 6 18 22 18 33 

" ,ikketændt 1931 212 908 160 178 38 72 118 142 102 
Forefindes ikke 396 70 161 35 37 7 28 24 12 20 

ANM. Tabellen angrver kombmattonen mellem de to forste elementnumre en uheldssituation. Hvis cyklen uheldet imtdlerud f0rst optræder med 
elementnummer 3 eller h0,)ere nummer, vil iimodpartem alud være det págaJdende uhelds element nr I Uheldssnuattonerne med elementnummerermg er 
',1st t bdag I 

Inkl. k0ret0,)er, der ikke er specificeret tabellen, Leks homer, traktorer og hestevogne. 

t t 

t 

1 

. 

. 
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Tabel 5.13.3 Antal personskader for cyklister fordelt efter andre implicerede elementers art og 
forholdene pá uheldsstedet 1982 
Pedal cyclist casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt Cykel 
alene 

2 

Cykel mod andet element. 

Personbtl 

3 

Varebd 

4 

Lastbtl 
m.v.' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallen 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
gænger 

9 

For- 
hindnng 

10 

Personskader for cyklister 2726 374 1343 218 240 43 105 202 41 156 
Bymæssig bebyggelse 2370 307 1200 184 199 40 87 174 36 141 
Landdistrikt 356 67 143 34 41 3 18 28 5 15 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 271 29 136 26 34 3 13 17 6 7 
Industrikvarter 117 16 59 11 18 2 4 2 - 5 
Beboelseskvarter, etageejend. 789 89 430 65 60 14 22 60 14 34 
Villakv. og anden lay bebygg. 806 116 411 60 51 17 22 58 4 66 
Anden randbebyg. ikke facadel. 162 23 78 14 18 2 5 10 4 8 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 581 101 229 42 59 5 39 55 13 36 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 608 28 410 55 64 12 10 24 1 4 
T-kryds 679 44 416 61 64 15 16 36 8 17 
Kryds i ovrigt 52 2 32 7 4 1 2 4 - - 
Ud-/indkorsel 214 4 145 24 17 3 4 12 2 3 

Jernbaneoverskæring 3 1 2 - - - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 78 16 22 11 6 1 4 9 4 4 

" lige vej 1054 269 311 57 84 11 66 111 25 119 
,. 

, plads 
38 10 5 3 1 - 3 6 1 9 

Fore 
Tort 2082 286 993 160 182 41 89 167 30 133 
Vádt, ikke fedtet 505 45 294 45 48 1 16 29 8 17 

" , fedtet 63 9 28 8 4 1 - 4 3 6 
Is, sne, slud m.v. 76 34 28 5 6 - - 2 - - 
Vdrforhold 
Klart 2434 343 1182 187 213 42 98 182 38 146 
Sigtbart, nedbor 171 18 89 20 19 1 6 13 - 5 
Usigtbart p.g.a. regn 77 5 50 8 2 - - 6 2 4 

" p.g.a. nedbor iovr. 8 1 2 1 3 - - - - - 
" p.g.a. tage 29 5 16 2 3 - 1 1 - 1 

" af anden ársag 7 2 4 - - - - - 1 - 
Lysforhold 
Dagslys 2114 276 1028 179 203 39 83 162 28 114 
Tusmorke 129 19 63 16 12 2 6 3 3 5 
Merke 483 79 252 23 25 2 16 37 10 37 

Vejbelyysnang 
ForeFndes,tændt 484 82 269 22 24 4 15 26 8 33 

" ,ikke tændt 1842 219 914 161 178 33 64 142 27 103 
Forefindes ikke 400 73 160 35 38 6 26 34 6 20 

ANM. Tabellen angtver kombmanonen mellem de to forste elementnumre t en uheldssuuatton. Hvts cyklen t uheldet imtdlerttd f6rst optræder med 
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modpartern< alttd være det págældende uhelds element nr I. Uheldssituattonerne med elementnummerenng er 
vtst t bilag 1. 

Inkl k0retpjer, der ikke er spectficeret t tabellen, Leks buster, traktorer og hestevogne ' 

.. 

, 
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Tabel 5.13.4 Antal implicerede forere of cykel fordelt efter ken, alder, spirituspbvirkning m.v. 1982 
Pedal cyclists involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1982 

Sygdom Sptntusprpvet 

Forere 1 alt 

S trttus- 
plvtrket, 
men tkke P$vtrket 

of medtan Under 0,5- 0,8- 1,2- 1,6 °/00 og 
eller 

narkonka 
uegnet 0,5 °/m 0,7 ° /°° 1,1 0/°° 1,5 ° / °° derover 

Prpvet 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

FOrere af cykel i alt 2986 4 7 3 5 10 21 69 28 
Alder 
Under 7 ár 51 - - - - - - - - 

7-14 ár 669 - - - - 1 - - 2 
15-24 ár 813 1 - 1 1 4 2 14 2 
25-34 ár 406 2 1 1 1 - 1 18 12 
35-44 ár 287 - 2 - 2 1 6 13 4 
45-54 ár 224 - 1 1 - 1 3 18 3 

55-64 ár 218 1 - - - 2 7 4 3 

65-74 ár 196 - 2 - 1 1 1 2 2 

75 ár og derover 99 - 1 - - - 1 - - 
Uoplyst 23 - - - - - - 
MaVnd i alt 1754 3 4 3 5 8 21 66 23 
Alder 
Under 7 ár 39 - - - - - - - - 

7-14 ár 441 - - - - 1 - - 1 

15-24 ár 433 - - 1 1 3 2 13 1 

25-34 ár 244 2 - 1 1 - 1 18 10 
35-44 ár 170 - 1 - 2 - 6 11 3 

45-54 ár 118 - - 1 - 1 3 18 3 

55-64 ár 112 1 - - - 2 7 4 3 

65-74 ár 104 - 2 - 1 1 1 2 2 
75 ár og derover 75 - 1 - - - 1 - - 
Uoplyst 18 - - - - - - 
Kvinder i alt 1232 1 3 - - 2 - 3 5 
Alder 
Under 7 ár 12 - - - - - - - - 

7-14 ár 228 - - - - - - - 1 

15-24 ár 380 1 - - - 1 - 1 1 

25-34 ár 162 - 1 - - - - - 2 
35-44 ár 117 - 1 - - 1 - 2 1 

45-54 ár 106 - 1 - - - - - - 
55-64 ár 106 - - - - - - - - 
65-74 ár 92 - - - - - - - - 
75 ár og derover 24 - - - - - - 
Uoplyst 5 - - - - - - 

Trafik - 

- - 
- - 
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Tabel 5.14.1 Antal fodgmngeruheld fordelt efter uheldssituation, andre implicerede elementers 
Pedestrian accidents by accident situation, type of other units involved etc. 1982 

Lobe 
nr 

Wield 

Uheldssituation 
la:vnfor btlag 1 

" 
Uheld mellem 

fodgænger 
og kuetq 

heraf. 

8 811 812 831 832 835 

1 Fodgængeruheld i alt 1651 397 297 64 87 79 19 

2 A Uheld i fodga:ngerovergang 374 58 21 1 3 2 
3 Fodgænger-personbil 201 26 12 1 3 1 

4 Fodgænger-varebil 45 7 5 
5 Fodgaenger-lastbil m.v.' 36 3 
6 Fodgænger-motorcykel 14 6 1 

7 Fodgænger-knallert 21 4 2 
8 Fodgænger-cykel 56 12 1 1 

Gade- eller vqtype 
9 Motorvej eller til-/frakorsel ved motor- 

vej - - - - - - - 
10 Ensrettet gade eller vej 8 1 - - - - - 
11 Gade/vej med 4 eller spor 182 14 8 - - 1 - 
12 Gade/vej med 3 spor 7 1 - - - - - 
13 Gade/vej med 2 spor 172 41 13 1 3 1 

14 Fra/til ejend., P-plads m.v. 5 1 - - - - - 
Regulenng for fodga:nger 

15 Lyssignal: gron 170 11 4 
16 Lyssignal: gul 4 1 - 
17 Lyssignal: rod 78 3 1 - 1 1 

18 Gult blinklys 33 16 4 1 1 - - 
19 Anden permanent regulering 7 3 - - - - - 
20 Midlertldig regulering - - - - - - - 
21 B Uheld uden for fodgængeroverg. 1277 339 276 63 84 77 19 
22 Fodgænger-personbil 760 201 185 41 61 41 7 
23 Fodgænger-varebil 119 26 23 10 7 7 3 
24 Fodgænger-lastbil m.v.' 125 23 14 7 8 10 3 
25 Fodgænger-motorcykel 61 27 10 1 2 7 - 
26 Fodgænger-knallert 96 26 19 2 4 6 3 
27 Fodgænger-cykel 116 36 25 2 2 6 3 

Gade- eller vetype 
28 Motorvej eller til-/frakorsel ved motor- 

vej 6 1 2 - - 2 - 
29 Ensrettet gade eller vc' 28 3 4 - 2 3 - 
30 Gade/vej med 4 eller spor 227 76 60 1 13 12 
31 Gade/vej med 3 spor 14 5 2 - 1 2 - 
32 Gade/vej med 2 spor 904 245 203 61 62 49 18 
33 Fra/til ejend., P-plads m.v. 98 9 5 1 6 9 1 

Regulereng for fodga:nger 
34 Lyssignal: gron 11 - 1 - - 1 

35 Lyssignal: gul - - - - - - 
36 Lyssignal: rod 14 6 1 

37 Gult blinklys 2 1 - - - 1 - 
38 Anden permanent regulering 8 2 2 1 - 1 - 
39 Midlertldig regulering 1 - - - - 1 - 

ANM. Det understreges, at der med opdelmg r uheldssituationer er ulstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og mden eventuel 
afværgemanpvre er foretaget Uheldssituationer omfatter säledes foruden uheld med kollrsron ttlhge srtuauoner, hvor de rmpbcerede færdselselementer som 
folge af deres afværgemanpvre ikke direkte er kollideret med hinanden. 

Inkl kpretnier, der ikke er specificeret r tabellen, Licks busser, traktorer og hestevogne. 

836 

- - - - - 
- 

- - - 
- - - 

- 

' 

I 

.. - 
- 

. . 

. 

. 

.... 
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art m.v. 1982 

heraf 

' , 

.. 
1 .ÿ #'..... . î r # 

Lebe 
nr i 

. 
+ i 

841 851 860 871 872 873 874 875 876 877 878 880 

52 35 55 93 47 55 116 10 32 54 49 49 1 

- 1 51 18 33 80 6 24 41 31 2 2 
- - 26 13 19 32 3 10 29 25 - 3 
- - 4 1 6 8 1 4 5 2 1 4 
- - 3 2 4 6 - 9 4 4 1 5 
- - 1 - 2 3 - - 1 - - 6 
- - 3 1 2 6 1 1 1 - - 7 
- 1 13 1 - 25 1 - 1 - - 8 

- - - - - - - - - - - 9 
- - - 3 - - 4 - - - - - 10 
- - - 30 13 15 45 4 13 22 16 1 11 
- - - 1 - - 1 - - 2 1 - 12 
- - - 17 4 18 30 2 11 15 14 1 13 
- 1 - - 1 - - - - 2 - - 14 

23 3 6 34 3 21 36 28 - 15 
1 - - 1 1 - - - - 16 

17 10 14 26 1 2 2 - - 17 
- - 2 1 3 3 - - - - 1 18 
- - 2 - 1 1 - - - - - 19 
- - - - - - - - - - - 20 

52 34 55 42 29 22 36 4 8 13 18 47 21 
22 16 28 34 21 17 23 1 5 7 11 21 22 

4 2 3 3 3 1 4 1 1 2 2 15 23 
10 5 6 1 2 1 - 1 1 3 2 11 24 
4 2 3 - - 1 3 - - - - - 25 
6 4 8 2 1 1 2 1 - 1 2 - 26 
6 5 7 2 2 1 4 - 1 - 1 - 27 

1 - - - - - - - - - - - 28 
3 1 3 3 1 - 1 - - 2 - 1 29 
3 1 5 10 9 7 10 1 1 4 4 6 30 - - 1 - 1 - - - - - 2 - 31 

42 30 38 27 18 15 25 3 6 6 9 16 32 
3 2 8 2 - - - - 1 1 3 24 33 

- - - - - - 4 5 - 34 
- - - - - - - - - 35 
2 1 1 2 - - - 1 - 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - 1 - - - - 1 - - - 38 
- - - - - - - - - - - 39 

[ 
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Tabel 5.14.2 Antal uheld med fodgzengere impliceret fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene p9 uheldsstedet 1982 
Accidents involving pedestrians, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Uheld I alt 

Fodgænger mod: 

Personbil 

2 

Varebil 

3 

Lastbil 
m.v. 1 

4 

Motorcykel 

5 

Knallert 

6 

Cykel 

7 

Uheld med fodgænger impliceret 1693 982 168 175 77 118 172 
Bymæssig bebyggelse 1505 874 147 142 68 107 166 
Landdistrikt 188 108 21 33 9 11 6 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 306 151 31 24 25 25 50 
Industrikvarter 39 17 7 9 - 4 2 
Beboelseskvarter, etageejend. 646 394 63 48 28 42 70 
Villakv. og anden lav bebygg. 349 218 35 38 11 25 22 
Anden randbebyg., ikke facadelos 101 55 7 18 6 8 7 
Ingen ell. facadelos randbebyg 252 147 25 38 7 14 21 

Vejkryds m.v. 
Firebenet kryds 330 206 32 32 10 18 31 
T-kryds 237 135 27 23 9 14 29 
Kryds i ovrigt 33 20 6 2 1 1 3 
Ud-/indkorsel 36 22 4 6 - 2 2 
Jernbaneoverskæring 4 - - 4 - - - 
Anden vejudformning, kurve 39 19 2 7 5 2 4 

" " lige vej 948 555 91 83 52 70 97 
" , plads m.v. 66 25 6 18 - 11 6 

Fare 
Tort 1069 550 105 122 62 100 129 
Veldt, ikke fedtet 480 331 51 32 13 14 39 

" , fedtet 62 45 4 6 1 2 4 
Is, sne, slud m.v. 82 56 8 15 1 2 - 
V rforhold 
Klart 1439 806 141 154 71 111 155 
Sigtbart, nedbor 148 108 11 9 3 6 11 

Usigtbart p.g.a. regn 62 42 12 3 1 - 4 
" p.g.a. nedbor iovr. 6 5 - 1 - - - 
" p.g.a. tAge 32 18 3 7 2 1 1 

" af anden Al-sag 6 3 1 1 - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 1097 571 110 135 48 85 148 
Tusmorke 120 84 9 7 7 7 5 
Merke 476 327 49 33 22 26 19 

Vejbelysning 
Forefindes, tændt 463 327 47 27 21 22 18 

,ikke tændt 1026 536 101 110 50 87 142 
Forefindes ikke 204 119 20 38 6 9 12 

ANM. Tabellen angtver kombmattonen mellem de to forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis fodgængeren t uheldet imidlertid forst optraeder med 
elementnummer 3 eller h6,lere nummer, vil iimodparten alud vaere det págældende uhelds element nr I. Uheldssuuationerne med elementnummerenng er 
visi t bilag I. 
t Inkl. kDret6Jer, der ikke er speaficeret i tabellen, feks. busser, traktorer og hestevogne. 

1 

" 
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Tabel 5.14.3 Antal personskader for fodga:ngere fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene ph uheldsstedet 1982 
Pedestrian casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982 

Personskader I alt 

Fodganger mod: 

Person's]] 

2 

Varebil 

3 

Lastbil 
m.v.' 

4 

Motorcykel 

5 

Knallert 

6 

Cykel 

7 

Personskader for fodgmngere 1691 1006 175 183 76 106 144 
Bymaessig bebyggelse 1506 895 154 150 68 97 141 
Landdistrikt 185 111 21 33 8 9 3 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 311 158 32 30 25 21 45 
Industrikvarter 37 17 7 9 - 2 2 
Beboelseskvarter, etageejend. 646 403 67 48 27 39 61 
Villakv. og anden lay bebygg. 352 221 35 38 11 27 20 
Anden randbebyg., ikke facadelos 101 56 9 19 5 7 5 
Ingen ell. facadelos randbebyg 244 151 25 39 8 10 11 

Véjkryds m. v. 
Firebenet kryds 335 211 34 32 9 17 31 
T-kryds 234 139 27 24 8 12 24 
Kryds i ovrigt 35 20 8 2 1 1 3 
Ud- /indkorsel 36 24 4 6 - 1 1 

Jernbaneoverskæring 4 - - 4 - - - 
Anden vejudformning, kurve 36 20 2 7 5 2 - 

lige vej 946 567 93 90 53 63 80 
, plads m.v 65 25 7 18 - 10 5 

Fare 
Tort 1064 568 111 124 61 89 110 
Vádt, ikke fedtet 484 336 51 38 13 13 33 

,fedtet 60 46 4 6 1 2 1 

Is, sne, slud m.v. 83 56 9 15 1 2 - 
Vgrforhold 
Klart 1437 826 148 162 70 100 130 
Sigtbart, nedbor 150 111 11 9 3 5 11 

Usigtbart p.g.a. regn 61 43 12 3 1 - 2 

" p.g.a. nedbor iovr. 6 5 - 1 - - - 
" p.g.a. tâge 33 19 3 7 2 1 1 

" af anden 5rsag 4 2 1 1 - - - 
Lysforhold 
Dagslys 1090 583 113 143 47 75 129 
Tusmorke 118 84 9 7 7 6 4 
Morke 483 339 53 33 22 25 11 

Vejbelysning 
Forefindes, tændt 466 334 51 27 21 22 10 

" , ikke taendt 1022 550 104 117 49 76 126 
Forefindes ikke 203 122 20 39 6 8 8 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuation. Hvis fodgængeren i uheldet imidlertid ferst optrader med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil » modpartem. altid være det pfigaldende uhelds element nr. I. Uheldssituationerne med elementnummerenng er 
vim i bilag I. 

Inkl. kgretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. buster, traktorer og hestevogne. 

" 
.. " 
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Tabel 5.15 Antal uheld med forhindring p3 eller uden for korebanen impliceret 1982 
Accidents involving obstacles on or off roadway 1982 

I.0be 
nr Uheld I alt 

Forhmdnng pá korebanen 

I alt 

2 

Dyr 

3 

Sten 

4 

Af- 
spar- 
nng 

5 

Andet 

6 

1 A. Uheld i alt 1741 182 84 12 31 59 
2 Med personbil impliceret 1072 56 30 2 9 18 
3 Med varebil impliceret 162 16 6 2 3 5 
4 Med lastbil m.v.' impliceret 82 12 6 2 2 2 
5 Med motorcykel impliceret 138 27 14 2 7 5 
6 Med knallert impliceret 225 29 13 2 7 7 
7 Med cykel impliceret 168 58 21 6 7 24 
8 Med fodgaenger impliceret 13 1 1 - - 

Med spzrztusptavzrkeh 
9 forer af personbil 498 17 7 - 4 8 

10 forer af varebil 69 5 1 - 1 3 
11 forer af lastbil m.v.1 8 - - - - - 
12 forer af motorcykel 58 4 - - 4 - 
13 forer af knallert 114 3 - - 2 1 

14 forer af cykel 21 2 1 - 1 - 
15 fodgaenger - - - - - - 

B. Forholdene pi uheldsstedet 
16 Bymaessig bebyggelse 1034 114 39 6 26 46 
17 Landdistrikt 707 68 45 6 5 13 

Randbebyggelse 
18 Forretningsgade 97 6 2 - 1 3 
19 Industrikvarter 40 4 1 - - 4 
20 Beboelseskvarter, etageejendom 240 23 6 - 7 10 
21 Villakvarter og anden lay bebt'gg. 407 56 21 1 12 22 
22 Anden randbebyg., ikke facadelos 135 15 8 1 3 5 
23 Ingen el. facadelos randbebyg. 822 78 46 10 8 15 

Vejkryds m.v. 
24 Firebenet kryds 125 3 1 - 1 1 

25 T-kryds 148 9 5 - 3 2 
26 Kryds i ovrigt 25 1 - - 1 - 
27 Ud-/indkorsel 16 1 1 - - - 
28 Jernbaneoverskæring 2 1 - - 1 - 
29 Anden vejudformning, kurve 514 21 12 2 4 4 
30 Anden vejudformning, lige vej 888 135 59 10 20 48 
31 Anden vejudformning, plads m.v. 23 11 6 - 1 4 

Fore 
32 Tort 1119 137 66 12 22 41 
33 Vádt, ikke fedtet 376 37 14 - 7 16 
34 Vâd[, fedtet 86 8 4 - 2 2 
35 Is, sne, slud m.v. 160 - - - - - 

hold 
36 Klart 1477 161 76 12 25 52 
37 Sigtbart, nedbor 115 9 3 - 3 3 
38 Usigtbart p.g.a. regn 52 7 1 - 2 4 
39 Usigtbart p.g.a. nedbor iovr. 17 - - - - - 
40 Usigtbart p.g.a. rage 71 4 3 - 1 - 
41 Usigtbart af anden ársag 9 1 1 - - - 

Lysforhold 
42 Dagslys 803 98 47 8 15 30 
43 Tusmorke 105 7 5 1 - 1 

44 Morke 833 77 32 3 16 28 
Vgbel snzng 

45 Forefindes, taendt 504 40 6 2 13 20 
46 Forefindes, ikke taendt 517 69 28 4 13 26 
47 Forefindes ikke 720 73 50 6 5 13 

I Inkl. karetejer, der ikke er specificeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne. 
2 Sptrituspromille 0,5 og derover 

- 
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Forhmdnng uden for kprebanen 

I alt 

7 

Eneuheld Andre uheld Lpbe 
nr. 

I alt 

8 

Trae 

9 

Autoværn 
t midter- 

rabat 
10 

Autoværn 
t 0vngt 

11 

Lysmast 
o. lign. 

12 

Andet 

13 

I alt 

14 

Træ 

15 

Autoværn 
t mtdter- 

rabat 
16 

Autoværn 
t ti'vngt 

17 

Lysmast 
o. lign. 

18 

Andet 

19 

1567 1385 198 14 78 602 496 182 16 5 13 83 65 1 

1022 867 161 12 55 318 323 155 15 4 12 73 51 2 
147 105 20 1 9 39 37 42 1 2 1 18 20 3 

72 35 6 3 12 14 37 2 3 4 14 14 4 
111 94 1 1 9 40 43 17 1 2 8 6 5 
197 185 8 - 2 127 48 12 1 - 7 4 6 
110 100 2 - - 67 31 10 1 - 5 4 7 

12 12 2 - 5 5 8 

484 453 87 5 30 166 167 31 2 1 1 12 15 9 
64 59 9 - 5 22 24 5 1 - 1 1 2 10 

8 8 3 - 1 1 3 - - - - - - 11 
54 50 1 1 2 20 26 4 - - - 2 2 12 

111 110 5 - 2 81 22 1 - - - - 1 13 
19 18 - - - 11 7 1 - - - - 1 14 
- - - - - - - 15 

927 797 58 8 24 446 263 130 10 5 7 58 50 16 
640 588 140 6 54 156 233 52 6 6 25 15 17 

92 71 - - 1 35 35 21 - - 11 10 18 
36 33 5 - - 15 13 3 - - - 1 2 19 

218 185 16 3 2 111 53 33 2 1 - 17 13 20 
354 312 22 - 3 183 104 42 5 - 1 17 19 21 
120 105 14 - 3 44 44 15 3 1 - 4 7 22 
747 679 141 11 69 214 247 68 6 3 12 33 14 23 

123 72 1 - 1 55 15 51 2 1 - 34 14 24 
140 118 7 1 4 58 48 22 1 1 1 14 5 25 
24 21 5 - - 11 5 3 - - - 2 1 26 
15 8 1 - - 4 3 7 - - - 4 3 27 

1 1 - - - 1 - - - - - - - 28 
496 475 82 1 31 163 199 21 2 - 3 7 9 29 
755 679 102 12 42 306 219 76 11 3 9 21 32 30 

13 11 - - - 4 7 2 - - - 1 1 31 

986 877 112 7 50 396 313 109 7 2 6 56 38 32 
342 296 49 5 9 126 109 46 5 3 2 22 14 33 

79 70 8 - 6 25 31 9 1 - 2 2 4 34 
160 142 29 2 13 55 43 18 3 - 3 3 9 35 

1323 1166 167 13 70 508 411 157 13 3 9 74 58 36 
106 96 13 - 5 37 41 10 2 - 2 4 2 37 
46 37 5 - 2 17 13 9 1 1 - 2 5 38 
17 15 - - - 12 3 2 - - 1 1 - 39 
67 63 13 1 1 26 22 4 - 1 1 2 - 40 

8 8 - - - 2 6 - - - - - - 41 

709 594 89 8 35 259 204 115 7 4 6 59 39 42 
99 89 21 2 12 28 28 10 1 - 1 5 3 43 

759 702 88 4 31 315 264 57 8 1 6 19 23 44 

466 421 30 4 13 234 142 45 4 1 4 19 17 45 
452 365 22 6 13 213 111 87 6 4 3 42 32 46 
649 599 146 4 52 155 243 50 6 - 6 22 16 47 

- 
- 

- 
- 
- . . . . . 

- 

- 
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Tabel 5.16.1 Antal uheld med spiritusphvirket' forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances at scene 

Uheldssrtuabon 
heraf: _p. 

Iaavnfer bdag 1 

Lobe ° $s. +. 
nr 

I ait Eneuheld ° / . 
._... 

Uheld 
0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld i alt 2324 1252 601 140 195 50 65 152 
2 Bymæssig bebyggelse 1373 627 316 59 63 15 21 116 
3 Landdistrikt 951 625 285 81 132 35 44 36 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 163 58 24 4 5 - 3 18 
5 Industrikvarter 66 30 14 5 - - - 8 
6 Beboelseskvarter, etageejend 398 145 75 10 13 3 5 28 
7 Villakv. og anden lay bebygg 466 246 126 22 25 6 8 48 
8 Anden randbebyg. ikke facadel. . 175 87 40 13 15 6 4 7 

9 Ingen ell. facadelgs randbebyg. . 1056 686 322 86 137 35 45 43 

Véjkryds m.v. 
10 Firebenet kryds 250 61 19 40 
11 T-kryds 285 114 14 95 
12 Kryds i ovrigt 38 16 3 12 
13 Ud- /indkorsel 37 6 2 3 
14 Jernbaneoverskæring 2 - - . 

15 Anden vejudformning, kurve 567 453 - 140 195 50 65 
16 lige vej 1126 592 559 
17 6 4 " , plads m.v. 19 10 4 - - - - 2 

Fare 
18 Tort 1567 861 398 101 142 33 43 109 
19 Welt, elt, ikke fedtet 558 277 145 30 40 8 10 33 
20 " , fedtet 92 48 22 5 9 3 3 4 
21 Is, sne, slud m.v. 107 66 36 4 4 6 9 6 

Vdrforhold 
22 Klart 1990 1085 520 120 169 40 55 136 
23 Sigtbart, nedbor 156 79 40 7 13 3 5 8 
24 Usigtbart p.g.a. regn 70 28 13 5 4 1 1 3 
25 " p.g.a. nedbor iovr. 14 7 4 - 1 I - 1 

26 " p.g.a. tige 90 49 22 8 8 4 4 3 

27 " af anden irsag 4 4 2 - - 1 - 1 

Lysforhold 
28 Dagslys 861 421 195 43 71 18 23 56 
29 TusmOrke 131 68 37 10 10 - 3 8 
30 Morke 1332 763 369 87 114 32 39 88 

Vgbelysning 
31 Forefindes, tændt 779 388 197 41 42 9 8 70 
32 " .ikke 577 220 108 16 18 8 8 47 
33 Forefindes ikke 968 644 296 83 135 33 49 35 

Elementer impllceret 
34 1 element 554 554 265 63 81 24 29 53 
35 2 elementer 1596 692 332 77 114 26 35 98 
36 3 elementer 141 6 4 - - - 1 1 

37 4 elementer 26 
38 5 eller fiere elementer 7 

ANM Det understreges, at der med opdeling i uheldssAtuationer er tilstræbt en karakterisuk af situationerne umiddelbart fer uheldet og Anden eventuel 
afværgemanevre er foretaget. Uheldssxtuationer omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede fardselselementer som 
felge af deres afværgemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
I Spirituspromille 0,5 og derover. 
2 Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eher som ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 10 uheld. 
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uheldssituation og forholdene pA uheldsstedet 1982 
of accident 1982 - - heraf --- 4- heraf heraf 

Lobe 
nr 

---3 
Uheld mellem 
lrgeud kerende 
pd saver vel 

m samme kurs 
og uden svrngn 

t\ 
1 

; 
} 
I 

Uheld mellem 
hgeud kerende 
pd samme ton 

m modsat kurs 
og uden sung. 

,1 + 

t 

3 

s 

! 

'1 
t 
i - 

' 
a; I 

- 
Uheld mellem 

kerende 
pi samme vel 

m samme kurs 
og mod svingn 

its,,,, *, ,r 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

156 37 90 15 237 13 201 11 65 3 25 29 1 

94 22 52 13 111 3 96 6 53 3 19 25 2 

62 15 38 2 126 10 105 5 12 - 6 4 3 

8 2 5 1 8 - 6 2 7 1 2 4 4 

2 1 - - 3 - 3 - 4 - 1 2 5 

29 4 14 8 24 - 23 - 16 1 6 7 6 

31 8 20 1 41 1 36 1 19 - 8 9 7 

11 3 7 1 25 2 18 3 3 - 3 - 8 

75 19 44 4 136 10 115 5 16 1 5 7 9 

20 1 17 2 4 - 3 1 17 2 8 5 10 

12 1 9 2 13 1 10 1 33 1 13 16 11 

2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 1 1 12 

1 1 - - - - - - 7 - 2 4 13 

- - - - - - - - - - - - 14 

14 4 6 1 73 2 69 - - - - - 15 

106 30 56 10 144 10 117 9 6 - 1 3 16 

1 - - - 1 - - - - - - - 17 

108 30 56 10 142 8 122 5 46 3 18 20 18 

41 5 31 3 63 3 52 4 15 - 5 7 19 

3 1 2 - 11 2 8 - 3 - 2 1 20 
4 1 1 2 21 - 19 2 1 - - 1 21 

138 36 74 15 194 10 164 11 58 3 24 25 22 
10 1 9 - 15 1 12 - 5 - 1 3 23 

3 - 2 - 12 1 11 - - - - - 24 
1 - 1 - 3 - 3 - 1 - - 1 25 
4 - 4 - 13 1 11 - 1 - - - 26 

- - - - - - - - - - - - 27 

67 22 29 7 101 8 85 4 45 3 14 23 28 
9 3 5 1 11 2 9 - 6 - 3 3 29 

80 12 56 7 125 3 107 7 14 - 8 3 30 

42 8 27 6 56 - 51 2 13 - 6 5 31 

50 14 23 7 53 4 44 3 38 3 11 20 32 
64 15 40 2 128 9 106 6 14 - 8 4 33 

34 
117 31 68 11 196 6 172 9 50 2 18 25 35 

29 5 16 3 36 6 25 2 12 1 5 3 36 
7 1 3 1 5 1 4 - 3 - 2 1 37 
3 - 3 - - - - - - - - - 38 

I I 

. 
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Tabel 5.16.1 Antal uheld med spirituspâvirket' forer eller fodgmnger impliceret fordelt efter 
(fortsat) Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances at scene 

Lobe 
nr 

Uheldssduation 
lmvnf0r bdag 1 

Uheld 

_.o. 4- heraf 'T heraf f 4- 
Uheld mellem 

knende 
pá samme vel 
m modsat kurs 
og med wings 

Uheld mellem 
ligeud kurende 

i kryds 

Uheld mellem 
kurende pá 

hver sin vei 
med svmgmny 

-- 
, I 

* 
T. .. 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld i alt 44 42 84 91 11 18 15 36 
2 Bymæssig bebyggelse 37 35 64 66 8 14 10 26 
3 Landdistrikt 7 7 20 25 3 4 5 10 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 6 5 11 7 1 2 - 3 
5 Industrikvarter 2 2 5 7 1 - 3 3 
6 Beboelseskvarter, etageejend 13 13 26 14 2 3 3 6 
7 Villakv. og anden lay bebygg. 8 7 19 22 2 7 2 8 
8 Anden randbebyg. ikke facadel. . 3 3 5 8 - 2 1 3 
9 Ingen ell. facadelos randbebyg. . 12 12 18 33 5 4 6 13 

Vekryds m.v. 
10 Firebenet kryds 17 17 77 14 2 7 1 4 
11 T -kryds 19 19 2 55 6 9 9 25 
12 Kryds i ovrigt 1 - 3 3 - - 1 2 
13 Ud- /indkorsel 2 2 - 16 3 1 4 5 
14 Jernbaneoverskaering - - 1 - - - - - 
15 Anden vejudformning, kurve 1 1 - - - - - 
16 " , lige vej 4 3 2 - 1 - - 
17 , plads m.v. - - 1 1 - - - - 

Fare 
18 Tort 32 31 64 68 10 15 11 25 
19 Vádt, ikke fedtet 12 11 16 18 1 3 3 8 
20 " , fedtet - - 1 5 - - 1 3 
21 Is, sne, slud m.v. - - 3 - - - - - 

Vgrforhold 
22 Klart 38 36 76 81 11 16 14 32 
23 Sigtbart, nedbor 2 2 5 5 - 1 - 4 
24 Usigtbart p.g.a. regn 2 2 1 2 - - 1 - 
25 " p.g.a. nedbor lays. - - - - - - - - 
26 " p.g.a. táge 2 2 2 3 - 1 - - 
27 " af anden ársag - - - - - - - - 

Lysforhold 
28 Dagslys 22 22 45 44 7 10 6 19 
29 Tusmorke 2 2 5 4 2 - 2 - 
30 Morke 20 18 34 43 2 8 7 17 

Vebelysnzng 
31 Forefindes, tændt 18 17 31 33 3 8 5 14 
32 " , ikke tændt 20 19 37 35 6 7 7 13 
33 Forefindes ikke 6 6 16 23 2 3 3 9 

Elementer zmplzceret 
34 1 element 
35 2 elementer 41 40 80 87 10 16 14 36 
36 3 elementer 3 2 4 4 1 2 1 - 
37 4 elementer - - - - - - - 
38 5 eller fiere elementer - - - - - - 

Anmaerknmg og noter. Se foregiende side 

l' 
,} 

a 

, j 

4, 

-`T ..`; 

[ 

. 

. 

. . 

. 
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uheldssituation og forholdene ph uheldsstedet 1982 
of accident 1982 (continued) 

-® heraf --II. it heraf - fipa 

Lobe 
nr 

Uheld reed 
parkeret 
Wets] 

i, . 

` 
` 3 ' i 

* 
I â 

Uheld mellem 
fodgænger og 

karetq 
i 'y ú 

ikryds 

Uheld med 
dyr faste 

genstande m v 

p$ korebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

141 117 18 2 216 50 42 2 8 25 41 28 1 

122 102 15 2 169 46 33 2 7 14 39 22 2 
19 15 3 47 4 9 1 11 2 6 3 

18 16 - 1 38 14 6 - 2 4 7 1 4 
6 6 - - 5 1 2 - - 1 - 1 5 

44 37 6 1 77 19 13 1 1 5 27 7 6 
47 36 9 - 23 6 5 1 1 2 2 8 7 

7 5 1 - 21 3 8 - 1 2 2 5 8 
19 17 2 - 52 7 8 - 3 11 3 6 9 

5 4 - - 32 2 1 - - 3 24 1 10 
4 3 1 - 29 6 3 - 2 2 12 3 11 
- - - - 7 - 2 - - - 4 1 12 
3 1 - - 2 1 - - - - 1 - 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
11 9 2 - 7 1 - - - 2 - 8 15 

118 100 15 2 137 40 36 2 6 17 - 14 16 
- - - - 2 - - - - 1 - 1 17 

84 71 10 1 135 34 22 - 4 17 20 22 18 
44 38 4 1 61 14 17 2 3 4 17 6 19 

9 6 3 - 12 - 3 - - 2 2 - 20 
4 2 1 - 8 2 - - 1 2 2 - 21 

113 94 14 2 174 40 29 1 6 21 36 27 22 
13 10 2 - 19 6 7 - 1 1 3 - 23 

7 7 - - 14 3 5 1 - 1 1 - 24 
2 2 - - - - - - - - - - 25 
6 4 2 - 9 1 1 - 1 2 1 1 26 
- - - - - - - - - - - - 27 

32 25 5 1 72 22 7 1 4 7 15 8 28 
12 8 2 1 13 2 4 - - 1 2 1 29 
97 84 11 - 131 26 31 1 4 17 24 19 30 

86 75 8 1 96 26 27 1 3 5 22 12 31 
35 26 7 1 77 22 8 1 4 7 17 8 32 
20 16 3 - 43 2 7 - 1 13 2 8 33 

34 
112 91 17 2 194 47 40 1 7 22 37 22 35 

20 17 1 - 18 3 1 1 1 3 4 5 36 
5 5 - - 4 - 1 - - - - 1 37 
4 4 - - - - - - - - - - 38 

I I I 

- - 
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Tabel 5.16.2 Antal uheld med spirituspävirkett forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter 
uheldssituationsgruppe, klokkeslet, ugedag og maned 1982 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by group of accident situations, hour, day and 
month 1982 

Uheldssituation 
QævnfOr bilag 1) 

Uheld 

I alt' 

,2_. . . .- 1-1,' ='.c- 7.1., 
2.:1' _,L it' -_..Si 

Eneuheld 

Uh meli 

hind 
karende 

pisammevel 
m sammekurs 

og uden 

sniping 

Uheld meli 

ligeud 

karende 

pisammevet 
m modsatkurs 

og laden 

svmgmng 

Uheld mell 

karende 

pásammevel 

m sammekurs 
og m snngn 

Uheld mell 

karende 
pisammevet 

m modsatkurs 
og m snngn 

Uheld meli 

hgeudkarende 
i kryds 

Uheld mell 

karende 

pá hver 

sin vet 

m seagoing 

Uheld med 

parkeret 
karetal 

Uheld meli 

fodgænger 

og karma' 

Uheld med 

dyr, taste 
genstande 

m v 

pi heehaw 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 2324 1252 156 237 65 44 83 92 141 216 28 

Klokkeslet 
00-01 167 112 2 17 - 1 5 3 10 13 3 
01-02 117 82 4 7 1 1 1 3 9 9 - 
02-03 151 102 6 8 1 - 6 2 11 15 - 
03-04 77 57 2 3 - - 1 - 6 7 1 

04-05 55 41 2 4 - - - - 5 1 2 
05-06 35 26 1 1 - 1 1 - 3 1 1 

06-07 23 19 - 1 1 - - - 2 - - 
07-08 13 7 2 2 1 - - - 1 - - 
08-09 19 7 3 3 - 1 2 - - 1 1 

09-10 8 1 - 3 - 1 3 - - - - 
10-11 18 4 1 1 2 1 2 2 - 5 
11-12 22 12 2 3 - - - - 2 3 - 
12-13 32 13 3 5 2 - 3 1 3 2 - 
13-14 37 18 6 3 - 3 1 - - 6 - 
14-15 64 23 4 12 5 2 - 6 1 11 - 
15-16 104 43 8 11 7 3 5 2 6 17 1 

16-17 157 44 18 25 15 4 7 14 8 21 1 

17-18 200 94 22 28 7 8 7 5 8 19 1 

18-19 179 82 15 24 7 2 10 13 15 9 - 
19-20 183 85 13 26 5 3 8 14 6 16 5 
20-21 173 98 11 14 4 6 5 7 10 14 2 
21-22 169 102 12 12 3 3 5 7 8 14 3 
22-23 171 92 11 15 4 2 5 7 15 17 3 
23-24 150 88 8 9 - 2 6 6 12 15 4 

Ugedag 
Mandag 204 102 14 20 12 3 10 6 18 16 2 
Tirsdag 186 92 13 17 4 3 7 5 17 26 1 

Onsdag 218 103 18 23 11 4 5 10 12 26 5 
Torsdag 333 158 32 38 10 11 14 13 16 38 2 
Fredag 501 254 34 55 16 15 20 30 26 45 5 
Lordag 526 331 27 52 8 4 13 18 28 34 10 
Sondag 356 212 18 32 4 4 14 10 24 31 3 

Maned 
Januar 83 33 7 15 1 1 4 2 5 15 - 
Februar 115 63 7 15 5 5 4 2 8 6 - 
Marts 172 93 10 11 4 1 2 7 15 28 1 

April 223 131 14 21 4 5 10 4 16 14 3 
Maj 251 150 18 19 4 8 7 10 15 16 3 
Juni 236 148 8 20 6 4 11 9 9 16 5 
Juli 257 147 18 24 7 3 14 7 10 24 3 
August 217 114 15 24 9 2 6 7 14 20 4 
September 170 85 17 14 8 3 8 10 12 12 1 

Oktober 229 117 13 30 7 3 11 15 9 19 5 
November 202 94 18 21 4 5 2 13 12 27 2 
December 169 77 11 23 6 4 4 6 16 19 1 

I Spirituspromille 0,5 og derover. 
2 Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 10 uheld. 

o - r. 
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Tabel 5.16.3 Antal uheld med spirituspâvirkett forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter 
elementart, klokkeslet, ugedag og maned 1982 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by type of unit, hour, day and month 1982 

Uheld I alt 

1 

Heraf med sptritu pávirkeN forer af: Heraf med 
spirttus- 
pávtrket 

fodgenger 

8 
Personbil 

2 

Varebd 

3 

Las 

4 

Motorcykel 

5 

Knallen 

6 
Cykel 

7 

Uheld i alt 2324 1237 165 59 172 448 133 149 

Klokkeslet 
00-01 167 88 12 - 20 28 5 14 
01-02 117 65 11 2 9 27 2 8 
02-03 151 90 10 1 13 25 3 12 
03-04 77 45 3 2 5 15 1 7 

04-05 55 40 5 - 4 6 - - 
05-06 35 23 1 - 8 2 - 1 

06-07 23 19 1 - 1 1 1 - 
07-08 13 11 1 - - 1 - - 
08-09 19 12 2 - 1 1 2 1 

09-10 8 2 3 1 2 1 - - 
10-11 18 4 1 1 1 5 3 3 
11-12 22 9 - 2 - 6 2 3 
12-13 32 12 2 1 3 8 5 1 

13-14 37 15 3 2 2 7 3 5 
14-15 64 35 2 1 3 11 4 10 
15-16 104 57 5 3 6 20 7 6 
16-17 157 69 12 6 9 44 12 7 
17-18 200 100 12 10 16 39 19 7 
18-19 179 103 10 6 10 33 12 9 
19-20 183 99 18 4 6 40 12 10 
20-21 173 83 21 9 15 30 8 12 
21-22 169 88 14 3 14 31 10 9 
22-23 171 98 6 2 12 30 13 12 
23-24 150 70 10 3 12 37 9 12 

Ugedag 
Mandag 204 111 11 5 10 37 20 11 

Tirsdag 186 95 15 8 8 40 10 11 

Onsdag 218 108 19 5 8 47 16 20 
Torsdag 333 166 30 15 24 61 17 23 
Fredag 501 249 29 15 42 110 39 27 
Lordag 526 310 26 6 51 95 21 28 
S4ndag 356 198 35 5 29 58 10 29 

Maned 
Januar 83 54 7 4 - 7 2 11 

Februar 115 84 12 - 2 10 4 4 
Marts 172 95 11 4 6 34 4 20 
April 223 120 10 5 15 50 15 11 

Maj 251 134 17 3 31 45 12 11 

Juni 236 108 15 9 28 51 16 11 

Juli 257 108 17 6 29 69 17 15 
August 217 95 6 5 25 59 22 10 
September 170 73 14 8 16 44 7 10 
Oktober 229 139 19 8 12 31 14 12 

November 202 111 21 4 4 31 13 22 
December 169 116 16 3 4 17 7 12 

I Spirituspromille 0,5 og derover 
2 Inkl. keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne. 

¡tl 
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Tabel 5.16.4 Antal personskader i uheld med spirituspavirket' forer eller fodgaenger impliceret 
1982 
Casualties in accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol 1982 

Personskader I alt 

1 

Heraf med sptritu pávtrket' forer at' Heraf med 
sp tntus- 
pávtrket 

fodgænger 

8 

Personbd 

2 

Varebd 

3 

hstbd 
m 2 

4 

Motorcykel 

5 

Knallen 

6 

Cykel 

7 

Personskader i alt 3141 1854 229 86 229 492 140 168 
Dræbte 197 129 11 9 18 11 7 28 
Alvorligt tilskadekomne 1913 1090 145 45 154 315 90 108 
Lettere tilskadekomne 1031 635 73 32 57 166 43 32 

Personskader blandt spirituspá- 
virkede 2191 1144 139 29 184 458 131 157 
Dræbte 142 90 6 2 16 9 7 28 
Alvorligt tilskadekomne 1387 692 94 16 127 302 85 100 
Lettere tilskadekomne 662 362 39 11 41 147 39 29 

Personskader blandt ovrige im- 
plicerede 950 710 90 57 45 34 9 11 
Dræbte 55 39 5 7 2 2 - - 
Alvorligt tilskadekomne 526 398 51 29 27 13 5 8 
Lettere tilskadekomne 369 273 34 21 16 19 4 3 

Fordelt efter de akke-spintuspáaarkedes 
elementari 
Personbil 626 554 37 34 1 1 2 2 
Dræbte 20 13 2 5 - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 350 316 18 18 - - - 2 
Lettere tilskadekomne 256 225 17 11 1 1 2 - 
Varebil 46 15 29 1 1 - - - 
Dræbte 1 1 - - - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 28 9 17 1 1 - - - 
Lettere tilskadekomne 17 5 12 - - - 
Lastbil m.v.2 29 18 1 10 - - - - 
Dræbte - - - - - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 5 3 - 2 - - - - 
Lettere tilskadekomne 24 15 1 8 - - - - 
Motorcykel 50 8 3 - 34 2 - 4 
Dræbte 2 - - - 2 - 
Alvorligt tilskadekomne 34 7 3 - 22 1 - 2 
Lettere tilskadekomne 14 1 - - 10 1 - 2 

Knallert 50 23 4 1 - 19 1 2 
Dræbte 4 1 2 - - 1 - - 
Alvorligt tilskadekomne 30 17 1 1 - 9 - 2 
Lettere tilskadekomne 16 5 1 - - 9 1 - 
Cykel 72 45 7 6 2 7 2 3 
Dræbte 15 12 1 1 - 1 - - 
Alvorligt tilskadekomne 38 24 5 4 1 1 1 2 
Lettere tilskadekomne 19 9 1 1 1 5 1 1 

Fodgænger 77 47 9 5 7 5 4 
Dræbte 13 12 - 1 - - - 
Alvorligt tilskadekomne 41 22 7 3 3 2 4 
Lettere tilskadekomne 23 13 2 1 4 3 - 
' Spintuspromdle 0,5 0g derover 

2 Inkl koret4,)er, der Ikke er specificeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne 
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Tabel 5.17 Antal implicerede personer fordelt efter brugen of sikkerhedssele eller styrthjelm 
og skadernes type 1982 
Persons involved by use of seat belt or crash helmet and type of injury 1982 

Implicerede 

I alt Drmbte 

2 

AI- 
vogg 

nlskarhdet - 
komne 

3 

Let- 
tere 

tilskade- 
komne 

4 

Uskadte 

5 

Personbilister i alt . . . 271 3271 2254 . . . 

Forere 8823 163 1908 1252 5500 
Med sele 5442 27 872 756 3787 
Uden sele 1381 63 513 269 536 
Uoplyst 2000 73 523 227 1177 

Passagerer pá forsæde ... 65 821 578 ... 
Med sele ... 23 386 322 ... 
Uden sele ... 16 273 164 ... 
Uoplyst 26 162 92 . . . 

Passagerer pá bagsæde . 43 542 424 ... 
Med sele 1 10 6 
Uden sele 22 442 349 ... 
Uoplyst 20 90 69 . . . 

Varebilister i alt . . . 18 343 229 . . . 

Forere 1225 18 256 151 800 
Med sele 683 3 100 74 506 
Uden sele 226 6 79 42 99 
Uoplyst 316 9 77 35 195 

Passagerer pá forsæde . . . . . . . - 76 62 .. . 

Med sele - 21 23 .. . 

Uden sele - 35 24 .. . 

Uoplyst - 20 15 ... 
Passagerer pá bagsæde - 11 16 ... 

Med sele - - - . . . 

Uden sele - 8 9 . 

Uoplyst - 3 7 ... 
Motorcyklister i alt 55 619 328 . . . 

Forere 951 42 504 241 164 
Med styrthJ'elm 828 34 443 216 135 
Uden styrthjelm 73 3 40 18 12 
Uoplyst 50 5 21 7 17 

Passagerer ... 13 115 87 . .. 
Med styrthjelm 6 89 70 . . . 

Uden styrthjelm 2 21 10 . . . 

Uoplyst ... 5 5 7 ... 
Knallertkorere i alt 2112 44 1180 662 226 

Med styrthjelm 1476 27 815 474 160 
Uden styrthjelm 473 14 285 144 30 
Uoplyst 163 3 80 44 36 

Skadens type 

Hjerne- 
rystelse, 
kranie- 
brud 

6 

2083 

1234 
507 
366 
361 
476 
185 
188 
103 
373 

6 
298 

69 

203 

157 
59 
48 
50 
38 
10 
22 

6 
8 
- 
6 
2 

186 

149 
115 
28 

6 
37 
23 

9 
5 

559 

327 
193 
39 

Lmston 
af 

bryst- 
kasse, 

underltv 
7 

Lmston 
af 

rygsgtle, 
bmkken 

8 

Lmston 
t 

skulder, 
arm, 
hind 

9 

Lmston 
t hofte, 

ben, 
Md 

10 

Lasion 
t fiere 
krops- 

omrAder 

11 

For- 
bran- 
ding 

12 

Alene 
lettere 
skade 

13 

322 108 306 341 376 6 2254 

196 55 159 190 233 4 1252 
100 23 97 99 73 - 756 

52 16 36 39 67 - 269 
44 16 26 52 93 4 227 

101 30 86 98 93 2 578 
65 17 50 51 41 - 322 
19 6 26 27 22 1 164 
17 7 10 20 30 1 92 
25 23 61 53 50 - 424 
- 1 - 2 2 - 6 

20 20 54 42 30 - 349 
5 2 7 9 18 - 69 

26 14 41 37 39 1 229 

21 9 28 29 29 1 151 
13 3 13 11 3 1 74 

3 3 8 10 13 - 42 
5 3 7 8 13 - 35 
4 5 12 8 9 - 62 
3 2 2 3 1 - 23 
- 2 4 3 4 - 24 

1 1 6 2 4 - 15 
1 - 1 - 1 - 16 
- - - - - - - 

1 - - - 1 - 9 
- - 1 - - - 7 

26 20 126 230 84 2 328 

22 14 109 187 63 2 241 
21 12 102 173 52 2 216 
- 2 5 4 4 - 18 
1 - 2 10 7 - 7 
4 6 17 43 21 - 87 
3 6 12 37 14 - 70 
- - 4 6 4 - 10 
1 - 1 - 3 - 7 

28 13 176 375 71 2 662 

23 7 139 297 49 - 474 
5 6 24 58 11 2 144 
- - 13 20 11 - 44 

... 

... 

... 

... 
- ... 

... 

. . . 

... 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
Accidents and casualties by administrative districts 1982 

Lobe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt I bymæsstg 
bebyggelse 

I land- 
distrikt 

1 Hele landet 11196 7635 3561 
2 1 Kobenhavns poltttkreds 979 979 
3 Kobenhavn 975 975 
4 Tárnby% 4 4 
5 2 Fredenksberg poltttkreds 209 209 
6 Frederiksberg 209 209 

7 Kobenhavns amtskommune 1154 1087 67 
8 3 Gentofte politzkreds 175 175 
9 Gentofte 175 175 - 

10 4 Lyngby polztzkreds 154 150 4 
11 Lyngby-Tárbæk 96 92 4 
12 Sollerod 58 58 - 
13 5 Gladsaxe poltttkreds 294 267 27 
14 Ballerup 71 65 6 
15 Gladsaxe 138 136 2 
16 Herlev 43 42 1 

17 LedOje-Smorum 11 4 7 
18 Værlose 31 20 11 
19 6 Hvzdovre polattkreds 200 200 - 
20 Hvidovre 117 117 - 
21 Rodovre 83 83 - 
22 7 Glostrup polattkreds 251 216 35 
23 Brpndby 55 51 4 
24 Glostrup 49 48 1 

25 Albertslund 33 30 3 
26 Hßje-Tdstrup 67 51 16 
27 Torslunde-Ishoj 28 18 10 
28 Vallensbæk 19 18 1 

29 8 Tárnby polztzkreds 80 79 1 

30 Draw 15 14 1 

31 Tárnby, 65 65 - 
32 Frederiksborg amtskommune 709 449 260 
33 9 Helsingor poltttkreds 272 201 71 
34 Birkerod 35 27 8 
35 Fredensborg-Humlebæk 38 25 13 
36 Helsingor 146 116 30 
37 Horsholm 25 18 7 
38 Karlebo 28 15 13 
39 10 Hzllered polattkreds 268 151 117 
40 AllerOd 40 24 16 
41 Farum 24 16 8 
42 Græsted-Gilleleje 39 22 17 
43 Helsinge 46 20 26 
44 Hiller0d 93 56 37 
45 Skævinge 11 6 5 
46 Slangerup 15 7 8 
47 11 Frederzkssund polztzkreds 169 97 72 
48 Frederikssund 34 19 15 
49 Frederiksværk 30 25 5 
50 Hundested 14 8 6 
51 Jægerspris 16 8 8 
52 Skibby 11 4 7 
53 Stenlose 35 16 19 
54 0lstykke 29 17 12 

Inkl koretojer, der tkke er spectficeret t tabellen, Leks buster, traktorer og hestevogne 
x Kobenhavns Lufthavn 
3 Ekskl Kobenhavns Lufthavn. 

3 Den del of pohukredsen, der bigger tnden for den pägaddende amtskommune 
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Personskader 

Lobe 
nr. 

I alt Dræbte 
Alvorligt 
tdskade- 
komne 

Lettere 
ttlskade 
komne 

Elementart 

Personbil Varebtl Lastbil m.v.t Motorcykel Knallert Cykel toga 

14100 658 8427 5015 5805 590 400 1002 1886 2726 1691 1 

1070 37 760 273 203 29 47 67 66 319 339 2 

1066 37 758 271 203 29 46 67 66 317 338 3 

4 - 2 2 - - 1 - - 2 1 4 
240 5 140 95 45 7 5 20 14 87 62 5 

240 5 140 95 45 7 5 20 14 87 62 6 

1346 47 718 581 370 52 43 101 136 468 176 7 

201 4 87 110 66 6 2 11 10 73 33 8 

201 4 87 110 66 6 2 11 10 73 33 9 
170 8 106 56 44 9 2 14 15 58 28 10 

102 5 67 30 20 5 2 10 9 33 23 11 

68 3 39 26 24 4 - 4 6 25 5 12 

349 16 183 150 90 14 5 29 40 132 39 13 

79 1 45 33 19 1 - 6 10 34 9 14 
162 9 73 80 36 8 3 16 13 66 20 15 

51 3 30 18 11 1 - 3 10 20 6 16 
16 - 9 7 6 3 - 1 3 3 - 17 

41 3 26 12 18 1 2 3 4 9 4 18 

229 5 122 102 60 4 9 16 28 80 32 19 

139 3 67 69 48 3 6 12 14 38 18 20 
90 2 55 33 12 1 3 4 14 42 14 21 

303 8 160 135 94 13 24 20 30 93 29 22 
74 3 33 38 22 2 16 6 6 16 6 23 
55 3 28 24 8 3 5 4 4 27 4 24 
40 1 19 20 11 2 - 3 5 14 5 25 
80 - 48 32 27 5 2 5 10 23 8 26 
30 1 19 10 13 1 1 1 3 6 5 27 
24 - 13 11 13 - - 1 2 7 1 28 
94 6 60 28 16 6 1 11 13 32 15 29 
16 1 8 7 3 1 - 1 2 7 2 30 
78 5 52 21 13 5 1 10 11 25 13 31 

918 35 543 340 401 54 22 92 89 177 83 32 
346 13 213 120 149 21 8 41 21 67 39 33 

47 1 32 14 25 1 - 6 - 10 5 34 
50 2 32 16 19 3 5 7 4 10 2 35 

178 6 100 72 61 14 3 23 14 39 24 36 
31 4 21 6 18 1 - 3 1 3 5 37 
40 - 28 12 26 2 - 2 2 5 3 38 

349 10 184 155 138 24 11 36 40 72 28 39 
50 2 26 22 15 1 4 5 6 18 1 40 
27 - 16 11 4 3 - 3 6 9 2 41 
52 2 23 27 25 3 4 4 7 6 3 42 
58 - 31 27 28 1 - 9 6 9 5 43 

131 6 69 56 50 14 1 11 12 27 16 44 
12 - 6 6 7 2 - - 2 - 1 45 
19 - 13 6 9 - 2 4 1 3 - 46 

223 12 146 65 114 9 3 15 28 38 16 47 
49 6 32 11 32 2 - 2 3 6 4 48 
35 2 24 9 13 2 - 2 5 11 2 49 
16 2 9 5 7 - - 1 1 4 3 50 
20 1 12 7 6 - - 4 4 4 2 51 

25 - 16 9 19 1 - - 3 1 1 52 
45 1 31 13 25 3 3 3 6 3 2 53 
33 - 22 11 12 1 - 3 6 9 2 54 

I I 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued) 

lebe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt 1 bymatssig 
bebyggelse 

I land- 
distnkt 

l Roskilde amtskommune 391 261 130 
2 12 Roskilde polztzkreds 267 181 86 
3 Bramsnæs 18 4 14 
4 Greve 61 52 9 
5 Gundso 18 10 8 
6 HvalsO 7 4 3 
7 Lejre 24 7 17 
8 Ramso 17 9 8 
9 Roskilde 98 79 19 

10 Solrod 24 16 8 
11 13 Kege pohtzkreds4 124 80 44 
12 Kpge 87 66 21 
13 Skovbo 22 7 15 
14 Vall0 15 7 8 

15 Vestsjællands amtskommune 645 335 310 
16 14 Holbæk politzkreds 216 98 118 
17 Dragsholm 33 12 21 
18 Holbek 56 38 18 
19 Jernlose 12 2 10 
20 Nykobing-ROrvig 24 14 10 
21 Svinninge 13 2 11 
22 Tornved 17 13 4 
23 Trundholm 41 12 29 
24 Tpllose 20 5 15 
25 15 Kalundborg polztzkreds 67 43 24 
26 Bjergsted 13 5 8 
27 Hvldebæk 13 2 11 
28 Kalundborg 41 36 5 
29 16 Rzngsted polztzkreds 133 67 66 
30 Dianalund 11 2 9 
31 Haslev 16 11 5 
32 Ringsted 58 33 25 
33 Soro 31 17 14 
34 Stenlille 17 4 13 
35 17 Slagelse polztzkreds 229 127 102 
36 Fuglebjerg 16 2 14 
37 Gorlev 25 5 20 
38 HashOj 17 5 12 
39 Hong 21 13 8 
40 Korstbr 43 30 13 
41 Skælskor 32 17 15 
42 Slagelse 75 55 20 

43 Storstroms amtskommune 553 292 261 
44 13 Kege polztzkreds4 80 27 53 
45 Fakse 25 8 17 
46 Rpnnede 25 5 20 
47 Stevns 30 14 16 
48 18 Næstved polztzkreds 121 75 46 
49 Fladsá 19 3 16 
50 Holmegárd 8 4 4 
51 Næstved 82 64 18 
52 SusS 12 4 8 
53 19 Uordzngborg polztzkreds 100 47 53 
54 Langebæk 10 7 3 
55 Mon 24 10 14 
56 Præsto 20 8 12 
57 Vordingborg 46 22 24 

Noter se side 120 
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Personskader 

L06e 
nr. 

I alt Drxbte 
Alvorltgt 
nlskade- 
komne 

Lettere 
nlskade 
komne 

Elementart 

Personbd Varebil Lastbil m.vJ Motorcykel Knallert Cykel Fodgænger 

472 16 302 154 179 27 12 30 62 111 51 
331 14 211 106 130 16 10 20 36 81 38 2 

23 4 12 7 12 2 1 1 2 5 3 

72 4 44 24 27 1 6 3 9 15 11 4 
22 - 14 8 9 2 - - 4 7 5 

9 - 7 2 3 - 2 1 - 1 2 6 

34 1 18 15 21 1 - - 2 10 7 

18 1 13 4 7 1 - - 3 5 2 8 

123 4 79 40 39 6 1 11 16 31 19 9 

30 - 24 6 12 3 - 4 - 7 4 10 

141 2 91 48 49 11 2 10 26 30 13 11 

98 2 61 35 27 7 2 8 17 25 12 12 

25 - 16 9 14 3 - 1 5 2 13 

18 - 14 4 8 1 - 1 4 3 1 14 

866 36 529 301 435 45 13 64 132 114 63 15 

310 9 186 115 166 14 6 26 37 43 18 16 

63 1 40 22 48 1 - 1 6 7 - 17 

83 3 53 27 34 4 2 4 7 20 12 18 

20 2 12 6 13 3 1 1 1 1 - 19 

29 - 11 18 13 2 1 4 5 3 1 20 
16 1 8 7 7 1 - 4 1 1 2 21 

20 - 11 9 11 2 - - 4 2 1 22 
52 1 30 21 27 1 1 6 11 6 - 23 

27 1 21 5 13 - 1 6 2 3 2 24 
81 3 54 24 39 5 - 8 11 9 9 25 

17 3 11 3 9 2 - 3 2 - 1 26 
13 - 12 1 7 1 - 1 2 1 1 27 
51 - 31 20 23 2 - 4 7 8 7 28 

165 10 103 52 79 9 - 11 26 21 19 29 
16 2 7 7 8 1 - 1 4 2 - 30 

16 - 14 2 2 2 - - 6 4 2 31 

63 3 38 22 30 - - 6 9 9 9 32 

43 3 27 13 24 2 - 2 5 4 6 33 

27 2 17 8 15 4 - 2 2 2 2 34 

310 14 186 110 151 17 7 19 58 41 17 35 
29 1 21 7 23 - 2 - 1 3 - 36 

32 2 23 7 20 - - 2 8 - 2 37 

21 3 13 5 10 3 1 - 4 3 - 38 

26 - 16 10 8 1 - 3 8 4 2 39 

66 4 30 32 31 5 1 5 9 10 5 40 
41 1 27 13 22 3 - 1 7 7 1 41 

95 3 56 36 37 5 3 8 21 14 7 42 

743 44 445 254 347 41 38 45 105 103 64 43 

121 7 79 35 85 7 2 4 11 7 5 44 
41 1 28 12 29 4 1 - 3 3 1 45 

39 5 27 7 30 - 1 3 2 2 1 46 
41 1 24 16 26 3 - 1 6 2 3 47 

157 7 105 45 68 - 4 9 27 32 17 48 
31 2 19 10 25 - 2 1 2 - 1 49 

9 - 7 2 3 - 1 - 1 3 1 50 

102 4 69 29 32 - 1 8 21 26 14 51 

15 1 10 4 8 - - - 3 3 1 52 

132 7 76 49 66 11 3 7 21 14 10 53 

13 - 8 5 6 4 - 1 1 1 - 54 
32 5 18 9 16 1 1 3 4 3 4 55 
29 - 11 18 21 3 - - 2 1 2 56 

58 2 39 17 23 3 2 3 14 9 4 57 

I 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued) 

Lobe 
nr. Kommune 

Uheld 

I alt 1 bymæsstg 
bebyggelse 

I land- 
dtstnkt 

1 20 Nykobzng Falster polztzkreds 132 75 57 
2 Nykobing Falster 48 36 12 
3 Nysted 12 2 10 
4 Norre-Alslev 21 12 9 
5 Sakskobing 23 13 10 
6 Stubbekobing 11 6 5 
7 Sydfalster 17 6 11 

8 21 Nakskov politikreds 120 68 52 
9 Holeby 12 2 10 

10 Hojreby 10 2 8 
11 Maribo 21 13 8 
12 Nakskov 40 36 4 
13 Ravnsborg 16 5 11 
14 Rudbjerg 4 1 3 
15 Rtadby 17 9 8 

16 Bornholms amtskommune 119 62 57 
17 22 Ronne politikreds 119 62 57 
18 Allinge-Gudhjem 22 9 13 
19 Hasle 13 8 5 
20 Nato 27 11 16 
21 Ronne 32 29 3 
22 Akirkeby 25 5 20 

23 Fyns amtskommune 1031 698 333 
24 23 Odense polztzkreds 556 430 126 
25 Bogense 10 4 6 
26 Langeskov 15 3 12 

27 Munkebo 9 9 - 
28 Odense 416 367 49 
29 Otterup 24 11 13 

30 Sonders0 31 14 17 

31 Tommerup 13 4 9 
32 Vissenbjerg 20 8 12 
33 Arslev 18 10 8 
34 24 Svendborg polztzkreds 217 127 90 
35 Egebjerg 13 5 8 
36 Gudme 11 6 5 

37 Marstal 2 2 - 
38 Ringe 36 10 26 
39 Rudkobing 17 8 9 
40 Ryslinge 11 5 6 
41 Svendborg 97 78 19 
42 Sydlangeland 11 5 6 
43 Tranekaer 6 3 3 

44 fEroskobing 13 5 8 
45 25 Nyborg polztzkreds 83 43 40 
46 Kerteminde 15 4 11 

47 Nyborg 34 24 10 
48 Ullerslev 10 5 5 

49 0rbæk 24 10 14 
50 26 Assens polztzkreds 112 69 43 
51 Assens 28 17 11 

52 Broby 15 6 9 
53 Fáborg 42 30 12 
54 Glamsbjerg 11 7 4 
55 Harby 5 4 1 

56 Arup 11 5 6 

Noter se side 120. 
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Personskader 

Lobe 
nr. 

I alt Drmbte 
Alvorhgl 
ttlskade- 
komne 

Lettere 
tilskade 
komne 

Elementart 

Personbil Varebd Lastbd my) Motorcykel Knallert Cykel Fodgmnger 

174 16 95 63 67 13 21 12 17 25 19 

57 5 38 14 22 3 4 7 12 8 2 

18 2 10 6 11 3 3 1 - 3 

27 2 15 10 11 1 6 2 1 2 4 4 
29 6 16 7 13 1 1 1 4 4 5 5 
15 1 8 6 4 4 - 1 2 3 1 6 

28 - 8 20 6 3 11 1 2 4 1 7 

159 7 90 62 61 10 8 13 29 25 13 8 
16 - 11 5 8 3 - - 3 1 1 9 
15 - 8 7 6 3 - 4 1 1 10 

24 1 11 12 4 1 5 5 5 4 11 

52 2 29 21 16 4 1 3 10 12 6 12 

24 3 13 8 12 2 2 2 3 2 1 13 

6 - 5 1 5 - 1 - 14 
22 1 13 8 10 2 3 3 4 15 

158 8 99 51 68 6 6 15 26 27 10 16 

158 8 99 51 68 6 6 15 26 27 10 17 

27 - 19 8 6 - 6 - 6 9 - 18 

13 - 9 4 6 1 - 1 2 2 1 19 

41 - 35 6 24 - - 2 8 5 2 20 
40 3 18 19 9 - - 10 6 8 7 21 

37 5 18 14 23 5 - 2 4 3 - 22 

1283 57 839 387 546 31 15 98 207 267 119 23 
671 33 457 181 255 11 12 52 91 168 82 24 

18 1 12 5 13 - 1 1 1 1 1 25 
18 1 15 2 7 - - 2 4 2 3 26 
10 - 7 3 1 - - 2 2 4 1 27 

500 21 328 151 175 8 11 33 60 144 69 28 
27 2 21 4 10 1 - 4 5 5 2 29 
39 3 29 7 19 - - 6 7 3 4 30 
17 3 14 - 11 - - - 4 2 - 31 

24 - 20 4 15 - - - 7 1 1 32 
18 2 11 5 4 2 - 4 1 6 1 33 

269 6 152 111 100 14 2 25 58 54 16 34 
16 - 9 7 5 1 - 1 6 2 1 35 
15 - 6 9 9 2 - 1 2 1 - 36 

3 - 2 1 - - - 1 - 1 1 37 
47 2 24 21 18 6 - 7 11 5 - 38 

27 - 19 8 15 1 - 3 1 4 3 39 
14 1 9 4 8 - - 2 3 1 - 40 

113 3 61 49 32 4 1 9 28 30 9 41 

11 - 6 5 3 - 1 - 3 3 1 42 
8 - 5 3 3 - - 1 2 2 - 43 

15 - 11 4 7 - - - 2 5 1 44 
119 6 83 30 72 2 1 9 15 17 3 45 
26 3 15 8 19 - - 2 1 2 2 46 
41 1 31 9 16 - - 2 8 14 1 47 
16 1 9 6 13 - 1 1 - 1 - 48 
36 1 28 7 24 2 - 4 6 - - 49 

148 8 97 43 76 1 - 9 34 13 15 50 
35 4 21 10 14 - - 1 10 4 6 51 

17 1 9 7 9 1 - 1 3 3 - 52 
58 1 41 16 30 - - 3 15 3 7 53 
12 - 11 1 6 - - 2 2 2 - 54 

6 1 4 1 2 - - 1 1 - 2 55 

20 1 11 8 15 - - 1 3 1 - 56 

1 

1 

- - 

- - 
- - 
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label 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued) 

Lobe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt I bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
distrikt 

1 27 Mzddelfart polztzkreds 63 29 34 
2 Ejby 22 5 17 
3 Middelfart 27 17 10 
4 Narre -Aby 14 7 7 

5 Sonde 'yllands amtskommune 587 303 284 
6 28 Sonderborg poltttkreds 134 92 42 
7 Augustenborg 18 11 7 
8 Broager 6 2 4 
9 Nordborg 26 15 11 

10 Sundeved 10 7 3 
11 Sydals 10 3 7 
12 Sonderborg 64 54 10 
13 29 Ábenrá polztzkreds 181 101 80 
14 Bov 37 23 14 
15 Gr5sten 17 9 8 
16 Lundtoft 25 7 18 
17 Rgdekro 36 10 26 
18 Abenrá 66 52 14 
19 30 Tender polztzkreds 108 45 63 
20 Bredebro 10 3 7 
21 Hojer 4 - 4 
22 Logumkloster 20 7 13 
23 Ska rbæk 25 10 15 
24 Tingley 22 10 12 
25 'Fonder 27 15 12 
26 31 Haderslev poltttkreds 164 65 99 
27 Christiansfeld 23 4 19 
28 Gram 8 4 4 
29 Haderslev 56 39 17 
30 Narre- Rangstrup 28 6 22 
31 Radding 22 4 18 
32 Vojens 27 8 19 

33 Ribe amtskommune 504 316 188 
34 32 Ribe polztzkreds 126 60 66 
35 Bramminge 18 7 11 
36 Brarup 12 3 9 
37 Hoisted 5 1 4 
38 Ribe 49 24 25 
39 Vejen 42 25 17 
40 33 Esbjerg polatakreds 215 184 31 
41 Esbjerg 212 182 30 
42 Fans, 3 2 1 

43 34 Varde polztzkreds 163 72 91 
44 Billund 11 7 4 
45 Blábjergg 17 6 11 
46 Blávandshuk 11 3 8 
47 Grindsted 44 19 25 
48 Helle 14 6 8 
49 Varde 42 26 16 
50 lgod 24 5 19 

51 Vejle amtskommune 809 488 321 
52 35 Fredericia polztzkreds 143 91 52 
53 Bgrkop 22 8 14 
54 Fredericia 121 83 38 

Noter se side 120. 
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Personskader 

Lobe 
nr. 

I alt Drasbte 
Alvorltgt 
ttlskade- 
komne 

Lettere 
tdskade 
komne 

Elementart . 

Personbd Varebd Lastbd m.v.l Motorcykel Knallert Cykel Fodgasnger 

76 4 50 22 43 3 - 3 9 15 3 1 

27 2 20 5 18 2 - 1 1 4 1 2 
32 - 21 11 12 1 - 2 5 10 2 3 
17 2 9 6 13 - - - 3 1 4 

822 51 467 304 444 37 36 61 112 74 58 5 
182 8 111 63 78 5 2 21 43 19 14 6 
20 1 13 6 7 - - 7 3 3 - 7 

12 - 8 4 6 1 - 1 4 - - 8 
41 3 28 10 16 2 - 3 13 4 3 9 
12 - 9 3 6 - - 1 4 1 - 10 
14 2 6 6 7 - - 5 1 - I 11 

83 2 47 34 36 2 2 4 18 11 10 12 
248 15 133 100 142 10 10 13 31 24 18 13 

51 4 24 23 32 1 2 2 6 6 2 14 
23 1 12 10 12 - 2 1 4 1 3 15 
38 4 20 14 26 1 3 2 4 - 2 16 
53 2 33 18 36 2 3 1 3 5 3 17 
83 4 44 35 36 6 - 7 14 12 8 18 

169 9 92 68 103 6 15 16 8 14 7 19 
27 - 11 16 12 - 13 - I 1 - 20 

5 1 3 1 2 - - 2 - 1 - 21 
39 3 30 6 31 1 2 3 I - 1 22 
32 3 10 19 16 2 - 4 2 5 3 23 
34 2 17 15 22 3 - 3 2 3 1 24 
32 - 21 11 20 - - 4 2 4 2 25 

223 19 131 73 121 16 9 11 30 17 19 26 
33 2 20 11 14 4 3 3 4 2 3 27 
13 - 10 3 9 - - 2 1 - 1 28 
76 8 50 18 34 4 1 5 13 6 13 29 
38 4 20 14 23 3 5 1 4 1 1 30 
31 3 13 15 21 3 - - 3 4 - 31 
32 2 18 12 20 2 - - 5 4 1 32 

664 49 387 228 299 24 20 44 112 93 72 33 
171 21 117 33 79 8 8 12 27 20 17 34 
29 6 16 7 19 - 1 1 2 2 4 35 
13 - 10 3 7 2 - - 1 2 1 36 

6 I 4 1 5 - - - 1 - - 37 
63 7 47 9 23 3 6 3 13 8 7 38 
60 7 40 13 25 3 1 8 10 8 5 39 

274 16 140 118 105 6 7 16 65 41 34 40 
270 16 139 115 104 6 7 14 64 41 34 41 

4 - 1 3 1 - - 2 1 - - 42 
219 12 130 77 115 10 5 16 20 32 21 43 

17 1 13 3 14 - - 1 1 1 - 44 
17 1 9 7 7 1 - 2 1 5 1 45 
20 1 11 8 14 - - 4 - - 2 46 
60 3 35 22 31 5 1 2 3 11 7 47 
21 - 12 9 11 - 2 1 6 1 - 48 
46 2 28 16 13 - 1 5 6 11 10 49 
38 4 22 12 25 4 1 1 3 3 1 50 

1049 45 637 367 483 49 27 54 173 166 97 51 
177 12 87 78 76 6 2 8 28 36 21 52 

26 2 13 11 11 - 1 1 7 4 2 53 
151 10 74 67 65 6 1 7 21 32 19 54 

- 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued) 

Lobe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt I bymaessig 
bebyggelse 

I land- 
dtstnkt 

1 36 Kolding politikreds 145 104 41 
2 Kolding 120 93 27 
3 Lunderskov 11 4 7 
4 Vamdrup 14 7 7 
5 37 Vele politikreds 195 103 92 
6 Egtved 28 10 18 
7 Give 42 10 32 
8 Jellinge 10 2 8 
9 Vejle 115 81 34 

10 38 Horsens politikreds 326 190 136 
11 Br edstrup 26 8 18 
12 Gedved 15 7 8 
13 Hedensted 39 14 25 
14 Horsens 148 125 23 
15 Juelsminde 37 15 22 
16 Ntbrre -Snede 26 11 15 
17 Torring -Uldum 35 10 25 

18 Ringkobing amtskommune 538 293 245 
19 39 Herring politikreds 214 118 96 
20 Aulum -Haderup 14 2 12 
21 Brande 23 15 8 
22 Herning 99 64 35 
23 Ikast 49 28 21 
24 Trehoje 14 3 11 

25 Askov 15 6 9 
26 40 Ringkabing pohtikreds 111 48 63 
27 Egvad 23 6 17 
28 Holmsland 10 2 8 
29 Ringkobing 28 16 12 
30 Skjern 32 20 12 
31 Videbæk 18 4 14 
32 41 Holstebro politikreds 213 127 86 
33 Holstebro 84 64 20 
34 Lemvig 39 17 22 
35 Struer 40 26 14 
36 Thyboron- Harboore 8 4 4 
37 Thyholm 10 2 8 
38 Ulfborg -Vemb 12 5 7 
39 Vinderup 20 9 11 

40 Arhus amtskommune 1339 920 419 
41 42 Arhus politikreds 627 510 117 
42 Galten 19 12 7 
43 Hinnerup 17 7 10 
44 Rosenholm 21 7 14 
45 Ronde 25 11 14 
46 Arhus 545 473 72 
47 43 Skanderborg politikreds 122 62 60 
48 Horning 17 7 10 
49 Odder 30 20 10 
50 Ry 21 5 16 
51 Samso 7 2 5 
52 Skanderborg 47 28 19 

Noter: se side 120. 
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Personskader 

Lobe 
nr 

I alt Dræbte 
Alvorltgt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tdskade 
komne 

Elementart 

Personbil Varebil Lastbd m.v' Motorcykel Knallert Cykel Fodgænger 

186 5 99 82 63 12 13 9 27 46 16 1 

154 2 84 68 46 12 12 9 20 41 14 2 

16 2 6 8 11 - 1 - 2 2 - 3 

16 1 9 6 6 - - - 5 3 2 4 

260 7 175 78 139 7 2 19 47 22 24 5 

30 - 20 10 18 - - 4 4 3 1 6 

72 3 49 20 44 5 - 6 10 4 3 7 

16 - 8 8 14 - - 2 - - - 8 

142 4 98 40 63 2 2 7 33 15 20 9 

426 21 276 129 205 24 10 18 71 62 36 10 

37 2 27 8 26 - 3 - 5 2 1 11 

18 2 11 5 5 1 2 2 5 - 3 12 

58 5 33 20 31 3 - 2 15 6 1 13 

191 7 124 60 91 5 1 7 31 36 20 14 

40 1 28 11 11 3 1 - 6 13 6 15 

30 - 21 9 14 1 2 4 4 2 3 16 

52 4 32 16 27 11 1 3 5 3 2 17 

732 44 488 200 357 38 38 32 80 116 71 18 

286 18 220 48 134 22 13 9 34 51 23 19 

19 1 17 1 13 - - 1 - 2 3 20 
32 3 27 2 14 3 3 1 2 9 - 21 

115 7 92 16 42 8 1 3 17 30 14 22 

76 6 49 21 43 5 6 4 8 5 5 23 

26 1 18 7 16 2 2 - 3 2 1 24 
18 - 17 1 6 4 1 - 4 3 - 25 

167 11 89 67 98 4 4 10 14 25 12 26 
37 5 20 12 22 - 4 3 3 2 3 27 

20 3 10 7 17 - - - - 2 1 28 
42 1 15 26 24 1 - - 8 6 3 29 

43 1 30 12 24 3 - 4 2 8 2 30 

25 1 14 10 11 - - 3 1 7 3 31 

279 15 179 85 125 12 21 13 32 40 36 32 

110 4 64 42 35 9 14 5 8 22 17 33 

54 8 31 15 27 2 2 4 5 4 10 34 

48 1 32 15 18 1 2 2 10 10 5 35 

13 - 9 4 11 - - - 1 1 - 36 

15 - 13 2 11 - - 1 3 - - 37 

15 1 8 6 11 - 1 - - 2 1 38 

24 1 22 1 12 - 2 1 5 1 3 39 

1657 69 857 731 686 57 36 125 245 300 208 40 
770 31 307 432 311 20 14 44 94 164 123 41 

28 1 11 16 13 - - 3 4 6 2 42 
24 3 7 14 14 3 - 1 2 2 2 43 
30 2 15 13 18 4 1 1 4 1 1 44 
34 1 11 22 15 3 3 1 5 4 3 45 

654 24 263 367 251 10 10 38 79 151 115 46 
158 7 110 41 61 9 6 23 29 19 11 47 

18 1 9 8 10 - - 1 3 2 2 48 
43 4 31 8 17 3 - 6 9 5 3 49 
28 1 22 5 13 2 1 3 6 3 - 50 

14 - 9 5 4 - - 5 1 3 1 51 

55 1 39 15 17 4 5 8 10 6 5 52 



130 

Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued) 

Lobe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt I bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
distnkt 

I 44 Salkebor-g pohlakreds 181 121 60 
2 Gjern 18 7 11 
3 Hammel 33 17 16 
4 Silkeborg 112 94 18 
5 Them 18 3 15 
6 45 Randers poltttkreds 293 171 122 
7 Hadsten 30 8 22 
8 Langâ 10 3 7 

9 Manager 18 5 13 
10 Norhald 19 5 14 
11 Purhus 10 3 7 

12 Randers 160 135 25 
13 Rougs0 21 2 19 
14 Sonderhald 25 10 15 
15 46 Grenti pohttkreds 116 56 60 
16 Ebeltoft 34 10 24 
17 Grená 46 34 12 
18 Midt -Djurs 14 3 11 
19 Ngrre -Djurs 22 9 13 

20 Viborg amtskommune 510 248 262 
21 47 Viborg pohttkreds 262 117 145 
22 Bjerringbro 21 6 15 
23 Fjeads 13 3 10 
24 Hvorslev 7 1 6 
25 Karup 20 5 15 
26 Kjellerup 33 10 23 
27 Möldrup 28 4 24 
28 Tjele 17 3 14 
29 Viborg 123 85 38 
30 48 Skive poltttkreds 107 62 45 
31 Sallingsund 15 9 6 
32 Skive 61 46 15 
33 Spottrup 14 1 13 
34 Sundsore 17 6 11 

35 49 Thisted poltttkreds 121 60 61 
36 Hanstholm 15 6 9 
37 Morso 34 15 19 
38 Sydthy 27 14 13 
39 Thisted 45 25 20 
40 52 Hobro pohtikreds4 20 9 11 

41 Alestrup 20 9 11 

42 Nordjyllands amtskommune 1119 695 424 
43 50 Nibe pohttkreds 129 54 75 
44 Brovst 20 10 10 
45 Fars0 29 10 19 
46 Fjerritslev 18 5 13 
47 Logstpr 20 8 12 
48 Nibe 10 5 5 
49 Ars 32 16 16 
50 51 Alborg poltttkreds 443 329 114 
51 Hals 18 3 15 
52 Sejlflod 10 6 4 
53 *touring 26 7 19 
54 Abybro 19 8 11 

55 Alborg 370 305 65 

Noter se side 120 

. 
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Personskader 

I alt Dræbte 
Alvorltgt 
tdskade- 
komne 

Lettere 
tdskade 
komne 

Elementart LObe 
nr. 

Personbil Varebil Lastbd m.v l Motorcykel Knallert Cykel Fodgnger 

226 12 127 87 108 10 4 13 35 34 22 1 

21 - 13 8 14 1 - I 3 2 - 2 

42 3 23 16 14 4 3 4 5 6 6 3 

137 8 77 52 63 4 - 5 27 23 15 4 
26 1 14 11 17 1 1 3 - 3 1 5 

367 14 226 127 149 14 9 31 63 60 41 6 

37 1 20 16 20 4 3 3 2 3 2 7 

13 - 3 10 8 - 2 1 1 1 - 8 

21 4 13 4 12 1 - - 4 1 3 9 
26 - 13 13 15 - 1 5 3 1 1 10 
14 1 10 3 6 - - 3 4 - 1 11 

192 5 119 68 51 7 3 13 36 51 31 12 

35 2 28 5 23 2 - 1 6 2 1 13 

29 1 20 8 14 - - 5 7 1 2 14 

136 5 87 44 57 4 3 14 24 23 11 15 

39 - 29 10 15 2 2 4 6 7 3 16 
52 2 30 20 19 - - 5 12 12 4 17 

16 3 8 5 3 1 1 2 4 3 2 18 
29 - 20 9 20 1 - 3 2 1 2 19 

679 41 425 213 348 26 11 40 115 84 55 20 
349 17 233 99 182 13 9 21 50 47 27 21 

28 3 15 10 15 - 3 3 6 - 1 22 
18 1 17 - 11 1 1 - 2 1 2 23 

9 - 8 1 4 1 - 3 - - 1 24 
27 - 18 9 16 2 - - 5 3 1 25 
55 1 35 19 36 - 3 7 5 3 1 26 
40 3 28 9 25 1 1 1 6 4 2 27 

20 2 12 6 11 1 - 1 5 1 1 28 
152 7 100 45 64 7 1 6 21 35 18 29 
148 9 65 74 84 8 - 6 26 16 8 30 
25 4 10 11 17 - - - 3 3 2 31 

80 5 40 35 40 4 - 5 15 10 6 32 
17 - 7 10 9 - - 1 4 3 - 33 
26 - 8 18 18 4 - - 4 - - 34 

156 12 112 32 69 1 2 12 37 15 20 35 
20 1 15 4 7 - - 2 8 3 - 36 
46 4 30 12 19 - 2 3 10 4 8 37 
38 3 31 4 23 - - 4 3 4 4 38 
52 4 36 12 20 1 - 3 16 4 8 39 
26 3 15 8 13 4 - 1 2 6 - 40 
26 3 15 8 13 4 - 1 2 6 - 41 

1401 74 791 536 594 67 31 114 212 220 163 42 
178 15 111 52 107 7 2 11 25 16 10 43 
34 1 23 10 23 2 - 3 3 2 1 44 
40 3 30 7 27 2 - 2 6 1 2 45 
23 3 10 10 8 1 - 4 5 3 2 46 
27 1 16 10 19 - - 1 3 3 1 47 
11 - 9 2 4 2 - 1 3 - 1 48 
43 7 23 13 26 - 2 - 5 7 3 49 

529 22 251 256 179 20 16 49 79 109 77 50 
19 2 11 6 5 3 1 - 5 3 2 51 

10 1 8 1 5 - - - 4 - 1 52 
30 1 18 11 17 1 1 3 2 4 2 53 
25 3 15 7 12 - 1 2 3 4 3 54 

445 15 199 231 140 16 13 44 65 98 69 55 

I 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued) 

I.obe 
nr Kommune 

Uheld 

1 alt I bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
dtstnkl 

1 52 Hobro polztzkreds4 111 49 62 
2 Arden 16 6 10 
3 Hadsund 17 9 8 
4 Hobro 36 23 13 
5 Nprager 14 2 12 
6 Skorping 28 9 19 
7 53 Fredertkskazrn polztzkreds 174 112 62 
8 Dronninglund 34 18 16 
9 Frederikshavn 68 52 16 

10 Laesp 6 3 3 
11 Skagen 24 18 6 
12 Saeby 42 21 21 
13 54 Hharnng polztzkreds 262 151 111 
14 Br{bnderslev 61 33 28 
15 Hirtshals 50 31 19 
16 Hjprring 79 54 25 
17 Lokken-Vrá 22 10 12 
18 Pandrup 25 12 13 
19 Sindal 25 11 14 

Noter se side 120. 
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Personskader 

I alt Drmbte 
Alvorhgt 
tdskade- 
komne 

Lettere 
nlskade 
komne 

Elementart LObe 
nr. 

Personbd Varebd Lastbil m.v l Motorcykel Knallert Cykel Fodgmnger 

139 9 88 42 68 12 2 10 21 13 13 1 

21 1 11 9 13 1 - 1 2 2 2 2 

23 5 14 4 12 2 - 1 2 3 3 3 

44 - 29 15 17 3 - 5 7 6 6 4 

18 2 10 6 10 4 2 - 1 - 1 5 

33 1 24 8 16 2 - 3 9 2 1 6 

224 17 144 63 95 9 4 18 33 45 20 7 

51 1 35 15 30 1 - 5 5 4 6 8 

78 5 47 26 16 1 2 5 16 29 9 9 

8 3 3 2 2 - - 1 2 2 1 10 

29 1 22 6 15 5 - 1 3 4 1 11 

58 7 37 14 32 2 2 6 7 6 3 12 

331 11 197 123 145 19 7 26 54 37 43 13 

82 2 44 36 42 6 2 3 8 11 10 14 

61 2 42 17 23 1 2 5 12 9 9 15 

95 1 63 31 33 8 1 3 22 13 15 16 

25 2 13 10 12 3 5 - 5 17 

34 1 19 14 13 2 - 10 4 3 2 18 

34 3 16 15 22 2 2 2 3 1 2 19 

- - 





6. International oversigt 

Ved sammenligning mellem færdselsuheldsopge- 
relser fra forskellige lande er det væsentligt at be- 
mærke, at der ud over forskelle mellem en række 
faktorer af reel betydning for uheldsrisikoen, f.eks. 
befolkningsantal, keretejsbestand, vejlængde, urba- 
niseringsgrad og lovgivning, tillige kan være for - 
skelle af definitorisk og registreringsteknisk art, som 
kan pávirke de foretagne opgerelser. 
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Isar med hensyn til antallet af dræbte ved færd- 
selsuheld er det væsentligt at have opmærksomheden 
henledt p3, de anvendte definitioner, idet det ved in- 
ternationale undersegelser er blevet pávist, at af 
samtlige dedsfald som felge af færdselsuheld indtræ- 
der omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter 
uheldet. Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtræffer i lebet 
af ferste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11 

Tabel 6.1 Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1978 -82 
Accidents and casualties in the Nordic countries 1978-82 

Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte 
Alvorligt 
ulskade- 
komne 

Lettere 
ulskade- 
komne 

Benytte befordrmgsmiddel 
Fod- 

gænger 
Person- 

bd 

Vare- og 
lastbd, 

bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Danmark 
1978 15705 20366 849 11196 8321 9127 1264 1442 3364 2715 2375 
1979 13467 17217 730 9267 7220 7399 1127 1169 2862 2506 2079 
1980 12334 15751 690 8477 6584 6575 973 1163 2465 2628 1887 
1981 11257 14311' 662 8546 5103' 5923 996 991 1934 2655 1739 
1982 11196 14100' 658 8427 5015' 5805 915 1002 1886 2726 1691 

Finland 
1978 7001 9311 610 8701 5066 516 421 592 1216 1395 
1979 6938 9412 650 8762 4952 640 414 600 1221 1454 
1980 6790 8993 551 8442 4630 548 421 582 1360 1344 
1981 7173 9627 555 9072 4957 620 416 611 1437 1459 
1982 7402 9686 569 9117 4723 549 510 595 1696 1518 

Island 
1978 504 736 27 320 389 519 19 34 36 128 
1979 443 615 27 274 314 409 14 39 26 127 
1980 522 711 25 326 360 467 14 54 46 130 
1981 5012 731 24 260 447 497 12 36 52 134 
1982 541 768 24 349 395 524 19 36 41 148 

Norge 
1978 9394 12801 434 12367 7253 790 840 910 972 1961 
1979 8349 11384 437 10947 6657 537 716 751 886 1725 
1980 7848 10610 362 10248 5743 606 749 757 1022 1651 
1981 8072 10818 338 10480 5815 587 793 745 1069 1704 
1982 8083 10831 401 10430 5784 614 796 829 1089 1641 

Sverige 
1978 16028 21607 1034 6431 14142 13791 804 1016 1589 2079 2145 
1979 15424 20478 926 6036 13516 12736 852 1030 1403 2190 2095 
1980 15231 20094 848 6064 13182 12092 861 1248 1241 2395 2025 
1981 14801 19338 784 5984 12570 11158 943 1431 1088 2399 1995 
1982 15288 20035 758 5950 13327 11388 965 1777 1124 2738 1862 

Kdde. Materiale fra de statisnske centralbureauer i Finland, Island, Norge og Svenge. 
I Ændret definition 
2 Revideret tal 
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE- medlemslande 1979 -81 
Accidents and casualties in ECE member countries 1979 -81 

Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte Tdskade 
komne 

Benyttet befordrtngsmtddel 

Person- 
bd 

Vare- og 
lastbd, 

bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Fod- 
gænger 

Belgien 1979 .. 60212 84105 2326 81779 49344 3677 4180 10957 8352 7159 
1980 .. 60758 84700 2396 82304 50483 3246 4157 10856 8452 7100 
1981 .. 59024 81804 2216 79588 48732 3025 4089 10125 8594 6810 

Cypern 1979 .. 3816 102 3714 2314' 343 287 263 609 
1980 .. 4086 85 4001 2129' 682 422 296 557 
1981 .. 4152 87 4065 2048' 772 540 185 606 

Danmark 1979 .. 13467 17217 730 16487 7399 1127 1169 2862 2506 2079 
1980 .. 12334 15751 690 15061 6575 973 1163 2465 2628 1887 
1981 .. 11257 14311 662 13649 5923 996 991 1934 2655 1739 

Finland 1979 .. 6938 9412 650 8762 4952 640 414 600 1221 1454 
1980 .. 6790 8993 551 8442 4630 548 421 582 1360 1344 
1981 .. 7173 9627 555 9072 4957 621 416 611 1437 1459 

Frankrig 1979 .. 242975 348101 121972 3359042 181603 13395' 32193 63162 13607 43550 
1980 .. 241049 345977 123842 3335932 181482 13190' 36031 56677 14009 44062 
1981 .. ... ... .. 

Grækenland 1979 .. 18553 27150 12572 258932 10881 3273 2104 3613 628 6086 
1980 .. 18233 26668 12252 254432 9916 3570 2295 3793 513 6002 
1981 .. 19841 29061 13542 277072 10802 3694 2788 4377 484 6258 

Holland 1979 .. 48832 58596 1977 56619 21819 1546 2945 14514 11858 5702 
1980 .. 49396 58620 1997 56623 20994 1316 2974 14242 13168 5695 
1981 .. 46656 55312 1807 53505 19772 1191 2945 12697 13018 5451 

Irland 1979 .. 5694 8864 614 8250 5277 479 843 443 1764 
1980 .. 5683 9068 564 8504 5324 508 1015 446 1715 
1981 .. 5591 8855 572 8283 5182 489 992 484 1722 

Island 1979 .. 443 616 27 589 404 17 39 26 127 
1980 .. 522 711 25 686 454 17 55 49 132 
1981 .. 501 731 24 707 485 16 39 52 137 

Italien 1979 .. 162199 229892 83182 2215742 119583 11048 23919 35176 9591 29489 
1980 .. 163770 231410 85372 2228732 121636 11291 25263 34850 9036 28583 
1981 .. 165721 233314 80722 2252422 121396 9806 28799 35690 8906 27058 

Jugoslavien 1979 .. 48896 72672 5544 67128 36513 4466 4335 3368 4196 17378 
1980 .. ... ... .. 
1981 .. 

Luxemborg 1979 .. 1565 2373 90 2283 1739 107 91 108 51 277 
1980 .. 1577 2381 98 2283 ... ... ... 
1981 .. ... ... ... 

Malta 1979 .. 712 15 697 491 5 103 3 9 101 
1980 .. 836 20 816 456 54 175 9 7 135 
1981 .. 800 13 787 432 26 203 - 12 127 

t Omfatter ogsâ personer, der benytter andre end de i tabellen specdicerede befordringsmidler 
2 Afviger fra standarddefnittonen afdræbte og tilskadekomne, jf. teksten. 

3 Reviderede tal. 

... 

... 

_.. 

... ... ... 

... ... ... ... 

... ... ... .. 

... ... 

... ... 

... ... ... ... 

.. 

.. 

... 
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Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte Tilskade 
komne 

Benyttet befordnngsmiddel 

Person- 
bd 

Vare- og 
lastbd, 

bus 

Motor- 
cykel Knallert Cykel 

Fod- 
gænger 

Norge 1979 .. 8349 11384 437 10947 6423 786 716 751 886 1725 
1980 .. 7848 10610 362 10248 5643 706 749 757 1022 1651 
1981 .. 8072 10818 338 10480 5756 663 793 745 1069 1704 

Portugal 1979 .. 40022 21862 37836' 
1980 .. 43504 23282 41176' 
1981 .. 48799 23102 46489' 

Rumænien 1979 .. 5287 6469 2054 4415 1368 731 324 25 405 3366 
1980 .. 4817 5815 1878 3937 1307 596' 234 11 323 3173 
1981 .. ... ... ... 

Schweiz 1979 .. 25837 33708 1268 32440 16445 1002 3904 5120 2507 4562 
1980 .. 25649 33572 1246 32326 16539 930' 4347 4836 2383 4338 
1981 .. 25245 32867 1165 31702 14783 1118 5034 4973 2565 4218 

Spanien 1979 .. 71385 119755 51942 1145612 74624 9522 7044 8496 1198 18477 
1980 .. 67803 112692 50172 107675' 69197 9289 7314 8509 1193 16791 
1981 .. 66998 111075 4930' 106145' 67769 8870 7302 8578 1508 16199 

Storbritannien 1979 .. 254967 334513 6352 328161 149511 25993' 56319 10836 23645 66714 
1980 .. 257282 335874 6239 329635 147488 23602' 60858 10728 25082 64886 
1981 .. 253521 332620 6069 326551 150775 22601 59270 10629 25615 62378 

Sverige 1979 .. 15424 20478 926 19552 12736 852 1030 1403 2190 2095 
1980 .. 15231 20094 848 19246 12092 862' 1248 1241 2395 2025 
1981 .. 14801 19338 784 18554 11158 946 1431 1088 2399 1995 

Tjekkoslovakiet 1979 .. 26333 34432 16262i4 328062'4 14355 1901' 2939 2299 2520 8846 
1980 .. 24138 31881 1905 29976 13473 1663' 2272 2067 2343 8282 
1981 .. 24189 31921 1815 30106 13608 1521' 2307 2104 2545 8196 

Tyskland D.R. 1979 .. 35631 45966 2336 43630 12718 2483 8786 10361 2941 8317 
1980 .. 33437 42462 2009 40453 10172 2361' 8277 10203 3005 8263 
1981 .. 33309 42192 1961 40231 10029 2145 8341 10435 3023 8038 

Tyskland F.R. 1979 .. 367500 499663 13222 486441 278392 15175 43746 50733 48878 59418 
1980 .. 379235 513504 13041 500463 286089 15330' 46619 51748 51578 59546 
1981 .. 362617 487618 11674 475944 265047 14603 52371 42844 54298 55726 

Ungarn 1979 .. 20465 27198 1750 25488 9243 2025 4182 1555 2888 6676 
1980 .. 18994 25457 1630 23827 9077 2115' 3634 1612 2530 6138 
1981 .. 18308 24860 1603 23257 8835 2100 3232 1940 2680 5699 

U.S.A. 1979 . . 1445218 2051088 51088 2000000 277956 86456 47866 1076 50932 108095 
1980 .. 2298000 3461091 51091 3410000 2575449 441899 168026 14118 76965 116070 
1981 . . 49268 ... 265456 82546 47686 1066 9356 78366 

0strig 1979 .. 45425 63000 19012 610992 33365 2115 4544 9547 4934 7784 
1980 .. 46214 64367 17422 62625' 34729 2503' 2849 11352 4913 7480 
1981 .. 46690 64213 1695' 625182 33176 2254 3228 12525 5212 7268 

4 Definitionen ændret, jf. teksten. 
5 Opgerelsesmetoden ændret. 
6 Omfatter alene dræbte. 
Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1979 -81, Economic Commission for Europe, Geneva 

... 

... 

... 

... ... ... ... ... ... ... 

... ... 
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pct. sker inden udlebet af en 30 -degas periode efter 
uheldet. 30 -dages reglen, der sáledes omfatter ca. 97 
pct. af de som felge of færdselsuheld stedfundne deds- 
fald, er af United Nations Economic Commission for 
Europe (ECE) anbefalet et kriterium til adskillelse af 
dræbte fra alvorligt tilskadekomne ved fardsels- 
uheld. Endnu har dog ikke alle lande i praksis indfert 
denne regel, idet felgende lande anvender - eller 
indtil for nylig har anvendt - afvigende definitioner. 

I Frankrig medregnes alene dedsfald indtrádt i 

lebet af 6 dage efter uheldet. 
I Greakenland medregnes alene dedsfald ind- 

trádt i lebet af 3 dage efter uheldet. 

I Italien medregnes alene dedsfald indtrádt i lebet 
af 7 dage efter uheldet. 

I Portugal medregnes alene dedsfald indtrádt 
ved eller umiddelbart efter uheldet. 

I Spanien medregnes alene dedsfald indtrádt i lo- 
bet af 24 timer efter uheldet. 

I Tjekkoslovakiet medregnedes alene dedsfald 
indtrádt i lebet af 24 timer efter uheldet indtil 1. ja- 
nuar 1980, hvorefter standarddefinitionen benyttes. 

I 0strig medregnes alene dedsfald indtrádt i lo- 
bet af 3 dage efter uheldet. 



Bilag 
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1. List of accident situations 

Accident Situations' 

O. One -vehicle accidents 
011. Accident on straight road in vehicle's right -hand side 
012. Accident on straight road in vehicle's left -hand side 
021. Accident in left -hand side of right bend 
022. Accident in right -hand side of left bend 
023. Accident in right -hand side of right bend 
024. Accident in left -hand side of left bend 
030. Accident when turning into junction, exit road, etc. 

1. Vehicles on same road going in same direction without turning from road 
111. Overtaking other vehicle on the left 
112. Overtaking other vehicle on the right 
113. Double overtaking 
140. Accident with vehicle coming straight from behind 
150. Accident with vehicle pulling out from roadside 
160. Accident due to narrowing 

2. Vehicles on same road going in opposite directions without turning from road 
211. Overtaking in second position 
212. Overtaking in third or higher position 
213. Both vehicles overtaking 
240. Head -on accident, other 
250. U turn from opposite direction 
260. U turn into opposite direction 
270. Accident with reversing vehicle 

3. Vehicles on same road going in same direction, turning into T junction, Y junction, crossroads, etc. 
311. Accident with vehicle about to turn right 
312. Vehicle turning right and crossing direction of other vehicle 
313. Vehicles turning right at the same time 
321. Accident with vehicle about to turn left 
322. Vehicle turning left and crossing direction of other vehicle 
323. Vehicles turning left at the same time 

4. Vehicles on same road going in opposite directions, turning into T junction, Y junction, crossroads, etc. 
410. Vehicle turning left and crossing direction of opposite vehicle 
420. Opposite vehicles turning right, respectively left 
430. Opposite vehicles turning left at the same time 

5. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning 
510. Simple accident 
520. Accident in connection with overtaking 
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1 (continued). List of accident situations 

6. Vehicles on different roads meeting in T junction, Y junction, crossroads, etc., turning 
610. Vehicle turning right and into direction of other vehicle 
620. Vehicle turning right and into opposite direction of other vehicle 
630. Vehicle turning right and into opposite direction of overtaking vehicle 
640. Vehicle turning right or left into other vehicle turning right or left 
650. Vehicle turning left and into direction of other vehicle 
660. Vehicle turning left and into opposite direction of other vehicle 
670. Driving backwards round a corner 

7. Accidents involving parked vehicles, etc. 
710. Accident involving vehicle parked in right -hand side of road 
720. Accident involving vehicle parked in left -hand side of road 
730. Overtaking vehicle approaching vehicle parked in left -hand side of road 
741. Door of stationary vehicle being opened on road 
742. Door of stationary vehicle being opened on cycle track 

8. Accidents involving pedestrians 
811. Pedestrian entering road from right -hand side (except at junction) 
812. Pedestrian entering road from left -hand side (except at junction) 
831. Pedestrian appearing from behind stationary vehicle 
832. Pedestrian appearing from in front of stationary vehicle or from between stationary vehicles 
835. Pedestrian standing in roadway 
836. Child playing in roadway 
841. Pedestrian walking in his /her right -hand roadside 
851. Pedestrian walking in his /her left -hand roadside 
860. Pedestrian on pavement or similar 
871. Pedestrian entering road from right -hand side immediately before junction 
872. Pedestrian entering road from left -hand side immediately before junction 
873. Pedestrian entering road from left -hand side immediately after junction 
874. Pedestrian entering road from right -hand side immediately after junction 
875. Pedestrian entering left -hand side of road after vehicle's right turn 
876. Pedestrian entering right -hand side of road after vehicle's right turn 
877. Pedestrian entering left -hand side of road after vehicle's left turn 
878. Pedestrian entering right -hand side of road after vehicle's left turn 
880. Accident involving reversing vehicle and pedestrian 

9. Accidents involving animals, obstacles, etc., on roadway 
910. Accident involving animal 
920. Accident involving fixed object, etc. 
930. Accident involving road block material, etc. 

t Including accident situations where the traffic units involved do not actually collide. 
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1 (continued). List of accident situations 

Uheldssituationer 

o Eneuheld 

b "°o 
011 
Uheld p6 lige ve1 

til helre for 
korselsretmng 

012 
Uheld pi lige 
val nl venstre for 
kersels etmng 

_" 
011 
Uheld i eller efter 
helresvingende 
kurve til venstre 
for korselsretning 

022 
Uheld i eller efter 
venstresvingende 
kurve til holre for 
korselsretmng 

i 
021 
Uheld i eller efter 
halresvingende 
kurve til helre for 
korselsretning 

. 

034 
Uheld i eller efter 
venstresvingende 
kurve til venstre 
for korselsretn,ng 

, 
030 
Uheld ved swing- 
fling i kryds, 
ndkorsel o.l 

-0, 

f Uheld mellem ligeud kurende pi samme gade eller vej med samme kurs og uden svingning 

t 
III 
Uheld ved 
overhaling 
venstre om 

T2 jj 
1 

. 

112 
Uheld ved 
overhaling 
helre om 

1tI 

113 
Uheld ved 
dobbeltover- 
haling 

140 
Uheld ved 
pikersel bagfra 

ISO 
Uheld trod keretel. 
sorn starter fra 
korebaneside 

t 

160 
Uheld ved 
trangning 

1 

. 

-, -- 

2 Uheld mellem ligeud kurende pi samme gade eller vej med modsat kurs og uden svingning 

1\\ 
- i 

211 
Uheld ved 
overhaling i 

position 

,\l 
1 

'ñ, 
, I\3 `è 

, 

212 
Uheld ved over- 

anden haling i tredie eller 
helere position 

\13 
11I 

4 . 

213 
Uheld mum 
modsat overhalende 
keretoler 

1 
s 

' 1 . 

240 250 260 
Modeuheld Uheld ved vending Uheld ved vendsng 

over for loran 
modkerende medkerende 

I , . 

270 
Uheld ved 
baknng 

-I* 4- 

3 Uheld mellem kurende pA samme gade eller vej med samme kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds, 
korsvej, indkursel m.v. 

2t1 

311 
Uheld road kennel 
plateret for 
halresving 

II=..: 
312 
Uheld ved helre- 
swing ind loran 

a medkerende 

1 

ri 
313 
Uheld mellem 

mudigt 
hehresvingende 

... 

12`â... 
321 
Uheld med karate! 
pla<eret for 
venstresvmg 

jlI ..e: 
322 
Uheld ved venstre- 

in0 ind for 
a medkorende 

323 
Uheld mallet. 

mtidigt 
venstresvingende 

4 

_, N(.-- 

Uheld mellem kurende pâ samme gade eller vej med modsat kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds, 
korsvej, indkursel m.v. 

.. I2 ' 

410 

o- 

Uheld ved venstre- 
ving ind (oran 
modkerende 

. , 

(2.1. 

1 

420 
Uheld mellem 
hone- og venstre- 
svingende 
modkerende 

I 1 

2 

430 
Uheld reellem tam- 
ndigt venstre- 
svingende 
modkerende 

5 Uheld mellem Iigeud kurende i korsvej uden svingning 

2} 

. 

1I 

510 
Uheld i kryds 

41- 
2 

-- 
1 }`\ 

. 1 13 ` 

520 
Uheld ved 
overhaling 
kryds 

ó 

t 

^^ 

:^.' 

.. 

í , ri c 

' 

u . 

' 

. 

.... ,..{ 

?. r 

w :1 .< 

7". t Ì 

{s 

r . 

2 ^ 2 2fi 

1 tl. 

.. 1 
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1 
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. ' . 
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. ; s`s, 

. ' 
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6 Uheld mellem korende pi hver sin gade eller vej med svingning. (T-kryds, Y- kryds, korsvej, end- og/eller 
udkorsel m.v. 

NO 630 
Uheld ved hero- Uheld ved hove- 
sving ud foran sving ud foran 
.medkerendee amodkorendeo 

630 
Uheld ved 
sving ud 
smodkerendea 
overhalingsposition 

helro- 
form 

, 

660 
Uheld ved !mire- el. 

vang foran 
have - el. venstro- 
svingende modpart 

=t US 664 67g 
Uheld ved venstre- Uheld ved Uheld ved 
sving ud fore sving ud foran bakning 
smedkerandea mmodkorendee om hlerne 

7 Uheld med parkeret koretoj m.v. f1 n 

x 

710 
Uheld mad karate) 
parkeret i heirs 
gad.- aller 
vasids 

2 

reo 
Uheld reed korete 
parkeret i ventera 
gads- alter 
velside 

13 

y» 
Uheld med km eral 
parkeret I ven 
gad.- alter vet ,de 
ved overhauls 

tre 

3 
741 
Uheld ved Nosing of 
cinder mod bere- 

banco of holdende 
tiler parkeret keretol 

î 
3 U 

742 
Uheld ved ibning 
of asunder mod 
rykslsu af holdende 
el. parkeret karate¡ 

g Uheld med fodgangere 

...... 

all 
Uheld me'I! - 

gengere I,, 
for eller 
rabat 

here 

w....' 

au 
Uheld med I i- 

e.,. i . 
.Il... 

II 3l 

,I_ 
831 
Iii.id iedfod- 

, , e tridt 
em bagved 

holdende keretel 

..... 

1 

833 
Uheld mad fod- 
gengere tridt from 
foran el. ud mellem 
holdende kereteer 

se 

$35 
Uheld med fod- 
gangere atiende 
pi korebanen korebanen 

i 

$36 
Uheld med 
legende barn pi 

:A 

áìi$ 
Uheld med 
fodgengere 
i valens heirs 
aids 

giende 

431 
Uheld med 
gengere giende 
veten ventre 
side 

T 

fod- 
I 

li 
060 
Uheld med fod- 
gengere pi fortov 
eller honende 

2 
_.... 

+t 
1 

alt 
Uheld med fod- 
gangere fra here 
for kennels 
passage of kryds 

_.._ _.. 
+t >. 1 

an 
Uheld med fod- 
ganger. fra ventre 
for k is 
passage af kryds 

+l 

873 
Uheld med fed- 
gangers fra ventre 
efter karates 
passage of kryds 

+I 

ï 
674 
Uheld med 
gangers 
efter karats 
passage 

fod- 
fra here 

of kryds 

, r 
ñs 
Uheld med fod- 
gengere in 
scats. 
sifter hammed 

476 
Uheld med 
fodgangere fro 
heir. after 
hejraving 

' 
. 

z 

474 
Uheld mad fod- 
gengere fra here 
efter 
venstraving 

' 
RY 

3 

m 
Uheld med lod- 
ganger. fra venere 
efter 
venstresving 

: 
ow 
Uheld med 
fodgangere oaks... 

9 Uheld med dyr eller faste genstande m.v. pi korebanen 

910 
Uheld med 
dyr pi 
korebanen 

920 
Uheld med 
genstande m.v. 
pi korebanen 

fast. 
930 
Uheld mad 
afsperringemateriel 
pi korebanen 

+1 
74 7 . 

' - , L ; 
7 1,11,.. r- , 7 17 

.. 
. 

7r . . 

0 ' 

. . ,a 
.,n .y;5.r4 ,i.rr?. Y ;:. 
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Bilag 2. Indberetningsskema Annex 2. Report form. 

L2 

L11/a 

Pohtokreds nr. Poliokreds na Rapport sknver Journal nr. 

Personskade(Sstx) 

71-Ja n2-Nej 

Antal implicerede 
porter 

Ialt Drebte Alvorllgtolskadek. Lettereolskadek. Uskadte 

Uheldstidspunkt 
Ugedag (Set x) 

71-Ma. n2-Tl. n3 -On .n4-To. n5-Fr. n6-Le. n7-se. 
Dato (Dag, mined, ir) Klokkesl (Tim ogm ) 

Uheldssted m. v. 
Kommunenavn Eventuelt bynavn inden for kommunen 

Vel- eller godena n I Velnr og velbetegnelse V lens eller gadens status (Set r) 
1- II omtsvel n 2 

mm o 
I. pri i[ sI er 

Alst. Ira grundponkt 

R1 

Reuling Ira gr1rundpunkt mod uheldasted (Set x ) 

OI OnnSnnn;nud for 

Grundpunkt (Kantpel. km-sten, sidevel) - 

Eventuel supplerende stedsangnelse (Plods, husnummer el. Isgn.) 

Amts- 
kode 

I 3 Korn - 4 

kode 

6 VeJ- 

nr. 

7 10 km/ 
hu:nr, 
togs 

11 Sted- 
kode 

12 14 - IS 18 - Ekstra ko- - ' 

19 22 23 r24 

dejvejnr.jl T 
Uheldssrtu000n nr Retningen, mod hvdken ferdsalselement nr 1 kern (Set x) 

-11-N n2-N0n3-0 n4_5O ns-s n6-SV 177-V n8-NV 
Kortfaaet besknvelse al uhddet 

Stedsbeskrivelse m. v. 
1 By- aller 

londomride 
2 Rondbl - 

bygge se 
3 Valkryds 

m. v. 4 Fere 5 forlhold 6 
Lys- 

7 ysnbng 

Uheldsbeskrivelse 

Elemento)lysninger 

E 

E 

CPR-nr. Registreringsnr. 

o 

O 

'I 
w 
L 

13 14 15 16 17 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32 33 

. . 
. 

8 

F72- 

; 

I - 

Personoplysninger 
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Bilag 3. Uheldsbeskrivelse 
Annex 3. Description of accident 

Stedsbeskrivelse 

1. By- eller landomráde 
1 Bymæssig bebyggelse i 60 km/t-zonen . . . 

2 Bymæssig bebyggelse i ovrigt 
3 Landdistrikt i 60 km/t-zonen 
4 Landdistrikt i ovrigt 

2. Randbebyggelse (med direkte adgang til gade 
eller vej) 

1 Forretningsgade 
2 Industrikvarter 
3 Beboelseskvarter, etageejendom 
4 Villakvarter og anden lay bebyggelse 
5 Anden randbebyggelse, ikke facadelos 
6 Ingen eller facadelos randbebyggelse 

3. Vejkryds m.v. 
1 +-kryds 
2 T-kryds 
3 Kryds i ovrigt 
4 Ud-/indkorsel 
5 Jernbaneoverskæring. Bevogtet, born eller 

halvbom 
6 Jernbaneoverskæring. Ubevogtet, lyd- eller 

lyssignal 
7 Jernbaneoverskæring. Ubevogtet i ovrigt . . 

8 Anden vejudformning. Kurve 
9 Anden vejudformning. Lige vej 
0 Anden vejudformning. Plads, havneterræn el. 

lign. 
4. Fore 

1 Tort 
2 Vádt, ikke fedtet 
3 Vádt, fedtet 
4 Is, sne, slud m.v. 

5. Vejrforhold 
1 Klart 
2 Sigtbar, nedbor 
3 Usigtbart pá grund 
4 Usigtbart pá grund 
5 Usigtbart pá grund 
6 Usigtbart pá grund 

af regn 
af nedbor i ovrigt 
af táge 
af anden ársag 

6. Lysforhold 
1 Dagslys 
2 Tusmorke 
3 Morke 

7. Vejbelysning 
1 Forefindes, tændt 
2 Forefindes, ikke tændt 
3 Forefindes ikke 

Scene of accident 

I. Urban or rural location 
1 Urban area, 60 km.p.h. zone 
2 Urban area, other 
3 Rural district, 60 km.p.h. zone 
4 Rural district, other 

2. Roadside buildings 

1 Shopping street 
2 Industrial area 
3 Residential area, tall buildings 
4 Residential or other area with low buildings 
5 Other buildings (with openings on road) 
6 No buildings, buildings with no openings on 

road 

3. Junctions, etc. 
1 + junction 
2 T junction 
3 Other junction 
4 Road entrance or 
5 Railway crossing, 

gates 
6 Railway crossing, 

signal 
7 Railway crossing, 
8 Other road shape. 
9 Other road shape. 
0 Other road shape. 

exit 
manned, full gates or half 

unmanned, sound or light 

unmanned, other 
Bend 
Straight road 
P -lot, port area, etc. 

4. Road surface condition 
1 Dry 
2 Wet, not slippery 
3 Wet, slippery 
4 Ice, snow, sleet, etc. 

5. Visibility and weather 
1 Clear weather 
2 Visibility good, precipitation 
3 Visibility poor, due to rain 
4 Visibility poor, due to other precipitation 
5 Visibility poor, due to fog 
6 Visibility poor, other cause 

6. Daylight situation 
1 Daylight 
2 Twilight 
3 Darkness 

7. Street lighting 
1 Street lamps lit 
2 Street lamps unlit 
3 No street lamps 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

Elementoplysninger 

I 1. Elementets art 
Frrrdselselernent 

11 Almindelig personbil 
12 Hyrevogn 
13 Udlejningspersonbil 
14 Ambulance 
21 Varebil, 0-2000 kg totalvægt 

22 Varebil, 2001 -3000 kg totalvwgt 

31 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 

32 Lastbi) over 3000 kg totalvægt med anhænger 

33 Sættevognstog 
34 Bus 
35 Traktor, motorredskab el.lign. med eller uden 

anhænger 
36 Jernbanetog 
37 Rytter, hestevogn eller andet ikke-motordre- 

vet koretoj. (Dog ikke cykel, der kodes 61) 
41 Motorcykel med eller uden sidevogn, kabine- 

scooter 
51 Knallert 
61 Cykel 
71 Fodgænger 
99 Uoplyst 

Forhandringer pá korebanen 
81 Dyr 
82 Sten, roer eller andre lose genstande 
83 Afspærringsmateriel el.lign. 
84 Andet ph eller i korebanen 

Forhandranger uden for korebanen 
91 Vejtræ 
92 Autoværn i midterrabat 
93 Autovaern i ovrigt 
94 Lysmast, hellefyr, raekværk m.v. 
95 Andet uden for korebanen 

12.-13. Registreringsnr., nationalitet m.v. 

Description of units involved 

11. Type of unit 
Traffic units 

11 Ordinary private car 
12 Taxi 
13 Rented car 
14 Ambulance 
21 Light goods vehicle, max. laden weight 0- 

2000 kg 
22 Light goods vehicle, max. laden weight 2001- 

3000 kg 
31 Heavy goods vehicle, max. laden weight over 

3000 kg, without trailer 
32 Heavy goods vehicle, max. laden weight over 

3000 kg, with ordinary trailer 
33 Heavy goods vehicle, with semi -trailer, etc. 
34 Bus 
35 Tractor, with or without trailer 

36 Train 
37 Horse with rider or carriage, other non -motor 

vehicle (except pedal cycle) 
41 Motor cycle, incl. motor cycle combination, 

etc. 
51 Moped 
61 Pedal cycle 
71 Pedestrian 
99 Not stated 

Obstacles on roadway 
81 Animals 
82 Pieces of rock, beets, other loose objects 
83 Road blocks or barrier material, etc. 
84 Other, on or in roadway 

Obstacles off roadway 
91 Tree 
92 Crash fence in centre strip 
93 Crash fence, other 
94 Lamp post, traffic bollard, wooden fence, etc. 
95 Other, off roadway 

12. -13. Vehicle registration number, nationality, etc. 

. 

... 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

14. Gade eller vejtype 

Motorvej og ensrettet strakntng 
1 Motorvej 
2 Til- eller frakfbrsel ved motorvej 
3 Ensrettet gade eller vej 

14. Type of road 

Motorway or one -way street 
1 Motorway 
2 Motorway entrance or exit 
3 One -way street 

Strakning med fardsel t begge retninger Traffic in both directions 
4 4 eller fiere spor med midterrabat 4 4 or more lanes, with centre strip 
5 4 eller fiere spor uden midterrabat 5 4 or more lanes, without centre strip 
6 3 spor 6 3 lanes 
7 2 spor med midterafstribning 7 2 lanes, with centre line 
8 2 spor uden midterafstribning 8 2 lanes, without centre line 

Anden strakning 
9 Fra eller tif ejendom, mark, servicestation, P- 

plads el.lign. 

15. Cykelsti eller fodgwngerovergang 
1 Cykel/knallert pA cykelsti 
2 Cykel/knallert ved ind- eller udkorsel til eller 

fra cykelsti 
3 Cykel/knallert ikke pA cykelsti, cykelsti fandtes 

4 Cykel/knallert, cykelsti fandtes ikke 
5 Fodgænger i fodgwngerovergang 
6 Fodgænger i ovrigt 
9 Bil, motorcykel, traktor, tog 

16. Regulering 
1 -tavle 
2 V -tavle, vigelinier (hajtænder) 

3 Lyssignal. Gron i færdselsretning 
4 Lyssignal. Gul i færdselsretning 
5 Lyssignal. Rod i færdselsretning 
6 Gult blinklys i kryds eller ved fodgængerover- 

gang 
7 Anden permanent regulering 
8 Midlertidig regulering 
9 Ingen regulering 

17. Hastighedsskon 
I Holdende 
2 Lay hastighed efter igangsætning 
3 Under 40 km/t i ovrigt 
4 40-60 km/t 
5 60-80 km/t 
6 Over 80 km/t 
9 Uoplyst. (Herunder cyklist eller fodgænger) 

Other 
9 Entrance from, or exit to, building, field, fil- 

ling station, parking lot, etc. 

15. Cycle track or pedestrian crossing 
1 Pedal cycle or moped on cycle track 
2 Pedal cycle or moped entering or leaving cycle 

track 
3 Pedal cycle or moped not on existing cycle 

track 
4 Pedal cycle or moped, no cycle track existing 
5 Pedestrian in pedestrian crossing 
6 Pedestrian, other 
9 Car, motor cycle, tractor, train 

16. Traffic control 
1 © sign 
2 p sign, triangle line (indicating duty to give 

way) 
3 Traffic light, green in direction proceeded 
4 Traffic light, amber in direction proceeded 
5 Traffic light, red in direction of proceeded 
6 Amber intermittent light at junction or pedes- 

trian crossing 
7 Other permanent control 
8 Provisional control 
9 No control 

17. Estimated speed 
1 Stationary 
2 Low speed, just after starting 
3 Under 40 km.p.h., other 
4 40-60 km.p.h. 
5 60-80 km.p.h. 
6 Over 80 km.p.h. 
9 Not stated (incl. pedal cyclist or pedestrian) 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

Personoplysninger 
21. Personens art 

I Motorforer med forerbevis i under 1 ar . . 

2 Motorforer med forerbevis mellem 1 og 3 ar 

3 Motorforer med forerbevis mellem 3 og 5 ar 

4 Motorforer med fererbevis i 5 ar og derover 

5 Motorforer uden forerbevis, hvor dette krze- 
ves 

6 Forer af koretoj, hvor forerbevis ikke kræves 

7 Passager pa fors ede 
8 Passager i ovrigt 
9 Fodgænger 

22. Personskade 
I Dræbt 
2 Tilskadekommen 
9 Uskadt 

23. Skadens type 
1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslæsion, 

pjenlæsion 
2 Lzesion af brystkasse og/eller underliv 
3 Læsion af rygsojle og/eller bzekken 
4 Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i 

skulder, arm eller hand 
5 Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i 

hofte, ben eller fod 
6 Alvorlig skade i fiere kropsomrader 
7 Forbrænding 
8 Alene lettere skade 
9 Uskadt 

24. Skadens ârsag 
1 Slynget mod rat, forpanel eller vindspejl .. . 

2 Kvæstet ved sidestod i bil 
3 Kvæstet ved stood bagfra i bil 
4 Kvæstet ved væltning med bil 
5 Slynget ud af bil 
6 Styrt med 2-hjulet koretoj. F.eks. efter at have 

ramt et andet element 
7 Mort pa 2-hjulet koretoj eller til fods . . . 

8 Anden eller uoplyst ârsag 
9 Uskadt 

Persons involved 
21. Description of person 

1 Driver (rider) having had driving licence for 
less than I year 

2 Driver (rider) having had driving licence from 
1 to 3 years 

3 Driver (rider) having had driving licence from 
3 to 5 years 

4 Driver (rider) having had driving licence for 5 
years or longer 

5 Driver (rider) not having the required driving 
licence 

6 Driver (rider) of vehicle for which no licence is 
required 

7 Front seat passenger 
8 Other passenger 
9 Pedestrian 

22. Casualty 
I Killed 
2 Injured 
9 No casualty 

23. Type of injury 
1 Intracranial injury, skull fracture, face or eye 

injury 
2 Injury of trunk (chest and /or abdomen) 
3 Injury of spine and /or pelvis 
4 Fracture /dislocation or severe sprain of 

shoulder, arm or hand 
5 Fracture /dislocation or severe sprain of hip, 

leg or foot 
6 Serious injuries in more than one main region 
7 Burn 
8 Slight injury 
9 No injury 

24. Cause of injury 
1 Flung against steering wheel, front panel, 

windscreen, etc. 
2 Car hit in the side 
3 Car hit from behind 
4 Car overturned 
5 Thrown out of car 
6 Fall while driving (riding) two -wheeled vehicle 

(e.g. after hitting object) 
7 Hit by vehicle while on two- wheeled vehicle or 

while walking 
8 Other or unknown cause 
9 No injury 
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Bilag 3 (format). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

25. Hospital m.v. 
1 Indlagt pá hospital 
2 Skadestuebehandlet 
3 Ikke indbragt til skadestue 
9 Uskadt 

26. Spirituspávirket 
Her anferes alkoholpromillen med 1 decimal. 
F.eks. anferes 0,8 0/00 som 08 
88 Spirituspávirket, men ikke prevet 
99 Ikke-spiri tusprglvet 

27. Sygdom m.v. 
1 Pávirket af medicin eller narkotika 
2 Uegnet til at faerdes i trafikken af anden ársag 

(dog ikke spirituspávirkning) 
9 Intet at bemærke 

28. Sele eller styrthjelm (samt eventuelt barnestol) 
1 Sikkerhedssele benyttet 
2 Styrthjelm benyttet 
3 Barnestol benyttet 
4 Hverken sikkerhedssele, styrthjelm eller bar- 

nestol benyttet. (Herunder cyklist eller fod- 
gænger) 

9 Uoplyst 

30. -33. CPR -nr. 

CPR-nr. anf0res kun for implicerede med dansk 
CPR-nr. 
Sáfremt CPR-nummeret ikke foreligger oplyst - 
eller det drejer sig om udlændinge - anferes i 

stedet den págældendes fedselsdato og ken. 

25. Hospital treatment 
1 Hospitalized 
2 Treated in casualty ward only 
3 Not taken to casualty ward 
9 No casualty 

26. Level of alcohol in blood 
Level of alcohol (per mille indication) 

88 Influenced by alcohol but not tested 
99 Not tested 

27. Fitness to use road 
I Influenced by medicine or drugs 
2 Unfit to drive or use road for other reason 

(excl. alcohol) 
9 No special observations 

28. Use of seat belt, crash helmet and child safety seat 
1 Seat belt worn 
2 Crash helmet worn 
3 Child safety seat used 
4 No use of seat belt, crash helmet or child 

safety seat (including pedal cyclist or 
pedestrian) 

9 Not stated 

30. -33. CPR number 

The person's code number in the Central Popula- 
tion Register. If unknown - or in the case of a 
foreign resident - the person's birth date and sex. 
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Bilag 4. Definitioner m.v. 
Annex 4. Definitions etc. 

A. Fmrdselsuheld 
Uheld pá offentligt tilgmngelig vej m.v., hvor 
mindst ét af de implicerede elementer var korende 

B. Fmrdselselementer 
Kgretgjer samt fodgmngere 

C. Elementer i 0vrigt 
Forhindringer pá eller ved korebanen 

D. Personskader 

a. Drmbte: dode finden 30 dage 

b. Tilskadekomne: tilskadekomst er en tilstand, 
der normalt krmver lmgebehandling eller med- 
ferer hospitalsindlæggelse (herunder ogsá til 
observation). Mindre hudafskrabninger, smá 
snitsár eller smá tibia mmrker« betragtes ikke 
som tilskadekomst. 
Tilskadekomne inddeles i: 

1. Alvorligt tilskadekomne: personer med skade- 
type 1-7 (bilag 3, punkt 23) 

2. Lettere tilskadekomne: personer med skade- 
type 8 (bilag 3, punkt 23) 

E. Signaturforklaring 
Gentagelse 
Nul - 
Mindre end 1/2 af den anvendte enhed ... 0 

Anvendes, hvor der efter sagens natur ikke 
kan forekomme tal 
Oplysninger foreligger ikke 
Anffres ved forelobige tal eller ansláede tal 

A. Road traffic accident 
Accident on public road etc. with at least one driving traffic 
unit involved 

B. Traffic units 
Vehicles and pedestrians 

C. Other units 
Obstacles on or off roadway 

D. Casualties 

a. Killed: dead within 30 days 

b. Injured: persons with injuries for which me- 
dical treatment or hospitalization (even if only 
for observation) is normally required. Persons 
with lesser wounds, minor cuts and bruises 
are not recorded as injured. A distinction is 
made between: 

1. Seriously injured: refers to injury types I through 7 
(annex 3, item 23) 

2. Slightly injured: refers to injury type 8 (annex 3, item 
23) 

E. Explanation of symbols 
Repetition 
Nil 

Less than half of unit employed 

Category not applicable 
Data not available 
Provisional or estimated figures s 
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Stikordsregister 

Afspærringsmateriel 

Aldersfordeling 
Forere og fodgængere 
Personskader 

Amter 

Autovaern 

Bebyggelsesforhold 

Tabel nr. 

5.15 

3.12; 5.8.4; 5.8.5; 5.9.4; 5.12.4; 5.13.4 
3.4; 5.7; 5.8.4; 5.9.4 

5.18 

5.15 

Elementart 5.3 
Spiritusuheld 5.16.1 
Ugedag 3.5; 5.2.3; 5.3 

Cykler (se ogsá "Koretojsarter og fodgængere") 
Aldersgruppe 5.13.4 
Bebyggelsesforhold 5.13.2; 5.13.3 
Cykelsti 5.13.1 
K0n 5.13.4 
Personskader 5.13.3 
Regulering 5.13.1 
Spirituspávirkede fterere 5.13.4 
Uheld 5.13.1; 5.13.2 
Uheldssituation 5.13.1 

Draebte 
Aldersgruppe 3.4; 5.7 
Bebyggelsesforhold 3.5; 5.2.3; 5.3 
Brug af styrthjelm 5.17 
Elementart 3.6; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4 
Klokkeslet 5.2.3 
K0n 3.4 
Maned 5.2.3 
Selebrug 3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Skadens type 3.3; 5.7 
Spirituspávirkning 5.16.4 
Ugedag 3.5; 5.2.3 
Uheldssituation 5.6 

Dyr 5.15 

Elementart (se "Kyretojsart og fodgænger") 

Elementer 1.2; 3.7; 5.5; 5.6 
Fodgængere 

Bebyggelsesforhold 5.14.2; 5.14.3 
Fodgængerovergang 5.14.1 
Gade- eller vejtype 5.14.1 
Personskader 5.14.3 
Regulering 5.14.1 
Uheld 5.14.1; 5.14.2 
Uheldssituation 5.14.1 

Forhindringer pi eller ved korebanen 5.15 
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Fore Tabel nr. 
Mined 5.4 
Uheldssituation 5.1 

FOrere 
Aldersgruppe 3.12; 5.8.4; 5.8.5; 5.9.4; 5.12.4; 5.13.4 
Brug of styrthjelm 5.17 
Dræbte 3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Karekort 3.13; 5.8.5 
Koretojets art 3.12; 3.13 
Personskader 3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Selebrug 3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Skadens type 5.17 
Spirituspávirkede 3.13; 5.8.5; 5.12.4; 5.13.4; 5.15; 5.16.4 
Tilskadekomne 3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 

Gade- eller vejtype 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.14.1 

Hospitalsbehandling 3.3 

International oversigt over færdselsuheld 6.2 

Kalenderar 
Dræbte 1.1 
Elementart 1.2 
Personskader 1.1;3.1 
Uheld 1.1 

Klokkeslet 
Dræbte 5.2.3 
Elementart 5.2.2; 5.16.3 
Personskader 5.2.3 
Spiritusuheld 5.16.2; 5.16.3 
Ugedag 5.2.3 
Uheld 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3 
Uheldssituation 5.2.1; 5.16.2 

Knallerter (se ogsá "Koretojsarter og fodgængere") 
Aldersgruppe 5.12.4 
Bebyggelsesforhold 5.12.2; 5.12.3 
Cykelsti 5.12.1 
Dræbte 5.17 
Kon 5.12.4 
Personskader 5.12.3 
Regulering 5.12.1 
Skadens type 5.17 
Spirituspávirkede forere 5.12.4 
Styrthjelm 5.17 
Tilskadekomne 5.17 
Uheld 5.12.1; 5.12.2 
Uheldssituation 5.12.1 

Kommuner 5.18 

Kon 3.4; 5.7 
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Kgretgjsarter og fodgængere Tabel nr. 

Aldersgruppe 3.12; 5.7 
Bebyggelsesforhold 5.3 
Dræbte 3.3; 3.6; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4 
Forhindringer 5.15 
Klokkeslet 5.2.2; 5.16.3 
Kerekort 3.13 
Máned 5.2.2; 5.5; 5.16.3 
Personskader 3.1; 3.3; 3.6; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4; 5.18 
Skadens type 3.3; 5.7; 5.17 
Skadeársag 3.3 
Spirituspávirkede Were 3.13; 5.15; 5.16.3; 5.16.4 
Tilskadekomne 3.6; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4 
Ugedag 5.2.2; 5.3; 5.16.3 
Uheld 3.6; 3.10; 3.11; 5.2.2; 5.16.1; 5.16.2; 5.16.3 
Uheldssituation 3.10; 3.11; 5.6 

KOretujsbestand 1.2; 3.7 

Lastbiler m.v. (se ogsá "Koretojsarter og fodgængere") 
Bebyggelsesforhold 5.10.2; 5.10.3 
Gade- eller vejtype 5.10.1 
Personskader 5.10.3 
Regulering 5.10.1 
Uheld 5.10.1; 5.10.2 
Uheldssituation 5.10.1 

Lysforhold 
Máned 5.4 
Uheldssituation 5.1 

Lysmast, hellefyr, rækværk m.v. 5.15 

Motorcykler (se ogsá "Koretojsarter og fodgængere") 
Bebyggelsesforhold 5.11.2; 5.11.3 
Dræbte 5.17 
Gade- eller vejtype 5.11.1 
Personskader 5.11.3 
Regulering 5.11.1 
Styrthjelm 5.17 
Tilskadekomne 5.17 
Uheld 5.11.1; 5.11.2 
Uheldssituation 5.11.1 

Mined 
Dræbte 5.2.3 
Elementart 5.2.2; 5.5; 5.16.3 
Personskader 5.2.3 
Spiritusuheld 5.16.2; 5.16.3 
Ugedag 5.2.3 
Uheld 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.4 
Uheldssituation 5.2.1; 5.16.2 

Nordisk oversigt over fa:rdselsuheld 6.1 

Passagerer 3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 

.. 
. 
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Personbiler (se ogsa "Ktbret{bjsarter og fodgængere") 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Dræbte 
Gade- eller vejtype 
Kon 
Krerekort 
Personskader 
Regulering 
Selebrug 
Skadens type 
Spirituspavirkede Were 
Tilskadekomne 
Uheld 
Uheldssituation 

Personskader i alt 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Elementart 
Klokkeslet 
KOn 
Maned 
Skadens type 
Skadearsag 
Spirituspavirkning 
Ugedag 
Uheldssituation 

Politikredse 

Regulering 

Sikkerhedsseler 

Skadens type 

Skadearsag 

Spiritusuheld 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Dræbte 
Elementart 
Forhindringer 
Klokkeslet 
Kon 
Maned 
Personskader 
Tilskadekomne 
Ugedag 
Uheldssituation 

Sten, roer m.v. pa korebanen 

Styrthjelm 

Tabel nr. 
5.8.4; 5.8.5 
5.8.2; 5.8.3 
3.14; 5.8.4; 5.17 
5.8.1 
5.8.5 
5.8.5 
5.8.3; 5.8.4 
5.8.1 
3.14; 5.8.4; 5.17 
5.17 
5.8.5 
3.14; 5.8.4; 5.17 
5.8.1; 5.8.2 
5.8.1 

3.4 
5.2.3; 5.3 
3.1; 5.3; 5.6; 5.16.4 
5.2.3 
3.4 
5.2.3 
3.3 
3.3 
5.16.4 
3.5; 5.2.3; 5.3 
3.9; 5.6 

5.18 

5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 
5.14.1 

3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 

3.3; 5.7; 5.17 

3.3 

5.8.5; 5.12.4; 5.13.4 
5.16.1 
5.16.4 
3.13; 5.15; 5.16.3; 5.16.4 
5.15 
5.16.2; 5.16.3 
5.8.5; 5.12.4 
5.16.2; 5.16.3 
5.16.4 
5.16.4 
5.16.2; 5.16.3 
5.16.1; 5.16.2 

5.15 

5.17 

5.12.1; 5.13.1; 

. 
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Tilskadekomne 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Elementart 
Kola 
Selebrug 

Tabel nr. 
3.4; 5.7; 5.8.4; 5.9.4 
5.3 
3.6; 5.3; 5.6; 5.16.4 
3.4 
3.14; 5.8.4; 5.9.4; 5.17 

Skadens type 3.3; 5.7 
Spirituspavirkning 5.16.4 
Styrthjelm 5.17 
Ugedag 5.3 
Uheldssituation 5.6 

Udenlandske færdselselementer 5.5 

Ugedag 
Bebyggelsesforhold 5.2.3; 5.3 
Dræbte 3.5; 5.2.3; 5.3 
Elementart 5.2.2; 5.3; 5.16.2 
Klokkeslet 5.2.3 
Máned 5.2.3 
Personskader 3.5; 5.2.3; 5.3 
Spirituspavirkning 5.16.2 
Tilskadekomne 5.3 
Uheldssituation 5.2.1; 5.16.2 

Uheld 
Bebyggelsesforhold 3.5; 5.1; 5.2.3 
Cykelsti 5.12.1; 5.13.1 
Elementart 3.6; 5.2.2; 5.15; 5.16.3 
Elementkombination 3.11; 5.8.1; 5.8.2; 5.9.1; 5.9.2; 5.10.1; 5.10.2; 

5.11.1; 5.11.2; 5.12.1; 5.12.2; 5.13.1; 5.13.2; 
5.14.1; 5.14.2 

Fodgængerovergang 5.14.1 
Forhindring 5.15 
Forholdene p5 uheldsstedet 5.1; 5.4; 5.8.2; 5.9.2; 5.10.2; 5.11.2; 5.12.2; 

5.13.2; 5.14.2; 5.15 
Gade- eller vejtype 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.14.1 
Implicerede elementer 3.6; 3.7 
Klokkeslet 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.16.2; 5.16.3 
Máned 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.4; 5.16.2; 5.16.3 
Personskader 3.8 
Regulering 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Spirituspavirkning 5.15; 5.16.1; 5.16.2; 5.16.3 
Ugedag 3.5; 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.16.2; 5.16.3 
Uheldssituation 3.9; 3.10; 3.11; 5.1; 5.2.1; 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 

5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 5.14.1; 5.16.1 
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Uheldssituation Tabel nr. 
Bebyggelse 5.1; 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Cykelsti 5.12.1; 5.13.1 
Dræbte 5.6 
Elementart 3.10; 5.6 
Elementkombinationer 3.11; 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Fodgængeruheld 5.14.1 
Forholdene pa uhéldsstedet 5.1; 5.16.1 
Gade- eller vejtype 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.14.1 
Klokkeslet 5.2.1; 5.16.2 
Maned 5.2.1; 5.16.2 
Personskader 3.9; 5.6 
Regulering 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Spiritusuheld 5.16.1; 5.16.2 
Tilskadekomne 5.6 
Ugedag 5.2.1; 5.16.2 
Uheld 3.9; 3.10; 3.11; 5.1 

Varebiler (se ogsa "Koretojsarter og fodgængere") 
Aldersgruppe 5.9.4 
Bebyggelsesforhold 5.9.2; 5.9.3 
Dræbte 5.9.4; 5.17 
Gade- eller vejtype 5.9.1 
Personskader 5.9.3; 5.9.4 
Regulering 5.9.1 
Selebrug 5.9.4; 5.17 
Skadens type 5.17 
Tilskadekomne 5.9.4; 5.17 
Uheld 5.9.1,; 5.9.2 
Uheldssituation 5.9.1 

Vejbelysning 
Maned 5.4 
Uheldssituation 5.1 

Vejrforhold 
Maned 5.4 
Uheldssituation 5.1 

Vejtræ 5.15 


