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Forord

Nzrvaerende hefte er en fortsxettelse af den statistik om faerdselsuheld, der siden 1930 er
offentliggjort i Statistiske Meddelelser.

Statistikkens grundlag har hele tiden varet indberetninger fra politiet.

De mest grundlzeggende @ndringer, der er foretaget siden statistikkens begyndelse,
vedrgrer uheldsklassifikation, statistikkens omfang samt selve indberetningssystemet.

Indtil 1938 var klassificeringen af uheld ikke entydig.

I perioden 1938-1966 rubriceredes uheldene ved deres hovedarsag, som bestemtes
efter en juridisk vurdering.

Fra 1967 er denne vurdering erstattet som klassificeringsgrundlag af en systematik, der
ikke baseres pa skyldbegrebet, men derimod pé en faktisk beskrivelse af omstaendighe-
derne ved uheldet.

Fra 1930 til 1958 omfattede statistikken sivel uheld med personskade som materiel-
skadeuheld.

Efter 1958 indgir uheld alene med materiel skade ikke lengere i statistikken, og fra
1967 omfattes heller ikke uheld udelukkende med fodgangere impliceret, uanset om der
er sket personskade.

Til og med 1975 er politiets indberetninger blevet sendt direkte til Danmarks Statistik.

Fra 1976 er indberetningssystemet udvidet, siledes at vejmyndighederne i amter og
kommuner medvirker ved indberetningen, derved at disse myndigheder foretager en
stedfastelse af uheldene. Denne omlagning er iszr gennemfgrt for at forbedre mulighe-
derne for lokal uheldsbekempelse, og systemandringen pavirker derfor ikke i sig selv
den landsdakkende statistik.

Hzftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 13. kontor i afdelingen for samfzerdselssta-
tistik under medvirken af fuldmagtig, cand. scient. soc. Lis V. Iversen og kontorfuldmag-
tig Inge Terkelsen, FA.

Danmarks Statistik i august 1983

N. V. Skak-Nuelsen
Ole Bruhn Johansen

Pris: 23,00 kr. inkl. 22 % moms
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1. Resumé

I 1982 indberettede politiet 11.196 ferdselsuheld
med 14.100 personskader, heraf 658 drzbte. Dette
betyder et fald pad omkring 1 pct. i forhold til 1981
for sdvel antallet af uheld, af drebte og af personska-
derialt, jf. tabel 1.1 og figurerne 1.1 og 1.2.

Til sammenligning hermed kan nzvnes, at biltra-
fikken er steget med 1 pct. fra 1981 til 1982, mens
antallet af biler er faldet med nazsten 2 pct. Antallet
af motorcykler og knallerter i brug er derimod ste-
get med henholdsvis 3 pct. og 20 pct. i samme pe-
riode. ‘

For cyKlister er der tale om en stigning fra 1981 til
1982 i antallet af personskader pa 3 pct., hvilket er en
fortsxzttelse af en tendens, der har veret til stede
gennem de seneste ar, og som sandsynligvis henger
sammen med et stadigt voksende brug af cykler. 1
1982 er der desuden tale om en gget sverhedsgrad af
skaderne hos de implicerede cyklister i forhold til
iret for, idet den navnte stigning pa 3 pct. dekker
over en stigning pa 10 pct. i antallet af drabte og 6
pct. i antallet af alvorligt tilskadekomne, mens antal-
let aflettere tilskadekomne faldt med 3 pct.

Den sterste stigning i antallet af drebte cyklister
fandtes i aldersgruppen 65 ar og derover med 27
drzbte i 1982 mod 17 drzbte i 1981. Antallet af
drzbte bern under 15 ar faldt fra 31 i 1981 til 21 i
1982.

Efter at antallet af knallerter i brug er faldet for
hvert ar fra 1974 til 1981, steg antallet af knallerter i
1982 med 20 pct. i forhold til 1981. Alligevel faldt an-
tallet af personskader blandt knallertkgrere med 2
pct. 1 samme periode, og antallet af drabte knallert-
kerere alene faldt fra 64 til 44, hvilket er det laveste
antal drebte knallertkerere i 30 ar. Det sterste fald i
antallet af de drebte knallertkorere fandtes blandt
de 16-17 arige med 10 drabte i 1982 mod 22 i 1981.
Omvendt steg antallet af drabte knallertkarere pa
65 ar og derover fra 101 1981 til 151 1982.

Antallet af personskader i alt blandt fodgengere
faldt med 3 pct., men antallet af ferdselsdrabte fod-
gangere steg fra 148 1 1981 til 163 i 1982, svarende til
10 pet. Ogsd blandt fodgzngere er det den zldste
gruppe pa 65 ar og derover, det er get varst ud
over, idet antallet af drazbte her er steget fra 61 i
1981 til 741 1982, svarende til en stigning pa 21 pct.

Mens antallet af faerdselsdrabte i alt faldt med
knap 1 pct. fra 1981 til 1982, steg antallet af drabte i
aldersgruppen pé 65 ar og derover med godt 13 pct.
Derimod faldt antallet af drazbte bern under 15 ar
med nasten 20 pct. og antallet af dreebte unge mellem
15 og 24 ar med 16 pct. I 1982 udgjorde aldersgrup-
pen pa 65 ar og derover 25 pct. af alle faerdsels-
drzbte mod 12 pct. af de alvorligt tilskadekomne og 8
pct. af de lettere tilskadekomne.

Tabel 1.1  Antal uheld og personskader 1970-82
Accidents and casualties 197082
onskader Antal
Avaluheld frelperer? St | e
matenel- ul
Drabte ﬁ}:l?;}ilg-l t{ﬁlttl;:;: Ialt pr. dag pr.mld().OO pr. uheld skadeuheld fo;sel}(;::};s-
I alt pr dag komne komne byggere berne!

1970 ....... 19782 4,2 1208 13642 11806 26656 73,0 5,42 1,35 712294
1971 ....... 20507 56,2 1213 14262 12112 27587 75,6 5,56 1,35 693625
1972 ....... 19245 52,6 1116 13351 11418 25885 70,7 5,18 1,35 664022
1973 ....... 18242 50,0 1132 12571 10885 24588 67,4 4,90 1,35 588885
1974 ....... 14974 41,0 766 10197 8514 19477 53,4 3,86 1,30 517525
1975 ....... 15929 43,6 827 10783 9317 20927 57,3 4,14 1,31 . 504728
1976 ....... 15951 43,6 857 11698*  7901* 20456 55,9 4,03 1,28 9905 563117
1977 ....... 15942 43,7 828 11493 8155 20476 56,1 4,03 1,28 10660 628482
1978 ....... 15705 43,0 849 11196 8321 20366 55,8 4,00 1,30 11012 663210
1979 ........ 13467 36,9 730 9267 7220 17217 47,2 3,37 1,28 10160 665119
1980 ....... 12334 33,7 690 8477 6584 15751 43,0 3,08 1,28 9599 600661
1981 ....... 11257 30,8 662 8546 5103* 14311° 39,2 2,79 1,27 10980 576686
1982 ....... 11196 30,7 658 8427 5015 14100 38,6 2,75 1,26 11155 588894

!y Kilde: Forsikringsoplysningen.

2) Definitionen af alvorligt og lettere tilskadekomne er zndret pr 1 januar 1976.
%) Definitionen af lettere tilskadekomne er zndret pr 1. januar 1981



Tabel 1.2  Antal implicerede elementer 1970-82
Number of units involved 1970-82
Fardsels
F,lemelnler Personbiler Varebiler Lastbiler
1 alt
I alt
tac P | T [ Bheder |t | Bl

1970 ... 38944 37230 18160 17 3659 20 2148 34
1970 ..o 40136 38170 18865 16 3256 22 1943 28
1972 . 37978 35557 18535 16 2241 14 2003 35
1973 .o 35805 33413 17258 14 2125 15 1951 33
1974 ..o 29258 27262 13207 11 1696 11 1514 24
1975 oo 31002 28834 14260 11 1752 11 1468 24
1976 ...oviii e 31598 29205 13919 10 1835 11 1646 21
1977 oo 31481 29254 14066 10 1973 11 1673 21
1978 .. 31017 28705 14189 10 1827 10 1631 20
1979 i 26650 24717 11807 8 1638 9 1614 19
1980 ... 24252 22412 10592 8 1428 8 1257 15
1981 ..o 22009 20240 9443 7 1341 8 1112 14
1982 oo 21876 20119 9325 7 1300 8 1145 14

Antallet af faerdselsuheld med personskade faldt
som nzvnt med 1 pct. fra 1981 til 1982. Men for
ferdselsuheld i forbindelse med svingning var der
tale om en stigning pa over 7 pct. mod et fald i de
ovrige uheld pa godt 4 pct. Uheld i forbindelse med
svingning udgjorde derefter mere end 34 pct. af
uheldene i 1982 mod knap 32 pct. i 1981.

Fra 1981 til 1982 faldt antallet af spiritusuheld
med 7 pct., og spiritusuheldenes andel af samtlige
ferdselsuheld med personskade faldt derfor til knap
21 pct. mod godt 22 pct. i 1981. Denne andel har
ellers vearet stigende for hvert ar siden 1978, hvor
den var 17 pct. af samtlige uheld.

En fordeling af spiritusuheld pa ugedage viser en
forskydning i forhold til de nermest foregiende ar.
Saledes faldt antallet af spiritusuheld med 16 pct. pa
ugens forste 3 dage, mens det steg med 2 pct. tors-

dag/fredag. Antallet af spiritusuheld pa fredage er
derfor nzsten lige sd stort som pi lerdage i 1982,
mens lerdag de foregdende ar har haft en tydelig
overvagt af spiritusuheld.

En vasentlig arsag til faldet i antallet af spiritus-
uheld var et fald i antallet af pavirkede implicerede
motorcyklister pA mere end 25 pct. i forhold til 1981,
1 1982 udgjorde pavirkede motorcyklister siledes 18
pct. af samtlige implicerede motorcyklister mod ikke
mindre end 26 pct. i 1981.

Den sterste andel af pavirkede fandtes i 1982
blandt knallertkarerne, hvor 23 pct. af samtlige im-
plicerede farere var spirituspavirkede. Af de impli-
cerede forere af personbiler fandtes 14 pet. pavirket.
Kun 4 pct. af de implicerede kvindelige forere og fod-
gengere var spirituspavirkede mod 15 pct. af de
implicerede mand.



elementer

Busser

Motorcykler

Knallerter

Andre

Andre
elementer

Cykler Fodgaengere feerdsels-
o [mmel s e |
164 92 1286 29 4283 11 3161 3730 339 1714 1970
397 75 1276 32 5186 13 3250 3655 342 1966 1971
396 75 1158 29 4773 11 2838 3325 288 2421 1972
376 68 1161 31 4535 10 2663 3042 302 2392 1973
365 64 1078 30 4260 9 2309 2573 260 1996 1974
329 56 1160 33 4512 10 2572 2538 243 2168 1975
344 55 1446 38 4735 11 2585 2454 241 2393 1976
390 60 1539 39 4006 12 2864 2462 281 2227 1977
391 58 1381 36 3633 13 2906 2459 288 2312 1978
392 56 1064 29 3099 12 2718 2145 240 1933 1979
415 57 1062 28 2609 17 2869 1952 228 1840 1980
419 56 920 24 2063 15 2902 1820 220 1769 1981
310 40 961 25 2036 12 3035 1762 245 1757 1982
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Figur 1.1 Antal uheld og personskader 1970-82
Accidents and casualties 1970-82
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Figur 1.2 Antal draebte ved feerdselsuheld 1970-82
Persons killed in road traffic accidents 1970-82
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2. Statistiksystemets formal og indhold

2.1 Formal

Formaélet med at indsamle oplysninger om ferd-
selsuheld er at skabe et informationsgrundlag for be-
slutninger, der kan formindske antallet af ferdsels-
uheld og konsekvenserne af disse.

Fardselsuheldsbekampelsen foregar bade lokalt
og centralt og ved anvendelse af forskellige metoder.
Derfor er systemet indrettet til at danne flere typer
af informationsgrundlag, der sd vidt muligt er tilpas-
set de forskellige behov.

Det vasentlige formal med nazrvarende faerdsels-
uheldsstatistik er, at den enten direkte eller som led i
forskningsprojekter skal udgere et informations-
grundlag for beslutninger om landsomfattende
uheldsbekzmpelse, fx i form af lovgivning eller pro-
paganda. Et yderligere formal har varet at tilveje-
bringe en summarisk belysning af personskadernes
omfang og art med henblik pa etablering af skade-
forebyggende foranstaltninger. En videregiende sta-
tistisk belysning af personskadernes art og sundheds-
massige konsekvenser vil krave oplysninger fra
hospitalerne. Et samarbejde med Sundhedsstyrelsen
med dette formal er indledt i 1981.

2.2 Begreber og definitioner

Som ferdselsuheld opfattes uheld, der er sket pa
offentlig tilgazngelig gade, vej, plads eller lignende,
hvis mindst én af de implicerede parter har benyttet
omradet trafikalt, og mindst én af de implicerede
har varet kerende. Det vil sige, at fx uheld, hvor der
kun har veret fodgangere impliceret, eller togulyk-
ker, bortset fra uheld i jernbaneoverkersler ikke er
ferdselsuheld.

Nearvarende ferdselsuheldsstatistik omfatter kun
personskadeuheld, altsa ferdselsuheld, hvor en eller
flere personer er kommet til skade. Til vejmyndighe-
derne indsamles ogsa oplysninger om materielskade-
uheld, det vil sige uheld, hvor skaderne er begranset
til keretgjer og andet materiel.

Som drazbte medregnes i ferdselsuheldsstatistik-
ken alle dedsfald, der er folge af ferdselsuheld, og
som indtreffer indtil 30 dage efter uheldet. Som til-
‘skadekomne medregnes alle gvrige personer, der er
kommet til skade ved ferdselsuheld. De tlskade-
komne deles i alvorligt og lettere tilskadekomne.
Dette sker ved hjlp af oplysninger om skadens type
(§f. bilag 3, punkt 23 og bilag 4).

Fra 1. januar 1981 blev der defineret en nedre
grense for, hvad der kan betragtes som tilskade-
komst. Tilskadekomst er herefter en tilstand, der
normalt kraver lazgebehandling eller medferer
hospitalsindleggelse, (herunder ogsid til observa-
tion). Mindre hudafskrabninger, sma snitsir eller
sma »bld marker« betragtes ikke som tilskadekomst.

Oplysningerne om ferdselsuheld er inddelt i 3

hovedgrupper: uheldsoplysninger, elementoplysnin-
ger og personoplysninger.

Uheldsoplysninger vedrerer uheldet som helhed, fx
uheldssted og -tidspunkt, vejr- og lysforhold og lig-
nende. En central faktor blandt uheldsoplysningerne
er uheldssituationen, der tilsigter at give en objektiv
karakteristik af situationen umiddelbart for uheldet
og inden eventuelle afvergemangvrer er foretaget.

Uheldssituationerne omfatter i alt 64 typesituatio-
ner, der er inddelt i 10 hovedgrupper jf. bilag 1. Det
er vigtigt at fastsla, at det ikke nedvendigvis er de
skadeforvoldende kollision, der angives som uhelds-
situation, idet selve sammenstadet kan omfatte andre
elementer end dem, der er implicerede i den uhelds-
skabende situation. Dette har fx betydning for uheld
med fodgengere. Uheldssituationerne i hovedgrup-
pe 8 er de egentlige uheldssituationer for fod-
gengeruheld, men der kan vare fodgangere impli-
cerede i andre uheldssituationer pa grund af et kere-
tojs afvergemangvre. Det kan fx ske, at et koretgj
under overhaling for at undga et frontal sammen-
sted kerer op pa fortovet, hvorved en fodganger bli-
ver skadet. Uheldet rubriceres som situation 211
(kollision med modkerende i forbindelse med over-
haling i 2. position), men fodgangeren vil alligevel
blive medregnet som impliceret. Den enkelte uhelds-
situation kan saledes omfatte flere elementer end an-
givet i standardsituationen. Det vil dreje sig om
uheld med mere end 2 elementer impliceret, og som
principielt kunne beskrives som en rzkke enkelte
uheld, hvor det ene uheld har medfort det neste. Et
sadant uheld vil i ferdselsuheldsstatistikken blive be-
skrevet som ét uheld under den uheldssituation, der
har vearet indledende til det samlede uheldsforlab.
Samtlige implicerede elementer og den samlede per-
sonskade vil blive registreret. Endelig skal det un-
derstreges, at uheldssituationen ikke beskriver, om
der for det enkelte element foreligger overtredelse
af ferdselsloven.

Elementoplysningerne vedrerende det enkelte ele-
ment, der er impliceret i uheld. Det kan enten vere
et ferdselselement, det vil sige et keretgj eller en fod-
ganger eller en forhindring pa eller uden for kere-
banen fx et dyr eller et vejtra. Foruden oplysninger
om elementets art (jf. bilag 3, punkt 11) vil element-
oplysningerne for faerdselselementernes vedkom-
mende ogsd beskrive vejen og eventuelle former for
regulering eller andre foranstaltninger, galdende
for eller rettet mod dette element.

Personoplysninger anfores for alle implicerede fo-
rere og fodgengere samt for tilskadekomne passa-
gerer. Foruden beskrivelse af personskaden drejer
det sig om oplysninger om alder og ken, fererbevi-
sets alder, om der var tale om spirituspavirkning, og
om der blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm.



2.3 Systemet og dets begraensninger

Det nuvarende statistiksystem, der blev indfert
den 1. januar 1976, er pa samme made som de fore-
gdende indberetningssystemer om faerdselsuheld ba-
seret pa dataindsamling udfert af politiet, hvilket
sikrer en savel palidelig som detaljeret beskrivelse af
omstendighederne ved fardselsuheldene. Derud-
over er de tekniske forvaltninger i amtskommuner
og kommuner inddraget i indberetningssystemet,
idet indberetningerne skal paferes en kodning af
uheldsstedet, saledes at dette senere entydigt kan
identificeres.

Forretningsgangen ved indberetning om ferdsels-
uheld er sdledes, at politiet — udover en summarisk
forelabig indberetning, som benyttes til en »lynstati-
stik« — udfylder en indberetning om omstendighe-
derne ved uheldet, senest 5 uger efter uheldet er sket.
Indberetningerne udferdiges i 4 eksemplarer. Poli-
tiet beholder ét eksemplar og sender de tre svrige til
amtets tekniske forvaltning (for Kebenhavn og Fre-
deriksberg dog kommunernes tekniske forvaltnin-
ger). Hvis uheldet er sket pa en stats- eller amtsvej,
foretages stedskodningen af amtet, og i farstnazvnte
tilfelde orienteres Vejdirektoratet ved fremsendelse
af et eksemplar af indberetningsskemaet. Hvis uhel-
det er sket pd en kommunevej, kan indberetningen
videresendes til stedskodning i kommunen, Nir kod-
ning af uheldssted er foretaget, sendes et blanket-
eksemplar til Danmarks Statistik, hvor blanketterne
registreres pa magnetband, og indholdet krydsrevi-
deres pa grundlag af de oplysninger, indberetningen
omfatter.

Fardselsuheldsstatistiksystemet er begranset til
kun at omfatte uheld, der kommer til politiets kend-
skab, og hvorom der optages rapport. Det skal altid
optages rapport om personskadeuheld, mens det
ikke galder materielskadeuheld af begraznset om-
fang, og hvor der ikke er sket en sidan tilsidesazttelse
af ferdselsloven, at der skal rejses sigtelse. Der kan
dog trafles lokale aftaler om, at ogsd materielskade-
uheld uden rapport skal indberettes til Danmarks
Statistik jf. afsnit 2.4.

Jo alvorligere konsekvenserne af et uheld er, jo
sterre er sandsynligheden for, at politiet fir kend-
skab til uheldet. Det vil sige, at der indberettes en
storre andel af personskadeuheldene end af mate-
rielskadeuheldene. Vedrerende personskadeuhel-
dene anses alle uheld med drabte for at blive indbe-
rettet. Derudover har hospitalsundersegelser vist,
at politiet far kendskab til ca. 75 pct. af uheldene med
alvorligt tilskadekomne og ca. 25 pct. af uheldene
med lettere tilskadekomne. Udover skadens betyd-
ning har transportmidlet ogsid betydning for, om et
uheld med personskade kommer til politiets kend-
skab og bliver indberettet. Siledes kommer uheld
med alene cykler og/eller knallerter ikke s hyppigt
til politiets kendskab som uheld med biler.
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2.4 Anvendeise af systemets data

Systemet omfatter som navnt fire blanketkopier
pr. uheld. Politiets blanket fungerer som bilag til po-
litirapporten og er i evrigt en nyttig reference ved
telefoniske forespergsler fra de efterfolgende blan-
ketmodtagere.

Vejmyndighedernes blanketter kan dels tjene som
grundlag for manuelle udpegningssystemer til afsla-
ring af farlige steder dels benyttes som supplement
til sidanne maskinelt udpegede steder, idet blanket-
terne indeholder en kort verbal beskrivelse af uhel-
det, som det kan vere hensigtsmassigt at konsultere,
nar nzrmere specificerede uheld skal analyseres.

Den blanket, der gar til Danmarks Statistik, dan-
ner grundlag for al maskinel bearbejdning af samt-
lige de ferdselsuheldsdata, der opsamles af systemet.

En gang om maneden registreres de blanketter,
der er kommet siden sidste registrering. En anony-
miseret kopi af det derved dannede band sendes til
Vejdatalaboratoriet. Nar alle uheld i en méned er
registreret dannes et manedsbiand, der foreligger
ca. 4 maneder efter udlebet af den pagzldende ma-
ned. P grundlag af manedsbandet dannes en samlet
opgerelse over ferdselsuheld med personskade og til
brug for politiet en méanedstabel over samtlige indbe-
rettede uheld i hver politikreds. Nar de 3 maneds-
band for et kvartal foreligger, dannes et kvartals-
band. P4 samme méade som ved manedsbandene fore-
tages en samlet opgerelse beregnet savel til offentlig-
gorelse som til internt brug i de enkelte politikredse.
Radet for Trafiksikkerhedsforskning modtager en
anonymiseret kopi af kvartalsbandet. Nar alle uheld
for et kalenderdr er registreret dannes det arsband
med personskadeuheld, som er grundlaget for nar-
verende arsopgerelse over ferdselsuheld.

Vejdatalaboratoriet benytter ferdselsuheldsban-
dene som en del af grundlaget for et servicesystem,
der tilbyder vejmyndighederne forskellige former
for bearbejdning af uhelds- og trafikdata til brug
ved arbejdet med den lokale uheldsbekazmpelse.

Rédet for Trafiksikkerhedsforskning anvender
materialet, der ogsid omfatter materielskadeuheld,
til at foretage specielle opgerelser til brug for forsk-
ningsprojekter, hvis behov ikke i alle tilfelde kan
vere tilgodeset i ferdselsuheldsstatistikken.

Hyvis der er gnsker om oplysninger, der ikke frem-
gar af de publicerede tabeller, kan Danmarks Stati-
stik tilbyde at foretage specielle tabelleringer pa ser-
vicebasis, det vil sige, at omkostningerne ved frem-
stillingen skal dakkes af brugeren.

Der er desuden som tidligere nevnt mulighed for
at behandle materielskadeuheld, hvorom der ikke er
optaget rapport. Hvis der lokalt traffes aftale mel-
lem vejmyndighed og politi om, at der skal indberet-
tes om samtlige uheld, som politiet far kendskab til,
kan servicetilbuddet benyttes pa den méade, at ind-
beretningen sker pd Danmarks Statistiks blanket,
som derefter tilsluttes systemet, saledes at bandene
til Vejdatalaboratoriet ogsd kommer til at omfatte
disse uheld.
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3. Faerdselsuheld med personskade

3.1 Personskader
3.1.1 Fordeling pé elementart

Fra 1981 til 1982 faldt antallet af drabte og tilska-
dekomne med ca. 1 pct. Dette dekker over en stig-
ning for cyklister pa 3 pct. og for motorcyklister pa 1
pct., mens der er tale om et fald for de ovrige ele-
mentarters vedkommende pa fra 2 pct. for implice-
rede i personbil og pa knallert til 12 pct. for implice-
redeilastbil m.v., jf. tabellerne 3.1 og 3.2.

Ses alene pa antallet af drabte viser en tilsvarende
fordeling en stigning pa 10 pct. for savel cyklister
som fodgangere, samt en stigning pa 6 pct. for impli-
cerede i personbil. For de gvrige elementarters ved-
kommende er der tale om et fald, jf. tabel 3.2.

Stigningen i antallet af skadede cyklister er en fort-
szttelse af en tendens, der har varet til stede gennem
de seneste ar, og hanger sandsynligvis sammen med
et stadigt voksende brug af cykler. I 1982 er der
desuden tale om en eget sverhedsgrad af skaderne
hos de implicerede cyklister i forhold til aret for, idet
stigningen pa de nzvnte 3 pct. dakker over en stig-
ning pa 10 pct. i antallet af drebte og 6 pct. i antallet
af alvorligt tilskadekomne, mens antallet af lettere til-
skadekomne faldt med 3 pct.

Ses alene pad bern under 15 &r gor den modsatte
tendens sig gzldende, idet antallet af drabte faldt fra
3111981 til 211 1982 og alvorligt tilskadekomne faldt
tilsvarende fra 474 til 450, svarende til en nedgang
pa 7 pct. for disse to grupper tilsammen, mens antal-
let af lettere tilskadekomne steg fra 224 til 231, sva-
rende til 3 pct. De tilsvarende @ndringer for cykli-
ster pd 15 ar og derover var en stigning i antallet af
drzbte og alvorligt tilskadekomne pa 6 pct. og et fald
i antallet af lettere tilskadekomne pa 4 pct. Bern ud-
gjorde imidlertid mere end en fierdedel af samtlige
drabte og tilskadekomne cyklister.

Antallet af knallerter i brug, svarende til antallet
af lovpligtige knallertansvarsforsikringer er steget
med 20 pct. i forhold til aret for. Alligevel faldt antal-
let af personskader blandt knallertkerere som nazvnt
med 2 pct. fra 1981 til 1982, og antallet af drzbte
knallertkerere faldt fra 64 til 44, svarende til 31 pct.
Faldet i antallet af drabte knallertkerere er isar
sket blandt de 16-17 arige med 10 drabte i 1982 mod
22 drzbte i 1981. Denne aldersgruppe udgjorde sé-
ledes mindre end en fjerdedel af samtlige drabte
knallertkerere i 1982 mod mere end en trediedel i
1981. Ses pa antallet af drabte og alvorligt tilskade-
komne tilsammen, findes det starste fald i forhold til
aret for i aldersgruppen 25-44 ar, hvor det var 15
pct., mens det tilsvarende fald var 6 pct. hos de
16-19 arige. 1 de ovrige aldersgrupper var der der-
imod tale om en stigning, for de 15-arige alene pa 4
pet., for de 20-24 arige pa 13 pct. og for aldersgrup-

pen 45 ar og derover pa nasten 17 pct. Denne al-
dersgruppe udgjorde i 1982 imidlertid kun en femte-
del af samtlige draebte og tilskadekomne knallertka-
rere, mens de to femtedele var mellem 15 og 17 ar.

Antallet af personskader blandt fodgangere faldt
med 3 pct. fra 1981 til 1982, men antallet af drebte
fodgangere steg fra 148 til 163, svarende til 10 pct.
Denne stigning skyldes nasten udelukkende en stig-
ning i aldersgruppen 65 ar og derover fra 61 i 1981
til 74 i 1982, svarende til 21 pct. De drabte fodgen-
gere i nzvnte aldersgruppe udgjorde mere end 45
pct. af samtlige drebte fodgangere, mens de tilskade-
komne i aldersgruppen kun udgjorde 27 pct. af samt-
lige tilskadekomne fodgangere. Antallet af person-
skader i alt blandt fodgengere steg 8 pct. for bern
under 15 ar, mens det faldt med 20 pct. for de 15-19
arige. Faldet i antallet af personskader bliver der-
efter mindre for hver aldersgruppe, indtil det zn-
dres til en stigning pd 2 pct. for aldersgruppen pa 65
ar og derover.

For motorcyklisternes vedkommende steg antallet
af personskader som navnt med 1 pct. fra 1981 til
1982. Dette skyldes udelukkende en stigning i antallet
af lettere tilskadekomne pa 8 pct., mens antallet af
drzbte og alvorligt tilskadekomne tilsammen faldt
med 2 pct. Ses pa de enkelte aldersgrupper, viser det
sig, at den nzvnte stigning i antallet af lettere tilska-
dekomne kun findes i aldersgruppen 20-24 ar, hvor
den var pa 26 pct., mens antallet af drebte og alvor-
ligt tilskadekomne tilsammen i denne aldersgruppe
faldt med 4 pct. I aldersgruppen 25-34 ar steg deri-
mod antallet af drazbte og alvorligt tilskadekomne
med 22 pct., hvorimod antallet af lettere tilskade-
komne var uforandret. For aldersgruppen 15-19 ar
var der tale om et fald for drebte og alvorligt tilska-
dekomne tilsammen pa 8 pct. og for lettere tilskade-
komne pd 6 pct. Nasten 80 pct. af personskaderne
blandt motorcyklister fandtes i evrigt i aldersgrup-
pen 15-24 ar.

Som navnt var faldet i antallet af personskader i
personbiler fra 1981 til 1982 pa 2 pct., mens antallet
af drabte i denne elementart steg fra 257 til 272, sva-
rende til 6 pct. I aldersgruppen 45-64 ar alene steg
antallet af drabte i personbil fra 45 til 66, svarende
til 47 pct., mens der i alle andre aldersgrupper var
tale om et fald i forhold til aret for. For aldersgrup-
perne under 35 ar faldt antallet af personskader
med 6 pct. mod en stigning pa 4 pct. for aldersgrup-
perne pa 35 ar og derover.

3.1.2 Fordeling pd skadetype

Af skadetyperne for drabte og alvorligt tilskade-
komne var dem oftest angivne lesion i flere kropsom-
rader, der tegner sig for 46 pct. af de drazbte i 1982
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Tabel 3.1  Antal personskader fordelt efter elementart 1970-82
Casualties by type of unit 1970-82
Varebil og
I alt Personbil Ias‘t/bll)l Motorcykel | Knallert Cykel Fodganger

1970 o e 26656 12338 2474 1327 3911 2971 3635
1971 oo 27587 12778 2118 1320 4750 3072 3549
1972 oo 25885 12731 1640 1240 4410 2656 3208
1973 e 24588 12028 1638 1212 4224 2521 2965
1974 oo 19477 8547 1157 1142 3951 2177 2503
1975 oo 20927 9449 1207 1247 4139 2424 2461
1976 oo 20456 8523 1211 1568 4360 2414 2380
1977 i 20476 8658 1428 1621 3698 2673 2398
0 20366 9127 1343 1442 3364 2715 2375
1979 i 17217 7399 1202 1169 2862 2506 2079
1980 ..o 15751 6575 1033 1163 2465 2628 1887
981 .o 14311 5923 1069 991 1934 2655 1739
1982 e 14100 5805 990 1002 1886 2726 1691

1y Inkl keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f eks. busser, traktorer og hestevogne.

Tabel 3.2 Relativ 22ndring i antal implicerede elementer og i antal personskader 1981-82 for-
delt efter elementart
Relative change in number of units involved and number of casualties from 1981 to 1982,
by type of traffic unit
,mrﬁ,?:lcde P"s‘l’"aﬂ‘“de‘ Drabte og alvorligt tlskadekomne “lsklﬁléﬁ(‘; € e
elementer
pct.
Andringialt................... + 1 E | + 1 - 92
Elementart
Personbil ................. + 1 + 2 + 3 =+ 1
Varebil ..............oooooil. + 3 + 4 + 2 +12
Lastbilm.v.!.........ooa + 3 +12 +19 + 2
Motorcykel.........o.ooiiiinnn + 4 + 1 + 2 + 8
Knallert ..........ccooevveenenn + 1 + 2 + 3 + 2
Cykel ... + 5 + 3 + 6 + 3
Fodgaznger ..................... + 3 + 3 + 3 + 2

ANM. De store relative ndringer, iser for drzbte, mi ses pa baggrund af de ret smi absolutte tal, der for nogle elementarters vedkommende er tale om.
! Inkl. karetajer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne

mod 35 pct. i 1981, og 33 pct. af de skadede med
denne skadetype blev drzbt mod 25 pct. aret for.
Lesion i hovedregionen, der i en arrekke har veret
den oftest forekomne skadetype for drabte, tegner
sig 1 1982 for 42 pct. af de ferdselsdrazbte mod 51 pct.
i 1981, og 6 pct. af de skadede med denne skadetype
blev drzbt i 1982 mod 7 pct. i 1981. For 12 pct. af de
drazbte i 1982 blev skadetypen angivet som lasion i
brystkasse og/eller underliv. Den mest almindelige
skadetype for alvorligt tilskadekomne var i 1982

fortsat laesion i hovedregionen, der tegner sig for 52
pct. af de alvorligt tilskadekomne, jf. tabel 3.3.

I forhold til 1981 steg antallet af personskader
med lesion i skulder, arm eller hand med 7 pct. og
lzsion i hofte, ben eller fod med 3 pct., mens der var
et fald i antallet af personskader med lasion i ryg-
sojle og/eller bxkken pi 13 pct. og med laesion i
hovedregionen pa 4 pct.

For personbilister alene steg antallet af personska-
der med lasion i flere kropsomridder med 8 pct.,
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Tabel 3.3  Antal personskader fordelt efter skadens type, hospitaisbehandling,
elementart og skadens arsag 1982
Casualties by type of injury, hospital treatment, type of unit and cause of injury 1982

Skadens type
Personskader Lalt Hjerne- | Lesion | Lasion | Lxesion | Leesion | Lasion Alene
rystelse, | af bryst- [ af r{g- 1 skul- 1 hofte, iflere | Forbraen- let-
kranie- kasse, sgjle, |der, arm, ben, krops- ding tere
brud underliv | baekken hénd fod omrader skade
1 2 4 5 6 8 9
Personskaderialt..................... 14100 4700 488 232 1022 1705 922 16 5015
Drabte ....oovvvvviiiiiininiiniiiiiin, 658 279 57 8 2 8 301 3 .
Alvorligt tilskadekomne ................ 8427 442] 43] 224 1020 1697 621 13 .
Lettere tilskadekomne .................. 5015 . . . . . . . 5015
Hospitalsbehandling
Indlagt pa hospital...................... 7707 3755 362 207 531 1410 834 12 596
Skadestuebehandlet..................... 5983 883 117 22 485 290 43 4 4139
Ikke skadestuebehandlet................ 410 62 9 3 6 5 45 - 280
Skadens drsag for personbilister............. 5805 2087 322 108 306 341 376 6 2259
Slynget mod rat, vindspejl.............. 2957 1280 182 32 119 157 154 - 1033
Sidestad .........oovviiiiiiii 765 221 72 22 53 51 72 - 274
Stad bagfra..........coovvvnvninnia. ., 180 58 5 13 4 9 7 - 84
Bilvaltet ....cocovvvvineiinininininnnns 732 239 19 24 58 42 48 2 300
Slyngetud..........oovviniiniin L, 173 82 3 6 13 8 34 - 27
Anden arsag.......ooevviiiiiiiiininian, 998 207 41 11 59 74 61 4 54]
Skadens drsag for varebilister............... 590 203 26 14 41 37 39 1 229
Slynget mod rat, vindspejl .............. 331 144 14 6 18 13 23 - 113
Sidestad ....oovvviiiiiiiiiiiiii 59 16 4 2 5 4 3 - 25
Sted bagfra.............oovviininnnninnn, 11 1 3 1 - 2 1 - 3
Bilvaeltet ...occovvvvvviiiininiiiiniann, 77 15 3 5 8 7 4 - 35
Slyngetud........covvvnniiiiiiiinin 30 18 1 - 2 2 3 - 4
Anden arsag.........ooiiiiiiiniiiiiin 82 9 1 - 8 9 5 1 49
Skadens drsag for lastbilkerere. ............. 206 68 8 - 12 18 13 1 86
Slynget mod rat, vindspejl.............. 94 34 3 - 6 6 7 1 37
Sidestad .....ooviviiiiiiiii 11 1 - - - 5 1 - 4
Sted bagfra.................ooil 8 1 - - 1 1 - - 5
Bilvaltet ....cooovvvevivininiiiiinnnnns 46 18 1 - 3 1 1 - 22
Slyngetud........coooiiiiiiiii 14 6 1 - - - 2 - 5
Anden Arsag.......ooeiniiiiiiinianiaa, 33 8 3 - 2 5 2 - 13
Skadens drsag for motorcyklister ............ 1002 186 26 20 126 230 84 2 328
L8 =2 S 829 157 25 16 110 182 70 - 269
Pakert afandetelement................. 144 24 1 4 15 45 12 1 42
Anden arsag........oeviviinniiiiiinen.s 29 5 - - 1 3 2 1 17
Skadens drsag for knallertkorere ............ 1886 559 28 13 176 375 71 2 662
3] ¥ =1 AP 1249 422 17 8 121 201 32 1 447
Pakert afandet element................. 598 128 10 5 52 169 36 - 198
Anden arsag.........cvviniiiiiniin., 39 9 1 - 3 5 3 1 17
Skadens drsag for cyklister.................. 2726 1034 44 35 208 321 145 2 937
3182 07 <1 NP 1302 573 11 14 97 109 32 — 466
Pakert af andet element................. 1326 440 32 21 106 196 109 2 420
Anden &rsag..........coiiiiiiiiiiiiii 98 21 1 - 5 16 4 - 51
Skadens drsag for fodgengere ............... 1691 516 28 36 145 365 193 1 407
o112 o 1579 485 25 34 134 345 183 1 372
Anden rsag......ccovieieiiiiiiiiiinnn, 112 31 3 2 11 20 10 - 35
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Tabel 3.4  Antal personskader fordeit efter alder og kon 1982
Casuaities by age and sex 1982
Heraf:
fal 0-6 | 7-14 | 15-17 | 18-19 | 20-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 |754rog
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar derov.
Personskaderialt......cc....e. 14100 383 1247 1663 1427 2051 2111 1468 1081 1048 930 624
Pr. 1000 indbyggere.......... 2,8 09 21 5 90 55 28 21 20 1,9 2,1 21
Drabte .....ooovvvvviiviiieeinnne. 658 18 39 38 56 80 68 55 61 80 64 99
Pr. 1000 indbyggere............. o1 00 o1 o1 04 02 01 01 01 01 01 03
Alvorligt tilskadekomne .......... 8427 232 804 1017 833 1164 1256 840 656 621 590 385
Pr. I%OO indbyggere............ 16 05 14 40 53 31 16 12 12 1,1 13 1,3
Lettere tilskadekomne ............ 5015 133 404 608 538 807 787 573 364 347 276 140
Pr. 1000 indbyggere............. 1,0 03 07 24 34 22 10 08 0,7 06 06 0,5
Mend
Personskaderialt................. 9301 230 746 1128 1109 1554 1500 935 662 590 483 329
Pr. 1000 indbyggere............ 37 1,0 25 87 13,7 82 38 26 25 23 24 29
Drabte ... vviiiiiieeinans 456 9 5 24 44 67 55 44 41 5 45 7
Pr. 1000 indbyggere ............ 02 00 o1 02 05 04 01 01 02 02 02 05
Alvorligt tilskadekomne .......... 5588 144 481 729 657 891 897 539 399 352 294 189
Pr. 1000 indbyggere............. 22 07 16 56 81 47 23 15 15 1,3 15 L7
Lettere tilskadekomne ............ 3257 77 240 375 408 596 548 352 222 193 144 83
Pr. 1000 indbyggere............. L3 03 08 29 50 31 14 1,0 08 07 07 0,7
Kvinder
Personskaderialt................. 4799 153 501 535 318 497 611 533 419 458 447 295
Pr. 1000 indbyggere............ 1.8 07 1,7 43 41 27 16 15 15 16 1,8 1,6
Drabte ......oveviiiiiiieeie. .. 202 9 14 14 12 13 13 11 20 35 19 42
Pr. 1000 indbyggere............ or o0 00 o1 02 01 00 00 0,1 01 01 02
Alvorligt tilskadekomne .......... 2839 88 323 288 176 273 359 301 257 269 296 196
Pr. 1%00 indbyggere............ LY 04 1,1 23 23 1,5 1,0 09 09 1,0 12 1,0
Lettere tilskadekomne ............ 1758 56 164 233 130 211 239 221 142 154 132 57
Pr. 1000 indbyggere............ 0,7 03 06 19 1,7 1,2 06 06 05 05 05 03
pct.
Drebte i ferdselsuheld i procent af al-
dersgruppens antal dodei alt. . ........ 1,2 32 295 40,4 44 271 84 42 21 1,1 05 03

mens antallet af drebte personbilister med denne
skadetype faldt med 48 pct., antallet af personskader
med lasion i hovedregionen faldt med 5 pct., mens
antallet af drebte med denne skadetype faldt med 13
pct., jf. bilagstabel 5.7. Lasion i hovedregionen ud-
gjorde fortsat den sterste gruppe af alvorlige skader
hos personbilister, idet 61 pct. af de alvorligt tilska-
dekomne og 38 pct. af de drabte havde denne lesion.
Dog udgjorde drazbte med lzsion i flere kropsomra-
der 51 pct. af samtlige drebte i personbil.

Det ma bemarkes, at fordelingen af de drebte og
tilskadekomne efter skadens type er foretaget pd
grundlag af summariske oplysninger, som politiet
har modtaget fra hospitalerne i forbindelse med den
politimzssige behandling af uheldene. Opdelingen
kan saledes ikke i medicinsk henseende anses for at
vare en udtemmende beskrivelse af skaderne, idet
skadernes sverhedsgrad og eventuelle folgevirknin-

ger for de tilskadekomne ikke vil kunne bedemmes
endeligt pa det foreliggende grundlag, hvor indbe-
retningerne om uheldene skal vare afgivet inden 5
uger efter uheldstidspunktet.

Det forhold, at personer, der i indberetningen er
karakteriseret som lettere tilskadekomne, indlegges
pa hospital, kan bero pa, at de tilskadekomne umid-
delbart efter uheldet er indlagt til observation, og at
omstendighederne efter observationsperiodens ud-
lgb medforte, at vedkommende personer blev hen-
fort under lettere tilskadekomne.

3.1.3 Fordeling pa skadedrsag

Af de skadearsager, der har varet muligt at speci-
ficere for de tilskadekomne bilisters vedkommende,
var den hyppigste forekomne, at den tilskadekomne
blev slynget mod rat, vindspejl el.lign. Over 50 pct. af
samtlige bilistskader havde denne arsag jf. tabel 3.3.



18

Figur 3.1 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter maned 1982
Accidents per day, by months of 1982
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Figur 3.2 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter ugedag 1982
Accidents per day, by days of the week, 1982
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Figur 3.3 Gennemsnitligt antal uheld pr. time fordelt efter kiokkeslet 1982
Accidents per hour, by hours of the day, 1982
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Arsagen til personskade hos motorcyklister er i 83
pct. af tilfeldene anfort som styrt med keretgjet,
mens 14 pct. har pakersel af motorcyklen som arsag.
For knallertkgrere er arsagen til 66 pct. af person-
skaderne angivet som styrt og til 32 pct. som paker-
sel, mens de tilsvarende tal for cyklister er 48 pct.
styrt og 49 pct. pakersel. Der er sdledes en markant
forskel i den angivne arsag til personskaderne hos de
tre tohjulede keretgjsarter.

3.1.4 Fordeling pd alder og ken

I relation til antallet af indbyggere malt som mid-
delfolketallet er aldersgrupperne mellem 15 og 24 ar
mest udsat for at komme til skade i trafikken. Der er
endvidere tydelig forskel pa andelen af personskader
blandt mand og kvinder. Mens der i aldersgrup-
perne 0-14 ar og 45 ar og derover bliver skadet
nasten 1'/2 gang s& mange mznd som kvinder, bliver
der skadet mere end 3 gange si mange i aldersgrup-
pen 18-24 ar. Sammenlagt er der dobbelt s& mange
skadede mand som kvinder, jf. tabel 3.4.

Antallet af drabte bern under 15 ar faldt fra 71 i
1981 til 57 1 1982, svarende til et fald pa 20 pct. Bern
udgjorde saledes knap 9 pct. af samtlige fardsels-
drabte i 1982 mod 11 pct. i 1981, mens bernenes til-
svarende andel af de tilskadekomne var knap 12 pct.
begge arene.

I aldersgruppen pa 65 ar og derover steg antallet
af drebte fra 144 1 1981 til 163 i 1982, svarende til 13
pct., og denne aldersgruppe udgjorde 25 pct. af de
ferdselsdrzbte i 1982 mod knap 22 pct. i 1981, mens
denne aldersgruppes tilsvarende andel af tilskade-
komne var 10 pct. begge ar.

3.2 Faerdselsuheldenes fordeling pa tid og
sted

I figur 3.1, 3.2 og 3.3 er foretaget fordeling af de
stedfundne ferdselsuheld pa maneder, ugedage og
klokkeslet. Der er ved opgerelserne ikke taget hen-
syn til den afhazngighed, der kan vere mellem ma-
neds- og ugedagsfordelingerne, derved at de enkelte
ugedage ikke optrader med samme hyppighed i hver
méned.

For at eliminere virkningen af manedernes for-
skellige lengder er grundlaget for fordelingen pa
maéneder det gennemsnitlige antal uheld pr. dag. For
ugedags- og timefordelingerne er den aktuelle tids-
enhed henholdsvis dag og time benyttet som forde-
lingsgrundlag.

3.2.1 Fordeling pd méneder
Af figur 3.1 ses, at det storste antal uheld pr. dag
indgraf i perioden maj-november, der er den pe-
riode, der har den sterste blandede trafik, idet bru-
gen af tohjulede keretgjer er mere athangig af arsti-
den, end det er tilfeldet for de andre elementarter.
Antallet af uheld i de enkelte maneder i perioden
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marts-november var stort set uzndret fra 1981 til
1982, men i forhold til de tilsvarende maneder aret
for faldt antallet af uheld i januar—februar med
godt 20 pct., mens det steg med nasten 30 pct. i
december.

3.2.2 Fordeling pd ugedag

Ugedagsfordelingen viser, at torsdag og iszr fre-
dag var de dage, hvor flest uheld indtraf, mens der
skete ferrest uheld pa sgndage, som det har varet
tilfeldet i arevis. For tirsdag og lerdag var der tale
om et fald i forhold til &ret for pa henholdsvis 9 pct.
og 4 pct. mod en stigning pd 5 pct. for torsdag og fre-
dag.

3.2.3 Fordeling pd klokkeslet

Timefordelingen viser, at der svarende til tidli-
gere ar indtraf relativt flest uheld mellem kl. 16% og
17%, hvorimod det laveste gennemsnit konstateredes
i tidsrummet fra k1. 04* til kI. 06, jf. figur 3.3.

I forhold til aret for var der tale om et fald i antal-
let af uheld i aften- og nattetimerne mod en stigning
iszr i myldretiderne, idet den var pa 8 pct. i tiden
fra kl. 06” til 09® og 14 pct. mellem kl. 16 og 17.

3.2.4 Fordeling pd by/land

Af tabel 3.5 fremgdr, at 68 pct. af samtlige fzrd-
selsuheld med personskade indtraf i bymassig be-
byggelse, og at disse uheld medferte 64 pct. af per-
sonskaderne, men 48 pct. af de drebte. Omvendt var
de 32 pct. af uheldene i landdistrikterne de farligste
med 36 pct. af personskaderne og over 52 pct. af de
ferdselsdrzbte.

Det bemarkes, at inddelingen i bymassig bebyg-
gelse og i landdistrikt hovedsageligt hviler pa skilt-
ningen for 60 km/t-zonerne.

3.3 Implicerede elementer

Der skelnes i ferdselsuheldsstatistikken mellem
ferdselselementer, som udgeres af keretgjer og fod-
gengere, og andre elementer, som udgeres af for-
hindringer p&, over eller uden for kerebanen, som
fieks. dyr, afsparringsmateriel, luftledninger,
traeer, lysmast og autovam,

De hyppigst forekomne uheld med hensyn til antal-
let af implicerede elementer udgjordes af uheld med
to implicerede elementer, idet nzsten 80 pct. af uhel-
dene havde denne konstellation, jf. tabel 3.6. De hyp-
pigst forekomne elementarter i uheld med person-
skade er personbil, cykel og knallert. Personbilers
andel i antallet af ferdselsuheld med personskade
har varet faldende hvert ar siden 1978, hvor per-
sonbiler var impliceret i 72 pct. af uheldene mod
knap 67 pct. i 1982. Knallerters andel i antallet af
uheld var sterst i 1976, hvor knallerter var implice-
ret i nasten 29 pct. af uheldene, for derefter at falde
for hvert ar til knap 18 pct. i 1981 og 1982. Omvendt
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Tabel 3.5 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og by- eller landomrade 1982

Accidents and casualties by day and urban or rural area 1982

1 alt Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sendag

antal

Uheldialt ......ccoviiiiiinnnnnan. 11196 1526 1424 1581 1818 2137 1553 1157

Prodag.......cooovvieiiii 30,7 29,3 27,4 30,4 35,0 40,3 29,9 22,3
pct.

Relativ fordeling

Bymassig bebyggelse .............. 68,2 70,1 71,6 72,4 71,3 70,4 58,0 60,6

Landdistrikt..................ooel 31,8 29,9 28,4 27,6 28,7 29,6 42,0 39,4
antal

Personskaderialt............. ... 14100 1838 1683 1875 2233 2704 2115 1652

Prodag...........coviiviinnn. .. 38,6 35,3 32,4 30,4 429 51,0 40,7 31,8
pet

Relativ fordeling

Bymassig bebyggelse .............. 63,5 65,4 67,4 69,2 67,0 65,5 53,3 55,8

Landdistrikt........................ 36,5 34,6 32,6 30,8 33,0 345 46,7 442
antal

Drzbteialt............. vesessnaens 658 94 71 84 103 126 91 89

Prodag........oooviiiiiiiiiiiinn 1,8 1,8 1,4 1,6 2,0 2,4 1,8 1,7
pet.

Relativ fordeling

Bymessig bebyggelse .............. 476 51,1 45,1 61,9 51,5 46,0 429 348

Landdistrikt.....................0 52,4 48,9 54,9 38,1 48,5 54,0 57,1 65,2

Tabel 3.6  Antal uheld og personskader fordelt efter elementart 1982
Accidents and casualties by type of unit involved 1982

Uheld
Med ét Med to Med tre eller
1 alt element elementer flere elementer
mpliceret imphiceret impliceret
1 2 3 4
Uheldialt....ccooviiiniiiiiininiiiiiiiiiiiceiiiccecannncans 11196 1500 8879 817
Elementart
Personbil ......oooiiiiiii 7477 569 6212 696
Personbil,alm. ... 7250 558 6008 684
Hyrevogn..........oooiiiiiiiii e 310 8 265 37
Udlejningsbil ... 17 3 13 1
Ambulance ............. 5 - 3 2
Varebil .....oovviiiiiiii e 1251 61 1005 185
0-2000 kg totalvaegt ..o 863 40 702 121
2001-3000 kg totalvaegt ............cooeiiiiiiiiin 399 21 310 68
Lastbil mv. oo e 1588 60 1307 221
Sololastbil over 3000 kg totalvagt ......................... 751 14 629 108
Lastbil over 3000 kg totalvegt med anhanger............. 233 6 185 42
SELLEVOBIISLOZ « v vttt iren et iiiiieeeeeeeianenerees 125 8 93 24
Bus....ooviiiiii 301 18 233 50
Traktor, motorredskab 196 9 172 15
_{fmbanctog ................................................ 21 . 20 1
ytter, hestevogn...............ooiiiiii 25 5 16 4
Motoreykel ... e 935 159 701 75
Knallert .....oovi et 1982 290 1622 70
Cykel . oo e 2814 361 2318 135
Fodgaenger ........ooovviiiiiii i 1693 . 1557 136
Forhindring ..ot i 1741 . 1529 212

Uoplyst..ovieieiiiii e 11 . 11




er cyklernes andel steget hvert ar fra 15 pct. i 1976
til 25 pct. i 1982.

Af tabel 3.6 fremgir yderligere, at de tohjulede
karetgjsarter relativt oftere end biler er udsat for
uheld med kun ét element impliceret, d.v.s. eneuheld
uden pékersel af faste genstande. I 17 pct. af de
uheld, motorcykler er impliceret i, er der tale om et
sidant uheld, mens de tilsvarende tal for knallerter
og cykler er henholdsvis 15 og 13 pct. Forskellene i
disse tal skyldes formentlig, at eneuheld med cykler
og delvis ogsa knallerter ikke s& ofte kommer til poli-
tiets kendskab som eneuheld med motorcykel.

Med henblik pa en ngjere belysning af forskelle
mellem de enkelte elementarter er der i tabel 3.7
foretaget en detaljeret opgerelse over de i fardsels-
uheld implicerede elementer i relation til antallet af
enheder af samme art ved arets begyndelse for 1980,
1981 og 1982.

I forhold til antallet af enheder af de enkelte ele-
mentarter er hyrevogne, busser og lastvognstog de
hyppigst implicerede i ferdselsuheld, hvilket dog
ikke nedvendigvis er ensbetydende med, at de er de
mest risikobelastede elementarter, idet den arlige
korselsmzngde uden tvivl er sterst for de nzvnte
elementarters vedkommende.
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3.4 Uheldenes omfang

Der indtraf i alt 606 dedsulykker, hvoraf 68 pct.
alene medforte personskader i form af dedsfald, jf.
tabel 3.8. Dette forhold kan dels tilskrives, at en del af
uheldene var eneuheld, hvor kun ét fardselselement
og ofte kun én person var impliceret, dels at det i
uheld, hvor biler kolliderede med lettere ferdsels-
elementer, ofte er gaet hardt ud over den mindst be-
skyttede, mens bilisterne hyppigere er sluppet
uskadte fra uheldet. Saledes blev 92 pct. af de ved fod-
gengeruheld opstiede personskader pafert fodgzn-
gere, og samtidig var det gennemsnitlige antal per-
sonskader pr. fodgzngeruheld s& lavt som 1,07, jf.
tabellerne 3.6 og 3.9.

I tabel 3.6 er anfart konsekvensen af at vare impli-
ceret 1 feerdselsuheld for personerne i de enkelte ele-
mentarter. Mest udsat er naturligvis fodgzngere,
som i uheld, hvor de er impliceret, udger 92 pct. af
personskaderne, mens kun 8 pct. af skaderne er pa-
fort modparterne, og af de drzbte udger fodgaen-
gerne endog 98 pct. Men ogsé for de implicerede pa
de tohjulede keretgjer er risikoen for selv at komme
til skade eller blive drebt gennemsnitlig betydeligt
starre end for modparten i uheldet. Bedst beskyttede
er personer i last- og szttevognstog, idet disse kun

Personskader
Talt Drebte ulsﬂ‘é?l—(l(l)%:mc ulsk];\fflletﬁ(l;fnnc
1 udenfor 1 udenfor 1 udenfor 1 udenfor
elementet |elementet jel i tet {el et Jel 1 et |el t
5 6 7 8 9 10 11 12
Uheld i alt
Elementart
5805 4055 272 198 3274 2508 2259 1349  Personbil
5676 3916 266 197 3210 2410 2200 1309 Personbil, alm.

111 289 1 10 58 192 52 87 Hyrevogn

14 9 1 1 6 3 7 5 Udlejningspersonbil
4 4 4 - - 1 - 3 Ambulance

590 1018 18 46 343 617 229 355  Varebil

435 689 14 34 266 422 155 233 0-2000 kg totalvegt

155 349 4 12 77 209 74 128 2001-3000 kg tota%va:gt

400 1652 10 194 197 982 193 476  Lastbil m.v.

157 772 2 75 8 460 70 237 Sololastbil over 3000 kg totalvagt
28 261 4 39 11 153 13 69 Lastbil over 3000 kg totalvagt med anh.
21 165 1 25 17 89 3 51 Szttevognstog

119 288 1 30 45 163 73 95 Bus
53 216 2 25 24 132 27 59 Traktor, motorredskab

- 26 - 7 - 17 - 2 {{embanctog
22 18 - - 15 11 7 7 ytter, hestevogn

1002 200 55 9 619 122 328 69  Motorcykel

1886 259 44 6 1180 138 662 115 Knallert

2726 253 96 4 1693 157 937 92  Cykel

1691 143 163 3 1121 81 407 59  Fodgaznger

. 2288 . 82 1426 . 780  Forhindring
16 1 11 4  Uoplyst
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udger 12 pct. af personskaderne og 7 pct. af de
drabte i de uheld, hvor de er impliceret.

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld
var 1,26, jf. tabel 3.9. I situationsgruppe 2, uheld
mellem ligeud kerende pa samme vej med modsat
retning, og situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud
kerende i korsvej, var uheldskonsekvenserne de
storste med henholdsvis 1,64 og 1,40 personskade pr.
uheld.

I 1982 var antallet af drabte pr. 100 uheld 5,9,
hvilket er det samme som i 1981. Flest drabte pr.
uheld registreredes i situationsgruppe 2 med 11
drzbte pr. 100 uheld, mens den tilsvarende andel af
drabte i situationsgruppe 7 var knap 3.

3.5 Uheldssituationerne

En oversigt over uheldssituationerne er vist i bilag
1, og baggrunden for brugen af uheldssituationerne
er omtalt i afsnit 2.2.

Mens antallet af uheld kun faldt med : pct. fra
1981 til 1982, viser fordelingen pa situationsgrup-
perne storre forskydninger. Sdledes faldt antallet af
uheld med 6 pct. i situationsgruppe 1, uheld mellem
ligeud kerende pd samme vej med samme retning, og
i situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud kerende i
kryds, og med nasten 14 pct. i situationsgruppe 7,
uheld med parkeret koretgj. Derimod steg antallet af

uheld i forbindelse med svingning. 1 situations-
gruppe 3, uheld mellem keorende pa samme vej med
samme retning og med svingning, og i situations-
gruppe 6, uheld mellem kerende pa hver sin vej og
med svingning, steg antallet siledes med 7 pct., og i
situationsgruppe 4, uheld mellem kegrende pa samme
vej med modsat retning og med svingning, var stig-
ningen pa 11 pct.

I situationsgruppe 0, eneuheld, faldt antallet af
uheld fra 1981 til 1982 med mindre end 1 pct., men
alene pa lige vej faldt antallet af eneuheld med godt 3
pct., mens antallet af eneuheld i forbindelse med
svingning steg med godt 11 pct.

Den hyppighed, hvormed de enkelte keretejsarter
var impliceret i eneuheld var meget forskellig. For
motorcyklernes vedkommende udgjorde encuhel-
dene saledes 27 pct. af de uheld, motorcykler var im-
pliceret i, mens den tilsvarende hyppighed af ene-
uheld med lastbiler m.v. kun var 6 pct., jf. tabel 3.10.

I situationsgrupperne 1-6 findes ikke tilsvarende
forskelle for de enkelte keretgjsarter, hvilket er en
naturlig folge af, at disse situationer netop er karak-
teriseret ved at have mindst to keretejer impliceret.
Der er dog en tendens til, at tohjulede keretajer rela-
tivt oftere er impliceret i ulykker i forbindelse med
svingning.

I situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud kerende

Tabei 3.7 Antal implicerede elementer 19801982
Number of units involved 19801982
Ll enheder
1980 1 1981 j 1982 1980 I 1981 l 1982
Implicerede elementerialt .......ccovovvininnnnene. 24268 22018 21887
Elementart
Personbil ......ooviiiiiiiiii 10592 9443 9325 8 7 7
Personbil,alm. ..ot 10139 9048 8980 7 7 7
Hyrevogn...........oooiiiii 420 366 323 56 52 48
Udlejningspersonbil.................oooeviieen .. 22 18 17 5 4 4
Ambulance ... 11 11 5 9 9 4
Varebil .......oooviiii e 1428 1341 1300 8 8 8
0-2000 kg totalvaegt .........coovvviniiieinnnnnnnnn.. 1086 978 893 12 12 12
2001-3000 kg totalvegt .......................ooae. 342 363 407 4 4 5
Lastbilm.v. ... 1900 1751 1700 . . ..
Sololastbil over 3000 kg totalvaegt .................. 886 794 777 12 11 11
Lastbil over 3000 kg totalvegt med anhanger. ..... 260 200 241 38 31 39
S@LEVOGNSTOZ ... v vttt 111 118 127 27 29 31
Bus...ooovvviiieeiiieenns 415 419 310 57 56 40
Traktor .................... 180 171 199 - e .
{{embanctog ........................................ 16 29 21 R
ytter, hestevogn 32 20 25 . R .
Motoreykel..........ooviiiii 1062 920 961 28 24 25
Knallert ........oooiiiiiini i e 2609 2063 2036 17 15 12
Cykel ..o 2869 2902 3035 e o .
Fodganger ... 1952 1820 1762 0 0 0
Forhindring ........ooovvviiii e 1840 1769 1757 ce o .o
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Tabel 3.8  Antal uheld fordelt efter antal personskader 1982
Accidents by number of casualties 1982
Antal uheld efter antal drebte
Uheld
Ialt 0 drebte 1 drabt 2 drzbte 3 el. fl. drebte
Uheldialt..c..coviieniiinnnnicnncennnes 11196 10590 565 34 7
Alene med drzbte og uskadte .......... 412 394 15 3
Med 1 tilskadekommen................. 9000 8887 108 4 1
Med 2 tilskadekomne ................... 1252 1208 35 7 2
Med 3 tilskadekomne ................... 331 305 18 7 1
Med 4 tilskadekomne ................... 121 114 6 1 -
Med 5 eller flere tilskadekomne ........ 80 76 4 - -

i kryds, indtraf mange af uheldene til trods for, at
der pd uheldsstedet forefandtes regulering i form af
radt lys, stopskilt, V-tavle eller vigelinier (hajten-
der), der i alle tilfelde markerer en form for ubetin-
get vigepligt.

I alt forekom 1133 uheld af nzvnte art. I 46 pct. af
disse overholdt det keretoj, der havde modparten
kommende fra sin hejre side, ikke sin ubetingede
vigepligt i en af de ovennavnte former, mens det til-
svarende tal for keretgjer med modparten kom-
mende fra sin venstre side var 30 pct. Forskellen pa
disse tal m& antagelig skyldes de indarbejdede reak-
tioner i forbindelse med den almindelige vigepligt,
som generelt gor foreren af et keretsj med modpar-
ten kommende fra hejre side mere agtpagivende, sa-
ledes at overskridelser af den ubetingede vigepligt
for et karetaj med modparten kommende fra sin ven-
stre side ikke si ofte resulterer i et ferdselsuheld
med personskade.

1 situationsgruppe 6, uheld mellem kerende pa
hver sin vej og med svingning, registreredes 1163
uheld, hvoraf nasten 55 pct. skete til trods for, at der
pa uheldsstedet var ubetinget vigepligt for den svin-
gende part.

I tabel 3.10 ses, at lastbiler m.v. har en relativ stor
andel af uheldene i situationsgruppe 7, uheld med
parkeret koretg]. Hertil ma bemarkes, at lastbilen
m.v. i 94 pct. af disse uheld udger den parkerede
part, svarende til det antal gange lastbil m.v. er ele-
ment 2 i denne situationsgruppe, jf. tabel 3.11.

Som fodgangeruheld, situationsgruppe 8, henreg-
nes uheld, hvor den uheldsskabende situation opstar
mellem en fodg®nger og et andet ferdselselement. Af
de 1651 uheld i denne gruppe fandt 23 pct. sted i en
fodgzngerovergang; men ses alene pa fodganger-
uheld i forbindelse med et kryds fandt 284 uheld sva-
rende til 62 pct. sted i en fodgengerovergang. Af
nzvnte 284 uheld fandt 54 pct. sted til trods for, at
fodgzngeren havde forsegt at ga over kerebanen for
grent lys, medens andre 25 pct. var sket, da fodgan-
geren ville krydse kerebanen for radt lys, jf. bilags-
tabel 5.14.1.

Mens 68 pct. af samtlige faerdselsuheld indtraf i
bymassige bebyggelse mod 32 pct. i landdistrikt, var
variationen inden for situationsgrupperne ret stor.

I bymassig bebyggelse forekom siledes knap 90
pct. af fodgengeruheldene og henholdsvis 83 og 85
pet. af uheld med parkeret koreta) og uheld i situati-
onsgruppe 4, uheld mellem kerende pad samme vej
med modsat retning og med svingning, mens kun 49
pct. af uheldene i situationsgruppe 2 og 51 pct. af ene-
uheldene skete i bymassig bebyggelse.

Foret i ulykkesgjeblikket blev betegnet som tert
eller »vadt, men ikke fedtet« i 89 pct. af uheldene mod
11 pct. med fore, der var fedtet, isglat el. lign. For
uheld mellem modkerende pa lige vej optrader fed-
tet eller isglat fore dog i 24 pct. af uheldene mod kun
mellem 5 og 7 pct. i situationsgrupperne 3-6.

Det bemarkes endvidere, at mens 35 pct. af samt-
lige uheld er sket i morke og tusmerke, har mere end
halvdelen af eneuheld, uheld med parkeret keretoj
og uheld i forbindelse med pékersel af dyr eller gen-
stande pd kerebanen fundet sted i merke eller tus-
meorke. Den tilsvarende andel for uheld mellem ke-
rende pa samme vej med samme kurs og med sving-
ning, situationsgruppe 3, var kun 15 pct.

3.6 Iimplicerede forere
3.6.1 Farere af personbiler

For personbilisternes vedkommende faldt antallet
af implicerede forere med knap 1 pct. i forhold til
1981, men for hyrevogne alene var faldet pa 11 pct.
Mand udgjorde lige som éret far 78 pct. af samtlige
implicerede forere af personbiler, jf. bilagstabel
5.8.5.

Fordelingen pé alder viser, at der var tale om et
fald i antallet af forere af personbiler i aldersgrup-
pen 19-24 ar pa 8 pct. i forhold til aret for mod en
stigning i antallet af 18 arige forere pa 13 pct. og af
forere pa 65 ar og derover pa 11 pct. Antallet af im-
plicerede forere under 18 ar faldt fra 63 i 1981 til 59
11982, jf. tabel 3.12.
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Tabel3.9  Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituationsgruppe 1982

Accidents and casuaities by group of accident situations 1982

Uheld Personskader Gns antal

personskader
pr uheld

antal pet antal pct

Talt'.ooeeniiiinnniiiinnnnniisnnneicneens 11196 100,0 14100 100,0 1,26

Eneuheid

s TV 2877 25,7 3634 25,7 1,26

Uheld mell higeud kerende
pi samme vej m samme

kurs og uden svingning
L T 899 8,0 1114 7,9 1,24

[ 2

Uheld mell higeud kerende
pa samme vej m modsat

kurs og uden svingning
L 1012 9,0 1659 11,8 1,64

1

Uheld mell kerende
p3 samme ve; m samme

kurs og med svingming
3 928 8,3 1081 7,7 1,16

Ly

Uheld mell kerende
93 samme ve; m modsat

kurs og med svingming

L I . 832 74 1053 7,5 1,27

T’Tl

Uheld mellem

ligeud kerende i kryds
- S . 1133 10,1 1586 11,3 1,40

:_:T
Uneld mellem kerende

pA hver sin vey

med svingning
6 1163 10,4 1387 9,8 1,19

[
— 1

Uheld med
parkeret kerets)

RN 458 4,1 524 3,7 1,14
&

Uheld mellem
fodg@nger og kerets

B | 1651 14,8 1771 12,6 1,07
]

Uheld med dyr,

faste genstande m v
arebanen

...................... 163 1,5 191 14 1,17

! Inkl uheld med et hendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituatsonsgrupper Det drejer sig om
80 uheld og 100 personskader.
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Tabel 3.10 Antal uheld fordelt pa situationsgruppe og elementart 1982
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit 1982

—
LY L2, 1 I LYy “ta 2y ‘]‘

l_
B

SE MEE:

Uheldssituation

{@vnfer bilag 1) Uheld mell | Uheld mell

ligeud ligeud Uheid mell | Uheld mel Uheld mell Uheld med

| alt! lklvemle llmemie ’klremie lkmnde Uheld mell kerende | Uheld med | Ubeld mell | dyr. faste

Eneuheld | pi ) ve| vel | p ve) [lig pa bver parkeret fodganger | genstande
m k madsat kurs|m k modsatkurs) 1 kryds sin ve) kerete) ag kerete) my

0g uden oguden |ogm svingn Jogm svingn m Svingnmg pd kerebanen

svingning svingning
Uheld 0-9 ° 1 2 3 a 5 6 7 8 9

antal
Uheldialt............ 11196 2877 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 163
Uheld
m. personbil impl...... 7477 1434 560 812 676 712 966 899 355 973 47
m. varebil impl. ....... 1251 165 111 158 120 102 170 157 79 166 12
m. lastbil m.v.2impl... 1588 94 229 253 188 106 199 180 132 173 8
m. motorcykel impl.... 935 253 76 85 135 101 68 97 12 75 26
m. knallertimpl. ...... 1982 474 175 166 237 164 206 284 122 119 28
m. cykel impl. ......... 2814 458 398 156 376 273 273 511 122 174 50
m. fodgenger impl. ... 1693 . .. 1651
pet

Relativ fordeling
Uheldialt............. 100 26 8 9 8 7 10 10 4 15 1
Uheld
m. personbilimpl...... 100 19 7 11 9 10 13 12 5 13 1
m. varebil impl. ....... 100 13 9 13 10 8 14 13 6 13 1
m. lastbil m.v.2impl. .. 100 6 14 16 12 7 13 11 8 11 1
m. motorcykel impl.... 100 27 8 9 14 11 7 10 1 8 3
m. knallert impl. ...... 100 24 9 8 12 8 10 14 6 6 1
m. cykelimpl. ......... 100 16 14 6 13 10 10 18 4 6 2
m. fodgenger impl. ... 100 . 98

! Inkl. uheld med et hendelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 80 uheld.
2 Inkl. keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.

Den sterste koncentration af implicerede forere i Den sterste koncentration af implicerede forere af
personbiler fandtes hos de 18-19 arige med 10 pct.  varebiler fandtes hos de 18-24 arige med 28 pct. af
af samtlige implicerede forere, og andre 16 pct. vari  samtlige, mens 4 pct. var 65 ar og derover og kun 6
aldersklassen 20-24 ar, mens 9 pct. var 65 ar og  implicerede farere var under 18 ar.
derover, og knap 1 pct. var under 18 ar. En fordeling af de implicerede farere af varebiler

Antallet af implicerede forere i personbiler med efter korekortets alder viser, at mens antallet af
kerekort i mere end 5 ar var uandret i forhold til  farere, der har haft kerekort i mindre end 5 ar, er
aret for, mens antallet af forere med kerekort mel-  faldet med nasten 10 pct., steg antallet af ferere med
lem 1 og 5 ar faldt med 9 pct., og antallet af ferere  kerekort i mere end 5 ar med 1 pct. Over 70 pct. af
med kerekort i mindre end 1 ar steg med 4 pct.  de implicerede forere havde i evrigt haft kerekort i
Antallet af implicerede forere uden kerekort steg  mere end 5 ar.
med 8 pct., og disse ferere udgjorde nasten 5 pct. af
samtlige implicerede forere af personbiler, mens 70  3.6.3 Forere af lasthiler m.v.
pct. havde haft kerekort i mere end 5 ar, jf. tabel Lastbiler m.v. udviste et fald i antallet af implice-
3.13. rede forere pad 2 pct. i forhold til 1981. Betragtes

imidlertid elementarterne, som denne element-
gruppe omfatter, enkeltvis viser det sig, at antallet af
3.6.2 Forere af varebiler implicerede chaufferer af sololastbiler faldt med 1

Antallet af implicerede forere af varebiler faldt pct., mens antallet af implicerede chaufferer af last-
med 2 pct. i 19821 forhold til 1981. Ses alene pa antal-  biler med anhznger og af szttevognstog steg med
let af forere af varebiler indtil 2000 kg totalvaegt, var  godt 20 pct. Antallet af implicerede buschaufferer
nedgangen pa nasten 8 pct., mens antallet af ferere  faldt derimod med mere end 25 pct., jf. tabellerne
pé varebiler fra 2001-3000 kg totalvegt steg med 12 3.12 og 3.13. Mznd udgjorde i avrigt 96 pct. af de
pct. Mand udgjorde 90 pct. af de implicerede ferere. implicerede farere af lastbil m.v.
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Tabel 3.11 Antal uheld fordelt efter uheldssituationsgruppe og de implicerede faerdselsele-
menters art 1982
Accidents by group of accident situations and type of traffic unitinvolved 1982

e N R i el Ry S ]
eldssituation
Uzvnfor bilag 1) U“ﬁl;u':'" Uhﬁ:’em Uheid mell | Uheld mell Uheld mell Uheld med
ait' kerende kecende kerende kerende Uhe!t! melt kerende Uheld med | Uheld mell §{ dyr, faste
Eneuheld ] ve| | pd ve | pd ve) | pd ve| pd hver parkeret fodgenger { genstande
m sammekursim modsatkursjm sammekurs|m modsatkurs| | kryds $In vej kerete| 09 kerete| my
og uden oguden [ogm swingn [og m svingn m svinguing pé kerehanen
svingmng svingming
Uheld 0-9 ° 1 2 3 a 5 6 7 8 9
Uheldialt............ 11196 2877 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 163
Uheld med ét fzerd-
selselement impli-
Ceret..ceenrncenevanenes 3077 2877 . . . . . . . . 163
Elementart
Personbil .............. 1495 1434 . . . . . . . . 45
Varebil ................ 177 165 . . . . . . . . 10
Lastbilm.v. ........... 103 93 . . . . . . . . 6
Motorcykel............ 282 253 . . . . . . . . 26
Knallert ............... 504 474 . . . . . . . . 28
Cykel .................. 516 458 . . . . . . . . 48
Uheld med to eller
flere ferdselselem.
impl. ...l 8119 . 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651
Element nr. 1 -
element nr. 2
Personbil-personbil ... 1448 . 154 341 106 205 372 172 94
Personbil-varebil...... 173 . 16 39 17 21 35 23 21
Personbil-lastbil m.v. 331 . 43 92 24 24 49 35 62
Personbil-motorcykel 261 . 10 31 70 74 17 58 -
Personbil-knallert..... 386 . 37 40 81 78 82 68 -
Personbil-cykel........ 672 . 132 34 92 140 87 184 - .
Personbil-fodgenger.. 965 . . . . . . . 961
Varebil-personbil ..... 182 . 20 42 13 19 55 23 8
Varebil-varebil........ 33 . 5 10 3 3 7 3 2
Varebil-lastbil m.v. ... 53 . 13 13 5 1 12 3 6
Varebil-motorcykel ... 20 . - 3 5 4 3 5 -
Varebil-knallert ....... 58 . 2 2 14 10 14 16 -
Varebil-cykel.......... 112 . 27 6 16 16 11 36 - .
Varebil-fodganger.... 165 . . . . . . . . 164
Lastbil m.v.-personbil 277 . 49 71 30 31 60 30 3
Lastbil m.v.-varebil ... 45 . 5 11 6 9 8 4 2
Lastbil m.v.-lastbilm.v. 85 . 30 18 8 1 13 9 4
Lastbil m.v.-motorcyk. 42 . 2 3 11 7 5 12 -
Lastbil m.v.-knallert .. 86 . 17 7 27 6 8 21 -
Lastbil m.v.-cykel..... 141 . 40 8 46 5 13 27 - .
Lastbil m.v.-fodg. ..... 167 . . . . . . . . 161
Motorcyk.-personbil 114 . 34 26 12 5 24 5 8
Motorcyk.-varebil..... 14 . 4 3 1 2 2 1 1
Motorcyk.-lastbil m.v. 24 7 5 5 1 2 1 3
Motorcyk.-motorcyk. 17 7 6 4 - - - -
Motorcyk.-knallert. ... 7 1 1 2 - 3 — -
Motorcyk.-cykel....... 16 7 4 1 1 1 2 -

Motorcyk.-fodgzng. 75 . . . . . . . 75
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N N I N e N W N Y I
Uheldssituation
Umvnfer bifag 1) u“ﬁ:‘«r;'" Uhf.:;ﬂe" Uheld mell | Uneld mell Uheld mell Uheld med
1 alt! kesende ketende kerende kerende | Uheld mell ketende Uheld med | Uheld mell { dyr, faste
Eneuheld '] y | pd vey | pd ) | pd ] |hgeudksrende]  pd hver parkeret | fodg@nger | genstande
m sammekursjm modsatkursjm sammekursim modsatkurs] 1 kryds sin ve) kerets| 0g karets) my
0g uden og uden |og m svingn {og m svingn m svingming pd kerebanen
svingaing svingning
Uheld 0-9 o 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Knallert-personbil .... 471 22 53 74 45 70 121 85
Knallert-varebil....... 68 2 11 14 6 7 14 14
Knallert-lastbil m.v. .. 83 9 11 6 9 8 17 21
Knallert-motorcykel .. 26 3 1 12 - 5 5 -
Knallert-knallert...... 47 14 18 4 2 1 6 1
Knallert-cykel......... 87 55 15 - 4 4 8 - .
Knallert-fodgenger... 117 . . . . . 117
Cykel-personbil . ...... 645 27 36 149 68 111 179 72
Cykel-varebil.......... 103 3 7 22 9 13 28 21
Cykel-lastbil m.v. ..... 95 6 3 15 11 15 17 28
Cykel-motorcykel ..... 33 - 1 11 7 6 8 -
Cykel-knallert......... 28 12 5 2 3 2 3 1
Cykel-cykel............ 164 8l 33 19 5 6 18 - .
Cykel-fodgznger...... 172 . . . . . . 172

ANM. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbiler andre keretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.cks. busser, traktorer og hestevogne.
! Inkl. uheld med et hendelsesforlob, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper For totaltallets

vedkommende drejer det sig om 80 uheld.

Af de implicerede lastbilchaufferer udgjorde de
18-19 arige 5 pct., mens nasten halvdelen af chauf-
farerne var mellem 20 og 34 ar. Af de implicerede
buschaufferer udgjorde de 20-24 arige 10 pct., og
54 pct. var mellem 25 og 44 ar. Mens omkring 27 pct.
af de implicerede forere i person- og varebiler var
under 25 &r, udgjorde denne aldersklasse saledes
kun godt 19 pct. af de implicerede lastbilchaufferer
og 10 pct. af buschauffererne. Andelen af implice-
rede forere med kerekort i mere end 5 ar var folge-
lig ogsd starre end for person- og varebilernes ved-
kommende, nemlig 82 pct. for lastbilchauffarernes
og 89 pct. for buschauffgrerne.

3.6.4 Motorcyklister

Antallet af implicerede forere af motorcykler steg
med nzasten 4 pct. fra 1981 til 1982. Alene for de 18
arige forere faldt antallet imidlertid med 15 pct.,
mens der var tale om en stigning i antallet af 19 &rige
forere pa 25 pct. og pa ferere i1 alderen 20 til 34 ar pa
7 pct.

De 18-19 arige udgjorde 29 pct. af samtlige impli-
cerede forere af motorcykler lige som i 1981, mens
andre 46 pct. var mellem 20 og 24 ar, hvilket ligele-
des er uzndret i forhold til aret for. Implicerede
farere under 18 ar udgjorde 2 pct. i 1982 mod 3 pct. i
1981.

Kun 23 pct. af de implicerede motorcyklister
havde haft kerekort i mere end 5 ar, mens 20 pct.
havde haft det i mindre end ét ar, svarende til
aldersfordelingen af fererne, og 17 pct. kerte uden

korekort. I evrigt var 97 pct. af de implicerede
forere mand.

3.6.5 Knallertkorere

Selv om antallet af knallerter i brug i 1982, som
nzvnt i afsnit 3.1.1, er steget med 20 pct. i forhold til
1981, er antallet af implicerede knallertkerere atter
faldet, dog kun med godt 1 pct. Der var imidlertid
tale om en stigning pa 6 pct. i antallet af implicerede
knallertkerere pa 16 ar mod et fald pa 14 pct. for de
17 arige knallertkgrere. Antallet af implicerede
knallertkerere pa 45 ar og derover steg med 8 pct.,
mens antallet af knallertkerere under 16 ar faldt
med 12 pct. Dette bevirkede, at de sidstnavnte i 1982
udgjorde 7 pct. af samtlige implicerede knallertks-
rere mod 8 pct. i 1981, mens andelen af implicerede
knallertkerere pad 45 ar og derover steg fra 17 pct. i
1981 til 19 pct. i 1982. De 16-17 arige udgjorde dog
den sterste andel af implicerede knallertkarere,
nemlig 37 pct.

Mens antallet af implicerede mandlige knallert-
korere var nasten uzndret i forhold til aret for,
faldt antallet af implicerede kvindelige knallertke-
rere med 10 pct., si mend udgjorde i 1982 godt 87
pct. af de implicerede knallertkerere mod 86 pct. i
1981 og 83 pct. i 1980, jf. bilagstabel 5.12.4.

3.6.6 Cyklister

Antallet af implicerede cyklister i ferdselsuheld
med peronskade har gennem de senere ar varet sta-
dig stigende, og fra 1981 til 1982 var stigningen pa
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Tabel 3.12 Antal implicerede forere og fodgasngere fordelt efter alder 1982
Drivers, riders and pedestrians involved, by age 1982

Labe Lale 0-6ar | 7-14 4 15 ar 16 ar
1 2 3 4 5
1 Implicerede forere og fodgengereialt................ 19264 185 1046 321 619
Elementart

2 Personbil ... 8823 2 7 20

3 Personbil, almindelig........................o 8495 2 7 20

4 Hyrevogn.......oooviiiiiiiiiiiii i 306 - - -

5 Udlejningspersonbil................ooooiin s, 17 - - -

6 Ambulance ... 5 - - -

7 Varebil ... 1225 - 1 -

8 0-2000 kg totalvaegt .........oovviiiinininninn s 842 - 1 -

9 2001-3000 kg totalvaegt ................oooeiiiinl 383 . - - -
10 Lastbilm.v. ..oooviiii i 1521 - 12 7 11
11 Sololastbil over 3000 kg totalvaegt ...................... 695 . - - -
12 Lastbil over 3000 kg totalvegt med anhanger.. ........ 214 - - -
13 SELEVOGNSLOZ .. en v 108 - - -
14 Bus. ..o 286 . - - -
15 Traktor, motorredskab..........................o 177 - 4 4 8
16 {{cmbanctog ............................................. 19 . . . .
17 ytter, NESteVORI. . ..ovviiiiiit i 22 - 8 3 3
18 Motorcykel........coooiii i 951 1 - 8
19 Knallert..........oooooi 2004 . 32 114 444
20 Cykel......... .. .. 2986 51 669 160 110
21 Fodgznger 1754 134 330 32 26
Tabel 3.13 Antal implicerede forere og fodgangere fordelt efter kaerekortets alder,

Drivers, riders and pedestrians involved, by driving licence years, level of alcohol, fitness to use road etc. 1982
Kerekort for motorferere
L,?:) ¢ I alt Under 1-3 3-5 Over Manglende
Lar ir ar 5 4r kerekort
1 2 3 4 5 6
1 Implicerede forere og fodgengerei alt...... 19264 1137 1331 849 8469 659
Elementart

2 Personbil ... 8823 796 880 539 6209 399

3 Personbil,alm. ... 8495 783 865 518 5931 398

4 Hyrevogn......ooooovvvviiiiiiiiiiininiinnnns, 306 10 12 20 263 1

5 Udlejningspersonbil.............ooovvinnnnn. 17 3 3 1 10 -

6 Ambulance ..., 5 - - - 5 -

7 Varebil ... 1225 92 117 88 862 66

8 0-2000 kg totalvaegt .........ovvvvvnniinnnnn. 842 66 84 63 577 52

9 2001-3000 kg totalvaegt ....................es. 383 26 33 25 285 14
10 Lastbilm.v. ..o 1521 58 86 87 1182 33
11 Sololastbil over 3000 kg totalvaegt ............ 695 40 43 36 561 15
12 Lastbil over 3000 kg totalvagt med anhzng. 214 2 12 17 181 2
13 SELLEVOENISIOZ ..o ovvininieiiniinenniiiinns 108 - 6 5 97 -
14 BUS. ..ttt 286 1 9 22 254 -
15 Traktor, motorredskab........................ 177 15 16 7 89 16
16 _{frnbanctog .................................. 19 . . . . .
17 ytter, hestevogn....................o 22 . . . } .
18 Motorcykel.........o.ooo 951 191 248 135 216 161
19 Knallert ......ooovvvvviiiiiiiiiiiiinineeeen 2004 . . . .
20 Cykel.cooiiiviiiii 2986

21 Fodgaenger ...........coooviiiiiiiiiiniiiinnnnn... 1754
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17 & 18 r 198 | 20248 | 25344 | 3544ar | 45544 | 55644 | 65748 | 0Arog | Uoplyst | Lebe
6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16
496 949 792 2838 3787 2882 1913 1603 1158 609 66 1
30 482 421 1383 2063 1716 1080 851 572 178 18 2
30 480 419 1358 1947 1633 1013 825 567 178 16 3
- 2 1 18 110 78 66 94 5 - 2 1
- z 1 7 3 3 1 2 - - Z 5
- - - - 3 2 - - - - - 6
5 63 51 228 329 252 135 111 44 3 3 7
5 46 39 161 221 176 89 64 34 3 3 8
- 17 12 67 108 76 46 47 10 - - 9
7 43 35 201 469 350 207 145 25 5 4 10
2 24 21 92 213 170 88 69 13 2 1 11
- 2 2 41 77 53 27 11 - - 1 12
- - 3 13 49 28 12 3 - - - 13
- - - 30 84 69 53 43 5 - 2 14
5 17 8 23 34 29 19 17 6 3 - 15
. . 2 10 1 4 1 1 . 16
- — 1 - 2 - 4 1 - - - 17
11 121 153 440 153 35 18 5 3 2 1 18
296 145 59 177 221 129 131 110 87 51 8 19
119 61 49 314 406 287 224 218 196 99 23 20
28 34 24 95 146 113 118 163 231 271 9 21
spirituspavirkning, sygdom m.v. 1982
Spintuspévirkede Pavirket Uegnet ul at
af medicm feerdes 1 trafikken | Lgbe
0.5-0,7 /¢ 0,8-1,1 %4, 12-15 %0, | 1.6 %09 0g derover|  Ikke provet eller narkotika 1 gvrigt or.
7 8 9 10 1 12 13
204 375 489 1202 116 30 82 1
120 232 265 601 29 15 54 2
120 229 263 598 29 15 54 3
- 1 1 2 - - - 4
- 2 1 1 - - - 5
- - - - - - - 6
13 23 33 90 6 1 1 7
8 15 25 71 2 1 - 8
5 8 8 19 4 - 1 9
5 8 16 30 - - 1 10
2 4 10 19 - - - 11
1 1 3 4 - - - 12
1 1 2 4 - - - 13
- 1 - 1 - - - 14
1 1 1 1 - - 1 15
- - - - - - - 16
- - - 1 - — - 17
23 36 48 67 1 3 1 18
26 55 81 268 22 6 5 19
5 10 21 69 28 4 7 20
12 11 25 77 30 1 13 21
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Tabel 3.14 Fgrere og forsedepassagerer i person-

og varebiler fordelt efter brugen af sik-

kerhedssele 1982
Drivers and front seat passengers in private cars and light goods vehicles, by use of seat belt 1982
Implllglf‘rede Dracbte (lls‘lg:,iz;l(l)%r‘me ulsklafi‘éi:ﬂ:nne Uskadie
antal
Farere af person- og varebiler .................. 10048 181 2164 1403 6300
Medsele ...l 6125 30 972 830 4293
Udensele .........ooveiiiiiiiiiiiinnnn. 1607 69 592 311 635
Uoplyst .oooviiiiiiiiiiii e 2316 82 600 262 1372
Forszdepassagerer i person- og varebiler...... 65 897 640
Medsele..........oooiiiii 23 407 345
Udensele...........oooiiiiiia 16 308 188
Uoplyst ..o 26 182 107
Relativ fordeling P
Forere af person- cg varebiler .................. 100 1,8 22 14 63
Medsele........oooviiie o, 100 0,5 16 14 70
Udensele .........oooeviiiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 100 43 37 19 40
Uoplyst ....oooviiiiiiiiiii e 100 35 26 11 59

godt 4 pct. En fordeling pa alder viser, at stigningen
for aldersgrupperne 15-17 ar og 2044 ar begge
var pa 13 pct., mens der for de 18-19 ariges ved-
kommende kan konstateres et fald pd 17 pct. og for
bern mellem 7 og 14 ar et fald pa 5 pct.

Born mellem 7 og 14 ar udgjorde herefter 22 pct.
af samtlige implicerede cyklister i 1982 mod nasten
25 pct. 1 1981, mens aldersgruppen 55 ar og derover
tilsvarende udgjorde 17 pct., hvilket er uzndret fra
aret for.

En fordeling af de implicerede cyklister efter ken
viser en stigning for mandlige cyklister pd 1 pct. mod
en stigning for de kvindelige cyklister pa 9 pct. Mznd
udgjorde derfor i 1982 knap 59 pct. af samtlige impli-
cerede cyklister mod 61 pct. i 1981, jf. bilagstabel
5.13.4.

3.6.7 Fodgengere

Antallet af implicerede fodgzngere i alt faldt med
godt 1 pct. fra 1981 til 1982. For bern mellem 7 og 14
ar alene steg antallet dog med 15 pct. og for fodgen-
gere pa 55 ar og derover steg antallet med 2 pct.,
mens der for alle andre aldersgrupper var tale om
et fald pa fra 4 pct. for de 35-54 arige til 23 pct. for
de 15-19 arige. Godt 26 pct. af de implicerede fod-
gengere var i 1982 bern under 15 ar mod knap 24
pet. i 1981, mens nasten 29 pct. var fodgangere pa 65
ar og derover i 1982 mod 27 pct. i 1981.

Fordeles de implicerede fodgangere pa ken, viser
det sig, at der er nzsten lige mange mand og kvin-
der. For bern under 15 ar udgjorde drengene imid-
lertid 58 pct. af de implicerede fodgzngere mod
mandenes 37 pct. i aldersgruppen 65 ar og derover.

3.6.8 Anvendelse af sikkerhedssele og styrthjelm

Sikkerhedsseler blev i 1982 benyttet af 61 pct. afde
implicerede forere i person- og varebiler mod 62
pct. i 1981. Uoplyst selebrug blev angivet for 23 pct.
af fererne i 1982 mod 21 pct. i 1981. For forszdepas-
sagerer findes der ingen tilsvarende opgerelse, idet
nzrvzrende statistik ikke indeholder oplysninger
om uskadte passagerer.

Aftabel 3.14 ses, at andelen af drzbte og tilskade-
komne farere med sele i lighed med tidligere r var
vasentlig mindre end for farere uden sele. Tabellen
viser ogsa, at uheldskonsekvenserne for skadede for-
sedepassagerer var mindre for selebzrerne end for
passagerer uden sele, idet 45 pct. af de skadede for-
szdepassagerer med sele var lettere tilskadekomne
sammenlignet med 37 pct. af de skadede forszdepas-
sagerer uden sele.

For forere af motorcykler blev anfart, at 87 pct.
benyttede styrthjelm, hvilket er lidt lavere end i
1981. Den tilsvarende andel af knallertkerere med
styrthjelm var 70 pct. For sd vidt angér virkningen
af motorcyklisters og knallertkgreres anvendelse af
styrthjelm galder, at beskyttelseseffekten kun vedre-
rer skader i hovedregionen, siledes at hyppigheden
af disse skader hos de implicerede personer kan be-
nyttes som mal for hjelmens beskyttende virkning. Af
motorcyklister uden styrthjelm blev saledes 38 pct.
tilfgjet alvorlige hovedlesioner, mens kun 14 pct. af
motorcyklisterne med styrthjelm fik disse alvorlige
hovedskader. De tilsvarende tal for hovedlasioner
hos knallertkererne var 41 pct. uden styrthjelm og
22 pct. med styrthjelm, jf. bilagstabel 5.17.

Generelt var der imidlertid n®sten lige s stor en
andel hjelmbzrende motorcyklister og knallertka-



Figur 3.4 Gennemsnitligt antal uheld pr. time med spirituspavirket forer
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rere, der padrog sig alvorlige skader, som tilfeldet
var for de ikke-hjelmbarende. Dette betyder imid-
lertid ikke, at styrthjelmenes betydning er uvasent-
lig, idet definitionen af en alvorlig skade er si bred,
at den omfatter savel en brekket arm som et kranie-
brud. Ferstnzvnte skade er saledes en kvastelse, der
vil medfere rubricering som alvorlig tilskadekom-
men, selvom hjelmbrug evt. har forhindret et kra-
niebrud. Styrthjelm kan altsd reducere andelen af
skader i hovedregionen blandt de alvorlige skader,
men hvis der samtidig er andre alvorlige skader, vil
den andel af de tilskadekomne, der rubriceres som
alvorligt tilskadekomne, ikke blive pavirket.

3.7 Uheld med spirituspavirkede impliceret

Forere og fodgangere underkastes pa politiets
foranledning spirituspreve. Alkoholpromillen pa-
fores indberetningsblanketten med én decimal. Til
statistiksystemet har politiet desuden mulighed for at
anfere, at en forer eller fodganger er skennet spiri-
tuspévirket, uden at der er udtaget spiritusprave,
hvilket er anfert for knap 5 pct. af de spirituspavir-
kede, fortrinsvis knallertkerere, cyklister og fod-
gengere.

Som spirituspavirket i ferdselsuheldsstatistikken
anses forere og fodgangere med en alkoholpromille
pa 0,5 og derover, eller som af politiet er skennet pa-
virket, uden at der er udtaget prave.

I 1982 registreredes 2324 fardselsuheld med per-
sonskade med spirituspavirket forer eller fodgenger
impliceret, hvilket svarer til et fald pa 7 pct. i forhold
til 1981. Spiritusuheldene udgjorde saledes knap 21
pct. af samtlige ferdselsuheld med personskade i
1982 mod godt 22 pct. i 1981.

I spiritusuheldene blev forvoldt 3141 personska-
der, svarende til 22 pct. af samtlige personskader, og
der blev drebt 197 personer, svarende til 30 pct. af
samtlige faerdselsdrebte. De tilsvarende andele i
1981 var 24 pct. af personskaderne og 34 pct. af de
ferdselsdrabte.

Skaderne blev isar tilfgjet de spirituspavirkede
selv, idet 70 pct. af personskaderne ramte de spiri-
tuspdvirkede forere og fodgangere, mens de spiri-
tuspavirkedes andel af de drazbte var 72 pct., jf. bi-
lagstabel 5.16.4.

At en s& vasentlig del af skaderne rammer de spi-
rituspavirkede selv, kan bl.a. forklares ved, at 54

pct. af spiritusuheldene var eneuheld, mens andre 6
pct. var uheld med parkeret keretgj, jf. bilagstabel
5.16.2. Derfor blev personskaderne ofte begranset
til at omfatte personerne i eller pa koretejet med den
berusede forer. Desuden var 31 pct. af de spirituspa-
virkede knallertkerere, cyklister eller fodgangere,
der udger en udsat gruppe med en stor risiko for at
vare den eneste skade i tilfelde af sammensted med
mere beskyttede trafikanter.

Af de implicerede forere og fodgangere i 1982 blev
2386 fundet spirituspavirkede, svarende til godt 12
pct. Af disse havde 7 pct. en alkoholpromille pa un-
der 0,8, mens halvdelen havde en alkoholpromille pa
over 1,5.

Det storste antal spirituspavirkede var forere af
personbiler, svarende til, at denne keretgjsart er
den oftest forekommende. Men den sterste andel af
spirituspavirkede ferere fandtes hos de implicerede
knallertkerere, idet nzsten 23 pct. af dem var pavir-
ket mod 14 pct. af de implicerede forere af person-
biler, jf. tabel 3.13. For mandlige knallertkerere
alene var andelen af spirituspavirkede 25 pct.

Antallet af pavirkede motorcyklister faldt fra 1981
til 1982 med 25 pct., hvorefter de pavirkedes andel af
samtlige implicerede ferere af motorcykler faldt fra
26 pct. i 1981 til 18 pct. i 1982. Farrest spirituspdvir-
kede fandtes blandt de implicerede hyrevogns- og
buschaufferer med en andel pa ca. 1 pct. af de impli-
cerede. Kun 4 pct. af de implicerede kvindelige
forere og fodgengere var i svrigt spirituspavirkede
mod 15 pct. af de implicerede mand.

Fordelingen af spiritusuheldene efter klokkeslet og
ugedag er vist i figurerne 3.4 og 3.5. Mens antallet af
spiritusuheldene i alt som nzvnt faldt med 7 pct. fra
1981 til 1982, var faldet i ugens 3 forste dage 16 pct.,
og pa torsdage og fredage var der tale om en stigning
pa 2 pct. i antallet af disse uheld. I de foregaende ar
fandtes en tydelig overvagt af spiritusuheld pa lor-
dage i modsatning til ferdselsuheldene i alt, hvor
fredag var ugedagen med de fleste ferdselsuheld,
men i 1982 var antallet af spiritusuheld nzsten lige s
stort pa fredage som pa lerdage. Ved sammenligning
mellem figur 3.3 og 3.4 ses i ovrigt, at mens der var
flest ferdselsuheld i alt i eftermiddagstimerne, fore-
kom spiritusuheldene typisk i aften- og natteti-
merne.
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4. Trafiksikkerheden i de nordiske lande

4.1 Indledning

Nordisk Ministerrad besluttede i 1981 efter anbe-
faling fra Nordisk Rad, at 1983 skulle vare et nor-
disk trafiksikkerhedsar. 1 den anledning har der
veret planlagt og iverksat mange forskellige aktivi-
teter. P4 NUSA’s (Nordisk udvalg for samferd-
sels-statistik) made i april 1982 blev det diskuteret,
hvordan statistikkontorerne kunne markere det
nordiske trafiksikkerhedsdr, og et af resultaterne
var, at temaafsnittet i den danske publikation »Fzrd-
selsuheld« i 1983 skulle omhandle trafiksikkerheden i
de nordiske lande.

Ved hjzlp af allerede offentliggjort faerdsels-
uheldsstatistik vil der i dette afsnit blive givet en sum-
marisk beskrivelse af ferdselssikkerhedssituationen i
Norden som helhed samt en sammenligning af de
enkelte lande.

Afsnittet vil veere disponeret sdledes:

Fearst vil der blive set pa, om det er forsvarligt at
sammenholde de statistiske oplysninger om fardsels-
uheld fra de nordiske lande. Der vil ikke blive fore-
taget en selvstendig vurdering af dette, men der
refereres til et tidligere offentliggjort nordisk ar-
bejde. Dernast vil udviklingen siden 1975 i antallet af
personskader stammende fra ferdselsuheld blive
sammenlignet for de fem lande, ligesom det nuve-
rende niveau vil blive sammenlignet. Endelig vil per-
sonskadernes sammensatning med hensyn til de pa-
gzldende personers alder og anvendte transport-
midler blive beskrevet og sammenlignet.

(Pa tidspunktet for dette afsnits udarbejdelse var
1981-tal de senest offentligt tilgzngelige).

Det er altsa kun personskaderne, der vil blive om-
talt — ikke antallet af uheld eller implicerede ele-
menter. Som personskade medregnes drabte og til-
skadekomne ved ferdselsuheld.

4.2 Ensartethed af de nordiske landes
feerdselsuheidsstatistik

I perioden 197680 blev det sikaldte MIRO pro-
jekt gennemfart pa foranledning af Nordisk Trafik-
sikkerhedsrdd. (MIRO stir for: Metodik for ind-
samling och redovisning av olycksdata).

Et af delprojekterne under dette projekt vedrorte,
hvorledes den rutinemassige indsamling af ferdsels-
uheldsdata foregar i de fire nordiske lande. (Island
er ikke omhandlet i MIRO projektet). Desuden bely-
ses det ogsa, 1 hvilket omfang de originale data varie-
rer i kvalitet, og om de indeholder de samme infor-
mationer. Endelig sammenlignes dakningsgraden

dvs. forholdet mellem det rapporterede og det virke-
lige uheldstal for de fire lande. I et andet delprojekt
er det blevet undersegt hvilke eksponeringsdata, der
registreres og offentliggeres i de nordiske lande.

MIRO projektet er offentliggjort i rapporter fra
Nordisk Trafiksikkerheds Rad, jf. litteraturlisten.
Hovedresultaterne fra de omtalte delprojekter skal
kort refereres her.

Den officielle fardselsuheldsstatistik i alle fire
lande er baseret pa data, som politiet indberetter til
de centrale statistikkontorer. Der er sa store lighe-
der med hensyn til politiets arbejde og udstyr, at
data er nogenlunde ens i kvalitet og pracision, sile-
des at en sammenligning mellem data fra de fire
lande ma anses for lige s forsvarlig som en sammen-
ligning mellem data fra forskellige politikredse inden
for hvert land. (NTR: Rap. 26).

Tidligere undersegelser har vist, at en betydelig
andel personskadeuheld ikke kommer til politiets
kendskab og derfor ikke bliver indberettet til stati-
stikkontorerne. Underrapporteringen er imidlertid
af nogenlunde samme sterrelse for de fire lande, lige-
som det ogsa alle steder gzlder, at underrapporte-
ringen er storst ved lette skader med kun lette trafi-
kanter indblandet og mindst for alvorligere person-
skader og uheld med motorkeretojer indblandet.
(NTR: Rap. 26).

De variable, der indgar i feerdselsuheldsstatistik-
ken, er opdelt efter i hvor mange lande, de findes til-
gengelige, og de er sammenlignet med hensyn tl
deres indhold. De tilskadekomnes alder og trans-
portmiddel, som vil blive brugt i det folgende, skulle
ifelge denne undersegelse vare helt sammenligne-
lige. Begrebet personskade skulle ogsd dxkke det
samme i de fire lande, mens afgrensningen mellem
lettere og alvorligere personskade ikke foretages pa
samme made. (NTR: Rap. 25:2).

I det delprojekt, der beskazftiger sig med ekspone-
ringsdata, fremgar det, at forhold som befolkningens
starrelse, den samlede vejlengde og det samlede
antal biler og motorcykler, som vil blive brugt i det
folgende, er sammenlignelige i de nordiske lande.
(NTR: Rap. 25:1).

4.3 Udviklingen i antallet af personskader
slden 1975
Figur 4.1 viser udviklingen siden 1975 i antallet af
personskader i forhold til befolkningstallet i de fem
nordiske lande.
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Tabel 4.1 ?g;qmenligning af antallet af personskader i faerdselsuheld i de 5 nordiske lande
De nordiske Danmark Finland Island Norge Sverige
lande i alt
antal
Antal personskaderialt............. 54.825 14.311 9.627 731 10.818 19.338
Ct.

Relativ fordeling P
Drabte.............coooviiiiiin . 4 5 6 3 3 4
Tilskadekomne ...................... 96 95 94 97 97 96

antal

Personskader pr. 100.000
indbyggere......................... 243 280 200 315 263 232

Personskader pr. 100.000
motorkgretgjer....................... 702 866 647 719 738 622

Personskader pr. 100.000
offentlig (almen) vej................. 155 208 128 58 131 167

Kilde: Nordisk Statistisk drbog 1982.

I begyndelsen af perioden 14 Danmark klart
gverst med 414 drabte og tilskadekomne per 100.000
indbyggere, mens niveauet i de 4 andre nordiske
lande 14 fra 268 til 324 drabte og tilskadekomne per
100.000 indbyggere.

I perioden 1975-1981 er der i Danmark, Sverige
og Finland sket et fald i antallet af drabte og tilskade-
komne. Ogsa i Norge og Island er der i 1981 lidt
ferre drebte og tilskadekomne end i 1975, men disse
to lande har ikke i den omhandlede periode haft det
konstante fald som de andre tre.

I Norge var antallet af drabte og tilskadekomne
storst i 1977 — med 329 per 100.000 indbyggere —
og siden da har det arlige antal drabte og tilskade-
komne i dette land varet faldende.

For Island kan der ikke pa figur 4.1 afleses nogen
entydig udvikling. Efter store udsving bade op og ned
ligger antallet af drabte og tilskadekomne i 1981 pa
omtrent samme niveau som i 1975. Men med et be-
folkningstal pa 232.000 vil det absolutte antal person-
skader pa Island ikke vare ret stort sammenlignet
med de evrige nordiske lande. I den omhandlede
periode 1& det arlige antal personskader mellem 566
og 731, og i denne sterrelsesorden vil der naturligt
vare relativt sterre udsving fra ar til ar end for de
andre landes tal, der var fra 13 til 26 gange storre.

I perioden er der bade i Finland og Danmark sket
zndringer mht. afgrznsningen af lettere tilskade-
komne, saledes at ferre af disse betragtes som til-
skadekomne. I Finland blev definitionen @ndret per
1. januar 1978, og i Danmark per 1. januar 1981.
Men selv om der ses bort fra det fald, der er sket de
pageldende ar i de to lande, @ndrer det ikke ind-
trykket af det konstante fald i antallet af ferdsels-
drzbte og tilskadekomne fra 1975 til 1981.

P4 trods af at antallet af drabte og tilskadekomne
har vaeret sterkt faldende 1 Danmark, er Danmark

dog ogsa ved periodens slutning hejt placeret i for-
hold til de svrige lande. Kun Island har flere person-
skader i relation til indbyggerantallet end Danmark.

4.4 Sammenligning af faerdselssikkerheds
niveauet i de fem nordiske lande i 1981

Hvis ferdselssikkerheden i de nordiske lande skal
sammenlignes, er det alene pa grund af forskelle i
landenes storrelse og indbyggertal meningslost at
bruge det absolutte antal personskader. I tabel 4.1,
hvor de fem lande sammenlignes, er antallet af per-
sonskader sat i relation til befolkningens sterrelse
ligesom i det foregdende afsnit, og endvidere er an-
tallet af personskader sat i relation til antallet af
biler og motorcykler og den samlede vejlengde. Alle
disse oplysninger findes i Nordisk Statistisk Arbog.
Desuden sammenlignes landene med hensyn til,
hvordan personskaderne fordeler sig pa drazbte og
tilskadekomne.

I alt var der 54.825 personskader i de nordiske
lande, og heraf var 4 pct. drazbte. Finland havde den
hgjeste andel drabte — 6 pct., og med 3 pct. havde
Island og Norge de laveste andele drabte. (Hvis der
ses tilbage pa de foregdende fem ar, er det hvert ar
Finland, der har den hgjeste andel drabte, og
Norge, evt. sammen med et andet land, der har den
laveste andel drabte, jf. tabel 6.1).

I forhold til befolkningstallet var der i de nordiske
lande tilsammen 243 personskader per 100.000 ind-
byggere. Island havde det hojeste antal med 315 per-
sonskader per 100.000 indbyggere efterfulgt af Dan-
mark, der havde 280. Finland havde det laveste antal
med 200 personskader per 100.000 indbyggere.

I de nordiske lande var der i 1981 knap 8 mio.
biler og motorcykler. Sazttes det samlede antal per-
sonskader i relation til dette tal, giver det 702 per



Figur 4.1
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100.000 keretgjer. Beregnet pa denne made er det
Danmark, der har det hgjeste antal personskader,
nemlig 866, og Sverige, der med 622 har det laveste
antal.

Den samlede lengde af offentlige veje i de fem nor-
diske lande var i 1981 godt 250.000 km. Antallet af
personskader per 1.000 km vej var 155 i de fem lande
tilsammen, men med 208 havde Danmark det hgjeste
antal personskader per 1.000 km vej, og Island
havde med 58 det laveste antal.

Det ville vare meget relevant at sette antallet af
personskader i trafikken i relation til det antal per-
sonkm., der er blevet udfert.

I publikation nr. 38 fra NKTF (Nordisk kommite
for transportekonomisk forskning) »Transportar-
beidet i Norden 1960-1980« er der offentliggjort tal
for de ansldede personkm. i 1980 med forskellige
transportmidler i de nordiske lande. Disse oplysnin-
ger kan imidlertid ikke umiddelbart sammenholdes
med det samlede antal personskader, da der ikke er
oplysninger om personkilometrene udfert pa cykel
og som fodganger, og da knallert og motorcykel ikke
er adskilt. Men antallet af personskader i bil — som
forer eller passager — kan sattes i relation til det
anslaede antal personkm. udfert i bil.

I alt var der 28.279 personskader i bil, og der blev
i 1980 udfert 171,5 mia. personkm. i bil. Ud fra den
antagelse, at personkilometerantallet er uendret fra
1980 til 1981, svarer det til 165 personskader i bil
per mia. udfert personkm. i bil.

Ifelge denne beregning har Island det sterste antal
personskader i bil, nemlig 211 per mia. personkm.
Derefter kommer Norge med 201, Sverige med 166
og Danmark med 155. Det laveste antal personska-
der i bil per mia. personkm. i bil har Finland med
142. Disse tal siger kun noget om, hvor farligt det er
at kere i bil i de pagzldende lande, ikke noget om hvil-
ken risiko bilkersel paferer de ovrige trafikanter.

Det er svart at danne sig et entydigt billede af tra-
fiksikkerhedsniveauet i de forskellige nordiske lande
pa basis af de foregdende sammenligninger. Det ser
dog ud til, at faerdselssikkerhedsniveauet er det bed-
ste i Finland, selv om de ulykker, der sker, er relativt
alvorlige. I fire af de fem sammenligninger er Fin-
land blandt de to laveste placerede lande. Undtagel-
sen er andelen af drzbte blandt samtlige tilskade-
komne; her har Finland den hejeste andel. P4 samme
made ser det ud til, at ferdselssikkerhedsniveauet
ikke er sa hgjt i Danmark som i de gvrige nordiske
lande. I fire af de fem sammenligninger er Danmark
blandt de to hgjeste placerede lande. Undtagelsen er
antal personskader i bil per personkm. i bil. Her er
det kun Finland, der har et mindre antal personska-
der end Danmark.

4.5 Sammenligning af personskadernes
fordeling pa aldersgrupper og transport-
midler i de fem nordiske lande

4.5.1 Sammenligning af aldersfordelingen

Tabel 4.2 viser alderssammensatningen blandt de
drebte og tilskadekomne i de fem lande i &arene
1977-1981. Det ser ud til, at pa trods af den udvik-
ling, der er sket i det samlede antal personskader i de
enkelte lande, er aldersfordelingen blandt de drzbte
og tilskadekomne forholdsvis konstant fra ar til ar.

Af samtlige fardselsdrebte og tilskadekomne i de
nordiske lande tegnede bernene (de 0-14 &rige) sig
for 11-12 pct. Hvis der ses pa de enkelte lande, ud-
gjorde personskader blandt barn en forholdsvis stor
andel — 1621 pct. — af personskaderne pa Island
og en forholdsvis lille andel — 8-10 pct. — af per-
sonskaderne i Finland. Ogsia de unge — de 15-17
arige — tegner sig for en relativ stor del af person-
skaderne pa Island. Det drejer sig om 16-23 pct.
sammenlignet med 8-10 pct. i Finland, hvor de teg-
ner sig for den laveste andel. I hele Norden udgjorde
de 15-17 ariges personskader 12 pct. af samtlige
personskader.

De 18-24 arige tegnede sig for 23 pct. af person-
skaderne, og der er ikke megen forskel landene imel-
lem, med hensyn til hvor stor en andel denne alders-
gruppe havde af samtlige personskader.

Personskaderne i den store voksengruppe — de
25-64 arige — udgjorde 42 pct. af samtlige person-
skader. Pi Island udgjorde de den laveste andel —
27-34 pct. — og i Finland den hgjeste andel med
50-51 pct.

Personskaderne blandt de xldre dvs. personer pa
65 ar og derover udgjorde 9-10 pct. af alle person-
skaderne. Der er ikke stor forskel landene imellem
med hensyn til de ®ldres skaders andel af samtlige
personskader. Det ser dog ud til, at de =ldre pa
Island og i Norge tegner sig for lidt ferre af person-
skaderne end de zldre i de gvrige lande.

En del af forklaringen pa forskellene i aldersforde-
lingen blandt de drabte og tilskadekomne i de nordi-
ske lande kan soges i forskellen i aldersfordelingen i
befolkningen i de respektive lande. Sdledes var der
relativt flere bern (0-14 arige) pa Island end i Fin-
land, nemlig 27 pct. mod 20 pct., mens de voksne
(25-64 érige) kun udgjorde 44 pct. af Islands be-
folkning mod godt 52 pct. af Finlands. Aldersgrup-
pen pa 65 ar og derover udgjorde pa Island knap 10
pct. af befolkningen, i Finland godt 12 pct., mens den i
de gvrige nordiske lande udgjorde mellem 15 og 17

pct.

4.5.2 Sammenligning af fordelingen pd transportmidler

I afsnit 6, international oversigt, vises hvert ar for
hvert af de nordiske lande det samlede antal person-
skader og deres fordeling pa transportmiddel. Disse
tal er brugt som grundlag for tabel 4.3, hvor person-
skadernes relative fordeling pa transportmiddel
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Tabel 4.2 %‘-‘g;gg&skadernes relative fordeling pa aldersgrupper i de 5 nordiske lande
Personskader 0-5 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-64 | 654rog | Uoplyst
ialt ar ar ar ar ar ar ar derover | alder
antal pet.
De nordiske
landei alt
1977.......... 68.286 100 3 3 6 12 13 10 42 10 2
1978.......... 64.821 100 2 4 6 12 13 10 42 10 1
1979.......... 59.106 100 2 3 6 12 13 10 42 10 2
1980.......... 56.159 100 2 3 6 12 13 10 42 10 2
1981.......... 54.825 100 2 3 6 12 13 10 42 10 2
Danmark
1977.......... 20.476 100 3 4 7 14 14 10 37 11 0
1978.......... 20.366 100 2 4 6 14 14 10 38 11 i
1979.......... 17.217 100 2 3 7 14 14 10 38 11 1
1980.......... 15.751 100 2 3 6 14 15 11 38 11 0
1981.......... 14.311 100 2 4 6 12 14 11 40 11 0
Finland
1977.......... 12.018 100 2 3 4 8 12 11 51 8 0
1978.......... 9.311 100 2 3 5 8 11 10 51 10 0
1979.......... 9.412 100 2 2 4 8 12 11 51 10 0
1980.......... 8.993 100 2 3 5 10 11 10 50 10 0
1981.......... 9.627 100 2 3 5 9 11 10 50 10 0
Island
1977.......... 573 100 4 6 6 16 15 11 34 8 0
1978.......... 736 100 5 5 0 16 17 10 33 5 0
1979.......... 615 100 4 6 9 21 13 11 28 7 0
1980.......... 711 100 5 7 8 22 15 7 30 7 0
1981.......... 731 100 5 6 0 23 13 10 27 6 0
Norge
1977.......... 13.272 100 3 4 6 12 14 10 35 8 8
1978.......... 12.801 100 3 5 6 12 14 10 35 8 7
1979.......... 11.384 100 3 4 7 13 14 9 34 8 8
1980.......... 10.610 100 3 4 6 13 14 9 33 9 9
1981.......... 10.818 100 2 4 7 13 15 10 32 9 8
Sverige
1977.......... 21.947 100 3 3 5 11 12 10 45 12 0
1978.......... 21.607 100 2 3 5 10 12 10 46 11 1
1979.......... 20.478 100 2 3 5 11 12 10 46 11 0
1980.......... 20.094 100 2 3 5 11 12 10 45 11 1
1981.......... 19.338 100 2 2 5 11 13 10 45 11 1

Anm. Som folge af afrunding kan summen af de enkelte tal i tabellen afvige fra totalen.
Kilde: United Nations: Statistics of Road Traffic Accidents 1977, 1981, 1982.

sammenlignes for de nordiske lande i é&rene
1977-1981.

I alt ser det ud til, at der er sket et fald i andelen af
personskader i bil fra 60 til 57 pct., mens der er sket
en stigning i personskaderne pa cykel fra 10 til 14
pct.

Danmark havde det relativt laveste antal person-
skader i bil. Det drejede sig om 48 pct. bade i begyn-

delsen og slutningen af perioden, mens det i et enkelt

af de mellemliggende ar har varet pd 51 pct. Det
starste relative antal personskader i bil fandtes i Sve-
rige og pa Island. 1 Sverige udgjorde personska-
derne i bil 68 pct. af samtlige personskader i 1977 og
faldt til 63 pct. i 1981. P4 Island udgjorde de 63 pct. i
1977 og 68 pct. i 1981.

Motorcyklisternes personskader udgjorde 6-7
pct. af samtlige personskader i de nordiske lande. Pa
Island spillede de den mindste rolle med 2-3 pct.,
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Tabel 4.3 :‘grsonskadernes relative fordeling pa befordringsmidler i de 5 nordiske lande
Benyttet befordringsmiddel
Personskader
ialt Person- Vare-/last- Motor- Knallert Cykel Fodgan- Andet
bil bil, bus cykel ger
antal pct.
De nordiske
landei alt Y
100 60 6 10 10 13 1
100 60 6 10 11 12 1
100 60 6 10 12 13 1
100 58 6 9 13 13 1
100 57 7 8 14 13 1
100 42 6 8 18 13 12 1
100 45 6 7 17 13 12 0
100 43 7 7 17 15 12 0
100 42 6 7 16 17 12 0
100 41 7 7 14 19 12 1
100 55 7 5 5 11 15 2
100 54 6 5 6 13 15 1
100 53 7 4 6 13 15 1
100 51 6 5 6 15 15 1
100 52 6 4 6 15 15 1
[ ——
100 63 2 5 4 25 0
100 70 3 5 5 17 0
100 67 2 6 4 21 0
100 66 2 8 6 18 0
100 68 2 5 7 18 0
. 100 57 6 6 6 7 17 1
. 100 57 6 7 7 8 15 1
1979.......... 11.384 100 58 5 6 7 8 15 1
1980.......... 10.610 100 54 6 7 7 10 16 1
1981.......... 10.818 100 54 5 7 7 10 16 1
Sverige
1977.......... 21.947 100 64 4 4 8 9 10 1
1978.......... 21.607 100 64 4 5 7 10 10 1
1979.......... 20.478 100 62 4 5 7 11 10 1
1980.......... 20.094 100 60 4 6 6 12 10 1
1981.......... 19.338 100 58 5 7 6 12 10 2

Anm. Som felge af afrunding kan summen af de enkelte tal i tabellen afvige fra totalen.

mens de tilsvarende tal var 7-8 pct. i Danmark,
hvor motorcyklisternes personskader var relativt
mest betydende.

I de nordiske lande under ét faldt knallertkerer-
nes andel af personskaderne fra 10 pct. i 1977 til 8
pct. i 1981. Faldet i knallertkgrernes andel af peson-
skaderne stammer fra Danmark og Sverige, mens
der ikke ser ud til at have varet nogen nedgang i de
andre lande. I Danmark, hvor knallertkerernes

andel af personskaderne var den sterste, faldt de fra
18 til 14 pct., mens de i Sverige faldt fra 8 til 6 pct.
Knallertpersonskaderne havde den relativt mindste
betydning i Finland, hvor de udgjorde 5-6 pct. af
personskaderne.

Modsat knallertpersonskaderne har der varet en
stigning i betydningen af cyklisternes personskader.
Samlet i de nordiske lande er de steget fra 10 pct. i
1977 til 14 pct. i 1981. Stigningen i cyklisternes andel



af personskaderne kan genfindes i hvert af de fem
lande. Den storste andel udgjorde cyklistskaderne i
Danmark, hvor de steg fra 13 til 19 pct. af alle per-
sonskader. Den laveste andel udgjorde de pa Island
med 5-7 pct.

Fodgzngere tegnede sig for 13 pct. af personska-
derne i de nordiske lande. Her har der ikke varet
nogen udvikling i den pigaldende fem ars periode.
Den relative betydning af fodgengerskaderne var
storst pa Island, hvor de udgjorde 25 pct. i 1977 og
18 pct. i 1981. I Sverige, hvor fodgzngerskaderne
var af mindst betydning, udgjorde de 10 pct. i hele
perioden.

4.5.3 Sammenligning af aldersfordelingen for hvert
transportmiddel

I tabel 4.4 vises aldersfordelingen af personska-
derne for hvert enkelt transportmiddel i hvert af de
fem lande i 1981.

Af alle personskaderne i bil tegnede bgrnene sig
for 7 pct. Dette tal genfindes i alle de nordiske lande
bortset fra Island, hvor personskader blandt bsm
udgjorde 10 pct. afde drabte og tilskadekomne i bil.

De 15-17 arige tegnede sig for 6 pct. af alle bil-
personskaderne, men pa Island tegnede de sig for
markant flere, nemlig 23 pct., mens tallene i de
pvrige lande gik fra 8 pct. i Norge til 5 pct. i Sverige.

Personskader blandt de 18-20 érige og de 21-24
arige udgjorde henholdsvis 16 og 12 pct. af bilper-
sonskaderne. Her var der ikke stor forskel landene
imellem.

De 25-64 &rige tegnede sig for knap halvdelen —
49 pct. af bilpersonskaderne, varierende fra 33 pct.
pé Island til 54 pct. i Finland.

Personer pd 65 ar og derover havde 8 pct. af bil-
personskaderne, og der var ikke stor variation lan-
dene imellem,

Tendensen fra tabel 4.2, at personskader blandt
bern og unge udgjorde en forholdsvis stor andel af
personskaderne pa Island, mens personskader i vok-
sengruppen udgjorde en forholdsvis lille andel, gen-
findes altsd, nar der kun bliver set pa personskader i
bil. Det samme gelder den forholdsvis store andel af
personskaderne, som Finlands voksne tegner sig for.

82 pct. af samtlige personskader pd motorcykel
vedrerte unge fra 15 til 24 ar. (I de evrige nordiske
lande kan man f& kerekort til let motorcykel, nar
man er 16 ar). De 15-24 ariges andel af personska-
derne p& motorcykel varierede fra 75 pct. pa Island,
80 pct. i Sverige og i Danmark til 85 og 86 pct. i Fin-
land og Norge.

51 pct. af knallertskaderne vedrerte de 15-17
irige. P4 Island, i Sverige og i Norge tegnede de
15-17 &rige sig for relativt store andele af samtlige
knallertskader nemlig 85, 65 og 60 pct., mens de
15-17 ariges andel af knallertskaderne udgjorde 43
pct. i Danmark og 41 pct. i Finland.

Det var i Danmark og i Finland, at personska-
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derne pd knallert udgjorde henholdsvis den sterste
og den mindste andel af samtlige personskader, men
det ser samtidig ud til, at i de to lande var alders-
spredningen blandt personskaderne pa knallert
storre end i de svrige lande. I Danmark tegnede de
18-20 arige sig for 13 pct. sammenlignet med 3-10
pct. i de gvrige lande; denne aldersgruppe havde
ikke stor betydning i Finland. De 25-64 arige teg-
nede sig for henholdsvis 29 og 27 pct. i Danmark og
Finland sammenlignet med 2-12 pct. i de svrige
lande, mens de #ldre tegnede sig for 16 pct. i Finland
mod 6-9 pct. i de svrige lande.

Bornenes andel af alle personskaderne pa cykel
var i Norden som helhed 25 pct. Men sammenlignes
landene svingede andelen fra 18 pct. i Finland til 71
pct. pa Island.

De 15-17 &rige tegnede sig i alt for 17 pct. af
cykel-personskaderne. Igen var det pa Island, at de
udgjorde den hgjeste andel med 36 pct. Dette skal
sammenlignes med, at denne aldersgruppe kun teg-
nede sig for 5 pct. af cykel-personskaderne i Fin-
land.

De 18-20 arige og de 21-24 arige tegnede sig
hver iszr for 6 pct. af personskaderne pa cykel, og
her var der nasten ingen variation landene imellem.

De 25-64 arige tegnede sig for 40 pct. af cykelska-
derne, men pd Island kun 10 pct., mens de i Finland
tegnede sig for 51 pct. af cykelskaderne.

De zldre tegnede sig for 12 pct. af cykel-person-
skademe. Her svingede andelen fra 8 pct. i Norge til
15 pct. i Finland og i Sverige.

Ligesom da det drejede sig om personskader i bil,
kan man nir det drejer sig om personskader pa
cykel finde samme tendens som for alle personska-
der. Bornenes og de unges skader udgjorde en for-
holdsvis stor andel af personskaderne pa Island og
en lille andel i Finland, mens det modsatte var tilfel-
det vedrerende voksengruppen.

Hvis der ses pd fodgengerskaderne, geor det
samme forhold sig geldende. P4 Island tegnede ber-
nene og de unge sig for de storste andele med hen-
holdsvis 47 og 9 pct., mens disse aldersgruppers
andele af fodgzngerskaderne var mindst i Finland
med henholdsvis 17 og 5 pct. Tilsvarende tegnede de
25-64 irige sig for den sterste andel af fodgenger-
skaderne i Finland med 47 pct. og den laveste andel
pa Island med 18 pct.

Heller ikke for fodgengerskaderne var der nogen
sarlig variation mellem landene med hensyn til de
18-20 4&riges og de 21-24 ariges andele. Disse
aldersgrupper tegnede sig hver is@r for 5 pct. af fod-
gengerskaderne.

De xldre tegnede sig i alt for 24 pct. af fodgenger-
skaderne. I Danmark udgjorde fodgzngerskaderne
blandt de ldre den sterste andel med 28 pct., mens
der med 12 pct. ikke var ret mange ldre blandt fod-
gzngerskaderne pa Island.
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Tabel4.4 Sammenligning af aldersfordelingen for personskaderne i enkelte befordrings-
midler i de 5 nordiske lande 1981
Personskader 0-5 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-64 | 654rog | Uoplyst
ialt ar ar ar ar ar ar ar derover alder
antal pct.

Personbil i alt 28.279 100 2 2 3 6 16 12 49 8 2
Danmark . 5.923 100 2 2 3 6 17 12 49 9 0
Finland ...... 4,957 100 2 2 3 6 15 12 54 6 0
Island........ 485 100 3 1 6 23 17 12 33 5 0
Norge ........ 5.756 100 2 2 3 8 18 12 40 8 9
Sverige....... 11.158 100 2 2 3 5 14 11 53 9 1

Motorcykel i alt 3.647 100 0 0 2 30 30 22 15 0 1
Danmark .... 991 100 0 0 0 8 40 32 18 | 0
Finland ...... 416 100 0 0 2 45 21 19 12 | 0
Island........ 16 100 0 0 6 44 12 19 19 0 0
Norge........ 793 100 0 0 3 40 29 17 7 0 4
Sverige....... 1.431 100 0 0 1 34 28 18 19 0 0

Knallert i alt 4.417 100 0 0 5 51 9 4 21 8 |
Danmark . 1.934 100 0 0 3 43 13 6 29 6 0
Finland ...... 611 100 0 0 9 4] 3 3 27 16 0
Island........ 39 100 0 0 5 85 5 3 3 0 0
Norgc ........ 745 100 0 0 3 60 10 3 11 7 6
Sverige....... 1.088 100 0 0 9 65 3 1 12 9 0

Cykelialt........ 7.612 100 2 6 17 9 6 6 40 12 2
Danmark .... 2.655 100 2 7 19 11 6 7 37 10 1
Finland ...... 1.437 100 2 5 11 5 5 6 51 15 0
Island........ 52 100 10 25 36 10 4 2 10 4 0
Norgc ........ 1.069 100 1 12 28 8 6 5 24 8 8
Sverige....... 2.399 100 1 4 15 9 6 6 44 15 0

Fodgengere i alt 7.034 100 6 9 8 6 5 5 34 24 2

anmark .... 1.739 100 5 11 8 7 5 4 32 28 0
Finland ...... 1.459 100 4 7 6 5 5 5 47 21 0
Island........ 137 100 12 19 16 9 7 7 18 12 0
Norge ........ 1.704 100 9 12 10 6 5 5 25 21 7
Sverige....... 1.995 100 5 7 9 5 6 6 36 26 0

Anm. Som folge af afrunding kan summen af de enkelte tal i tabellen afvige fra totalen.

Kilde: United Nations: Statistics of Road Traffic Accidents 1982.

4.6 Sammenfatning og afsluttende
beméarkninger

Et tidligere nordisk projekt har vist, at det skulle
vare forsvarligt at sammenholde og sammenligne de
officielle statistiske oplysninger om ferdselsuheld i de
nordiske lande pa et sa overordnet niveau, som det
er gjort i det foregdende.

Siden 1975 er der sket et fald i antallet af person-
skader stammende fra faerdselsuheld i alle de nordi-
ske lande. Selv om faldet har varet relativt sterkt i
Danmark, er der dog stadig et stort antal personska-
der i forhold til indbyggertallet sammenlignet med
de andre lande. Kun Island ligger hgjere. I relation
til vejlengden eller antallet af biler og motorcykler
har Danmark de fleste personskader. Derimod er
Danmark lavt placeret nar det drejer sig om per-

sonskader i bil i forhold til de ansliede personkm. i
bil. Kun Finland ligger lavere.

Finland har det laveste antal personskader i rela-
tion til indbyggertal og motorkeretgjsantal. Ogsd i
forhold til vejlengden er Finland lavt placeret, men
her er Island endnu lavere.

Sammenlignet med de evrige nordiske lande er
der mange voksne blandt de drabte og tilskade-
komne i Finland, mens bernene og de unge her kun
tegner sig for en lille del af personskaderne. P4 Is-
land er det omvendt. Her udger bernene og de unge
en stor andel af personskaderne, mens de voksnes
andel ikke er serlig stor. For begge lande gzlder det
omtalte forhold, uanset om man ser pa samtlige per-
sonskader, eller om man ser pa tilskadekomne i bil,
tilskadekomne cyklister og fodgzngere hver for sig.



I Danmark spredte personskaderne sig mere
bredt pad de forskellige transportmidler end i de
ovrige lande. Saledes havde motorcykel, knallert og
cykel en forholdsvis sterre andel af personskaderne i
Danmark, mens bilen havde mindre betydning.

De gennemgéende resultater md kun betragtes
som indledende eller summariske sammenligninger
af ferdselssikkerheden i de nordiske lande. Der er
mange forhold, der kunne inddrages i sammenlig-
ningen, men som vil kreve dels en dybere analyse
dels en bedre beskrivelse af forholdene i det enkelte
land. Her kan bl.a. peges pa eksponeringsdata, dvs.
hvor meget bruges de forskellige transportmidler af
de forskellige befolkningsgrupper og under hvilke
omstendigheder? I sammenligningen ville det ogsa
vere relevant at inddrage de enkelte landes grund-
liggende strukturelle forhold som fx befolkningsteet-
heden, forholdet mellem bebygget og ikke bebygget
areal og antal kryds per enhed vejlangde.

Pa det foreliggende grundlag kan der kun konklu-
deres, at der sker forholdsvis mange personskader i
Danmark og forholdsvis fi i Finland. For Finlands
vedkommende kan det imidlertid have haft betydning
for de forholdsvis fa personskader, at der pr. 1.
januar 1978 skete et databrud, hvorefter antallet af
personskader faldt med nasten 23 pct. For Dan-
marks vedkommende kan de forholdsvis mange per-
sonskader forklares ved elementfordelingen af disse,
idet risikoen for at komme til skade i et ferdselsuheld
er vasentlig sterre for personer pa et tohjulet kere-
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tej end for personer i en bil, og som vist i tabel 4.3
hidrerer 40 pct. af personskaderne i Danmark net-
op fra tohjulede keretgjer mod kun 25 pct. og derun-
der i de gvrige nordiske lande.
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5. Tabelafdeling



Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1982

Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1982

e ' —
12vnfar bnlag"iI
Lobe La! Eneuheld
Uheld o9 °
1 Uheldialt.................. 11196 2877 1443 292 381 97 116 313
2 Bymaessig bebyggelse ......... 7634 1458 730 107 122 31 40 241
3 Landdistrikt ................. 3562 1419 713 185 259 66 76 72
Randbebyggelse
4 Forretningsgade ............. 984 122 55 6 6 - 4 29
5 Industrikvarter .............. 387 68 32 6 1 2 - 14
6 Beboelseskvarter, etageejendom 2374 351 175 21 26 5 6 63
7 Villakvarter og anden lav bebyg. 2489 559 292 39 45 9 16 103
8 Anden randbebyg., ikke facadelgs 803 191 81 18 34 11 15 15
9 Ingen el. facadelgs randbebyg. .. 4159 1586 808 202 269 70 75 89
Veykryds m.v. .
10 Firebenet kryds .............. 2412 135 43 . . . . 81
11 Tkeyds ................. ... 2038 254 35 . . . . 191
12 Krydsigvrigt ............... 183 27 4 . . . . 21
13 Ud-/indkgrsel ............... 585 24 5 . . . . 16
14 Jernbaneoverskering ......... 26 3 3 . . . . -
15 Anden vejudformning, kurve ... 1329 897 . 291 379 97 116
16« - Jligevej .. 4465 1503 1338 . . . . .
17 b b , plads m.v. 158 34 15 1 2 - - 4
Fare
18 Tort R 7464 1900 919 205 253 57 67 217
19 VAadt, ikke fedtet ............. 2485 508 259 48 73 15 20 55
20 “ ,fedtet ................. 475 143 70 21 23 9 5 9
21 Is,sne,sludm.v. ............. 772 396 195 18 32 16 24 39
Veprforhold
22 Klart....................... 9592 2472 1237 245 324 82 97 277
23 Sigtbart, nedbgr . ............ 796 188 94 17 31 3 8 17
24 Usigtbartp.ga.regn .......... 350 72 41 8 8 5 2 6
25 b p.g.a. nedbgr igvr. . .. 87 25 17 - 2 1 3 1
26 b p.g.a. tige .......... 336 110 48 21 16 5 5 11
27 “ af anden arsag ....... 35 10 6 1 - 1 1 1
Lysforhold
28 Dagslys .................... 7311 1414 707 124 178 42 47 153
29 Tusmerke .................. 604 157 92 17 20 1 8 16
30 Morke ..................... 3281 1306 644 151 183 54 61 144
Veybelysning
31 Forefindes, tendt ............ 2335 678 345 58 68 18 16 119
32 N ,ikke taendt . ....... 5307 761 385 48 49 12 15 126
33 Forefindesikke .............. 3554 1438 713 186 264 67 85 68
Elementer impliceret
34 lelement .................. 1500 1492 727 142 173 48 51 148
35 2elementer ................. 8879 1378 712 150 208 49 64 164
36 3elementer ......... ... .. ... 679 6 3 - - - 1 1
37 4elementer ................. 112 1 1 - - - - -
38 5 eller flere elementer ........ 26 - - - - - - -

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er ulstrebt en karakterisuk af sitationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel afvarge-
mangvre er foretaget. Uheldssituationerne omfatter siledes foruden uheld med kollission tillige situationer, hvor de implicerede ferdselselementer som
folge af deres afvargemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.

1 Inkl uvheld med et hazndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 80 uheld,
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Uheld mellem
hgeud kerende
pé samme ve|
m modsat kurs
og uden svingn

Uheld mellem
ligeud kerende
pé samme ve|
m samme kurs
o0g uden svingn

Lebe
nr

899 211 481 74 1012 78 753 126 928 248 160 456
586 133 292 62 495 24 338 95 719 235 93 339 2
3

Y

313 78 189 12 517 54 415 31 209 13 67 117
88 26 34 6 46 2 26 14 78 23 9 41 4
26 6 13 3 17 1 13 2 48 17 7 20 5
167 27 85 28 114 6 60 35 221 92 18 90 6
159 49 73 12 190 7 142 27 248 58 38 139 7
66 11 44 3 83 6 60 14 66 20 19 20 8
393 92 232 22 562 56 452 34 267 38 69 146 9
83 9 57 7 19 2 8 9 248 86 31 112 10
65 7 45 5 53 4 32 12 387 84 80 197 11
8 - 5 2 7 - 7 - 24 7 5 10 12
11 3 7 - 14 - 5 2 169 57 31 70 13
- - - - - - - - - - - - 14
43 13 21 3 286 10 272 1 4 - - 3 15
683 176 345 57 618 62 420 102 92 13 13 61 16
6 3 1 - 15 - 9 - 4 1 - 3 17
628 166 307 54 543 38 384 86 701 209 110 337 18
190 26 127 14 224 23 158 30 176 35 31 95 19
33 5 24 1 61 6 51 3 37 2 16 16 20
48 14 23 5 184 11 160 7 14 2 3 8§ 21
782 195 397 71 804 55 595 108 836 234 138 407 22
57 8 37 2 86 7 63 12 56 10 11 30 23
17 4 11 - 36 4 28 3 15 3 6 6 24
6 2 4 - 21 2 19 - 4 1 1 2 25
35 2 30 1 59 10 42 3 14 - 4 9 2
2 - 2 - 6 - 6 - 3 - - 2 27
642 157 326 57 652 63 461 90 788 221 134 381 28
44 14 24 2 56 3 48 3 41 11 10 19 29
213 40 131 15 304 12 244 33 99 16 16 56 30
141 31 77 14 160 4 122 22 110 23 15 63 31
456 101 227 47 331 20 210 73 614 213 75 283 32
302 79 177 13 521 54 421 31 204 12 70 110 33
. . . . . . . . ; . . . 34
708 176 378 63 869 43 671 112 840 235 119 432 35
152 33 73 9 124 30 69 13 72 10 32 20 36
29 2 21 1 18 4 13 1 14 1 9 4 37
10 - 9 1 1 1 - - 2 2 - - 38
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheidssituation og forholdene pa uheldsstedet 1982
(fortsat) Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1982 (continued)

Uheldssituation

j2vnfer bilag 1 Uheld meliem
Lobe kerende Uheld mellem U:.e::nr;neel:,eam
nr pd samme ve) higeud kerende | oo e
m modsat kur: 1 kryds )

med svingning

og med sving
Uheld a 410 5
1 Uheldialt.................. 832 803 1133 1163 204 100 110 557
2 Bymaessig bebyggelse ......... 705 683 793 873 163 78 67 408
3 Landdistrikt ................. 127 120 340 290 4] 22 43 149
Randbebyggelse
4 Forretningsgade ............. 106 101 99 86 14 9 5 4]
5 Industrikvarter .............. 53 50 45 72 16 4 9 35
6 Beboelseskvarter, etageejendom 226 223 251 252 48 16 21 119
7 Villakvarter og anden lav bebyg. 189 181 282 299 56 37 21 132
8 Anden randbebyg., ikke facadei&s 75 74 74 102 15 9 11 55
9 Ingen el. facadelgs randbebyg. . . 183 174 382 352 55 25 43 175
Verkryds m.v.
10 Firebenetkryds .............. 405 398 1034 150 22 20 20 77
I T-keyds ..o 271 263 38 713 128 58 60 360
12 K:{ STQVIIGL ... 25 22 27 28 3 4 3 8
13 Ud-/indkgrsel ............... 74 68 8 243 46 16 21 106
14 Jernbaneoverskering ......... - - 17 - - - - -
15 Anden vejudformning, kurve . .. 4 3 . 9 — i — 1
16 = N ,lige vej .. 51 48 . 21 4 1 5 4
17 - “ » plads m.v. 2 1 9 6 1 - 1 1
Fore
18 Tort ..o, 591 570 781 832 150 81 72 391
19 Vadt, ikke fedtet ............. 199 193 272 260 43 16 30 134
20 “ ,fedtet ................. 25 24 38 41 4 2 3 20
21 Is,sne,sludm.v. ............. 17 16 49 30 7 1 5 12
Veyrforhold
22 Klart........... ... ... ... 728 705 993 1014 182 88 94 490
23 Sigtbart, nedbgr ............. 52 49 75 73 9 5 8 38
24 Usigtbartp.g.a.regn .......... 33 31 30 40 9 2 4 14
25 “ p.g.a. nedbgr igvr. ... 5 4 9 - - - - -
26 “ p.g.a.tige .......... 12 12 25 33 4 5 4 14
27 “ af anden arsag ....... 2 2 1 3 - - - 1
Lysforhold
28 Dagslys .................... 614 593 889 896 164 80 79 4925
29 Tusmgrke .................. 43 41 42 64 14 2 10 27
30 Mgrke ..................... 175 169 202 203 26 18 21 105
Vepbelysming
31 Forefymdes, tendt ............ 189 185 180 179 29 17 15 97
32 N ,ikke tendt ........ 536 516 643 679 135 57 59 301
33 Forefindesikke .............. 107 102 310 305 40 26 36 159

Elementer imphceret
34 lelement ..................

35 2elementer ................. 783 757 1050 1120 196 95 108 541
36 3elementer ................. 40 37 76 37 8 5 1 13
37 4elementer . ................ 7 7 6 6 - — 1 3
38 5 eller flere elementer ........ 2 2 1 - - - — -

Anmerkning og note Se foregiende side.
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Tabel 5.2.1 ?gatgl uheld fordeit efter uheldssituationsgruppe, kiokkeslet, ugedag og maned

Accidents by group of accident situations and hour, day and month 1982

N L[ enlsa]smy] L | T S h | L L
eldssituation
Uvnfor bilag 1) Uhleul;e:: ! Uhf.l;eﬂe" Uneld mell | Uheld mell Uheld mell Uheld med
1 alt! o kerende kerende kerende kerende | Uheld mell kerende Uheid med | Uheld mell ] dyr. faste
L pd ve) | pd ve) | pd e | pd ve| d k d pa hver parkeret fodgznger | genstande
m samme kursjm modsatkurs|m sammekursjm modsatkurs|  + kryds sin ve| kerets) g kerets) my
og uden og uden [og m svingn Jog m swingn m svingmng pd kerebanen
svingning svIngning
Uheld 0-9 o 1 2 3 4 5 6 7 ) 9
Uheldialt ......... 11196 2877 899 1012 928 832 1133 1163 458 1651 163
Klokkeslet
00-01 ............. 304 160 14 30 1 12 18 11 20 25 7
0102 ............. 207 129 10 10 2 5 9 6 12 16 6
02-03 ............. 236 147 8 14 2 3 9 4 17 31 1
03-04 ............. 129 85 4 7 - 1 2 2 9 11 7
04-05 ............. 88 64 3 6 1 - 1 - 7 4 2
0506 ............. 106 54 7 8 — 8 8 5 7 3 5
0607 ............. 303 86 16 27 27 38 29 44 11 20 4
07-08 ............. 461 82 49 44 45 42 57 66 17 49 6
0809 ............. 396 77 30 37 55 38 41 44 18 48 5
09-10 ............. 375 61 29 39 42 30 56 42 10 59 5
10-11 ............. 441 68 25 48 45 36 73 52 12 79 2
1-12 ............. 578 91 52 54 71 48 63 66 18 104 6
12-13 ...l 527 73 47 48 48 47 82 69 15 89 5
13-14 .. .......... 640 96 64 52 75 36 90 76 11 127 8
14-15 ............. 724 102 58 69 80 68 86 87 22 136 6
15-16 ............. 885 136 110 68 109 82 102 109 26 135 4
1617 ............. 1118 153 106 107 124 103 97 138 34 238 12
17-18 ............. 892 200 82 94 74 66 81 96 42 140 12
18-19 ............. 675 170 47 70 37 52 74 79 37 98 9
19-20 ............. 568 170 40 63 41 46 51 51 18 73 8
20-21 ... 419 176 26 32 17 18 29 33 25 45 15
21-22 ...l 400 176 23 29 19 21 30 37 18 35 9
22-23 ... 401 168 30 32 12 17 20 34 32 45 10
23-24 ... 323 153 19 24 1 15 25 12 20 41 9
Ugedag
Mandag ........... 1526 330 124 137 152 126 167 160 58 237 21
Tirsdag ............ 1424 274 128 128 144 112 137 184 60 227 19
Onsdag ............ 1581 325 126 138 144 122 177 178 69 265 25
Torsdag ........... 1818 378 151 168 165 148 196 202 67 307 27
Fredag ............ 2137 524 196 200 171 169 196 225 82 335 24
Lordag ............ 1553 605 88 141 87 87 148 134 69 154 28
Sendag ............ 1157 441 86 100 65 68 112 80 53 126 19
Mdned
Januvar . ......... ... 560 92 51 120 26 30 55 40 27 113 -
Februar............ 539 168 35 63 34 39 50 41 18 84 4
Marts ............. 749 196 53 58 55 55 68 73 29 143 13
April ........ ... 874 263 74 57 70 60 94 70 36 134 12
Ma ............... 1071 317 83 68 92 81 116 114 41 132 18
Juni. ... 1077 296 88 89 114 73 117 122 42 109 16
Juli ool 1083 318 106 95 99 89 114 92 41 111 15
August ............ 1132 273 97 90 113 96 139 120 47 128 19
September ......... 1021 219 78 75 100 96 108 139 41 140 19
Oktober ........... 1081 251 81 101 98 71 107 153 33 157 21
November . ......... 1068 253 95 94 71 75 93 107 51 203 18
December .......... 941 231 58 102 56 67 72 92 52 197 8

1 Inkl uheld med et hazndelsesforlob, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 80 uheld.
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maned 1982
Accidents by type of unit involved and hour, day and month 1982
Heraf med
Uheld 1 ale
Personbil Varebil lr.zs:bll I Motorcykel | Knallert Cykel Fodgznger | Forhindnng
1 2 3 ) 5 6 7 8 9

Uheldialt .......... 11196 7477 1251 1588 935 1982 2814 1693 1741
Klokkeslet

00-01 .............. 304 209 26 16 29 53 27 26 99
0102 .............. 207 144 14 11 20 39 15 17 81
02-03 .............. 236 161 16 11 21 41 14 32 86
03-04 .............. 129 89 7 10 9 22 5 12 60
04-05 .............. 88 66 8 8 5 9 4 4 42
0506 .............. 106 71 8 25 10 14 10 3 42
0607 .............. 303 222 28 43 22 51 81 20 49
07-08 .............. 461 301 60 105 24 59 166 51 54
08-09 .............. 396 251 62 83 20 47 137 51 41
09-10 .............. 375 256 55 103 18 48 91 60 33
10-11 .............. 441 289 63 99 29 63 127 79 37
11-12 ... ... 578 383 83 118 41 88 155 110 47
12-13 .............. 527 351 79 104 41 70 155 92 50
13-14 .............. 640 412 88 124 34 101 188 127 64
14-15 .............. 724 468 89 140 47 126 213 144 63
15-16 .............. 885 562 113 133 70 176 312 139 90
16-17 ... 1118 789 110 125 102 212 339 239 98
17-18 ...l 892 611 89 104 91 164 247 141 110
18-19 .............. 675 481 65 59 65 126 156 100 88
19-20 .............. 568 379 64 40 59 123 132 76 88
20-21 ... 419 263 41 33 47 83 73 47 111
21-22 ... 400 249 37 33 64 85 62 35 107
22-23 ... 401 262 24 33 35 111 60 46 99
23-24 ... ... 323 208 22 28 32 71 45 49 102
Ugedag

Mandag ............ 1526 1008 173 236 112 242 464 246 193
Tirsdag . ............ 1424 902 185 258 109 255 441 232 155
Onsdag ............. 1581 1007 200 266 99 284 469 269 209
Torsdag ............ 1818 1207 215 325 161 321 473 313 241
Fredag ............. 2137 1409 240 306 187 412 526 345 295
Lerdag ............. 1553 1108 128 120 164 277 261 157 374
Sgndag ............. 1157 836 110 77 103 191 180 131 274
Mdned
Januar . ... 560 432 103 148 2 48 57 120 56
Februar............. 539 410 71 85 14 74 75 86 92
Marts .............. 749 508 95 115 43 129 158 143 122
April .. ... .. ... ... 874 575 75 126 73 173 191 136 149
Maj ................ 1071 689 103 105 128 207 295 137 173
Jum ool 1077 645 130 130 118 228 330 111 185
Jui oo 1083 675 100 116 148 219 291 114 184
August ............. 1132 708 109 163 138 231 325 133 156
September .......... 1021 623 110 154 113 217 335 142 133
Oktober ............ 1081 728 110 169 99 190 288 160 163
November . .......... 1068 757 133 145 45 166 285 205 169
December . .......... 941 727 112 132 14 100 184 206 159

1 Inkl, keretgjer, der ikke er specificereti tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.2.3 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag, maned og klokkeslet 1982
Accidents and casualties, by day, month and hour 1982
I alt Mandag Tsdag Ousdag
L::)e Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader
uheld uheld uheld uheld
Lalt | Drxbte Ialt | Drxbte Lalt | Drabte Talt | Draebte
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Talt ........... 11196 14100 658 1526 1838 94 1424 1683 71 1581 1875 84
2 Bymass. bebygg. . 7634 8948 313 1069 1202 48 1019 1134 32 1145 1297 52
3 Landdistrikt . .. .. 3562 5152 345 457 636 46 405 549 39 436 578 32
Mdned
4 Januar ......... 560 749 37 71 90 5 73 97 6 69 83 3
5 Februar ........ 539 699 32 84 103 7 49 57 - 75 89 7
6 Marts .......... 749 937 54 90 97 10 119 135 6 121 143 6
7 April .......... 874 1089 48 113 135 8§ 11 123 7 9 108 5
8 May............ 1071 1326 47 155 185 9 108 138 5 152 173 2
9 Junt ........... 1077 1378 53 126 155 6 173 208 8§ 164 203 10
10 Juli............ 1083 1456 64 142 188 9 120 151 7 131 173 4
11 August ......... 1132 1444 57 189 234 13 160 191 4 131 162 6
12 September ...... 1021 1203 57 125 145 5 107 118 4 161 180 12
13 Oktober ........ 1081 1343 74 115 134 4 130 148 7 144 161 6
14 November ...... 1068 1283 66 188 217 8 160 176 9 173 203 13
15 December ...... 941 1193 69 128 155 10 114 141 8§ 170 197 10
Klokkeslet
16 00-01.......... 304 437 23 21 29 1 20 22 - 21 28 3
17 01-02.......... 207 294 16 10 13 1 10 11 1 15 21 1
18 02-03.......... 236 343 24 18 26 3 2 4 - 14 19 2
19 03-04.......... 129 182 8 5 7 - 4 4 - 5 7 1
20 04-05.......... 88 117 10 4 5 - 10 14 - 7 8 1
21 05-06.......... 106 135 5 11 12 1 12 14 - 16 18 1
22 0607 .......... 303 373 15 60 70 2 51 64 - 73 96 4
23 07-08.......... 461 532 12 77 88 3 87 99 4 92 101 2
24 08-09.......... 396 468 19 63 69 4 65 73 1 65 72 3
25 09-10.......... 375 453 27 4 62 6 54 65 3 53 56 3
26 10-11.......... 441 548 28 67 76 11 66 78 3 59 72 4
27 11-12 .......... 578 703 28 73 84 4 71 89 1 69 80 6
28 12-13 .......... 527 636 33 68 84 5 84 101 7 72 82 4
29 13-14.......... 640 798 35 89 121 10 80 95 1 90 100 2
30 14-15.......... 724 897 46 103 119 4 101 124 9 105 113 5
31 15-16.......... 885 1073 36 151 172 6 123 145 6 145 182 3
32 16-17.......... 1118 1358 71 182 217 8 160 180 12 190 227 10
33 17-18 .......... 892 1117 50 123 144 5 103 116 11 137 163 10
34 18-19.......... 675 866 36 90 124 6 86 106 5 85 98 -
35 19-20.......... 568 729 39 78 98 8 63 71 1 79 91 8
36 20-21 .......... 419 541 26 60 73 1 44 51 1 54 69 1
37 21-22.......... 400 523 22 48 59 - 58 64 2 44 55 3
38 22-23.......... 401 517 24 49 58 2 49 61 1 57 69 6
39 23-24.......... 323 460 25 22 28 3 21 32 2 34 48 1
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Torsdag Fredag Lordag Sendag
Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader Antal Personskader L:PE
uheld uheld uheld uheld ’
Ialt Drzebte Iale Draebte I ale Drebte Ialt Dracbte

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
1818 2233 103 2137 2704 126 1553 2115 91 1157 1652 89 1
1296 1495 53 1504 1771 58 900 1127 39 701 922 31 2
522 738 50 633 933 68 653 988 52 456 730 58 3
124 157 6 97 136 10 73 100 2 53 86 5 4
72 87 3 98 119 1 90 130 9 71 114 5 5
102 118 4 132 165 9 120 188 13 65 91 6 6
160 197 5 194 236 12 106 145 5 100 145 6 7
163 202 5 175 215 9 192 248 8 126 165 9 8
169 217 7 191 232 13 136 188 5 118 175 4 9
166 198 12 250 348 14 176 247 11 98 151 7 10
174 222 11 202 266 7 149 202 8 127 167 8§ 11
202 250 13 179 204 12 140 166 6 107 140 5 12
147 173 11 250 316 19 185 249 13 110 162 14 13
162 190 8 178 221 5 114 156 8 93 120 15 14
177 222 18 191 246 15 72 96 3 89 136 5 15
21 33 1 59 85 5 87 132 10 75 108 3 16
19 25 2 33 16 3 61 84 3 59 94 5 17
11 13 1 28 42 5 83 121 5 80 118 8 18
11 14 1 20 26 1 38 52 3 16 72 2 19
5 8 - 6 10 - 28 31 2 28 41 7 2
12 17 1 17 22 1 15 22 1 23 30 - 21
45 59 6 41 46 1 17 21 1 16 17 1 22
89 102 1 81 95 - 17 25 2 18 22 - 23
78 81 2 65 78 3 40 57 5 20 38 1 24
61 80 4 67 72 2 51 65 7 35 53 2 25
64 76 3 85 103 5 65 98 1 35 45 1 26
99 134 9 114 128 7 97 117 - 55 71 I 27
87 98 5 94 108 3 74 94 1 48 69 8§ 28
114 134 4 109 133 9 99 128 3 59 87 6 29
126 158 8 133 154 9 87 126 5 69 103 6 30
166 187 9 172 208 5 69 98 3 59 81 4 31
224 262 16 220 279 13 82 106 10 60 87 2 32
151 176 7 186 245 10 107 152 3 85 121 4 33
113 145 5 123 156 8 106 144 6 72 93 6 34
92 117 6 119 159 10 82 116 2 55 77 4 35
64 85 4 88 111 4 53 73 7 56 79 8 36
64 88 3 86 119 6 59 77 1 41 61 7 37
57 77 2 92 128 9 64 83 3 33 41 1 38
45 64 3 99 151 7 72 93 7 30 44 2 39
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Tabel 5.3 Antal personskader fordeit efter ugedag, bebyggelse og elementart 1982
Casualties by day, roadside buildings and type of unit 1982
1 alt Mandag Thirsdag Onsdag
L:})e Personskader Bymaess.| Land- Bymaess | Land- Bymzss | Land- Bymaess | Land-
' Lalt bebygg; distrike | 13l b)ébygg. distpoke | Talt b{-bygé distrike | Talt b{-bygg distrikt
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Personskaderialt ... 14100 8948 5152 1838 1202 636 1683 1134 549 1875 1297 578
2 Draxbte .......... 658 313 345 94 48 46 71 32 39 84 52 32
3 Alvorligt tilskadek. . 8427 5334 3093 1090 712 378 1061 706 355 1108 762 346
4 Lettere tilskadek. 5015 3301 1714 654 442 212 551 396 155 683 483 200
Personbil
5 Personskader ....... 5805 2575 3230 689 299 390 521 219 302 653 333 32
6 Draxbte .......... 272 78 194 29 7 22 24 5 19 25 11 14
7 Alvorligt tilskadek. . 3274 1406 1868 377 151 226 312 124 188 367 188 179
8 Lettere tilskadek. 2259 1091 1168 283 141 142 185 90 95 261 134 127
Varebil
9 Personskader ....... 590 279 311 77 34 43 73 44 29 84 40 44
10 Drzbte .......... 18 4 14 3 - 3 1 1 - 3 - 3
11 Alvorligt tilskadek. . 343 152 191 36 16 20 48 27 21 52 23 29
12 Lettere tilskadek. .. 229 123 106 38 18 20 24 16 8 29 17 12
Lastbil m.v.!
13 Personskader ....... 400 188 212 38 19 19 92 43 49 54 21 33
14 Drabte .......... 10 4 6 2 1 1 3 1 2 2 1 |
15 Alvorligt tilskadek. . 197 87 110 22 12 10 53 21 32 27 10 17
16 Lettere tilskadek. 193 97 96 14 6 8 36 21 15 25 10 15
Motorcykel
17 Personskader ....... 1002 618 384 116 75 4] 106 63 43 104 75 29
18 Drabte .......... 55 23 32 8 3 5 4 - 4 3 2 1
19 Alvorligt tlskadek. . 619 372 247 70 45 25 68 35 33 63 47 16
20 Lettere tilskadek. 328 223 105 38 27 11 34 28 6 38 26 12
Knallert
21 Personskader ....... 1886 1412 474 217 168 49 234 177 57 267 192 75
22 Drabte .......... 44 27 17 7 6 1 3 3 - 7 4 3
23 Alvorligt tilskadek. . 1180 853 327 135 101 34 156 116 40 158 103 55
24 Lettere tilskadek. 662 532 130 75 61 14 75 58 17 102 85 17
Cykel
25 Personskader ....... 2726 2370 356 460 391 69 427 381 46 455 402 53
26 Drzbte .......... 96 60 36 15 9 6 19 10 9 21 15 6
27 Alvorligt tilskadek. . 1693 1459 234 292 242 50 266 239 27 270 238 32
28 Lettere tilskadek. 937 851 86 153 140 13 142 132 10 164 149 15
Fodganger
29 Personskader ....... 1691 1506 185 241 216 25 230 207 23 258 234 24
30 Drzebte .......... 163 117 46 30 22 8 17 12 5 23 19 4
31 Alvorligt tilskadek. . 1121 1005 116 158 145 13 158 144 14 171 153 18
32 Lettere tilskadek. 407 384 23 53 49 4 55 51 4 64 62 2

1 Inkl. keretajer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne
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Torsdag Fredag Lordag Sgndag
B; Land B Land B; Land B d Lore
v | B and ) | P ) Gk |t | B | demk | U | Dy | dmnk |
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
2233 1495 738 2704 1771 933 2115 1127 988 1652 922 730 1
103 53 50 126 58 68 91 39 52 89 31 58 2
1302 867 435 1635 1073 562 1285 692 593 946 522 424 3
828 575 253 943 640 303 739 396 343 617 369 248 4
822 359 463 1097 502 595 1110 445 665 913 418 495 5
37 14 23 49 14 35 46 13 33 62 14 48 6
444 195 249 620 259 361 652 264 388 502 225 277 7
341 150 191 428 229 199 412 168 244 349 179 170 8
98 44 54 105 54 51 81 36 45 72 27 45 9
4 1 3 4 2 2 2 - 2 1 - 1 10
53 20 33 60 31 29 46 18 28 48 17 31 11
41 23 18 41 21 20 33 18 15 23 10 13 12
73 49 24 62 24 38 38 13 25 43 19 24 13
2 - 2 - - - 1 1 - - - - 14
36 19 17 22 8 14 20 7 13 17 10 7 15
35 30 5 40 16 24 17 5 12 26 9 17 16
173 112 61 196 123 73 192 108 84 115 62 53 17
9 4 5 15 4 11 10 7 3 6 3 3 18
106 61 45 118 75 43 125 73 52 69 36 33 19
58 47 11 63 44 19 57 28 29 40 23 1720
303 238 65 401 310 91 278 191 87 186 136 50 21
9 2 7 13 9 4 3 2 1 2 1 1 22
165 123 42 266 201 65 190 132 58 110 77 33 23
129 113 16 122 100 22 85 57 28 74 58 16 24
449 403 46 499 443 56 255 210 45 181 140 41 25
16 12 4 14 8 6 9 5 4 2 1 1 26
276 244 32 321 287 34 153 122 31 115 87 28 27
157 147 10 164 148 16 93 83 10 64 52 12 28
315 290 25 344 315 29 161 124 37 142 120 2 29
26 20 6 31 21 10 20 11 9 16 12 4 30
222 205 17 228 212 16 99 76 23 85 70 15 31
67 65 2 85 82 3 42 37 5 41 38 3 32
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Tabel 5.4 Antal uheld fordelt efter maned og forholdene pa uheldsstedet 1982

Accidents by month and circumstances at scene of accident 1982

Uheld ILalt | Januar | Februar | Marts Apnl Maj Junu Juh August | Sept Okt Nov Dec
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Uheldialt ..... 11196 560 539 749 874 1071 1077 1083 1132 1021 1081 1068 941
Fare
Tert .......... 7464 30 254 532 764 916 929 1047 865 879 664 408 176
Vidt, ikke fedtet 2485 117 151 136 80 141 115 29 220 120 360 499 517
“ ,fedtet .... 475 55 34 30 13 13 33 6 46 20 57 79 89
Is, sne, slud m.v. 772 358 100 51 17 1 - 1 1 2 - 82 159
Veyrforhold
Klart .......... 9592 385 433 659 799 975 999 1062 1007 927 846 804 696

Sigtbart, nedbgr . 796 35 27 49 33 63 52 12 83 41 126 158 117
Usigtbart p.g.a.

regn .......... 350 13 4 12 7 20 21 5 40 18 62 81 67
Usigtbart p.g.a.

nedbgr igvr. . ... 87 33 9 2 14 1 - - - - 2 2 24
Usigtbart p.g.a.

tdge .. ... ... 336 92 62 25 17 12 5 3 1 31 40 19 29
Usigtbart

af anden arsag .. 35 2 4 2 4 - - 1 1 4 5 4 8
Lysforhold

Dagslys ........ 7311 295 301 484 648 825 890 888 908 745 580 422 325
Tusmegrke . ... .. 604 48 39 35 28 43 40 31 4 40 72 101 93
Mgrke ......... 3281 217 199 230 198 203 147 164 190 236 429 545 523
Vejbelysning

Forefindes,tendt 2335 178 135 139 127 139 89 104 120 166 305 416 417
Forefindes,

ikke tendt ... .. 5307 197 206 385 463 588 636 583 644 590 450 330 235
Forefindes ikke .. 3554 185 198 225 284 344 352 396 368 265 326 322 9289




Tabel 5.5 Antal implicerede feerdselselementer fordeit efter elementart, maned og

registreringsforhold 1982

Traffic units involved, by type of unit, month and registration conditions 1982
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Heraf.
Faerdselselementer I ale
Personbiler | Varebiler h;ll;nller Motorcykler| Knallerter Cykler  [Fodgaengere
1 2 3 4 5 6 7 8

Fardselselementerialt ....... 20130 9325 1300 1700 961 2036 3035 1762
Mdned
Januar ...l 1105 588 108 170 2 48 60 128
Februar..................... 953 534 73 89 14 76 78 88
Marts . ....coviiiiniean 1340 627 100 124 44 129 171 145
April ... ... 1527 714 76 137 76 177 206 140
Maj ... 1865 839 109 107 132 211 320 144
Juni.. ... i 1894 785 130 142 122 236 364 115
Juli oo 1900 850 108 122 153 226 319 122
August ... eieeiie 2060 898 i1t 171 142 242 355 139
September .................. 1877 748 115 164 115 223 364 147
Oktober ........cooviininnn. 1958 890 115 181 101 195 309 165
November ................... 1930 915 137 153 46 171 299 209
December ................... 1721 937 118 140 14 102 190 220
Udenlandske elementer i alt . .. 287 208 4 41 29 - 4 1
Finland ..................... 4 92 - 92 - - - -
Norge ...................... 39 924 - 10 5 - — -
Sverige ... 49 33 - 5 4 — — —
Belgien ..................... 2 1 - 1 - - - -
Frankrig .................... 5 5 - - - - - -
Holland .................... 19 14 - 4 1 - - -
Irland ............. ... .. ... - - - - - - - -
Italien ...................... 5 5 - - - - - -
Luxembourg ................. 1 1 - - - - - -
Tyskland .................... 140 103 3 12 18 - 3 1

Koo 13 12 - - - - 1 -
Schweiz . .........covvvivnn 3 2 - 1 - - - -
USA . i 2 2 - - - - - -
Dstrig ... cvviii 2 - - 2 - - - -
Anden og uoplyst nationalitet . ... 10 4 1 4 1 - - -
Andre sarlige elementer
Kgretgjer tilhgrende militeret
ellerCF .................... 27 10 13 - - -

Brandkgretgjer pa srlige plader -

1 N

1 Inkl. keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.6 Antal implicerede fardselselementer og personskader fordelt efter uhelds-
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1982

—»
Uheldssituation
12evnfar bilag 1
Lﬁfe 1alt! Eneuheid
Fardseiselementer
og personskader 0-9 o

1 Fardselselementerialt ....... 20130 2881 1446 292 381 97 116 313
2 Personskaderialt ........... 14100 3634 1736 422 546 133 156 390
3 Draebte................... 658 128 50 18 27 11 9 4
4 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 8427 2247 1085 273 335 72 81 226
5  Lettere tilskadekomne . ...... 5015 1259 601 131 184 50 66 160

Bymessig bebyggelse

6 Personskaderialt ............ 8948 1733 827 150 173 39 55 289

7 Drzbte ................... 313 39 15 5 6 2 1 3

8 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 5334 1058 509 88 105 24 23 166
9 Lettere tilskadekomne . ...... 3301 636 303 57 62 13 31 120

Landdistrikt

10 Personskaderialt ............ 5152 1901 909 272 373 94 101 101
11 Draebte ................... 345 89 35 13 21 9 8 1
12 Alvorligt tilskadekomne . . . . . . 3093 1189 576 185 230 48 58 60
13 Lettere tilskadekomne .. ... .. 1714 623 298 74 122 37 35 40
14 Implicerede personbiler ...... 9325 1436 705 164 252 66 92 128
15 Personskaderialt ............ 5805 2017 938 250 384 96 129 185
16 Drzbte................... 272 91 36 8 22 9 9 2
17  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 3274 1239 603 175 224 50 65 100
18  Lettere tilskadekomne . ...... 2259 687 299 67 138 37 55 83
19 Implicerede varebiler ........ 1300 165 74 25 28 12 13 11
20 Personskaderialt ............ 590 208 88 36 38 14 15 15
21 Draebte ................... 18 6 4 2 - - - -
22 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 343 124 54 17 25 9 9 9
23  Lettere tilskadekomne . ... ... 229 78 30 17 13 5 6 6
24 Implicerede lastbiler m.v.2 .... 1700 94 40 11 5 3 2 8
25 Personskaderialt ............ 400 136 55 30 5 3 3 16
26 Draxbte ................... 10 3 i - 1 - - -
27  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 197 69 32 10 2 1 - 6
28  Lettere tilskadekomne .. ..... 193 64 22 20 2 2 3 10
29 Implicerede motorcykler . .. ... 961 253 61 65 71 8 3 33
30 Personskaderialt ............ 1002 303 73 78 87 i1 3 38
31 Drebte ................... 55 20 5 8 4 1 - 1
32  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 619 200 40 52 65 6 2 26
33  Lettere tilskadekomne . ... ... 328 83 28 18 18 4 1 i1
34 Implicerede knallerter . ....... 2036 475 302 20 23 7 3 80
35 Personskaderialt ............ 1886 499 313 21 30 8 3 83
36 Drabte................... 44 2 1 - - 1 - -
37  Alvorligt tilskadekomne . . .. .. 1180 319 197 13 18 5 3 53
38  Lettere tilskadekomne .. ... .. 662 178 115 8 12 2 - 30
39 Implicerede cykler ........... 3035 458 264 7 2 1 3 53
40 Personskaderialt ............ 2726 471 269 7 2 1 3 53
41 Drabte ................... 96 6 3 - - - - 1
42 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 1693 296 159 6 1 1 2 32
43  Lettere tilskadekomne . . . .. .. 937 169 107 1 1 - 1 20
44 Implicerede fodgaengere ... ... 1762 . . . . . . .
45 Personskaderialt ............ 1691 . . . .
46 Drxbte ................... 163
47  Alvorligt tilskadekomne . . . ... 1121
48  Lettere tilskadekomne . ...... 407

ANM Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er ulstrzbt en karaktenstik af situanonerne umuddelbart far uheldet og inden eventuel
afvergemangvre er foretaget Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision ullige situationer, hvor de implicerede ferdselsel som
falge af deres afvergemanavre ikke direkte er kollideret med hinanden

1 Inkl, uheld med et hazndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som 1kke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 162 ferdselselementer og 100 personskader

2 Inkl, keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne
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situation og elementart 1982

held mellem
kerende

& samme ve|
samme kurs

g med svingn

Uheld mellem
ligeud kerende
pd samme ve|
m samme kurs.
0g uden swngn

1992 440 1090 156 2157 192 1581 264 1947 511 367 933 1
1114 251 627 81 1659 139 1282 159 1081 257 213 534 2
54 18 33 1 115 14 91 6 39 12 9 17 3
609 137 343 47 1003 84 779 95 640 133 112 347 4
451 96 251 33 541 41 412 58 402 112 92 170 5
674 145 350 68 722 38 521 114 805 244 121 383 6
22 11 9 — 26 2 20 3 29 12 6 10 7
372 80 195 37 432 23 310 70 476 125 65 250 8
280 54 146 31 264 13 191 41 300 107 50 123 9
440 106 277 13 937 101 761 45 276 13 92 151 10
32 7 24 1 89 12 71 3 10 - 3 7 11
237 57 148 10 571 61 469 25 164 8 47 97 12
171 42 105 2 277 28 221 17 102 5 42 47 13
813 139 539 24 1229 108 908 150 831 150 235 383 14
385 64 289 7 1046 93 845 72 271 8 135 98 15
18 6 12 - 79 10 65 2 5 - 4 1 16
193 28 151 5 598 52 495 36 143 3 69 52 17
174 30 126 2 369 31 285 34 123 5 62 45 18
120 18 76 9 171 22 123 21 126 30 33 57 19
38 3 26 4 114 14 91 8 26 1 15 7 20
- - - - 7 1 6 - 2 - 1 1 21
22 1 15 3 76 12 57 6 10 1 8 1 22
16 2 11 1 31 1 28 2 14 - 6 5 23
269 53 172 13 276 29 217 16 199 66 50 68 24
71 6 56 2 53 1 47 2 20 - 12 7 25

1 - 1 - 2 - 2 - - - - - 26

33 5 24 - 28 - 26 - 11 - 7 3 27
37 1 31 2 23 1 19 2 9 - 5 4 28
85 14 48 4 91 7 45 33 139 9 24 97 29
80 13 44 2 101 8 50 33 146 6 28 104 30
3 - 3 - 9 1 6 1 5 - 2 3 31
42 8 20 - 64 5 31 21 94 5 18 65 32
35 5 21 2 28 2 13 11 47 1 8 36 33
192 62 78 25 186 9 142 24 241 106 10 113 34
132 45 61 10 174 9 129 25 233 105 10 107 35
5 4 - - 9 - 7 2 10 4 1 5 36
80 23 45 6 122 9 89 15 134 51 4 71 37
47 18 16 4 43 - 33 8 89 50 5 31 38
502 152 171 81 198 16 141 20 405 149 14 212 39
400 120 145 56 167 13 117 19 380 136 12 208 40
26 8 16 1 8 2 4 1 17 8 1 7 41
233 72 84 33 112 5 79 17 245 73 6 152 42
141 40 45 22 47 6 34 1 118 55 5 49 43
8 - 6 - 4 1 3 - 5 1 1 3 4

8 - 6 - 4 1 3 - 5 1 1 3 45

1 - 1 - 1 - 1 - - - - - 46

6 - 4 - 3 1 2 - 3 - - 3 47

1 - 1 - - - - - 2 1 1 - 48




58

Tabel 5.6 Antal implicerede faerdselselementer og personskader fordelt efter
(fortsat) Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1982 (continued)
—
Uheldssituation - {— t {T
Javnfor bilag 1 Uhild Tﬁllem Uheld mellem Uheld mellem
":,’E’e [it] s;:::meevq ligeud kerend ::::':: :;
m madsat kurs 1 kryds med svinging
Faerdselselementer ag med svingn
og personskader
4 5 6
1 Fardselselementerialt ....... 1716 1655 2326 2368 416 204 222 1129
2 Personskaderialt ........... 1053 1021 1586 1387 227 133 135 662
3 Drabte................... 25 25 73 46 7 - 8 17
4  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 597 580 864 811 138 63 79 402
5  Lettere tilskadekomne .. ... .. 431 416 649 530 82 70 48 243
Bymassig bebyggelse
6 Personskaderialt ............ 844 819 1013 977 176 89 72 460
7 Drabte ................... 16 16 35 21 3 - 4 5
8  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 479 465 536 572 102 47 47 273
9  Lettere tilskadekomne . ... ... 349 338 449 384 71 42 21 182
Landdisinikt

10 Personskaderialt ............ 209 202 573 410 51 44 63 202
11 Draebte ................... 9 9 38 25 4 - 4 12
12 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 118 115 328 239 36 16 32 129
13  Lettere tilskadekomne . ... ... 82 78 207 146 11 28 27 61
14 Implicerede personbiler ...... 956 933 1371 1090 171 96 118 535
15 Personskaderialt ............ 444 439 907 405 42 39 55 205
16 Drabte ................... 10 10 43 12 2 - 2 3
17 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 247 246 464 195 16 12 25 112
18  Lettere tilskadekomne . ... ... 187 183 400 198 24 27 28 90
19 Implicerede varebiler ........ 105 104 179 160 17 13 12 76
20 Personskaderialt ............ 47 47 78 49 3 3 5 23
21 Draebte ................... - - 92 1 - - - -
22 Alvorligt tilskadekomne . . .. .. 24 24 43 22 1 2 2 14
23  Lettere tilskadekomne . .. .. .. 23 23 33 19 2 1 3 9
24 Implicerede lastbiler m.v.2 . ... 107 %9 212 192 37 15 22 91
25 Personskaderialt ............ 13 12 50 29 4 14 5 3
26 Drabte ................... - - 2 92 1 — - -
27 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 7 6 2 8 1 9 3 1
28 Lettere tilskadekomne . ... ... 6 6 29 19 9 12 9 9
29 Implicerede motorcykler ... ... 101 100 69 100 9 3 9 69
30 Personskaderialt ............ 111 110 71 103 7 2 10 75
31 Draebte ................... 4 4 5 7 - - - 6
32  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 68 68 36 65 5 2 7 45
33  Lettere tilskadekomne . ...... 39 38 30 31 2 - 3 24
34 Implicerede knallerter ........ 166 158 208 290 55 42 17 139
35 Personskaderialt ............ 160 154 206 287 52 43 18 140
36 Drabte................... 6 6 4 8 1 - 1 5
37  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 89 86 127 187 37 26 14 94
38 Lettere tilskadekomne . . ... .. 65 62 75 92 14 17 3 41
39 Implicerede cykler ........... 278 258 283 535 127 35 44 218
40 Personskaderialt ............ 275 256 272 521 119 39 49 216
41 Draebte ................... 5 5 16 16 3 - 5 3
42 Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 160 148 168 334 78 19 28 136
43  Lettere tilskadekomne .. .. ... 110 103 88 171 38 13 9 77
44 Implicerede fodgangere . ..... 3 3 2 - - - - -
45 Personskaderialt ......... ... 3 3 2 - - - - -
46 Draxbte ................... — - 1 - - — - -
47  Alvorligt tilskadekomne . . . . .. 2 2 - - - - - -
48  Lettere tilskadekomne . ... ... 1 1 1 - - - - -

Anmarkning og noter Se foregiende side
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Tabel 5.7 Antal draebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, kon, alder m.v. 1982
Fatal and non-fatal casualties, by type of unit, sex, age etc. 1982
Drxbte
Ig:)c Personskader , Elementart
Lalt  [Person-fy, by | Lastbil “’é‘y’i‘;{ Knallert| Cykel g; (:;; . falt
1 2 3 4 5 6 7 9

i A. Personerialt.................. 658 272 18 10 55 44 96 163 8427

2 0-2 &r ............ ., 4 4 - - - - - - 34

3 36 » 14 4 - - - - 3 7 198

4 T—=9 » 13 2 - - - - 4 7 252

5 10-12 » ... 11 1 - - - - 5 5 284

6 13 » 11 2 - - - - 7 2 108

7 4 » 4 - - - 1 - 2 1 160

8 15 » o 9 - - - 2 2 4 1 230

9 16 » .. e 16 2 - 1 i 6 5 1 398
10 17 » e 13 4 - - 4 4 - 1 389
i1 18 » e 30 18 1 1 3 - 2 5 476
12 19 » . 26 12 3 - 6 2 - 3 357
i3 20 » e 21 11 - - 7 1 1 1 299
14 21-24 » 59 33 3 - 14 1 4 4 865
15 25-34 » ... e 68 40 9 3 12 2 1 8 1256
16 3544 » L. 55 30 3 1 3 1 7 10 840
17 45-54 » L. e 61 29 9 3 - 4 10 13 656
18 5564 » .. 80 37 3 - - 6 14 920 621
19 65-74 » ... 64 21 1 - - 7 12 23 590
20 75 &rogderover ................ 99 929 - 1 9 8 15 51 385
21 Uoplyst ........ ..ot - - - - - - - - 99
22 B.Maend .......ovvvivnvnnenenen 456 196 17 9 49 37 58 90 5588
23 0-6 ar ..........ciriiunnn 9 4 - - - - 2 3 144
24 T-14 » e, 25 3 - - 1 - 14 7 481
25 15-17 » .. 24 4 - 1 5 9 3 2 729
26 1824 » .. ... 111 60 7 - 27 3 1 13 1548
27 25-64 » L. 185 99 9 7 14 10 16 30 2187
28 65-74 » ... ... 45 16 1 - - 7 10 11 294
29 75 ar og derover ................ 57 10 - 1 2 8§ 12 24 189
30 Uoplyst .......... ..ot - - - - - - - - 16
31 C.Kvinder ..........c.ovoviuinnn 202 76 1 1 6 7 38 73 2839
32 0-6 ar ..., 9 4 - - - - 1 4 88
33 T-14 » e 14 2 - - - - 4 8 323
34 15-17 » .. 14 2 - - 2 3 6 1 288
35 18-24 » .. ... 25 14 - 1 3 1 6 - 449
36 2564 » . 79 37 1 - 1 3 16 21 1186
37 65-74 » ... 19 5 - - - - 2 12 296
38 75 &r og derover ................ 42 12 - - - - 3 27 196
39 Uoplyst ..., - - - - - - - - 13

D. Skadens type

40 1. Hjernerystelse, kraniebrud .. . ... 279 102 8 4 19 27 51 68 4421
41 2. Laesion af brystkasse, underliv . . . 57 28 4 2 4 5 8 6 431
42 3. Laesion af rygsgjle, bakken ... .. 8 1 - - - - 3 4 224
43 4. Lzesion i sku%der,‘arm, hind 2 1 - - 1 - — - 1020
44 5. Laesion i hofte, ben, fod ........ 8 - - - 3 2 - 3 1697
45 6. Laesion i flere kropsomrader . . .. 301 138 6 4 27 10 34 82 621
46 7. Forbrending ................. 3 2 - - 1 - - - 13
47 8. Alene lettere skade ... ......... . . .

1 Inkl keretejer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.



61

Alvorhgt tilskadekomne

Lettere ulskadekomne

Elementart Elementart Lgbe
reg ] Ve | e Tt | K [ e [ Fote | 1o fregn v T ot [t | e | ros
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

3274 343 197 619 1180 1693 1121 5015 2259 229 193 328 662 937 407 |
24 1 1 - - 3 5 35 24 2 2 - - 4 3 2
55 4 6 - 1 36 -9 98 44 2 6 - - 24 22 3
42 4 - - 1 107 98 127 32 4 6 - 1 53 31 4
42 - 3 - 3 149 87 153 31 2 10 - 2 77 31 5
13 - 1 1 1 63 29 60 11 1 4 1 2 34 7 6
21 - 6 1 24 92 16 64 10 2 3 - 7 39 3 7
40 4 5 2 85 79 15 143 27 4 5 5 35 52 15 8
74 5 2 10 232 62 13 244 39 1 5 18 143 29 9 9
105 9 1 17 182 60 15 221 62 7 1 10 87 44 10 10
223 24 8 83 88 29 21 309 141 24 15 46 54 21 8 11
170 22 7 92 30 22 14 229 119 10 11 41 25 16 7 12
134 17 4 84 19 26 15 222 106 12 8 40 19 27 10 13
369 59 22 182 84 113 36 585 261 26 22 121 46 87 22 14
624 65 44 99 117 219 88 787 415 52 27 34 89 127 43 15
441 52 28 25 69 156 69 573 319 36 24 9 52 108 25 16
299 36 16 15 85 135 70 364 196 19 13 2 38 66 30 17
262 23 19 3 73 141 100 347 195 17 16 1 26 54 38 18
219 14 10 3 54 131 159 276 144 6 10 - 21 51 4 19
100 3 14 - 29 68 171 140 60 1 5 - 13 14 47 20
17 1 - 2 3 2 4 38 23 1 - - 2 10 2 21
2103 258 136 557 1025 957 552 3257 1377 177 117 280 549 532 225 22
47 1 5 - 1 26 64 77 35 2 3 - - 20 17 23
62 2 4 1 22 265 125 240 42 5 7 - 10 131 45 24
142 13 1 18 441 99 15 375 64 8 2 16 215 56 14 25
685 91 33 405 181 91 62 1004 465 61 37 221 106 82 32 2
1006 137 88 129 297 359 171 1315 655 95 60 43 186 197 79 27
102 11 4 3 51 68 55 144 72 5 7 - 18 26 16 28
49 2 1 - 29 49 59 83 35 1 1 - 13 12 21 29
10 1 - 1 3 - 1 19 9 - - - 1 8 1 30
1171 85 61 62 155 736 569 1758 882 52 76 48 113 405 182 31
32 4 2 - - 13 37 56 33 2 5 - - 8 8 32
56 2 6 1 7 146 105 164 42 4 16 1 2 72 27 33
77 5 7 11 58 102 28 233 64 4 9 17 50 69 20 34
211 31 8 36 40 99 24 341 162 11 19 27 38 69 15 35
620 39 19 13 47 292 156 756 470 29 20 3 19 158 57 36
117 3 6 - 3 63 104 132 72 1 3 - 3 25 28 37
51 1 13 - - 19 112 57 25 - 4 - - 2 26 38
7 - - 1 - 2 3 19 14 1 - - 1 2 1 39
1985 195 111 167 532 983 448 40
294 22 12 22 23 36 22 41
107 14 6 20 13 32 32 42
305 41 20 125 176 208 145 43
341 37 36 227 373 321 362 44
238 33 10 57 61 111 111 . . 45
4 1 2 1 2 2 1 . . . . . . . . 46
. . . . . . . 5015 2259 229 193 328 662 937 407 47
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Tabel 5.8.1  Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre
Accidents invoiving private cars, by accident situation, type of other units involved etc. 1982

Uheldssituation
12vnfoer bilag 1

Lobe

nr 1alt' Eneuheld
Uheld
0-9 0
1 Uheld m. personbil impliceret .. 7477 1434 703 164 252 66 92 128
A Element 1-element 2
2 Personbil-personbil ........... 1448
3 Personbil-varebil ........... .. 173
4 Personbil-lastbil m.v.2 .. ... .. .. 331
5 Personbil-motorcykel ... .. ... .. 261
6 Personbil-knallert ............. 386
7 Personbil-cykel ............... 672
8 Personbil-fodgzenger .......... 965 . . . . . . .
9 Personbil-forhindring ......... 926 867 428 92 149 33 51 101
Gade-/vejtype for element 1
10 Motorvej .................... 83 48 41 3 1 1 1 -
11 Til-/frakersel ved motorvej .. ... 45 16 3 4 4 i - 3
12 Ensrettet gade ellervej ........ 89 i1 6 2 i - - 2
13 Gade/vej med 4 eller flere spor . 1118 76 47 1 4 2 2 18
14 Gade/vej med 3spor .......... 110 10 6 — 1 i - 9
15 Gade/vej med 2 spor .......... 5787 1256 593 153 241 60 89 100
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. ... .. 245 17 7 i - i - 3
Regulering for element 1
17 Stoptavle .................... 26 - - - - - - -
18 7-tavle/vigelinier .. ........... 944 39 1 92 — - — 29
19 Lyssignal:grgn ............... 693 41 14 — 9 1 - 29
20 Lyssignal: gul ................ 47 3 1 - - - - 92
21 Lyssignalired ................ 261 7 3 — - - _ 4
22 Anden permanent regulering ... 154 10 5 i 9 — _ 9
23 Midlerudig regulering ......... 15 6 2 - 92 - 1 -
B Element 2—element 1
24 Personbil-personbil ........... 1448
25 Personbil-varebil ............. 182
26 Personbil-lastbilm.v.2 ... . .. 277
27 Personbil-motorcykel ........ .. 114
28 Personbil-knallert............. 471
29 Personbilcykel ............... 645
Gade-/vejtype for element 2
30 MOtOIvej .. ....ovvvuernnn .. 33
31 Til-/frakérsel ved motorvej . . ... 25
32 Ensrettet gade ellervej ........ 73
33 Gade/vej med 4 eller flere spor . 1090
34 Gade/veymed 3spor .......... 117
35 Gade/vej med 2 spor .......... 4492
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. ..... 148
Regulering for element 2
37 Stoptavle . ......... ... 10
38 V-tavle/vigelinier .. ........... 293
39 Lyssignal: grgn ............... 698
40 Lyssignaligul ................ 31
41 Lyssignal:rgd ............. ... 211
42 Anden permanent regulering ... 98
43 Midlerudig regulering . ........ 6

ANM. Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituanoner er tilstr&bt en karaktenstik af situationerne umuddelbar: for uheldet og inden eventuel
afvargemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tilhge situationer, hvor de implicerede ferdselselementer som
folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.

1 Inkl uheld med et hendelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 43 uheld.

2 Inkl. keretgjer, der ikke er speaificeret 1 tabellen, f. eks. busser, traktorer og hestevogne.
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implicerede elementers art m.v. 1982

—> —> heraf —> +— heraf e } heraf

Uheld mellem . Uheld mellem
ligeud kerende ligeud kerende
p4 samme ve} pd samme vey
m samme kurs g m modsat kurs
0g uden svingn

143 344 1

2
&
g
3

560 109 345 19 812

154 25 114 3 341 2% 270 32 106 3 60 29 2
16 2 12 1 39 4 29 6 17 1 9 7 3
43 9 31 1 92 7 78 4 24 - 12 8 4
10 2 6 - 31 1 5 22 70 4 18 45 5
37 16 19 - 40 2 28 5 81 67 4 6 6
132 39 60 8 34 2 19 3 92 65 2 15 7
; ) } } ) . . 8

9

25 4 17 by 1 - 1 - 1 - 1 - 10
6 1 5 - 1 - 1 - 4 - 1 2 11

7 9 5 - 3 - 9 - 7 3 1 1 12

111 13 74 7 60 3 30 21 129 58 14 46 13
13 1 10 - 10 1 9 - 13 5 5 2 14
389 88 227 10 721 59 543 87 514 74 121 290 15
9 - 7 - 16 1 7 1 8 4 - 3 16

- - - - 1 - 1 - 1 - 1 -7

5 1 4 - 5 - 4 - 6 - 1 1 18

20 4 8 4 6 1 2 3 111 48 5 49 19
7 - 6 - - - - - 2 - 1 1 20

49 - 48 - - - - - 7 1 9 3 21
6 - 5 1 9 - 8 1 9 2 1 6 22

5 - 4 - - - - - - - - - 23

154 25 114 3 341 2% 270 32 106 3 60 29 24
20 - 14 1 42 6 31 4 13 1 9 2 25
49 1 43 1 71 7 54 5 30 1 15 13 2
34 5 20 1 % 4 19 9 12 - 3 7 97
22 3 12 - 53 2 34 15 74 - 4 68 28
27 4 9 1 36 2 21 11 149 2 5 140 29
24 4 17 1 1 - 1 - 1 - 1 - 30
7 1 5 1 2 - 2 - 4 - 1 2 31

7 9 5 - 3 - 2 - 8 4 1 1 32

110 13 73 7 61 3 31 21 131 60 14 46 33
13 1 10 - 10 1 9 - 13 5 5 2 34
387 88 2% 10 793 59 542 88 515 74 121 291 35
12 - 9 - 12 1 6 - 4 1 - 2 36
- - - - - - - - - - - - 37

4 - 4 - 1 - 1 - 4 - 1 - 38

19 4 7 4 7 1 3 3 115 49 6 51 39
7 - 7 - - - - - - - - '

50 - 49 - - - - - 5 - 2 2 4]
7 - 5 1 7 - 6 1 7 1 1 5 42

4 - 3 - - - - - - - - - 43
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Tabel 5.8.1  Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre
(fonsat) Accidents involving private cars, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued)
Uhel(;lssnlt)ulauo;»
or bilag Uheld mell
Lebe Jemvnter Elv:r‘):eem held mellem U:eld I:E"E‘Il\
nr pa samme ve| ligeud karende hmms e pa
m modsat kurs 1 kryds mev;rsv:r': m
Uheld 0g med SviRgn gning

1 Uheld m. personbil impliceret . .

A Element 1—-element 2
Personbil-personbil .
Personbil-varebil . ..
Personbil-lastbil m.v.2
Personbil-motorcykel
Personbil-knallert . . .
Personbil-cykel . . . ..
Personbil-fodgaenger
Personbil-forhindring

CRTDOTHR N

Gade-/vejtype for element
10 Motorvej ..........

1

11 Til-/frakersel ved motorvej ... ..

12 Ensrettet gade eller vej

13 Gade/vej med 4 eller flere spor .

14 Gade/ve) med 3 spor
15 Gade/vej med 2 spor
16 Fra/til ejend., P-plads

Regulening for element 1

m.yv.

17 Stoptavle

18 V-tavle/vigelinier

19 Lyssignal: grgn

20 Lyssignal:gul ................

21 Lyssignal: red . ... ..

22 Anden permanent regulering . ..

23 Midlertidig regulering

B Element 2—element 1
24 Personbil-personbil .
25 Personbil-varebil . ..
26 Personbil-lastbil m.v.2
27 Personbil-motorcykel

28 Personbil-knallert

29 Personbil-cykel

Gade-/vejtype for element 2
30 Motorvej . ..............u...
31 Til-/frakersel ved motorvej . . ...
32 Ensrettet gade eller vej
33 Gade/vej med 4 eller flere spor .
34 Gade/vejmed 3spor ..........
35 Gade/vejmed 2spor ..........
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. . ....

Regulering for element 2

37 Stoptavle

38 V-tavle/vigelinier

39 Lyssignal: grgn
40 Lyssignal: gul
41 Lyssignal: rod

42 Anden permanent regulering ...
43 Midlerudig regulering .........
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74
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17
165
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Uheld med
parkeret
kerets)

Lebe
nr

94 77 14 -
21 19 1 -
62 53 6 -
961
4 3 1 - 1
- - - - 2
9 5 1 3 17
32 2 1 7 2%
304 238 2 28 668
6 2 1 1 34
1 1 - - 15
1 1 - -2
- - - - 7
- - - - 28
4 3 - 1 34
1 - - 1 -
94 77 14 -
8 8 - -
3 9 i -
8 6 1 -
85 70 4 9
72 34 3 30
4 3 1 - 1
- - - - 2
9 5 1 3 17
32 2 1 7 239
- - - - 15
295 233 24 28 653
15 7 3 1 46
1 1 - - 5
- - - - 91
- - - - 63
3 2 - 1 97
1 - - 1 -
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Tabel5.8.2 Antal uheld med personbil impliceret fordeit efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1982

Accidents involving private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Personbil mod andet element.

Uheld rai  [Personbil
Lastbi) Motor- | Fod- For-
Personbil | Varebil vl eykel Knallert | Cykel gaenger | hmdring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Uheld med personbil impl. . 7477 569 1448 366 631 382 860 1326 965 926

Bymssig bebyggelse ...... 4892 93 838 216 303 277 670 1181 860 452
Landdistrikt .............. 2585 476 610 150 328 105 190 145 105 474
Randbebyggelse

Forretmingsgade .. ......... 614 1 81 24 32 52 104 136 148 36
Industrikvarter ............ 229 7 46 13 31 8 29 59 17 19

Beboelseskvarter, etageejend. 1551 16 232 66 67 78 166 426 388 111
Villakv. og anden laviegyg . 1603 31 286 74 98 86 250 39 214 167
Anden randbebyg. ikke facadgel 550 27 118 23 57 42 72 76 55 79
Ingen ell. facadelgsrandbebyg. 2930 487 685 166 346 116 239 233 143 514

Verkryds m.v.

Firebenet kryds ........... 1888 7 568 124 171 112 246 406 203 51
Tkryds ... .. 1437 29 266 73 102 108 246 410 131 71
K? sigvrigt ............. 127 1 26 5 10 2 18 29 20 16
Ud-/indkegrsel ............. 425 1 63 20 40 42 93 14 21 1
Jernbaneoverskaring ....... 12 - - 10 — — 2 -

Anden vejudformning, kurve . 901 250 IQI 38 61 19 31 20 19 341
“ “ ,ligevej 2633 277 402 106 236 96 215 310 547 442

“ “ , plads
myv. .. 54 4 2 - 1 3 11 5 24 4
Fare
0 3 4666 322 823 193 358 307 623 986 541 511
Védt, ikke fedtet .......... 1854 9 402 107 154 63 190 287 324 236
o fedtet ...l 348 41 81 22 43 11 31 26 45 48
Is, sne, sludm.v. .......... 609 116 142 44 76 1 16 27 55 131
Verforhold
Klart ...t 6296 477 1189 296 518 349 740 1171 790 762
Sigtbart, nedbgr . ....... ... 583 45 123 32 41 22 52 85 108 75
Usigtbart p.g.a. regn ....... 257 19 46 13 22 6 41 48 42 20
“ p-g.a. nedbgr igvr. . 68 5 23 5 10 - 7 2 5 11
“  p.gatige........ 246 22 62 17 38 4 18 16 17 52
“  afanden drsag .... 27 1 5 3 2 1 2 4 3 6
Lysforhold
Dagslys .................. 4726 252 957 269 449 283 598 1020 562 333
Tusmgrke ................ 435 27 77 18 31 20 45 62 84 71
Mgrke ..........coon. 2316 290 414 79 151 79 217 244 319 522
Vepbelysning
Forefindes, tendt ....... ... 1635 53 299 59 90 78 188 260 321 287
“ ,ikke tendt ... ... 3300 36 579 176 240 212 468 905 527 155
Forefindes ikke . . .......... 2542 480 570 131 301 92 204 161 117 484

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis personbilen 1 uheldet imidlerud fgrst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« alud vare det pagaldende uhelds element nr 1 Uheldssituationerne med elementnummerenng er
vist 1 balag 1

! Inkl koretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, feks busser, traktorer og hestevogne
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Tabel5.8.3 Antal personskader i personbil fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1982
Casualties in private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Personbil mod andet element:
Personskader I alt Pe;ls;:'eb'l
Personbil | Varebil L:ls:b,'] Né;ll(z;' Knallert | Cykel gi?l?g—er hnl:gll:i.ng
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Personskader i personbiler . 5805 796 2462 363 786 40 16 25 13 1296
Bymassig bebyggelse . ..... 2575 130 1276 170 336 18 9 18 11 603
Landdistrikt .............. 3230 666 1186 193 450 22 7 7 2 693
Randbebyggelse
Forretningsgade ........... 226 1 109 18 27 1 1 1 3 65
Industrikvarter . ........... 159 9 72 13 42 - - 2 - 21
Beboelseskvarter, etageejend. 637 22 339 36 60 5 4 8 7 155
Villakv. og anden laviegyg . 913 41 451 76 118 9 1 3 - 211
Anden randbebyg. ikke facadgel. 442 42 200 19 70 5 2 - 1 102
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 3428 681 1291 201 469 20 8 11 2 742
Vejkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 1412 11 947 136 225 16 3 6 4 64
T-kryds . ..ot 757 45 398 63 123 13 6 10 - 98
Krydsigvrigt ............. 96 1 50 3 8 - 1 - - 33
Ulc?:/ indkgrsel . ............ 172 1 96 16 55 - 2 1 - 1
Jernbaneoverskering ....... 10 — - - 10 - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 1233 370 234 4“4 69 1 2 2 - 508
« « ,ligevej 2114 363 735 101 295 10 2 6 9 589
« “ , plads
mv. .. 11 5 2 - 1 - - - - 3
Fore
] S 3287 . 456 1422 188 441 33 12 20 8 703
Vadt, ikke fedtet . ......... 1422 129 646 105 187 6 3 3 2 338
“ Lfedtet ... ... 335 55 129 22 56 - 1 1 2 69
Is, sne, sludmwv. .......... 761 156 265 48 102 1 - 1 1 186
Vejrforhold
QY 4738 676 2011 285 631 38 14 22 8 1045
Sigtbart, nedbgr . .......... 464 57 195 40 60 2 1 - 4 105
Usigtbart p.g.a. regn ....... 183 25 91 13 23 - 1 1 - 29
“  p.g.a. nedbgr igvr. . 89 8 144 7 11 - - - - 19
“  p.ga.tige........ 308 29 113 15 59 - - 1 - 91
“  af anden drsag .. .. 23 1 8 3 2 - - 1 1 7
Lysforhold
Dagslys .................. 3272 339 1611 269 527 30 10 14 5 460
Tusmgrke ................ 308 35 126 12 47 - - 2 - 86
Mgrke .......... ..ot 2225 422 725 82 212 10 9 8 750
Vejbelysning
Forefindes, teendt ... ....... 1124 80 482 49 117 6 4 8 4 374
« , ikke teendt . ... .. 1544 49 863 142 237 17 5 10 7 210
Forefindes ikke .. .......... 3137 667 1117 172 432 17 7 7 2 712

AnM. Tabellen angiver kombinauonen mellem de to forsic elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis personbilen i uheldet imidlerud forst optreder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid vzre det pdgzldende uhelds element nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist i bilag 1.

1 Inkl. keretgjer, der ikke er speaficeret i tabellen, f.cks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.8.4  Antal personskader i personbil fordelt efter alder, placering i keretojet og
brugen af sikkerhedssele 1982
Casualties in private cars, by age, seat occupied and use of seat belt 1982
Heraf*
Personskader Talt 10002 [ 0306 | 07-00 | 10-14 | 15-24 | 25-34 | 3544 | 45-54 | 5564 | 65-74 | 75ar
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar log dero
1 2 3 a 5 6 7 8 9 10 | n 12
Personskaderialt ......... 5805 52 103 76 131 1950 1079 790 524 494 384 182
Fgrere ................... 3324 . . . 2 1023 761 577 352 299 215 89
Medsele ............... 1655 — 402 370 327 193 186 125 49
Udensele .............. 845 2 303 199 129 74 62 53 23
Uoplyst ................ 824 - 318 192 121 85 51 37 17
Passagerer pa forsede . ... .. 1465 6 10 5 42 541 234 160 117 138 125 68
g sele ... ... 731 1 1 2 17 212 108 98 73 91 75 41
Uden sele ......... ... 453 4 9 1 18 204 70 30 32 32 29 23
Uoplyst ................ 280 - - 2 7 125 5% 32 12 15 21 4
Passagerer pd bagsede ..... 1016 46 93 71 87 386 84 53 55 57 4 25
Medsele ............... 17 - - - 3 6 2 2 3 - 1 -
Barnestol benyttet ....... 7 5 2 . . . . . .
Drzbteialt .............. 272 4 4 2 3 8 40 30 29 37 21 22
Fgrere ................... 163 . . . - 4 30 23 22 18 17 9
Medsele ............... 27 - 5 5 3 4 6 4 -
Udensele .............. 63 - 15 13 6 8 5 9 7
Uoplyst ................ 73 - 24 12 14 10 7 4 2
Passagerer pi forszde . .. ... 65 - 1 1 - 19 7 5 4 15 2 1
Medsele ............... 23 - - - - 4 1 1 2 8 - 7
Udensele .............. 16 - 1 - - 3 1 2 1 5 - 3
Uoplyst ................ 26 - - 1 - 12 5 2 1 2 2 1
Passagerer pé bagsede ..... 44 4 3 1 3 17 3 2 3 4 2 2
Medsele ............... 1 - - - - - - - - - 1 -
Barnestol benyttet ....... 1 1 - .
Alvorligt tilskadekomne i alt 3274 24 55 42 76 1115 624 441 299 262 219 100
Fgrere ................... 1909 . . . 600 457 325 200 166 117 41
Medsele ............... 872 — 208 200 171 109 96 63 24
Udensele .............. 513 1 187 126 81 42 37 32 7
Uoplyst ................ 524 - 205 131 73 49 33 22 10
Passagerer pa forsede ... ... 821 3 7 3 31 303 127 8 68 67 78 41
Medsele ............... 386 1 1 2 12 106 356 45 41 49 47 22
Udensele .............. 273 2 6 - 13 122 38 22 20 15 18 16
Uoplyst ................ 162 - - 1 6 75 33 19 7 3 13 3
Passagerer pd bagsede ... .. 544 21 48 39 44 212 40 30 31 29 24 18
Medsele ............... 10 - - 3 2 1 1 3 - - —
Barnestol benyttet ....... 2 2 - . . . .
Lettere tilskadekomne i alt . 2259 24 44 32 52 755 415 319 196 195 14 60
Fgrere ................... 1252 . . . 1 379 274 229 130 115 81 39
Medsele ............... 756 - 189 165 153 80 84 58 25
Udensele .............. 269 1 101 60 42 24 20 12 9
Uoplyst ................ 227 - 8 49 34 2 11 11 5
Passagerer pi forszede ... ... 579" 3 2 1 11 219 100 69 45 56 45 16
Medsele ............... 322 - - - 5 102 51 52 30 3¢ 28 12
Udensele .............. 164 2 2 1 5 79 131 6 11 12 11 4
Uoplyst ................ 92 - - - 1 38 18 11 4 10 6 -
Passagerer pa bagsede .. ... 428 21 42 31 40 157 41 21 21 24 18 5
g sele ............... 6 — - - - 4 1 1 - - - -
Bamcstol benyttet ....... 4 2 2 . . .

1 Inkl. 1 person med barnestol benyttet.



Tabel5.8.5 Antal implicerede forere af personbil fordelt efter ken, alder, kerekortets
alder, spirituspavirkning m.v. 1982
Private car drivers involved, by sex, age, driving licence years, level of alcohol etc. 1982

69

Karekort Sygdom Spmtusprgvet
avirk § mlkus-
Forere 1 ale Mang- v;:_ “t xr:ne‘:rlkcklé
nder over | lende |yedian Trafik-§ 0 ger 8 X 22— 16 274 revi
PR [ s ar fssar {100 lare- EES o 0545 07 S [ 115700 |15V Wl T
kotka
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
Ferere af person-
bilialt ...... 8823 796 880 539 6209 399 15 54 126 120 232 265 601 29
Alder
Under 18 &r . ... 60 . . 60 - - 6 4 8 4 7 1
1I8&r . ......... 482 451 . 31 - 3 25 24 24 14 21 5
198 .......... 421 190 215 16 - 1 13 11 28 19 23 2
208r .......... 336 40 277 . 19 - 1 9 4 14 13 31 2
20 8r.......... 312 21 156 120 15 - - 3 8 13 17 28 3
228r .......... 298 13 64 196 . 25 - 4 5 6 18 20 26 1
238r.......... 245 7 26 76 120 16 2 1 5 5 8§ 16 19 -
243r.......... 192 9 18 29 125 11 - 1 2 3 7 11 19 -
25-344&r ....... 2063 34 94 88 1732 115 7 7 23 28 60 76 204 6
36444 ....... 1715 17 18 18 1602 60 2 7 20 10 29 35 128 5
45-54 4ér ....... 1080 8 7 5 1041 19 2 4 9 9 10 24 60 1
55-64 &r ....... 852 3 4 6 89 10 - 6 2 6 10 10 26 1
65-74 4r ....... 572 1 1 - 570 - 2 8 4 2 3 5 8 2
75 &r og derover 178 - - - 176 2 - 10 - - - 1 - -
Uoplyst ........ 17 2 - 1 14 - - 1 - - - - 1 -
Mldz;d ialt ..... 6882 658 714 402 4735 373 12 45 116 100 206 247 543 24
A
Under 18 ar . ... 57 . . 57 - - 6 4 7 4 6 1
1I8&r .......... 416 388 . 28 - 2 22 19 24 14 2 5
19&4r .......... 356 158 182 16 - - 12 10 28 18 20 2
208r.......... 290 32 239 . 19 - 1 9 4 13 13 31 1
208r .......... 260 16 127 102 15 - - 3 6 13 16 27 3
228r .......... 240 9 46 161 .24 - 4 4 5 17 19 24 1
23&4r.......... 202 5 20 58 104 15 2 1 5 5 6 14 18 -
248r ......... 142 8 12 18 94 10 - 1 2 2 6 11 17 -
25-344r ....... 1569 24 72 48 1317 108 5 7 21 22 49 69 183 4
3544 ar .... ... 1237 12 11 11 1149 54 2 6 17 7 23 31 110 3
45-54 4r ....... 808 2 4 2 784 16 2 3 9 8 8 23 56 1
55-64 4r ....... 663 1 1 1 651 9 - 5 2 6 9 9 23 1
65-74 &r ....... 469 1 - — 468 - 1 5 4 2 3 5 7 2
75 ar og derover 158 - - - 156 2 - 9 - - - 1 - -
Uoplyst ........ 15 2 - 1 12 - - 1 - - - - 1 -
Ilq(l‘:dirnder ialt ... 1941 138 166 137 1474 26 3 9 10 20 26 18 58 5
Under 18 4r .... 3 . . . 3 - - - - 1 - 1 -
I8&r.......... 66 63 . . 3 - 1 3 5 - - 1 -
194r.......... 65 32 33 . - - 1 1 1 - 1 3 -
208r.......... 46 8 38 . - - - - - 1 - - 1
208r.......... 52 5 29 18 - - - - 2 - 1 1 -
228r .......... 58 4 18 35 . 1 - - 1 1 1 1 2 —
2384r.......... 43 2 6 18 16 1 - - - - 2 2 1 -
248r.......... 50 1 6 11 31 1 - - - 1 1 - 2 =
25-348r ....... 494 10 22 40 415 7 2 - 2 6 11 7 21 2
3544 4r ....... 478 5 7 7 453 6 - 1 3 3 6 4 18 2
45-64 ar ....... 272 6 3 3 257 3 - 1 - 1 2 1 4 -
55-64 ar ....... 189 2 3 5 178 1 - 1 - - 1 1 3 -
65-74ar ....... 103 - 1 - 102 - 1 3 - - — - 1 -
75 &r og derover 20 - - - 2 - - 1 - - - - _ -
Uoplyst ........ 2 - - - 2 - - - - - - - - -
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Tabel 5.9.1 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implice-
Accidents involving light goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982

—
Uheldssituation
12vnfer bilag 1
ot tat | Enouheld
Uheld
0-9 [1]
1 Uheld m. varebil impliceret .... 1251 165 74 25 28 12 13 11
A Element 1-clement 2
2 Varebil-personbil ............. 182
3 Varebil-varebil ............... 33
4 Varebil-lastbilm.v.2 ........ ... 53
5 Varebil-motorcykel ........... 20
6 Varebil-knallert .............. 58
7 Varebil-cykel ................ 112
8 Varebil-fodganger ............ 165 . . . . . . .
9 Varebil-forhindrmg ........... 116 105 45 13 20 10 10 6
Gade-/veptype for element 1
10 Motorvgj'{b..f ................. 12 5 5 - - - - -
11 Til-/frakersel ved motorvej ... .. 9 4 - 1 - 1 1 1
12 Ensrettet gade ellervej ........ 13 1 - - - - - 1
13 Gade/vej med 4 eller flere spor . 204 9 6 - - - - 2
14 Gade/vejmed 3spor .......... 18 - - - - - - -
15 Gade/vejmed 2 spor .......... 938 145 63 24 27 11 12 7
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. ..... 57 1 - - 1 - - -
Regulering for element 1
17 Stoptavle . ................... 5 - - - - - - -
18 V-tavle/vigelinier ... .......... 156 4 - - - 1 - 3
19 Lyssignal: grgn . .............. 99 4 1 - - - - 2
20 Lyssignal: gul ................ 9 - - - - - - -
21 Lyssignal:rgd ................ 4] - — — — — — —
22 Anden permanent regulering ... 32 2 1 - - - - 1
23 Midlertidig regulering ......... 1 1 - - 1 - - -
B Element 2—element 1
24 Varebil-personbil .......... ... 173
25 Varebil-varebil ............... 33
26 Varebil-lastbilmwv.2 ........... 45
27 Varebil-motorcykel ........... 14
28 Varebil-knallert .............. 68
29 Varebil-cykel ........ ... ... 103
Gade-/veptype for element 2
30 MOLOIVE} - . «vvvveeeein e 6
31 Til-/frakgrsel ved motorvej . . ... 1
32 Ensrettet gade ellervej ........ 9
33 Gade/vej med 4 eller flere spor . 204
34 Gade/ve) med 3 spor .......... 16
35 Gade/ve) med 2spor .......... 797
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. ..... 36
Regulering for element 2
37 Stoptavle . ..., -
38 /-tavle/vigelinier .. ........ ... 45
39 Lyssignal: grén ............... 104
40 Lyssignal: gul ............. ... 7
41 Lyssignalirgd ................ 34
42 Anden permanent regulering . .. 18

43 Midlerudig regulering ......... -

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrabt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvergemanavre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de i ede ferdselsel som
folge af deres afvergemanevre ikke direkte er kollideret med hinanden.

1 Inkl. uheld med et hzndelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 11 uheld

2 Inkl. keretajer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f. eks. busser, traktorer og hestevogne.

p
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rede elementers art m.v. 1982

= J Uheld mellem
3 3 hgeud kerende
=1 pd samme ve|
& Am modsat kurs
o0g uden svingn

Uheld mellem
higeud kerende
pa samme ve|
m samme kurs,
og uden svingn

| Uheld mellem ¥

4 pd samme ve)
¥ Im samme kurs

111 17 72 6 158 21 112 20 120 30 28 56 1
20 - 14 1 49 6 31 4 13 1 9 2 2
5 1 1 by 10 1 8 1 3 - 3 - 3

13 11 - 13 by 10 1 5 - 2 2 4
- - - - 3 - - 3 5 - 2 3 5

2 1 1 - 2 1 - 1 14 11 - 2 6

27 9 15 1 6 2 2 - 16 15 - 1 7
. . . . . . . 8

9

3 - 1 1 - - - - - - - - 10

- - - - - - - - 1 - 1 - 11

1 - 1 - - - - - 1 - - 1 12

24 117 2 13 1 5 7 25 13 3 8 13
3 - 2 - 2 - 2 - 2 1 1 - 14

77 15 49 3 14l 2 105 12 89 15 23 47 15
3 1 2 - 2 - - 1 2 1 - - 16

- - - - - - - - - - - -1

1 - 1 - - - - - 2 - - 2 18

3 - 1 1 2 1 - 1 21 7 1 12 19

- - - - - - - - - - - - 20

9 - 9 - - - - - 1 - - 1 21

1 - 1 - 3 - 2 1 1 - 1 - 22

- - - - - - - - - - - - 93

16 2 12 1 39 4 29 6 17 1 9 7 24
5 1 1 2 10 1 8 1 3 - 3 - 25

5 - 3 - 11 1 8 1 6 - 1 4 26

4 1 2 - 3 - 3 - 1 - - 1 927

9 - 1 - 1 1 8 2 14 - - 14 28

3 - 1 - 7 1 5 1 22 1 1 19 29

3 - 1 1 - - - - - - - - 30

- - - - - - - - 1 1 - 31

1 - 1 - - - - - 1 - - 1 32

23 1 16 2 13 1 5 7 25 13 3 8 33
3 - 2 - 2 - 2 - 2 1 1 - 34

77 15 49 3 142 20 105 13 89 15 23 47 35
4 1 3 - 1 - - - 2 1 - - 36

- - - - - - - - - - - - 37

1 - 1 - - - - - 1 - - 1 38

3 - 1 1 2 1 - 1 22 7 1 13 39

- - - - - - - - - - - - 40

9 - 9 - - - - - - - - - 4

1 - 1 - 2 - 2 - - - - - 4
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Tabel 5.9.1  Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre
(fortsat) Accidents involving light goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982
Uheld —> (_ heraf f “—
j2evnfer bilag 1 Uheld m;llem
L:?e pa |;;’I:"m:vq lﬂ_]h:u:: I'(n:r!:dme :':"sde pé
m.modsat kurs 1 kiyds m:d sv::g::!rln
Uneld og med svingn |
4 410 5
1 Uheld m. varebil impliceret . . . . 102 101 170 157 17 13 12 75
A Element 1—element 2
2 Varebil-personbil ............. 19 19 55 23 2 - - 13
3 Varebil-varebil ........... .... 3 3 7 3 - - - 1
4 Varebil-lastbil mv.2 ... .. .. . ... 1 1 12 3 - 1 1 1
5 Varebil-motorcykel ........... 4 4 3 5 - - - 5
6 Varebil-knallert .............. 10 10 14 16 4 1 2 6
7 Varebil-cykel ................ 16 15 11 36 7 2 1 12
8 Varebil-fodgenger ............ . . . . . . . .
9 Varebil-forhindring ...........
Gade-/vejtype for element 1
10 Motorvej . ................... - - - - - - - -
11 Til-/frakgrsel ved motorvej ... .. 1 1 - 3 - — - 1
12 Ensrettet gade ellerve} ........ — — 4 1 — — _ _
13 Gade/vej med 4 eller flere spor . 30 30 30 10 - 1 - 4
14 Gade/vejmed 3 spor .......... 2 2 4 1 - - — 1
15 Gade/veymed 2spor .......... 68 67 125 111 15 11 7 56
16 Fra/ul ejend., P-plads mv. ... .. 1 1 7 31 2 1 5 13
Regulering for element 1
17 Stoptavle . ................... 1 - 2 2 - - - 1
18 V-tavle/vigelinier ............. 3 3 65 77 9 7 2 42
19 Lyssignal: grgn ............... 35 35 10 1 - - - -
20 Lyssignal: gul ................ 3 3 3 - - - - -
2] Lyssignalirgd ................ - - 26 2 - - 1 1
22 Anden permanent regulering ... 3 3 6 10 - - 4 3
23 Midlerudig regulering ......... - - - - - - - -
B Element 2—element 1
24 Varebil-personbil ............. 21 21 35 23 1 2 2 16
25 Varebil-varebil ............... 3 3 7 3 - - - 1
26 Varebil-lastbil mv.2 .. ... ... ... 9 9 8 4 - 1 1 1
27 Varebil-motorcykel ........... 2 2 2 1 - - - 1
28 Varebil-knallert .............. 6 6 7 14 - 4 - 9
29 Varebil-cykel ................ 9 9 13 28 3 2 5 9
Gade-/vejtype for element 2
30 Motorvej ...........couu... - - - - - - - -
31 Til-/frakgrsel ved motorvej ... .. - - - - - - - -
32 Ensrettet gade ellervej ........ - - 3 - - - - -
33 Gade/vej med 4 eller flere spor . 31 31 33 16 1 1 - 7
34 Gade/vejmed 3spor .......... 2 2 3 - - - - -
35 Gade/vejmed 2 spor .......... 69 68 125 134 15 12 12 66
36 Fra/til ejend., P-plads mv. ..... - - 6 7 1 - - 2
Regulening for element 2
37 Stoptavle . ............ ... .. - - - - - - - -
38 V-tavle/vigelinier ............. 1 1 35 6 1 - 1 3
39 Lyssignal:grgn ............... 32 32 28 4 - - 1 2
40 Lyssignal:gul ................ 6 6 1 - - - - -
41 Lyssignalirgd ................ - - 10 - - - - -
42 Anden permanent regulering ... 1 1 5 2 1 - - 1

43 Midlerudig regulering

Anmarkning og noter Se foregdende side.
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implicerede elementers art m.v. 1982
(continued).

Uheld med
dys, faste Lobe
genstande m.v nr
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Tabel5.9.2 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1982
Accidents involving light goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Varebil mod andet element.
Uheld tai | Varebi
Lastbil Motor- Fod- For-
Personbil | Varebil v cykel Knallert | Cykel ganger | hindring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Uheld med varebil impliceret 1251 61 382 33 111 39 126 218 165 116

Bymssig bebyggelse ...... 827 12 224 18 57 30 100 184 144 58
Landdistrikt .............. 424 49 158 15 54 9 26 34 21 58
Randbebyggelse
Forretningsgade ........... 111 1 22 1 8 5 12 26 31 5
Industrikvarter ............ 56 1 13 2 6 - 13 11 7 3
Beboelseskvarter, etageejend. 276 3 69 7 13 17 34 64 60 9
Villakv. og anden lav bebygg. 253 2 76 4 15 5 33 62 35 21
Andenrandbebyg. ikke facadel. 80 - 25 4 13 2 6 14 7 9
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 475 >4 177 15 56 10 28 41 25 69
Verkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 300 3 125 10 29 8 37 54 31 3
T-kryds ... 238 3 75 2 18 10 37 60 27 6
K?ds 1QVIgL ..o 24 - 5 1 3 - 2 7 6 -
Ud-/indkgrsel . ............ 80 - 23 2 3 6 18 24 4 -
Jernbaneoverskering . ...... 5 - - - 5 - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 158 25 40 6 10 3 6 10 2 56
« « ,lige vej 434 29 114 11 42 12 26 60 89 51
* ¢ , plads
mv. .. 12 1 - 1 1 - — 3 6 —
Fare
B 778 35 197 20 67 29 92 161 102 75
Vadt, ikke fedtet .......... 309 12 117 9 18 7 25 44 51 26
“ fedtet .............. 62 4 22 - 8 3 7 8 4 6
Is,sne,sludmwv. .......... 102 10 46 4 18 — 2 5 8 9
Vejrforhold
Klart ........... ..o 1034 48 304 28 89 33 110 188 138 96
Sigtbart, nedbgr .. ......... 102 7 35 3 7 2 9 19 11 9
Usigtbart p.g.a. regn ....... 55 5 15 - 3 3 4 8 12 5
« p.-g.a. nedbgr igvr. . 12 1 5 - 2 1 1 1 - 1
« p.ga. tage........ 43 - 20 2 10 - 2 2 3 4
- af anden arsag . ... 5 - 3 - - - - - 1 1
Lysforhold
Dagslys .................. 885 35 271 22 88 27 99 180 107 56
Tusmgrke . ............... 68 1 23 2 4 3 7 15 9 4
Mgrke ................... 298 25 88 9 19 9 20 23 49 56
Vejbelysming
Forefindes, tendt . ......... 211 3 68 6 11 7 23 21 47 25
“ , ikke taendt . . .. .. 638 8 176 10 49 22 77 161 98 37
Forefindes ikke . . .......... 402 50 138 17 51 10 26 36 20 54

ANM Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis varebilen 1 uheldet imidlerud fgrst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« alud vere det pigeldende uhelds element nr 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist 1 bilag 1.

1 Inkl. kgretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel5.9.3 Antal personskader i varebil fordeit efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1982
Casualties in light goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Varebil mod andet element-
Personskader 1alt v;l:l‘::l -
Personbil | Varebil l:ls:blll b:;)ll((;lr- Knallert { Cykel g iz?;-er b f:l):l-ng
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Personskader i varebiler ... 590 81 199 53 112 3 - 1 2 139
Bymassig bebyggelse ... ... 279 16 110 27 53 1 - - 1 71
Landdistrikt .............. 311 65 89 26 59 2 - 1 1 68
- Randbebyggelse
Forretningsgade ... ........ 24 1 8 1 7 - - - - 7
Industrikvarter ............ 19 1 4 3 8 - - - - 3
Beboelseskvarter, etageejend. 72 3 39 10 8 1 - - 1 10
Villakv. og anden lav%)efl)yg . 90 5 36 7 16 - - - - 26
Anden randbebyg. ikke facacFel. 50 - 16 7 15 - - - - 12
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 335 71 96 25 58 2 - 1 1 81
Vejkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 114 4 58 14 33 - - - 1 4
Tkryds ........ooonnt. 79 5 4] 2 22 1 - - - 8
Krydsigvrgt ............. 12 - 7 2 3 - - - - -
U?i/ mdkgrsel ............. 19 - 13 3 3 - - - - -
Jernbaneoverskaring ... .. .. 5 - - - 5 - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 164 39 30 14 13 1 - 1 - 66
o o ,ligevej 194 32 50 16 33 1 - - 1 61
“ “ , plads
mv. .. 3 ] - 2 - - — — — -
Fore
Tert ..o 349 47 106 34 68 3 - 1 1 89
VAdt, ikke fedtet .......... 134 15 57 14 16 - - - 1 31
“ Lfedtet .............. 32 5 12 - 7 - - - - 8
Is, sne, sludmwv., .......... 75 14 24 5 21 - - - - 11
Veprforhold
ATE et i 483 62 165 48 88 3 - 1 2 114
Sigtbart, nedbgr ... ..... ... 47 10 15 3 7 - - - - 12
Usigtbart p.g.a. regn ....... 26 8 8 - 4 - - - - 6
“ p.g.a. nedbgr igvr. . 4 1 1 - 1 - - - - 1
« p.ga. tige........ 28 - 9 2 12 - - - - 5
“ af anden arsag .. .. 2 - 1 - - - - - - 1
Lysforkold
Dagslys ............... ... 377 47 141 37 85 3 - - - 64
Tusmgrke . ............... 35 2 18 3 5 - - - - 7
Mgrke . ...... ..., 178 32 40 13 22 - - 1 2 68
Vejbelysning
Forefindes , teendt ......... 79 4 28 6 10 - - - 2 29
« , ikke teendt . .. .. 209 11 91 16 44 1 - - - 46
Forefindes ikke . . ... ....... 302 66 80 31 58 2 - 1 - 64

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis varebilen 1 uheldet smudlerud forst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid veere det pigzldende uhelds el nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist i bilag 1.

! Inkl. kgretgjer, der ikke er speaficeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.9.4 Antal

personskader i varebil fordelt efter alder, placering i keretojet og brugen

af sikkerhedssele 1982
Casualties in light goods vehicles, by age, seat occupied and use of seat belt 1982
Heraf:
Personskader Tal 19002 [ 03-06 | 07-00 | 10-14 | 15-24 | 25-34 | 3544 | 45-54 | 5564 | 65-74 | 75ar
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar  |ogdero

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Personskaderialt ......... 590 3 6 8 5 231 119 91 57 43 21 4
Fgrere ................... 425 . . . — 149 103 75 44 34 17 2
Medsele ............... 177 - 56 40 31 18 22 9 1
Udensele .............. 127 - 51 31 18 12 7 7 -
Uoplyst ................ 121 - 42 32 2 14 5 1 1
Passagerer pd forsaede . ... .. 138 - 6 6 3 65 16 14 12 9 4 2
Medsele ............... 44 - - 1 2 16 6 3 8 6 2 -
Udensele .............. 59 - 4 2 - 33 6 3 4 2 2 2
Uoplyst ....... ...t 35 - 2 3 1 16 4 8 - 1 - -
Passagerer pa bagsede ..... 27 3 - 2 2 17 ~ 2 1 - - -
Medsele ............... - - - - - - - - - - - -
Udensele .............. 17 1 2 - 12 - 2 - - - -
Drabteialt .............. 18 - - - - 7 2 3 2 3 1 -
Fgrere ................... 18 - 7 2 3 2 3 1 -
Medsele ............... 3 - - 1 1 - 1 - -
Udensele .............. 6 - 3 1 - 1 1 - -
Uoplyst ................ 9 - 4 - 2 1 1 1 -
Passagerer pa forsede ... ... - - - - - - - - - - - -
Medsele ............... - - - - - - - - - - _ _
Udensele .............. - - - - - - - - - - - _
Uoplyst ............. ... - - - - - - - - - - - -
Passagerer pa bagsede ..... - - - - - - - - - - - -
Medsele ............... - - - - - - - - - — _ _
Udensele .............. - - - - - - - - - _ _ _
Alvorligt tilskadekomne i alt 343 1 4 4 - 140 65 52 36 23 14 3
Fgrere . .................. 256 . R . - 91 59 47 27 18 11 2
Medsele ............... 100 - 32 21 17 10 13 6 1
Udensele .............. 79 - 35 17 12 7 2 5 -
Uoplyst ...t 77 - 24 21 18 10 3 - 1
Passagerer pé forsede ... ... 76 - 4 2 - 42 6 4 9 5 3 1
Medsele ............... 21 - - - - 8 3 - 6 3 1 -
Udensele .............. 35 - 2 1 - 923 2 - 3 1 2 1
Uoplyst ................ 20 - 2 1 - 1 1 4 - 1 - -

Passagerer pa bagsede ..... 11 1 - 2 - 7 - 1 - - -
Medsele ............... - - - - - - - - - _ _ _
Udensele .............. 8 1 2 - 4 - 1 - - - -
Lettere tilskadekomne i alt . 229 2 2 4 5 8 52 36 19 17 6 1
Fgrere ........coovven.nn 151 . . . - 51 42 25 15 13 5 -
Medsele ............... 74 - 24 18 13 8 8 3 -
Udensele .............. 42 - 13 13 6 4 4 2 -
Uoplyst ............... 35 - 14 11 6 3 1 - -
Passagerer pa forsede ... ... 62 - 2 4 3 23 10 10 3 4 1 1
Medsele ............... 23 - - 1 2 8 3 3 2 3 1 -
Udensele .............. 24 - 2 1 - 10 4 3 1 1 - 1
Uoplyst ................ 15 - - 2 1 5 3 4 - - - -
Passagerer pa bagsede .. ... 16 - - 2 10 - 1 1 - -
Medsele ............... - - - - - - - - - — _ _
Udensele .............. 9 - - - 8 - 1 — — _ _
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Tabel5.10.1 Antal uheld med lastbil m.v. impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli-
Accidents involving heavy goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982

—
Uheldssituation
Jaevnfer bilag 1
Lebe
nr Lalt! Eneuheld
Uheld
0-9 0
1 Uheld m. lastbil m.v. impliceret 1588 94 40 11 5 3 2 8
A Element I-element 2
2 Lastbil m.v.—personbil ......... 277
3 Lastbil m.v.—varebil ........... 45
4 Lastbil mv-lastbilm.v. ........ 85
5 Lastbil m.v—motorcykel ........ 42
6 Lastbil mv.—knallert ........... 86
7 Lastbil mv.—cykel ........ .... 141
8 Lastbil m.v.—fodgenger ........ 167 . . . . . . .
9 Lastbil m.v.—forhindring . ... .... 43 34 17 5 4 1 1 4
Gade-/vejtype for element 1
10 Motorvej ... ... 16 2 2 - - - - -
11 Til-/frakgrsel ved motorvej ..... 16 7 1 5 - 1 — —
12 Ensrettet gade ellervej ........ 21 2 - - - - - -
13 Gade/vej med 4 eller flere spor . 236 14 1 2 - - - 1
14 Gade/vejmed 3 spor .......... 28 - - - - - - -
15 Gade/vej med 2spor .......... 1184 67 36 4 5 2 2 6
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. ... .. 87 2 - - - - - 1
Regulering for element 1
17 St(é;gtavlg .................... 4 - - - - - - -
18 V-tavle/vigelinier . ............ 198 3 1 - - - - 2
19 Lyssignal: grgn ............... 131 2 - - - - - -
20 Lyssignal: gul ................ 11 - - - - - - -
21 Lyssignal:rgd ................ 62 - - - - - - -
22 Anden permanent regulering . .. 45 3 - 1 - - -
23 Midlerudig regulering ......... 6 1 1 - - - - -
B Element 2—element 1
24 Lastbil m.v.—personbil ...... ... 331
25 Lastbil m.v—varebil ........... 53
26 Lastbil m.v.-lastbil mv, ........ 85
27 Lastbil m.v.-motorcykel ........ 24
28 Lastbil m.v.—knallert . .......... 83
29 Lastbil mv.—cykel ............. 95
Gade-/vejtype for element 2
30 Motorvej .................... 12
31 Til-/frakgrsel ved motorvej . . ... 8
32 Ensrettet gade ellervej ........ 14
33 Gade/vej med 4 eller flere spor . 240
34 Gade/veymed 3spor .......... 29
35 Gade/vejmed 2 spor .......... 1112
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. ... .. 64
Regulering for element 2
37 Stggtavle .................... 1
38 V-tavle/vigelinier ............. 51
39 Lyssignal: grgn ............... 139
40 Lyssignal: gul ................ 13
4] Lyssignalirgd ................ 47
42 Anden permanent regulering ... 36
43 Midlerudig regulering ......... 5
ANM 1. Det unders(rcges at der mcd pdeling i uheldssituati er tilstrzbt en karakteristik af situationerne umiddelbart far uhelde(  og inden eventuel
e er Uh ioner omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de impli 1 som

falge af deres a.fvm’gcmanavrc ikke direkte er kollideret med hinanden.

ANM. 2. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbiler andre keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestcvog'nc

1 Inkl. uheld med et hzndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssi grupper. For
vedkommende drejer det sig om 26 uheld.
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cerede elementers art m.v. 1982

Uheld mellem &
ligeud kerende
pd samme ve)
m modsat kurs
og uden svingn

Uheld mellem E
kerende "
pa samme ve|
m samme kurs g
i 4 0g med svingn §

Uheld mellem
ligeud kerende
pd samme ve|
m samme kurs
og uden svingn

1 Lobe
nr

220 49 143 12 253 25 198 16 188 66 42 66 1
49 1 43 1 71 7 54 5 30 115 13 2
5 - 3 - 11 1 8 1 6 - 1 4 3

30 3 923 - 18 - 18 - 8 - 6 2 4
2 - 1 1 3 - 3 - 11 - 1 9 5

17 8 3 3 7 - 5 - 927 24 - 2 6
0 23 11 5 8 1 4 - 4 41 - 2 7
. . . . . . . . 8

9

10 - 7 1 - - - - - - - - 10
1 - 1 - 1 - 1 - 1 - - 1 11

2 - 1 1 - - - - 2 2 - - 12

47 5 29 4 16 2 6 5 39 26 3 7 13
7 1 6 - 4 - 4 - 3 1 1 - 14

159 43 97 6 22 23 183 114l 36 38 57 15
3 - 2 - 6 - 4 - 2 1 - 1 16

- - - - - - - - - - - - 17

2 - 2 - - - - - 3 2 - 1 18

7 2 1 2 3 1 - 2 38 29 - 5 19

3 - 3 - - - - - 1 - - 1 20

19 - 18 1 - - - - 1 - - - 21
3 - 2 1 1 - 1 - 1 - - 1 2

3 - 3 - 1 - 1 - - - - - 23

43 9 31 1 92 7 78 4 % - 12 8 24
13 1 1 - 13 2 10 1 5 - 2 2 95
30 3 23 - 18 - 18 - 8 - 6 2 %
7 2 3 - 5 2 2 1 5 - - 4 97

9 1 6 - 1 - 11 - 6 - - 6 28

6 1 3 1 3 - 1 2 15 - - 14 29

9 - 7 - - - - - - - - 30

2 - 1 1 2 - 2 - 1 - - 1 31

2 - 1 1 - - - - 2 2 - - 32

47 5 29 4 16 2 6 5 39 26 3 7 33
7 1 6 - 4 - 4 - 3 1 1 - 34

157 43 9 6 225 23 182 11 139 34 38 57 35
5 - 3 - 6 - 4 - 4 3 - 1 36

- - - - - - - - - - - - 37

3 - 3 - - - - - 1 1 - - 38

7 2 1 2 3 1 - 2 38 29 - 5 39

3 - 3 - - - - - 1 - - 1 40

19 - 18 1 - - - - 1 - - _—
3 - 2 1 1 - 1 - 1 - - 1 42

3 - 3 - 1 - 1 - - - - — 43
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Tabel 5.10.1 Antal uheld med lastbil m.v. impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli-
(fortsat) Accidents involving heavy goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued)

Uheldssituation

jaevnfor bilag 1 Uheld mellem E
Lobe korende [
nr pd samme ve|

hver sin ve)

m modsat kurs med svingring

og med svingn [

Uheld

1 Uheld m. lastbil m.v. impliceret 106 98 199 180 34 15 19 89
A Element 1-element 2
2 Lastbil m.v.—personbil ......... 31 30 60 30 4 - 2 17
3 Lastbil m.v.—varebil ........... 9 9 8 4 - 1 | 1
4 Lastbil m.v.-lastbil mv. ........ 1 1 13 9 3 - 3 2
5 Lastbil m.v.-motorcykel ........ 7 6 5 12 1 - - 9
6 Lastbil m.v.—knallert ........... 6 5 8 21 7 1 - 12
7 Lastbil mv.—cykel ............. 5 5 13 27 6 - - 20
8 Lastbil m.v—fodganger ........ . . . .
9 Lastbil m.v.—forhindring . .......
Gade-/vetype for element 1
10 Motorvej . .........oovuvn.n. 1 1 1 - - - - -
11 Til-/frakgrsel ved motorvej . . ... - - 4 2 - - - 2
12 Ensrettet gade eller vej ........ 1 1 5 3 2 - - -
13 Gade/ve] med 4 eller flere spor . 34 32 24 12 3 - 1 7
14 Gade/vejmed 3spor .......... 4 4 4 3 - - - 2
15 Gade/vejmed 2 spor .......... 62 58 150 133 22 15 13 68
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. ... .. 4 2 11 27 7 - 5 10
Regulering for element 1
17 Stoptavle . ................... - - 2 2 - - - 1
18 -tavle/vigelinier ............. 6 6 76 106 19 10 7 6l
19 Lyssignal: grgn ............... 39 37 12 3 2 - - 1
20 Lyssignal:gul ................ 3 3 3 1 - - - 1
21 Lyssignalirgd ................ 2 2 33 2 - - 2 -
22 Anden permanent regulering . .. 1 1 15 9 1 - 2 5
23 Midlerudig regulering ......... - - - - - - - -
B Element 2—element 1
24 Lastbil m.v—personbil ......... 24 22 49 35 4 7 5 15
25 Lastbil m.v.—varebil ........... 1 1 12 3 - 1 1 1
26 Lastbil m.v-lastbilm.v, ........ 1 1 13 9 3 - 3 2
27 Lastbil m.v.-motorcykel ........ 1 1 9 1 - - - 1
28 Lastbil m.v—knallert ........... 9 9 8 17 4 3 3 6
29 Lastbil mv.—cykel ............. 11 8 15 17 5 - 3 5
Gade-/vejtype for element 2
30 Motorvej ..........oovvninn, - - 1 - - - - -
31 Til-/frakgrsel ved motorvej . .. .. - - 2 1 - - - 1
32 Ensrettet gade ellervej ........ | 1 3 1 | - - -
33 Gade/vej med 4 eller flere spor . 34 32 31 22 5 - 2 12
34 Gade/vejmed 3spor .......... 4 4 4 4 | - - 2
35 Gade/vejmed 2spor .......... 66 61 146 150 26 15 17 74
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. ..... 1 - 12 2 1 - - -
Regulering for element 2
37 Stoptavle ........... ... . - - 1 - - - - -
38 -tavle/vigelinier .. ........... 1 1 39 6 1 2 — 3
39 Lyssignal:grgn ............... 37 36 30 2 - - 2 -
40 Lyssignal:gul ................ 5 4 2 1 - - - |
41 Lyssignalirgd ................ 92 2 14 3 2 - - 1
42 Anden permanent regulering ... 1 1 15 3 - - - 3

43 Midlerudig regulering .........

Anmarkning og note: Se foregdende side
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Tabel 5.10.2 Antal uheld med lastbil m.v. impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1982
Accidents involving heavy goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Lastbil m v. mod andet element.
Uheld rai | Lastbl
a Personbil | Varebil l‘f;_(:)'l hg)igr Knallert | Cykel gi?l‘;-er hlrlfg:l-ng
1 2 3 a 5 6 7 8 9 10
Uheld med lastbil m.v. impli-
Ceret .....oovivniiinenn. 1588 60 650 103 85 68 174 237 167 43
Bymaessig bebyggelse ... ... 951 28 317 54 37 36 127 198 136 18
Landdistrikt .............. 637 32 333 49 48 32 47 39 31 25
Randbebyggelse
Forretningsgade .. ......... 120 4 34 8 - 4 13 33 23 1
Industrikvarter ............ 103 2 35 6 7 5 22 18 7 1
Beboelseskvarter, etageejend. 245 13 70 10 7 6 30 60 46 3
Villakv. og anden lav bebygg. 284 1 103 16 13 13 42 50 38 8
Anden randbebyg. ikke facadel. 142 2 56 14 10 3 15 19 17 6
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 694 38 352 49 48 37 52 57 36 24
Verkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 368 2 176 28 14 11 39 65 31 2
Tkryds ...t 301 4 104 18 15 2 51 64 22 3
Krydsigvrigt ............. 24 - 10 3 1 1 3 4 2 -
Ud-/indkgrsel . ............ 97 1 140 3 6 10 13 17 6 1
Jernbaneoverskeering ....... 21 - 9 4 3 - 1 - 4 -
Anden vejudformning, kurve . 126 10 61 9 9 3 10 5 7 12
“ “ ,lige vej 621 42 249 37 35 22 53 81 79 22
¢ ¢ , plads
mv. .. 30 1 1 1 2 1 4 1 16 3
Fare
Tort ..., 1016 42 363 64 41 56 128 180 117 24
Vadt, ikke fedtet .......... 341 12 163 16 17 1 34 47 30 1
“ fedtet ... 88 4 44 7 10 1 6 4 6 6
Is, sne, studm.v. .......... 143 2 80 16 17 - 6 6 14 2
Veprforhold
Klart .................... 1343 53 528 85 67 62 153 211 147 36
Sigtbart, nedbgr . .......... 105 3 49 7 6 4 7 18 9 2
Usigtbart p.g.a. regn ....... 46 1 21 2 4 1 7 2 3 5
« p.g.a. nedbgr igvr. . 16 - 11 - 1 - - 3 1 -
“ p.ga. tige........ 75 3 39 9 7 1 6 3 7 -
< af anden arsag . ... 3 - 2 - - - 1 - - -
Lysforhold
Dagslys .................. 1208 43 459 82 69 57 145 201 128 23
Tusmgrke . ............... 69 4 35 4 1 2 3 12 7 1
Mgrke ....... ... ... 311 13 156 17 15 9 26 24 32 19
Veybelysming
Forefindes, tendt . ......... 202 7 96 10 6 7 19 23 26 8
“ , ikke tendt ... ... 791 24 244 47 35 36 109 178 105 13
Forefindes ikke . ........... 595 29 310 46 44 25 46 36 36 22

ANm I Tabellen anFIver kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituation Hws lastbil m v 1 uheldet imidlerud fgrst optrader med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid vare det pigaxldende uhelds element nr 1 Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist 1 bilag 1

ANM. 2. Lasthil m.v omfatter foruden lastbiler andre kgretgjer, der 1kke er specificeret i tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.10.3 Antal personskader i lastbil m.v. fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1982
Casualties in heavy goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

. Lastbil m.v. mod andet element:
Personskader lalt mlvjs;:)e::l e -
o Personbil | Varebil l‘;s:?ll bz(y)igf' Knallert | Cykel gi(r)l:_er hll’l:((i):l-l’lg
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Personskader i lastbiler m.v. 400 89 108 19 119 1 1 1 5 55
Bymaessig bebyggelse . ... .. 188 46 49 14 51 - 1 1 4 22
Landdistrikt .............. 212 43 59 5 68 1 - - 1 33
Randbebyggelse
Forretningsgade . .. ........ 18 4 8 2 - - - - 4 -
Industrikvarter ............ 23 2 14 - 7 - - - - -
Beboelseskvarter, etageejend. 62 27 11 2 12 - 1 1 - 8
Villakv. og anden lav bebygg. 44 2 7 5 22 - - - - 8
Anden randbebyg. ikke facadgel 24 2 4 1 11 - - - - 6
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 229 52 64 9 67 1 - - 1 33
Veskryds m.v.
Firebenet kryds ........... 83 2 52 5 19 - 1 1 - 3
Tkryds . ooovveiieii 40 5 13 3 16 - - - - 3
Krydsigvrigt ............. 2 — 1 - 1 - — - — —
Ud-/indkgrsel . ............ 17 1 5 - 5 - - - - 6
Jernbaneoverskearing . ...... 6 - - - 6 - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 66 28 8 2 15 - — - - 13
“ “ ,lige vej 181 52 29 8 56 1 - - 5 28
* ¢ , plads
muv. .. 5 1 - 1 ] - - - - 2
Fore
Tort ..., 249 67 74 16 48 - 1 1 5 35
V4dt, ikke fedtet .......... 71 16 19 2 21 1 - - - 12
“ Lfedtet ... 34 4 4 1 19 - - - - 6
Is,sne,sludmv., .......... 46 2 11 - 31 - - - - 2
Vejrforhold
Klare ...t 338 82 93 17 89 - 1 1 5 48
Sigtbart, nedbgr . .......... 22 3 4 - 12 1 - - - 2
Usigtbart p.g.a. regn ....... 19 1 4 1 8 - - - - 5
« p.g-a. nedbgr igvr. . 1 - - - 1 - - - - -
«“ p.g.a.tage........ 20 3 7 1 9 - - - - -
“ af anden arsag .. .. - - - - - - - - - -
Lysforhold
Dagslys .................. 301 71 89 17 95 - 1 1 4 21
Tusmgrke ................ 9 4 2 - 1 - - - 2
Mgrke ....... ... ..ot 90 14 17 23 1 - - 1 32
Vejbelysning
Forefindes, teendt . .. ..... .. 38 7 7 1 9 1 - - - 13
“ , ikke teendt . .. ... 170 43 52 13 45 - 1 1 4 11
Forefindes ikke . ........... 192 39 49 5 65 - - - 1 31

ANM 1 Tabellen aaner kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituaton. Hvis lastbil m.v. i uheldet imidlerud fgrst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« alud vare det pigzldende uhelds el nr. 1. Uheld tonerne med el ering er

vist 1 bilag 1.
ANM. 2. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbiler andre keretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel5.11.1 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli-
Accidents involving motor cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982

—
Uheldssituation
jeevnfer bilag 1
Labe
nr lalt! Eneuheid
Uheld
0-9 0
1 Uheld m. motoreykel impliceret 935 253
A Element 1-element 2
2 Motorcykel-personbil .......... 114 .
3 Motorcykel-varebil ............ 14 .
4 Motorcykel-lastbil mv.2 ... ... .. 24 .
5 Motorcykel-motorcykel ........ 17 .
6 Motorcykel-knallert ........... 7 .
7 Motorcykel-cykel ........... .. 16 .
8 Motorcykel-fodganger . ........ 75 . . . . . . .
9 Motorcykel-forhindring ........ 123 94 22 30 26 3 - 11
Gade-/vejtype for element 1
10 Motorvej .. .................. 17 10 7 - 1 - - -
11 Til-/frakgrsel ved motorvej ... .. 10 5 - 3 - - - 1
12 Ensrettet gade ellervej ........ 15 9 2 - - - - -
13 Gade/vej med 4 eller flere spor . 117 15 8 3 1 _ _ 3
14 Gade/veymed 3spor .......... 12 4 1 - 1 - - 1
15 Gade/vej med 2 spor .......... 726 209 49 58 66 8 3 27
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. ... .. 38 8 1 1 2 - - 1
Regulering for element 1
17 Stoptavle .. ... ... ... ... ... 5 - - - - - - -
18 V-tavle/vigelinier ............. 95 7 - - - - - 7
19 Lyssignal:gren ............... 61 1 - - - - - 1
20 Lyssignal:gul ................ 2 - - - - - - -
2] Lyssignal:rgd ................ 18 - - - - - - -
22 Anden permanent regulering ... 26 3 1 - - - - 2
23 Midlerudig regulering ......... 4 1 - 1 - - - -
B Element 2-element 1
24 Motorcykel-personbil .......... 261
25 Motorcykel-varebil ... ......... 20
26 Motorcykel-lastbil mv.2 ... .. ... 42
27 Motorcykel-motorcykel ...... .. 17
28 Motorcykel-knallert ........... 26
29 Motorcykel—cykel ....... ... .. 33

Gade-/vejtype for element 2

30 Motorvej . ..............cu... 3
31 Til-/frakgrsel ved motorvej .. ... 5
32 Ensrettet gade ellervej ........ 9
33 Gade/vej med 4 eller flere spor . 103
34 Gade/vejmed 3spor .......... 3
35 Gade/veymed 2spor .......... 517
36 Fra/ul gjend., P-plads m.v. ... .. 13
Regulering for element 2
37 Stoptavle .................... 2
38 /-tavle/vigelinier ............. 11
39 Lyssignal:grgn ............... 64
40 Lyssignal:gul ................ 4
4] Lyssignalirgd ................ 13
42 Anden permanent regulering ... 14
43 Midlerudig regulering ......... 1

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzbt en karakterisuk af situationerne urmddelbart far uheldet o8 mden eventuel
afvergemansavre er foretaget, Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede frerd som
falge af deres afvergemanavre ikke direkte er kollideret med hinanden.

1 Inkl. uheld med et hzndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 7 uheld.

2 Inkl keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.11.1 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli-
(fortsat) Accidents involving motor cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued)

—» { heraf <
Uheldssituation ?

jaevnfoer bilag 1 Uheld mellem I

Lobe kerende Uheld mellem

nr pd samme ve 3 ligeud kerende
m modsat kurs 1 kryds

og med svingn

4 410 5

Uheld metle:
kerende pa
hver sin ve)

med svingnm

Uheld

1 Uheld m. motorcykel impliceret 101 100 68 97 9 3 9 67

A Element 1-element 2

Motorcykel-personbil ... .......
Motorcykel-varebil .. ..........
Motorcykel-lastbil m.v.2 ... ... ..
Motorcykel-motorcykel ........
Motorcykel-knallert ...........
Motorcykel—cykel .............
Motorcykel-fodganger . . . ... ...
Motorcykel-forhindring ........

[N
. om0 | NOND W
| N I I |

[ I N R B |

— ] | ==
e R Y]

N | e—n
B 0 ]

LTI GN

Gade-/vejtype for element 1

10 Motorvej ..........covvvun.. - -
11 Til-/frakersel ved motorvej .. ... - -
12 Ensrettet gade ellervej ........ 1 1
13 Gade/vej med 4 eller flere spor . 29 29
14 Gade/veymed 3spor .......... 3 3

15 Gade/vejmed 2 spor .......... 67 67 5
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. ..... 1 -

e
s RO bt D (3 s
s Y

CONND 0D LD = |
[N I I |
b | ]
1 O] =1 | |
—

OV Oy |

Regulering for element 1
17 Stoptavle . ...................
18 V-tavle/vigelinier .............
19 Lyssignal: grgn ...............
20 Lyssignal: gul ................
21 Lyssignalired ................
22 Anden permanent regulering . ..
23 Midlerudig regulering .........

o

st OO bt |t W] s
[23

(553
I I

(553
|t e o |
| OO O
[ I B B R N
[ N A A |
ot (1 et | s (D ]

[ RS |

B Element 2—element 1
24 Motorcykel-personbil . ...... ...
25 Motorcykel-varebil ............
26 Motorcykel-lastbil m.v.2 .. .... ..
27 Motorcykel-motorcykel ........
28 Motorcykel-knallert ...........
29 Motorcykel-cykel .............

~J
N Ne
—
| N
s
N
[ I N |
| I I B I Y=
F
| O

|
B oot B B

Gade-/veytype for element 2
30 Motorvej ..................u. - -
31 Til-/frakgrsel ved motorvej ... .. - -
32 Ensrettet gade ellervej ........ 1 1
33 Gade/vej med 4 eller f{ere spor . 29 29
34 Gade/vejmed 3 spor .......... 2 2
35 Gade/vejmed 2 spor .......... 69 68 5
36 Fra/ul ejend., P-plads m.v. ..... - -

I ] e | ]
—
I o] =]

it | D st e |
—
O | Oy e |
I B B |
ool w1 | |
o
(553

Regulering for element 2
37 Stoptavle . ................... -
38 /-tavle/vigelinier ............. 1
39 Lyssignal: grgn ............... 37
40 Lyssignal: gul ................ i
1

%3

| b b s ] s |
—

[ res o ND e (O ND

4] Lyssignalirgd ................
42 Anden permanent regulering
43 Midlerudig regulering .........

| Qv |t |
| R A B |
| I O I I |
[ T R O R Y
| oo | o |

Anmarkning og noter* Se foregdende side.
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Tabel 5.11.2 Antal uheld med motorcykel impliceret fordeit efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1982

Accidents involving motor cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Motorcykel mod andet element.
Uheld Tait | Motorcy-
Personbil | Varebil l:ls‘l/b,ll hz?iglr' Knallert | Cykel g;zdg;rr hl:g;ng
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Uheld med motorcykel impli-
Ceret ..o viiviinnrininas 935 159 377 34 68 17 33 49 75 123
Bymaessig bebyggelse ...... 609 60 273 26 34 8 26 45 66 71
Landdistrike .............. 326 99 104 8 34 9 7 4 9 52
Randbebyggelse
Forretningsgade ........... 100 3 51 4 3 - 4 2 25 8
Industrikvarter ... ......... 23 3 7 - 5 1 - 2 - 5
Beboelseskvarter, eta eegend. 173 11 78 14 6 1 6 18 28 11
Villakv. og anden lav%)e ygg. 201 28 85 5 12 3 13 18 9 28
Anden randbebyg. ikke facadgel 83 11 42 2 5 4 - 3 6 10
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 355 103 114 9 37 8 10 6 7 61
Vepkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 179 5 111 8 11 2 14 15 10 3
Tekryds ...l 200 20 108 10 20 2 6 17 8 9
Kryds i gvrigt ............. 7 1 2 - 1 - - 1 1 1
Ud-/indkgrsel . ............ 67 2 42 4 10 1 5 3 - -
Jernbaneoverskaering . ... ... - - - - - - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 187 88 19 3 4 4 1 1 5 62
“ “ »lige vej 286 40 92 9 21 8 6 12 51 47
« “ , plads
mv. .. 9 3 3 — 1 — 1 - - 1
Fore
Tort ... i 772 136 302 27 57 15 25 45 61 104
Vadt, ikke fedtet .......... 127 15 63 4 10 1 7 3 12 12
“ Lfedtet ... . ... 31 7 11 3 1 1 1 1 1 5
Is, sne, sludmwv. .......... 5 1 1 - - - - - 1 2
Vejrforhold
Klart ............. ... .. 856 147 344 30 62 17 31 48 69 108
Sigtbart, nedbgr . ....... ... 43 6 22 1 4 - 2 1 3 4
Usigtbart p.g.a. regn . ...... 15 2 6 2 1 - - - 1 3
“  p.g.a. nedbgr igvr. . 2 - - 1 - - - - - 1
“  pgatage........ 17 4 4 - 1 - - - 2 6
“ af anden éarsag . ... 2 - 1 - - - - - - 1
Lysforhold
Dagslys .................. 632 92 277 25 56 14 18 42 46 62
Tusmgrke . ............... 49 8 20 2 2 - 1 2 7 7
Mgrke .......... ... ..o 254 59 80 7 10 3 14 5 22 4
Vebelysning
Forefindes, teendt . . ...... .. 194 30 79 5 7 - 12 6 21 34
“ , ikke teendt . ... .. 445 37 207 20 35 9 13 36 48 40
Forefindes ikke . .. ......... 296 92 91 9 26 8 8 7 6 49

ANM Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituaton. Hvis motorcyklen 1 uheldet imidlertid fisrst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« aluid vare det pdgacldende uhelds element nr 1 Uheldssituanionerne med elementnummerenng er
vist 1 bilag 1

U Inkl. kgretgjer, der ikke er speaficeret 1 tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne
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Tabel5.11.3 Antal I_!)ersonskader for motorcyklister fordelt efter andre implicerede elemen-
ters art og forholdene pa uheldsstedet 1982
Motor cycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Motorcykel mod andet element:
Motorcy-
Personskader Tal b
kel alene
Lastbil | Motor- Fod- For-
Personbil | Varebil P cykel Knallert | Cykel genger | hindring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Personskader for motorcykli-

- 1002 185 437 39 74 34 19 29 29 156
Bymassig bebyggelse ...... 618 69 313 29 35 17 15 27 23 90
Landdistrike .............. 384 116 124 10 39 17 4 2 6 66
Randbebyggelse
Forretmingsgade . .......... 88 3 58 5 3 1 2 - 7 9
Industrikvarter ............ 23 3 7 - 5 1 - - - 7
Beboelseskvarter, etageejend. 167 13 89 16 6 2 3 12 11 15
Villakv. og anden lav bebygg. 212 33 100 5 12 4 8 13 3 34
Anden randbebyg. ikke facadel. 96 12 50 2 4 10 - 1 4 13
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 416 121 133 11 44 16 6 3 4 78
Vejkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 194 8 132 10 12 4 8 11 5 4
Tkryds .. ..ol 208 21 121 12 23 2 6 10 3 10
K?ds Tgvrigt ... 5 1 2 - 1 - - - - 1
Ud-/indkgrsel . ............ 67 2 43 4 11 4 3 - - -
Jernbaneoverskaring .. .. ... - - - - - - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 295 105 29 4 4 11 - - - 79
. . ligevej 293 45 113 9 2 13 1 8 21 61
“ “ , plads
myv. .. 10 3 4 - 1 - 1 - - 1
Fore
Tere ..oooovviiiii 831 160 352 31 63 30 15 26 23 131
VAadt, ikke fedtet .......... 134 16 73 4 10 2 4 2 6 17
“ ,fedtet .............. 32 8 11 4 1 2 - 1 - 5
Is, sne, sludmwv. .......... 5 1 1 - - - - - - 3
Vejrforkold
AL oo 917 171 400 35 68 34 18 28 27 136
Sigtbart, nedbgr . .......... 44 6 25 1 4 - 1 1 1 5
Usigtbart p.g.a. regn ....... 16 2 7 2 1 - - - - 4
“  p.g.a nedbgrigvr. . 2 - - 1 - - - - - 1
“  p.gatige........ 21 6 4 - 1 - - - 1 9
“  af anden arsag . ... 2 - 1 - - - - - - 1
Lysforhold
Dagslys .................. 672 103 321 29 63 27 11 25 19 74
Tusmgrke . ............... 51 8 26 2 2 - - 1 2 10
Mgrke ................... 279 74 90 8 9 7 8 3 8 72
Vepbelysning
Forefindes, teendt . ......... 204 36 91 6 7 - 6 4 7 47
«“ , ikke teendt . ... .. 447 42 236 22 37 17 8 22 17 46
Forefindes ikke . ........... 351 107 110 11 30 17 5 3 5 63

Anm. Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituauon, Hvis motorcyklen 1 uheldet imidlertid fprst optreder med
elementnummer 3 eller hpjere nummer, vil »modparten« alud vare det pigaldende uhelds element nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist 1 bilag 1.

! Inkl. kgretgjer, der ikke er speaficeret 1 tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.



90

Tabel 5.12.1 Antal uheld med knailert impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implicerede
Accidents involving mopeds, by accident situation, type of other units involved etc. 1982

—
Uheldssituation
jzvnfor bilag 1
Lebe
nr Falt! Eneuheid
Uheld
0-9 o
1 Uheld m. knallert impliceret . .. 1982 474
A Element 1-element 2
2 Knallert—personbil ............ 471
3 Knallert—varebil .............. 68
4 Knallert-lastbil mwv.2 ... ..., .. 83
5 Knallert—motorcykel ......... .. 26
6 Knallert-knallert........... ... 47
7 Knallert—cykel ................ 87
8 Knallert—fodg#nger ........... 117 . . . - . . .
9 Knallert—forhindring .......... 214 185 122 8 9 2 2 35
Cykelsts for element 1
10 Pacykelsti ................... 203 71 57 3 2 - 1 4
11 Ind- /udk¢rsel til cykelsa ... . ... 51 15 5 - - - - 6
12 Ikke pa cykelsti, som fandtes . . .. 53 24 19 1 - - - 2
13 Cykelsti fandtes ikke . ... ....... 1097 364 221 16 21 7 2 68
Regulering for element 1
14 Stoptavle . ................... 2 - - - - - - -
15 V-tavle/vigelinier ............. 2929 9 - - - - - 9
16 Lyssignal: grgn ............... 132 13 5 - - — — 6
17 Lyssignal: gul ................ 12 - - - - - - -
18 Lyssignal:red ................ 39 - - - - - - -
19 Anden permanent regulering . .. 43 6 4 - - - _ 9
20 Midlerudig regulering ......... 5 3 2 - - - - -
B Element 2—element 1
21 Knallert—personbil ............ 386
22 Knallert—varebil .............. 58
23 Knallert-lastbil m.v.2 ... ... .. 86
24 Knallert-motorcykel ... ... ... .. 7
25 Knallert—knallert .............. 47
26 Knallert—cykel ................ 28
Cykelsts for element 2
27 Pacykels ................... 128
28 Ind-/udkgrsel tl cykelsti ....... 39
29 Ikke pi cykelsti, som fandtes . ... 12
30 Cykelsti fandtes ikke .. ......... 386
Regulering for element 2
31 Stggtavle .................... 5
32 V-tavle/vigelinier . . ........... 63
33 Lyssignal:grgn ............... 149
34 Lyssignal:gul .......... ... ... 4
35 Lyssignalirgd ................ 17
36 Anden permanent regulering ... 16

37 Midlerudig regulering ......... -

ANM Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituationer er tilstrabt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og mdcn eventuel
afvergemanavre er foretaget. Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kollision ullige situationer, hvor de implicerede fzrdsel som
folge af deres afvargemanavre ikke direkte er kollideret med hinanden.

1 Inkl uheld med et hzndelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 7 uheld

2 Inkl. keretgjer, der 1kke er speaificeret tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne.
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elementers art m.v. 1982

— —> heraf —> 4+ heraf: — } heraf

Uneld mellem E H uneld meilem L B luneimeem P »n .

ligeud kerende ligeud ksrende 3 kerende s L G “9 Lobe
pi samme ve| pé samme ve| at pd samme ve| r

m samme kursga s m modsat kurs : 3 y 4m samme kurs
o0g uden svingn 2 = e » og uden svingn F & ' 1 og med svingn

175 57 69 23 166 8 124 24 237 105 9 13 1
22 312 - 53 2 34 15 74 - 4 68 2
2 - 1 - 11 1 8 2 14 - - 14 3

9 1 6 - 11 - 1 - 6 - - 6 4

3 1 - 2 1 - 1 - 12 - - 12 5

14 5 7 9 18 1 17 - 4 1 1 -6
55 19 17 11 15 - 14 - - - - - 7
. . . . . . 8

9

31 9 11 5 19 1 17 - 6 - 1 5 10
3 - 2 - - - - - 13 - 1 12 11

1 - 1 - 4 - 4 - 5 - - 5 12

70 20 29 10 86 3 64 17 86 1 3 78 13
- - - - - - - - - - - - 14

- - - - 1 - 1 - 2 - - 2 15

4 1 1 2 - - - - 58 32 - %5 16

- - - - - - - - 2 - 1 1 17

2 - 2 - - - - - - - - - 18

- - - - 2 - 2 - 2 1 - 119

1 - 1 - - - - - - - - - 2

37 16 19 - 40 2 28 5 81 67 4 6 21
2 1 1 - 2 1 - 1 14 11 - 2 22

17 8 3 3 7 - 5 -2 2 - 2 23
1 - 1 - 1 - - 1 2 1 - 1 %

14 5 7 2 18 1 17 - 4 1 1 - 2
12 2 2 5 5 - 5 - 2 - - 2 2
6 1 2 1 3 - 3 -~ 58 58 - -

- - - - - - - - 2l 20 - 1 28

4 3 1 - 1 - 1 - 1 - 1 -9

50 23 23 7 51 3 34 7 46 25 3 12 30
- - - - - - - - - - - - 31

1 - 1 - - - - - 1 - - 1 32

4 1 1 2 - - - - 59 32 1 95 33

- - - - - - - - - - - ~ 3

2 - 2 - - - - - 1 - - 1 35

- - - - 2 - 2 - 1 1 - - 3
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Tabel 5.12.1 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implicerede
(fortsat) Accidents involving mopeds, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued)

Uheldssituation
j@vnfer bilag 1

Uheld mellem

Uheld mellem

Leb: rende
" ohsapne v e | B
Uheld
1 Uheld m. knallert impliceret . .. 164 156 206 284 55 41 17 136

A Element 1-element 2

36 Anden permanent regulering ...
37 Midlerudig regulering .........

2 Knallert-personbil ............ 45 44 70 121 19 22 11 58
3 Knallert-varebil .............. 6 6 7 14 - 4 - 9
4 Knallert-lastbil mwv.2 .......... 9 9 8 17 4 3 3 6
5 Knallert-motorcykel ........... - - 5 5 1 - - 4
6 Knallert—knallert .............. 2 2 1 6 - 1 - 3
7 Knallert-cykel ................ 4 3 4 8 3 1 - 3
8 Knallert-fodgaenger ........... . . . . . . .
9 Knallert—forhindring ..........
Cykelsty for element 1
10 Pacykelsti ................... - - 10 6 3 - - -
11 Ind-/udkersel til cykelsti ....... 2 2 4 7 2 - 1 3
12 Ikke péa cykelst, som fandtes . ... 4 4 - 6 2 - - 4
13 Cyke{)sti andtesikke . .......... 60 58 82 152 20 31 13 76
Regulening for element 1
14 Stoptavle . ............ ... ... - - 2 - - - - -
15 /-tavle/vigelinier . ............ 9 8 75 133 30 12 9 70
16 Lyssignal: grgn ............... 41 40 9 3 1 1 1 -
17 Lyssignal: gul ................ 2 2 3 1 1 - - -
18 Lyssignalirgd ................ - - 29 4 1 - - 2
19 Anden permanent regulering ... 4 4 9 12 2 2 1 5
20 Midlerudig regulering ......... - - - - - - - -
B Element 2—element 1
21 Knallert-personbil ............ 78 74 82 68 14 8 1 31
22 Knallert-varebil .............. 10 10 14 16 4 1 2 6
23 Knallert-lastbil m.v.2 .......... 6 5 8 21 7 1 - 12
24 Knallert-motorcykel ........... - - 3 = - - - -
25 Knallert—knallert .............. 2 2 1 6 - 1 - 3
26 Knallert—cykel ................ 3 2 2 3 1 - - 1
Cykelst: for element 2
27 Pacykelst ................... 17 13 10 34 11 5 1 9
28 Ind-/udkersel ul cykelsti ....... 9 9 5 4 1 - -
29 Ikke pa cykelsti, som fandtes . ... 2 2 3 1 - - - -
30 Cyke{)sti andtes ikke ... ........ 69 67 91 69 12 4 2 41
Regulering for element 2
31 Seoptavle . .......... ... ... - - 5 - - - - -
32 /-tavle/vigelinier ............. 7 7 44 10 1 3 - 5
33 Lyssignal: gren ............... 37 36 32 6 2 1 - 2
34 Lyssignal: gul ................ 4 4 - - - - - -
35 Lyssignalirgd ................ 2 2 9 2 1 - 1 -
4 4 4 2 1 - - -

Anmzrkning og noter: Se foregiende side.
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elementers art m.v. 1982
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Tabel 5.12.2 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1982
Accidents involving mopeds, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Knallert mod andet element:
Uheld tan | Knallert
Lastbil Motor- Fod- For-
Personbil | Varebil v cykel Knallert Cykel geenger | hindring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Uheld med knallertimpliceret 1982 290 865 126 171 33 47 118 117 214

Bymaessig bebyggelse . ... .. 1514 177 674 100 125 26 28 97 106 180
Landdistrikt ... ........... 468 113 191 26 46 7 19 21 11 34
Randbebyggelse
Forretmingsgade ........... 205 16 104 12 12 4 - 12 25 20
Industrikvarter ............ 85 8 29 13 21 - - 4 4 6
Beboelseskvarter, etageejend. 392 39 169 34 29 6 2 29 42 42
Villakv. og anden lav ebygf. 552 74 252 33 42 13 10 24 24 80
Andenrandbebyg. ikke facadel. 146 24 72 6 15 - 5 5 8 10
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 602 1929 239 28 59 10 30 44 14 56
Verkryds m.v.
Firebenet kryds . .......... 400 18 249 37 36 14 5 9 18 13
Tkryds ... ... 434 37 247 37 51 6 3 19 13 21
Kryds igvrigt ............. 36 3 18 2 3 - 1 2 1 6
UJ:/ indkgrsel . ............ 154 8 94 18 13 5 5 5 2 4
Jernbaneoverskaering .. ..... 3 1 - - 1 - - - - 1
Anden vejudformning, kurve . 115 33 31 6 10 1 3 5 2 24
“ « ,ligevej 796 185 215 26 53 6 27 75 70 139
“ “ , plads
mv. .. 44 5 11 - 4 1 3 3 11 6
Fore
Tort ... ... 1497 219 625 92 125 25 40 98 99 173
Vadt, ikke fedtet .......... 371 41 192 25 34 7 6 19 14 33
“ oL fedtet ...l 63 8 31 7 6 1 1 1 2 6
Is, sne,sludmwv. .......... 51 22 17 2 6 - - - 2 2
Verrforhold
Klare ....... ... ... .. .. 1744 256 744 110 150 31 43 111 110 188
Sigtbart, nedbgr . . ...... ... 110 14 53 9 7 2 1 6 6 12
Usigtbart p.g.a. regn ....... 63 4 41 4 7 - - - - 7
“ p-g.a. nedbgr igvr. . 14 3 7 1 - - - - - 3
“  pgatige........ 47 13 18 2 6 - 3 1 1 3
“ af anden arsag .. .. 4 - 2 - 1 - - - - 1
Lysforhold
Dagslys .................. 1296 135 600 99 141 18 17 92 84 109
Tusmegrke .. .............. 95 11 46 7 3 1 6 6 7 8
Mgrke ................... 591 144 219 20 27 14 24 20 26 97
Vebelysning
Forefindes, tendt . . ........ 459 87 191 23 20 12 7 19 22 78
« , ikke teendt . ... .. 1006 81 469 77 106 13 11 71 86 91
Forefindes ikke .. .. ..... ... 517 122 205 26 45 8 29 28 9 45

ANM, Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis knallerten 1 uheldet imidlerud ferst optreder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« alud vare det pigaldende uhelds element nr 1 Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist t bilag 1.

! Inkl. kgretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.12.3 Antal personskader for knallertkorere fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene péa uheldsstedet 1982
Moped casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Knallert mod andet element:
Personskader Tale K;&;l:lir( -
Personbil | Varebil lx‘:s:b,' I N:(y)lt(e)r Knallert | Cykel gi(r)lg;? r | e l'l:‘t(l)l]:x-ng
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Personskader for knallertke-
o 1886 306 887 130 172 28 74 32 31 225
Bymaessig bebyggelse ... ... 1412 185 691 103 126 22 43 26 26 189
Landdistrikt .............. 474 121 196 27 46 6 31 6 5 36
Randbebyggelse
Forretningsgade . .......... 183 17 109 12 12 4 - 3 6 20
Industrikvarter ............ 82 8 30 13 22 - - 1 2 6
Beboelseskvarter, etageejend. 344 41 172 35 28 4 2 9 8 45
Villakv. og anden lav bebygg. 532 77 256 34 43 11 16 4 6 85
Anden randbebyg. ikke faca el 148 25 75 6 15 - 13 - 3 10
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 597 138 245 30 52 9 43 15 6 59
Verkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 393 20 254 40 35 12 8 4 6 13
T-kryds . ...l 417 37 252 37 52 5 4 4 4 22
S1@VHIgt ... ... 34 3 19 2 3 - 1 - - 6
UZ/ indkgrsel . ... ... ... 153 8 96 19 14 4 6 1 1 4
Jernbaneoverskeering .. ..... 3 1 - - 1 - - - - 1
Anden veJudformnmg, kurve . 121 37 31 6 10 1 6 1 - 29
Jligevey 732 194 224 26 53 6 45 21 19 144
“ “ , plads
m.v. .. 33 6 11 - 4 - 4 1 1 6
Fare
Tere ... il 1419 233 643 95 126 20 62 29 27 183
VAdt, ikke fedtet .......... 355 42 196 26 34 7 11 3 3 33
“ o fedtet L.l 62 8 31 7 6 1 1 - 1 7
Is, sne, sludm.wv., .......... 50 23 17 2 6 - - — - 2
Vejrforhold
Klart ......... ... . ... 1649 271 763 114 151 26 66 31 28 198
Sigtbart, nedbgr . .......... 100 14 53 9 7 2 1 - 2 12
Us1gtbart p-g.a.regn ....... 64 4 42 4 7 - - - - 7
p.g.a. nedbgr igvr. . 14 3 7 1 - - - - - 3
“  pgatige........ 55 14 20 2 6 - 7 1 1 4
“  af anden arsag . ... 4 - 2 - 1 - - - - 1
Lysforkold
Dagslys .................. 1187 142 605 102 142 15 24 24 19 113
Tusmgrke .. .............. 93 11 49 7 3 1 11 2 1 8
Mgrke . ............ .. ... 606 153 233 21 27 12 39 6 11 104
Vejbelysming
Fore ndes tendt.......... 450 91 201 24 20 11 9 5 7 82
, ikke teendt . .. ... 901 84 472 79 107 11 16 17 21 93
Foreﬁndes ikke ... ... 535 131 214 27 45 6 49 10 3 50
ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to farste el numre i en uheld ion. Hvis knallerlen i uhelde( muidlerud forst optreeder med
S:::r:et:;;\;rrmer 3 eller hgjere nummer, vil modparten« alud vare det pigzldende uhelds el nr. 1 Uh onerne med elementnummerenng er

! Inkl keretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel5.12.4 Antal implicerede forere af knallert fordelt efter kon, alder, spirituspavirkning m.v.

1982
Moped riders involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1982
Sygdom Spiritusprgvel s |n(ku<-
a virke pavirket,
Forere Tal a??netrm(n Trafik- Under 0,5- 0,8- 1,2 1,6 /4, og men ikke
eller uegnet | 5’0, | 07% | 1.1%, | 1.5%, | derover | Provet
narkouka | ' 2VN'8t
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Forere af knallertialt ... .. 2004 6 5 15 26 55 81 268 22
Alder
Under 154r .............. 32 - - - - - 2 - -
158r.................... 114 - - 4 1 4 1 4 -
16ar .................... 444 1 - 4 3 12 13 7 2
178r . ... ... ... 296 1 - 2 6 11 13 8 3
18ar .................... 145 - 1 2 4 7 8 10 1
1948r .. ........... ... ... 59 - - - - 1 4 7 2
20-24 4r ................. 177 - - - 4 4 8 56 3
25-34 4r ....... ... . ... .. 221 4 1 1 4 6 16 80 7
3544 4r ................. 129 - - - 1 4 7 43 3
45-b4ar ... ... ... 131 - 1 - - 2 1 36 1
bh—644r ................. 110 - - 1 1 2 4 13 -
65-7448r ................. 87 - 2 1 1 2 3 4 -
75 &r og derover .......... 51 - - - 1 - 1 - -
Uoplyst .................. 8 - - - - - - - -
Mzndialt ............... 1751 6 5 15 25 54 77 262 21
Alder
Under 154r .............. 27 - - - - - 2 - -
158r . ... ... ... ... .. 105 - - 4 1 4 1 3 -
168r .................... 399 1 - 4 3 12 13 7 2
178r .. ... ... 252 1 - 2 6 11 13 8 3
1IBar ........... .. ... ..., 118 - 1 2 4 7 7 9 1
1948r .. .. ... ... ... .. 46 - - - - 1 3 7 2
20-24 4r . ......... ... 145 - - - 3 3 8 55 3
25-34 &r ................. 201 4 1 1 4 6 15 78 6
3544 4r ................. 114 - - - 1 4 6 49 3
4554 8r ....... ... 117 - 1 - - 2 1 36 1
5564 4r ................. 88 - - 1 1 2 4 13 _
65748 .. ... ... ... 81 - 2 1 1 2 3 4 -
75 ar og derover .......... 51 — — — 1 — 1 — -
Uoplyst ........... ... ..., 7 - - - - - - - -
Kvinderialt ............. 253 - - 1 1 4 6 1
Alder
Under 154r .............. 5 - - - - - - - -
158r ... ... ... 9 - - - - - - 1 -
1648r ...... ... ... ..... 45 - - - - - - - -
1748r ... ... ... ... L. 44 - - - - - - - -
184r . ................... 27 - - - - - 1 1 -
198r .. ... ... .. 13 - - - - - 1 - -
2024 4r . ......... ... 32 - - - 1 1 - 1 -
25-34 8r .. ... 20 - - - - - 1 2 1
3544 4r ................. 15 - - - - - 1 1 -
45-54 &4r .. ... ... ... 14 - - - - - - - -
B5-64 8r ................. 22 - - - - - - - -
65-744r ............ ..., 6 - - - - - - - -
75 ar og derover .......... - - - - - - - - -

Uoplyst .........oovnnn, 1
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Tabel 5.13.1 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implicerede
Accidents involving pedal cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982

Uheldssituation
Jeevnfer bilag 1

Lobe

nr 1 alt! Eneuheld
Uheld os o
1 Uheld m. cykel impliceret . . ... 2814 458
A Element 1-element 2
2 Cykel-personbil .............. 645 .
3 Cykel—varebil ................ 103 .
4 CykeMHastbilm.v2 ... ... ...... 95 .
5 Cykel-motorcykel .. ........... 33 .
6 Cykel-knallert ................ 28 .
7 Cykel-cykel .. ... ... .. ... ... 164 .
8 Cykelfodgenger ............. 172 . . . . . . .
9 Cykel-forhindring ............ 155 100 82 2 - -~ 1 8
Cykelst: for element 1
10 Pacykelsti ................... 352 118 68 1 1 1 - 4
11 Ind-/udkgrsel til cykelst ....... 134 13 6 - 1 - - 4
12 Ikke pi cykelsti, som fandtes .. .. 51 6 3 - - — - 1
13 Cyke{)sti andtes ikke . .. ... ... .. 1219 321 187 6 ~ - 3 44
Regulering for element 1
14 Stoptavle . ................... 7 - - - -~ - - -
15 V-tavle/vigelinier . . ........... 328 4 2 - - - - 2
16 Lyssignal: grgn ............... 326 21 6 - 1 - - 10
17 Lyssignal: gul ................ 28 - - - - - - -
18 Lyssignal:red ................ 113 3 2 - - - -~ -~
19 Anden permanent regulering ... 46 3 2 - - - - 1
20 Midlerudig regulering ......... 5 1 1 - - - - -
B Element 2—element 1
21 Cykel-personbil .............. 672
22 Cykel-varebil ................ 112
23 Cykelastbilmwv.2 ... .. .. .. .. 141
24 Cykel-motorcykel ... ... ... ... 16
25 Cykel-knallert ................ 87
26 Cykel—cykel ... .. ... .. ... ... 164
Cykelsty for element 2
27 Pacykelsti .........oovun... 193
28 Ind-/udkersel! u! cykelsti ....... 120
29 Ikke Fﬁ cfykelsti, som fandtes . ... 21
30 Cykelsti fandtes ikke . . ....... .. 698
Regulening for element 2
31 Stoptavle ... ......... ... ..... 3
32 V-tavle/vigelinier . .. .......... 86
33 Lyssignal:gren ............... 375
34 Lyssignaligul ................ 12
35 Lyssignabirgd ................ 51
36 Anden permanent regulering ... 21
37 Midlerudig regulering ......... 2

ANM Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstrzbt en karaktenstk af situationerne umddelbart for uheldet og inden eventuel
afvergemanavre er foretaget Uheldssituationer omfatter siledes foruden uheld med kolhsion ullige situationer, hvor de implicerede ferdselselementer som
folge af deres afvergemangvre ikke direkte er kollideret med hinanden.

1 Inkl. uheld med et hzndelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets
vedkommende drejer det sig om 23 uheld.

2 Inkl keretejer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.



elementers art m.v. 1982

Uheld mellem
higeud kerende
pd samme ve)
m samme kursPEs
og uden svingn & &

Lobe
nr

27 4 9 1 36 2 21 11 149 2 5 140 2
3 - 1 - 7 1 5 1 22 1 1 19 3
6 1 3 1 3 - 1 2 15 - - 14 4
- - - - 1 - 1 - 1 - - 11 5
12 2 2 5 5 - 5 - 2 - - 2 6
81 22 21 24 33 2 30 1 19 8 2 3 7
. . . . . . . . . . . .8
9

51 14 15 15 29 2 26 1 18 5 - 12 10
3 - 1 1 1 - - 1 44 1 1 42 11
2 - - - 3 - 2 1 8 1 - 6 12
73 15 20 15 52 3 35 12 148 4 7 129 13
- - - - 1 - 1 - - - - - 14
1 1 - - 2 - 1 - 4 2 - 1 15
15 1 3 8 - - - - 107 53 2 41 16
1 - - - - - - - 2 - - 2 17
9 - 6 1 - - - - 5 1 - 4 18
2 - 2 - 3 - 2 1 2 1 - 1 19
1 - - - - - - - - - - - 2
132 39 60 8 34 2 19 3 92 65 2 15 21
27 9 15 1 6 2 2 - 16 15 - 1 22
40 23 11 5 8 1 4 T 41 - 2 23
7 3 4 - 4 - 4 - 1 1 - - %
55 19 17 11 15 - 14 - - - - - 25
81 22 21 24 33 2 30 1 19 8 2 3 2
40 1noo12 5 14 - 11 - 61 58 - 2 27
2 - - - - - - - 30 28 - 1 28
4 - 2 - 1 - 1 - 2 1 - 1 29
217 8 93 20 52 5 31 3 62 35 2 14 30
- - - - - - - - - - - - 31
- - - - - - - - 2 1 - - 32
15 1 3 8 1 - 1 - 112 54 2 45 33
1 - 1 - - - - - 1 - - 1 34
9 - 6 1 - - - - 1 - - 1 35
3 - 2 - - - - - 1 - - 1 36
1 - - - - - - - - - - - 37
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Tabel 5.13.1 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre implicerede

(fortsat) Accidents involving pedal cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1982 (continued)
Uheidssituation
avnfor biiag 1 _ Uheld melle
Lebe v i '“r n'“ kerende p3
nr ot o e | e s v
Uheld
1 Uheld m. cykel impliceret . . ... 273 256 273 511 119 32 42 213
A Element 1—element 2
2 Cykel-personbil .............. 68 67 111 179 25 8 24 84
3 Cykel-varebil ................ 9 9 13 28 3 2 5 9
4 Cykel-lastbilmv.2 .......... .. 11 8 15 17 5 - 3 5
5 Cykel-motorcykel ............. 7 7 6 8 4 - - 4
6 Cykel-knallert ................ 3 2 2 3 1 - - 1
7 Cykel-cykel .................. 5 2 6 18 4 3 2 5
8 Cykel-fodganger ............. . . . . . .
9 Cykel-forhindring ............
Cykelsti for element 1
10 Pacykelstt . .................. 5 3 11 13 4 - 1 2
11 Ind-/udkgrsel ul cykelst ....... 19 17 24 21 2 - 3 10
12 Ikke pa cykelsti, som fandtes . ... 7 7 5 14 4 - 1 5
13 Cykelsti fandtes ikke .. ......... 72 68 113 205 32 13 29 91
Regulering for element 1
14 Stggtavlg f ................... 1 - 1 4 - 1 - 3
15 V-tavle/vigelinier . ............ 6 4 65 244 66 14 10 122
16 Lyssignal: gren ............... 120 114 32 14 4 1 - 4
17 Lyssignal: gul ................ 2 2 9 2 - - 1 -
18 Lyssignalirgd ................ 5 5 55 14 4 - 4 3
19 Anden permanent regulering . .. 1 1 9 20 1 1 2 10
20 Midlerudig regulering ......... - - - - - - - -
B Element 2—element 1
21 Cykel-personbil .............. 140 134 87 184 61 15 7 68
22 Cykel-varebil ................ 16 15 11 36 7 2 1 12
23 Cykel-lastbil mv2 ... .. ..... 5 5 13 27 6 - - 20
24 Cykel-motorcykel ............. 1 1 1 2 - 1 - 1
25 Cykel-knallert ................ 4 3 4 8 3 1 - 3
26 Cykel-cykel ............... ... 5 2 6 18 4 3 2 5
Cykelst: for element 2
27 Pacykelsti ................... 22 21 11 44 18 7 - 8
28 Ind-/udkgrsel til cykelst ....... 43 4] 8 36 18 2 - 8
29 Ikke pd cykelsti, som fandtes . . .. 4 4 3 7 - 1 1 3
30 Cykeloti fandtes ikke . ool 0 9 @ 9 171 4 9 7 8
Regulering for element 2
31 Stoptavle ............. ... ..., - = 3 - = - - -
32 /-tavle/vigelinier ............. 5 5 63 16 4 - 2 7
33 Lyssignal: grgn ............... 117 113 69 20 6 - 5 4
34 Lyssignal:gul ................ 3 2 4 1 - - - -
35 Lyssignal:rgd ................ 6 5 22 8 2 - - 3
1 1 6 7 2 - - 1

36 Anden permanent regulering ...
37 Midlertidig regulering . ........ -

Anmarkning og noter: Se foregiende side.
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Tabel 5.13.2 Antal uheld med cykel impliceret fordeit efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uheldsstedet 1982
Accidents involving pedal cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Cykel mod andet element
Uheld Taw | Gkel .
Lastbil Motor- Fod- For-
Personbil | Varebil my 1 cykel Knallert Cykel geenger | hindring
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Uheld med cykel impliceret . 2814 361 1333 217 239 51 118 164 172 155
Bymassig bebyggelse ...... 2465 297 1188 183 199 47 97 146 166 140

Landdistrike .. ............ 349 64 145 34 40 4 21 18 6 15
Randbebyggelse

Forretmingsgade ........... 314 27 137 26 34 13 16 50 7
Industrikvarter . ........... 117 15 60 11 18 4 1 2 4

4

2
Beboelseskvarter, etageejend. 844 87 428 64 61 18 29 52 70 34
Villakv. og anden lav bebygg. 793 112 397 60 50 18 23 4“4 22 66
Andenrandbebyg. ikke facadel. 164 23 78 14 18 3 5 8 7 8
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 582 97 233 42 58 6 44 43 21 36

Verkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 637 28 409 55 65 15 11 19 31 4
T-kreyds ... 687 43 410 60 63 17 18 28 29 17
Krydsigvrigt ............. 55 2 32 7 4 1 2 4 3 -
U?i/indkeirsel ............. 210 4 144 24 17 3 4 9 2 3
Jernbaneoverskaering .. .. ... 3 1 2 - - - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 76 16 21 11 6 1 5 7 4 4
“ « ,ligevej 1103 257 310 57 83 14 75 91 97 118
“ “ , plads
mv. .. 43 10 5 3 1 - 3 6 6 9
Fare
Tort ..o, 2147 275 988 159 181 47 99 136 129 132
VAadt, ikke fedtet .......... 531 44 291 45 48 3 19 23 39 17
“oLfedtet ...l 62 9 27 8 4 1 - 3 4 6
Is, sne, sludm.v. .......... 74 33 27 5 6 - - 2 - -
Veprforhold
Klart .................... 2516 331 1174 186 212 50 111 149 155 145
Sigtbart, nedbgr .. ......... 177 18 87 20 19 1 6 10 11 5
Usigtbart p.g.a. regn ....... 75 4 49 8 2 - - 4 4 4
“ p.g.a. nedbgr igvr. . 8 1 2 1 3 - - - - -
«“ p.g.a tige........ 31 5 17 2 3 - 1 1 1 1
“ af anden drsag . ... 7 2 4 - - - - - 1 -
Lysforhold
Dagslys .................. 2203 267 102} 178 202 44 93 135 148 113
Tusmegrke .. ....... ... .... 129 18 62 16 12 2 6 3 5 5
Mgrke . ..... ... ... 482 76 250 23 25 5 19 26 19 37
Veybelysning
Forefindes, tendt . ......... 487 79 264 22 24 6 18 22 18 33
« , ikke teendt . ... .. 1931 212 908 160 178 38 72 118 142 102
Forefindes ikke . .. ......... 396 70 161 35 37 7 28 24 12 20

AnM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elemeptnumre 1 en uheldssituation. Hvis cyklen 1 uheldet imdlerud fgrst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« alud vare det pigaldende uhelds element nr 1 Uheldssituatonerne med elementnummerernng er
vist 1 bilag 1

1 Inkl. keretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.13.3 Antal personskader for cyklister fordelt efter andre implicerede elementers art og
forholdene pa uhelidsstedet 1982
Pedal cyclist casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Cykel mod andet element.
Personskader Talt S’é‘:‘eel
Personbil | Varebil l:ls‘tlbl'l Nz;)ig{' Knallert | Cykel g;(:;'er hl:g:ng
1 2 3 4 L 6 ? 8 9 10

Personskader for cyklister .. 2726 374 1343 218 240 43 105 202 41 156
Bymassig bebyggelse ...... 2370 307 1200 184 199 40 87 174 36 141
Landdistrikt .............. 356 67 143 34 41 3 18 28 5 15
Randbebyggelse

Forremingsgade . .......... 271 29 136 26 34

3 13 17 6 7

Industrikvarter ............ 117 16 59 11 18 2 4 2 - 5

Beboelseskvarter, etageejend. 789 89 430 65 60 14 22 60 14 34

Villakv. og anden lav ebygf. 806 116 411 60 51 17 22 58 4

Anden randbebyg. ikke facadel 162 23 78 14 18 2 5 10 4 8
5 3

Ingen ell. facadelgs randbebyg. 581 101 299 49 59 39 55 1 36
Vejkryds m.v.
Firebenet kryds ........... 608 28 410 55 64 12 10 24 1 4
Tkryds . ... . 679 4 416 61 64 15 16 36 8 17
Krydsigvrigt ............. 52 2 32 7 4 1 2 4 - -
Ud-/indkgrsel . ............ 214 4 145 24 17 3 4 12 2 3
Jernbaneoverskaering . ... ... 3 1 2 - - - - - - -
Anden vejudformning, kurve . 78 16 22 11 6 1 4 9 4 4
“ “ ,lige vej 1054 269 311 57 84 11 66 111 25 119
“ * , plads
m.v. .. 38 10 5 3 1 - 3 6 1 9
Fare
Tore ...o.covvviviiiiia., 2082 286 993 160 182 41 89 167 30 133
VAdt, ikke fedtet .......... 505 45 294 45 48 1 16 29 8 17
“ Lfedtet ...l 63 9 28 8 4 1 - 4 3 6
Is, sne, sludmv. .......... 76 34 28 5 6 - - 2 - -
Vejrforhold
Klart .................... 2434 343 1182 187 213 42 98 182 38 146
Sigtbart, nedbgr . .......... 171 18 89 20 19 1 6 13 - 5
Usigtbart p.g.a. regn ....... 77 5 50 8 2 - - 6 2 4
« p-g-a. nedbgr igvr. . 8 1 2 1 3 - - - - -
« p.g.a. tige........ 29 5 16 2 3 - 1 1 - 1
“ af anden arsag . ... 7 2 4 - - - - - 1 -
Lysforhold
Dagslys .................. 2114 276 1028 179 203 39 83 162 28 114
Tusmgrke ................ 129 19 63 16 12 2 6 3 3 5
Mgrke . ...........oooll 483 79 252 23 25 2 16 37 10 37
Vejbelysmng
Forefindes, teendt . ......... 484 82 269 22 24 4 15 26 8 33
“ , ikke teendt . .. ... 1842 219 914 16l 178 33 64 142 27 103
Forefindes ikke .. .......... 400 73 160 35 38 6 26 34 6 20

Anm. Tabellen angiver kombinationen mellem de to fgrste elementmumre 1 en uheldssituation, Hvis tﬁklcn 1 uheldet midlerud fgrst optreeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« alud veere det pig®ldende uhelds element nr 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist 1 bilag 1.

U Inkl keretgjer, der 1kke er specificeret 1 tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne
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Tabel 5.13.4 Antal implicerede forere af cykel fordelt efter kon, alder, spirituspavirkning m.v. 1982
Pedal cyclists involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1982

Uoplyst ...t 5

Sygdom Spintusprgvet s
Araitus-
Fgrere al virkes pavirket,
fo al a??ncc;(lctn Traﬁk; Under 0,5- 0,.8- 1,2- 1,6 %/ 0g| ™ tkke
cller uegnet | 5o, | 070/, | 110 | 1.5% | derover | Provet
narkotika 1evrigt
1 3 4 5 6 7 8 9
Forere af cykelialt ....... 2986 4 7 3 5 10 21 69 28
Alder
Under7é&r ............... 51 - - - - - - - -
7-1448r ................. 669 - - - - 1 - - 2
1524 8r .............. ... 813 1 - 1 1 4 2 14 2
25-344r ........... ... .. 406 2 1 1 1 - 1 18 12
35-444ar ... ... ... 287 - 2 - 2 1 6 13 4
45-b43r ..., ... ... ..., 224 - 1 1 - 1 3 18 3
B5644r ................. 218 1 - - - 2 7 4 3
65-748r ................. 196 - 2 - 1 1 1 2 2
75 &r og derover .......... 99 - 1 - - - 1 - -
Uoplyst .. ................ 23 - - - - - - - -
Mandialt ............... 1754 3 4 3 5 8 21 66 23
Alder
Under 7a8r ............... 39 - - - - - - - -
T-148r ................. 441 - - - - 1 - - 1
1524 4r ................. 433 - - 1 1 3 2 13 1
25-344r .......... ... ... 244 2 - 1 1 - 1 18 10
3544 4r ................. 170 - 1 - 2 - 6 11 3
45-B4 &r ................. 118 - - 1 - 1 3 18 3
B5-644r ................. 112 1 - - - 2 7 4 3
65-744r ................. 104 - 2 - 1 1 1 2 2
75 &r og derover .......... 75 - 1 - - - 1 - -
Uoplyst ............ootn. 18 - - - - - - - -
Kvinderialt ............. 1232 1 3 - - 2 - 3 5
Alder
Under 7&r ............... 12 - - - - - - — ~
7-1448r ................. 228 - - — - - - - 1
1524 &r . ................ 380 1 - - - 1 - 1 1
25-34 4r ... 162 - 1 - - - - - 2
3544 4r ................. 117 - 1 - - 1 - 2 1
45-54 4r . ... 106 - 1 - - - - - -
b5 64 &r ................. 106 - - - - - - - -
65-744r ................. 92 - - - - - - - -
75 &r og derover .......... 24 - - - - - - - -
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Tabel 5.14.1 Antal fodgaengeruheld fordelt efter uheldssituation, andre implicerede elementers
Pedestrian accidents by accident situation, type of other units invoived etc. 1982

Uheldssituation
Lobe fevnfor bilag 1 Uheld mellem
nr fodg@nger
og kerets|
Uheld
1 Fodgzngeruheldialt ............ 1651 397 297 64 87 79 19
2 A Uheld i fodgengerovergang .... 374 58 21 1 3 2 -
3 Fodg®nger-personbil ........ .. .. 201 26 12 1 3 1 -
4 Fodganger—varebil ............. .. 45 7 5 - - - -
5 Fodgenger-lastbil mv.} ... .. .. ... 36 3 - - - - -
6 Fodganger-motorcykel ........ . .. 14 6 1 - - - -
7 Fodganger-knallert .............. 21 4 2 - - - -
8 Fodganger—cykel ................ 56 12 1 - - 1 -
Gade- eller veptype
9 Motorvej el7er til-/frakgrsel ved motor-
VO e e e - - - - - - -
10 Ensrettet gade ellervej ........ ... 8 1 — - - - -
11 Gade/vej med 4 eller Aere spor .... 182 14 8 - - 1 -
12 Gade/veymed 3spor ............. 7 1 - — - - -
13 Gade/vej med2spor ............. 172 41 13 1 3 1 -
14 Fra/til ejend., P-plads mv. ... ... .. 5 1 - - - - -
Regulening for fodgenger
15 Lyigigna :fgr;{ndg. g .............. 170 11 4 - - -
16 Lyssignal:gul ................ ... 4 1 - - - -
17 Lyssignal:rgd ................ ... 78 3 1 - 1 1
18 Gultblinklys .................... 33 16 4 1 1 - -
19 Anden permanent regulering . ... .. 7 3 - - - - -
20 Midlerudig regulering ............ - - - - - - -
21 B Uheld uden for fodgengeroverg. 1277 339 276 63 84 77 19
22 Fodganger—personbil ............ 760 201 185 41 61 41 7
23 Fodganger—varebil ............. .. 119 26 23 10 7 7 3
24 Fodganger-lastbilm.v.l. ... ... .. .. 125 23 14 7 8 10 3
25 Fodganger—-motorcykel ... .. ... .. 61 27 10 1 2 7 -
26 Fodganger—knallert ........... ... 96 26 19 2 4 6 3
27 Fodganger—cykel ................ 116 36 25 2 2 6 3
Gade- eller veptype
28 Motorvej eller til-/frakgrsel ved motor-
V] e e 6 1 2 - - 2 -
29 Ensrettet gade ellervej ........... 28 3 4 - 2 3 -
30 Gade/vej med 4 eller flere spor . ... 227 76 60 1 13 12 -
31 Gade/vejmed 3 spor ............. 14 5 2 - 1 2 -
32 Gade/vejmed 2spor ............. 904 245 203 61 62 49 18
33 Fra/tl ejend., P-plads m.v. ... ... .. 98 9 1 6 9 1
Regulmnf Jfor fodgenger
34 Lyssignal: grgn .................. 11 - 1 - -
35 Lyssignal: gul ................... - - - - -
36 Lyssignal:rgd ................... 14 6 1 - - -
37 Guleblinklys .................... 2 1 - - - 1 -
38 Anden permanent regulering ...... 8 2 2 1 - 1 -
39 Midlerudig regulering ............ 1 - - - - 1 -

ANM. Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituationer er ulstrabt en karakterisuk af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
afvaergemangvre er foretaget Uheldssituauoner omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede fardselselementer som
fplge af deres afvaergemangvre 1kke direkte er kollideret med hinanden.

U Inkl kgretgjer, der ikke er specficeret 1 tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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art m.v. 1982

841 851 860 871 872 873 874 875 876 877 878 880

52 35 55 93 47 55 116 10 32 54 49 9 |
- 1 51 18 33 80 6 24 41 31 2 2
- - 26 13 19 32 3 10 29 925 - 3
_ - 4 1 6 8 1 4 5 2 1 4
- - 3 2 4 6 - 9 4 4 1 5
_ - 1 - 2 3 - - 1 - - 6
_ - 3 1 2 6 1 1 1 - - 7
_ 1 13 1 - 25 1 - 1 - - 8
- - - - - - - - - - -9
- - - 3 - - 4 - - - - - 10
- - - 30 13 15 45 4 13 2 16 1 1
_ - _ 1 - - 1 - - 9 1 - 12
- - - 17 4 18 30 2 11 15 14 1 13
_ 1 - - 1 - - - - 2 - - 14

23 3 6 34 3 21 36 28 - 15

1 - - 1 1 - - - - 16

17 10 14 26 1 2 2 - - 17
_ Z 2 1 3 3 - - - - 1 18
- - 2 - 1 1 - - - - - 19
- - - - - - - - - - - 20
52 34 55 42 29 22 36 4 8 13 18 47 91
22 16 28 34 91 17 23 1 5 7 1 21 922
4 2 3 3 3 1 4 1 1 by 2 15 23
10 5 6 1 2 1 - 1 1 3 2 11 24
4 2 3 - - 1 3 - - - = - 95
6 4 8 2 1 1 2 1 - 1 2 - %
6 5 7 2 2 1 4 - 1 - 1 - 97
1 - - - - - - - - - - - 98
3 1 3 3 1 - 1 - - 2 - 1 29
3 1 5 10 9 7 10 1 1 4 4 6 30
- - 1 - 1 - - - - - 2 - 3]
42 30 38 27 18 15 25 3 6 6 9 16 32
3 2 8 2 - - - - 1 1 3 2 33

- - - - - - 4 5 - 34

- - - - - - - - - 35

2 1 1 2 - - - 1 - 36
- Z - - - - - - - - - 37
- - 1 - - - - 1 - - - 38




108

Tabel 5.14.2 Antal uheld med fodgeengere impliceret fordelt efter andre implicerede elementers
art og forholdene pa uheldsstedet 1982
Accidents involving pedestrians, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Fodgenger mod:
Uheld Talt
Personbil Varebil l;:s:,blll Motorcykel | Knallert Cykel
1 2 3 4 5 6 ?
Uheld med fodgenger impliceret ...... 1693 982 168 175 77 118 172
Bymaessig bebyggelse ................ 1505 874 147 142 68 107 166
Landdistrike ......... ... .. .. .. ... 188 108 21 33 9 11 6
Randbebyggelse
Forretmingsgade ..................... 306 151 31 24 25 25 50
Industrikvarter ............ ... ...... 39 17 7 9 - 4 2
Beboelseskvarter, etageejend. ... ....... 646 394 63 48 28 42 70
Villakv. og anden lav bebygg. .......... 349 218 35 38 11 25 22
Anden randbebyg., ikke facadelgs . . .. ... 101 55 7 18 6 8 7
Ingen ell. facadelgs randbebyg. .. .. .. ... 252 147 25 38 7 14 21
Vejkryds m.v.
Firebenet kryds ..................... 330 206 32 32 10 18 31
Tkryds ... 237 135 27 23 9 14 29
Krydsigvrigt ......... ... 33 20 6 2 1 1 3
Ud-/indkgrsel . ...................... 36 22 4 6 - 2 2
Jernbaneoverskaering . ................ 4 - - 4 - - -
Anden vejudformning, kurve . . ... ... ... 39 19 2 7 5 2 4
“ « Jligevej ... 948 555 91 83 52 70 97
« « ,pladsmwv. ..., .. 66 25 6 18 - 11 6
Fare
Tore ... 1069 550 105 122 62 100 129
Vadt, ikke fedtet .......... ... ... .. 480 331 51 32 13 14 39
“ Lfedtet ...l 62 45 4 6 1 2 4
Is,sne,sludmv. .................... 82 56 8 15 1 2 -
Veyrforhold
Klart ... o 1439 806 141 154 71 111 155
Sigtbart, nedbgr .. ........ ... ... 148 108 11 9 3 6 11
Usigtbartp.g.a.regn ................. 62 42 12 3 1 - 4
“ p.g.a. nedbgrigvr. ........... 6 5 - 1 - - -
« pgatige.................. 32 18 3 7 2 1 1
« afanden arsag .............. 6 3 1 1 - - 1
Lysforkold
Dagslys ...t 1097 571 110 135 48 85 148
Tusmgrke ....... ... .. . .o L 120 84 9 7 7 7 5
Mgrke ... i 476 327 49 33 22 26 19
Vejbelysning
Forefindes, teendt . ................... 463 327 47 27 21 22 18
“ ,ikketendt ........ ... ... 1026 536 101 110 50 87 142
Forefindes ikke . . .................... 204 119 20 38 6 9 12

ANM. Tabellen angiver kombinationen mgllem de to forste elementnumre i en uheldssituation. Hvis fodgaengeren 1 uheldet imidlertud forst optraeder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altd vere det pigeldende uhelds element nr 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist 1 bilag 1.

! Inkl. kgretgjer, der kke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.14.3 Antal personskader for fodgaengere fordelt efter andre implicerede elementers art
og forholdene pa uheldsstedet 1982
Pedestrian casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1982

Fodganger mod:
Personskader Talt -
Personbil Varebil [;:si,b,“ Motorcykel |  Knallert Cykel
1 2 3 4 5 6 7
Personskader for fodgzngere ......... 1691 1006 175 183 76 106 144
Bymaessig bebyggelse . ............... 1506 895 154 150 68 97 141
Landdistrikt ........................ 185 111 21 33 8 9 3
Randbebyggelse
Forretningsgade ..................... 311 158 32 30 25 21 45
Industrikvarter ........... ... ... ... 37 17 7 9 — 2 2
Beboelseskvarter, etageejend. .......... 646 403 67 48 27 39 6l
Villakv. og anden lav bebygg. .......... 352 221 35 38 11 27 20
Anden randbebyf ikke facadel¢s ....... 101 56 9 19 5 7 5
Ingen ell. facadelgs randbebyg. .. ....... 244 151 25 39 8 10 11
Verkryds m.v.
Flrebenet keyds ...l 335 211 34 32 9 17 31
ds oo 234 139 27 24 8 12 24
2] STGVIIZL . oo iii i, 35 20 8 2 1 1 3
Ud-/indkgrsel . . ..................... 36 24 4 6 - 1 1
Jernbaneoverskering .......... ... ..., 4 - - 4 - - _
Anden vejudformmng, kurve........... 36 20 2 7 5 2 -
Jligevey oLl 946 567 93 90 53 63 80
¢ ¢ adsmwv. ....... 65 25 7 18 - 10 5
Fare
TOIL v e 1064 568 111 124 61 89 110
VAadt, ikke fedtet ............. ... ... 484 336 51 38 13 13 33
“ o fedtet ...l 60 46 4 6 1 2 1
Is,sne,sludmwv. .................... 83 56 9 15 1 92 -
Vejrforhold
ATL oo e e 1437 826 148 162 70 100 130
Sigtbart, nedbgr . ........ ... ... ... 150 111 1 9 3 5 11
Usigtbart p.g.a. Tegn ................. 61 43 12 3 1 - 2
p.g.a. nedbgrigvr. ........... 6 5 = 1 = - -
« pgatige.................. 33 19 3 7 2 1 1
“ afandendrsag .............. 4 2 1 1 - - -
Lysforhold
Dagslys ...........cooiiiiiii it 1090 583 113 143 47 75 129
Tusmgrke . .........coviiiiii.L. 118 84 9 7 7 6 4
Mgrke .. ... .o e 483 339 53 33 22 25 11
Vejbelysmng
Forefindes, teendt . .. ................. 466 334 51 27 21 22 10
“ ,ikketaendt ....... ... .. 1022 550 104 117 49 76 126
Forefindesikke ...................... 203 122 20 39 6 8 8

ANM. Tabellen angiver kombinatuonen mellem de to fgrste elementnumre 1 en uheldssituation. Hvis fodganﬁeren i uheldet imidlertid fgrst optrazder med
elementnummer 3 eller hgjere nummer, vil »modparten« altid vere det pAgzldende uhelds element nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er
vist i bilag 1.

! 1Inkl. kgretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel5.15  Antal uheld med forhindring pa eller uden for kerebanen impliceret 1982
Accidents involving obstacles on or off roadway 1982

Forhindring pé kgrebanen

Lobe Uheld Ial AL
I alt Dyr Sten spaer- Andet
nng
1 2 3 4 5 6

1 A.Uheldialt ......................... 1741 182 84 12 31 59

2 Med personbil impliceret .. ............. 1072 56 30 2 9 18

3 Med varebil impliceret ................. 162 16 6 2 3 5

4  Med lastbil m.v.! impliceret . ............ 82 12 6 2 92 92

5 Med motorcykel impliceret . ............ 138 27 14 2 7 5

6  Med knallert impliceret ................ 295 29 13 92 7 7

7  Med cykel impliceret .................. 168 58 21 6 7 24

8 Med fodgenger impliceret . ............. 13 1 1 - - -

Med spintuspduvirket?

9 fgrerafpersonbil ..................... 498 17 7 - 4 8
10 fgrerafvarebil ....................... 69 5 1 — 1 3
11  fgreraflastbilmv.! .. ... ... .. ........ 8 — - - _ _
12 fgrer af motorcykel .. .................. 58 4 - — 4 _
13 fgrer afknallert ...................... 114 3 - - 2 1
14 fgrerafcykel .............. .. ... .. ... 21 2 1 - 1 —
15 fodgeenger ............. ... ..o - - - - - -

B. Forholdene pa uheldsstedet
16 Bymassig bebyggelse . ................. 1034 114 39 6 2 46
17 Landdistrikt ... ........... .. covhiun. 707 68 45 6 5 13
Randbebyggelse
18 Forretningsgade . ..................... 97 6 92 - 1 3
19 Industrikvarter ....................... 40 4 1 _ — 4
20  Beboelseskvarter, etageejendom . ........ 240 23 6 - 7 10
21  Villakvarter og anden lav bebyg. ......... 407 56 21 1 12 29
22  Anden randbebyg., ikke facadelgs ... ... .. 135 15 8 1 3 5
23  Ingen el. facadelgs randbebyg. .......... 822 78 46 10 8 15
Vejkryds m.v.
24 Firebenetkryds............. ... ... ..., 125 3 1 - 1 1
25 T-kryds ... 148 9 5 - 3 9
26 Krydsigvrigt ........ ... ... ... 25 1 - - 1 -
27 Ud-/indkgrsel . ....................... 16 1 1 - _ _
28  Jernbaneoverskzring .................. 2 1 - - 1 -
29  Anden vejudformning, kurve ............ 514 21 12 9 4 4
30  Anden vejudformning, ligevej .......... 888 135 59 10 20 48
31  Anden vejudformning, plads m.v. ........ 23 11 6 - 1 4
Fore
832 T@rt ... 1119 137 66 12 22 41
83 VAadt, ikkefedtet ....... ... .. ... ...... 376 37 14 — 7 16
84 Vadt, fedtet........... ... .. ... 86 8 4 - 92 92
85 Is,sne,sludmwv. ... ... ... ... . ..... 160 - - — — _
Veyrforhold
36 Klart ..... ... ... L 1477 161 76 12 25 52
37 Sigtbart,nedbgr ...................... 115 9 3 — 3 3
38 Usigtbart p.ga.regn .................. 52 7 1 - 2 4
39  Usigtbart p.g.a. nedbgrigvr. ............ 17 - - - - -
40 Usigtbartp.ga.tage................... 71 4 3 - 1 -
41  Usigtbart af anden érsag ............... 9 1 1 - - -
Lysforhold
42 Dagslys ....... .. ... il 803 98 47 8 15 30
43 Tusmgrke ....... ... . ... . ... 105 7 5 1 — 1
44 Mgrke ... ... .. 833 77 32 3 16 28
Veybelysning
45  Forefindes, teendt . ... ................. 504 40 6 2 13 20
46 Forefindes, tkke teendt ... .............. 517 69 28 4 13 26
47 Forefindesikke ........... ... ... .. ... 720 73 50 6 5 13

1 Inkl. kereteyer, der 1kke er specificeret 1 tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne.
2 Spurituspromille 0,5 og derover
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Forhmdring uden for kgrebanen

I alt

Eneuheld

Andre uheld

Lalt

Tra

Autovern
1 midter-

Autovarn

Lysmast

Andet

Tre

Autovarn
1 midter-

Autovarn

Lysmast

Lgbe
or.

rabat 1gvigt | o lign. rabat 1¢vrigt | o. hgn.

7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 12 18 19
1567 1385 198 14 78 602 496 182 16 5 13 83 65 1
1022 867 161 12 35 318 323 155 15 4 12 73 51 2
147 105 20 1 9 39 37 42 1 2 1 18 20 3
72 35 6 - 3 12 14 37 2 3 4 14 14 4
111 94 1 1 9 40 43 17 - 1 2 8 6 5
197 185 8 - 2 127 48 12 1 - - 7 4 6
110 100 2 - - 67 31 10 1 - - 5 4 7
12 . . . 12 2 - - 5 5 8
484 453 87 5 30 166 167 31 2 1 1 12 15 9
64 59 9 - 5 22 24 5 1 - 1 1 2 10
8 8 3 - 1 1 3 - - - - - - 11
54 50 1 1 2 20 2 4 - - - 2 2 12
111 110 5 - 2 81 92 1 - - - - 1 13
19 18 - - - 7 1 - - - - 1 14
- ; . ; - - - - - - 15
927 797 58 8 24 446 263 130 10 5 7 58 50 16
640 588 140 6 54 156 233 52 6 - 6 25 15 17
92 71 - - 1 35 35 21 - - - 11 10 18
36 33 5 - - 15 13 3 - - - 1 2 19
218 185 16 3 2 111 53 33 2 1 - 17 13 20
354 312 22 - 3 183 104 42 5 - 1 17 19 21
120 105 14 - 3 44 44 15 3 1 - 4 7 22
747 679 141 11 69 214 247 68 6 3 12 33 14 23
123 72 1 - 1 5 15 5l 2 1 - 3% 14 %
140 118 7 1 4 58 48 22 1 1 1 14 5 25
24 21 5 - - 11 5 3 - - - 2 1 26
15 8 1 - - 4 3 7 - - - 4 3 27
1 1 - - - 1 - - - - - - - 28
496 475 82 1 31 163 199 21 2 - 3 7 9 29
755 679 102 12 42 306 219 76 11 3 9 21 32 30
13 11 - - - 4 7 2 - - - 1 1 31
986 877 112 7 50 3% 313 109 7 2 6 56 38 32
342 296 49 5 9 126 109 46 5 3 2 22 14 33
79 70 8 - 6 25 31 9 1 - 2 2 4 34
160 142 29 2 13 55 43 18 3 - 3 3 9 35
1323 1166 167 13 70 508 411 157 13 3 9 74 58 36
106 96 13 - 5 37 41 10 2 - 2 4 2 37
46 37 5 - 2 17 13 9 1 1 - 2 5 38
17 15 - - - 12 3 2 - - 1 1 - 39
67 63 13 1 1 26 22 4 - 1 1 2 - 40
8 8 - - - 2 6 - - - - - - 41
709 594 89 8 35 259 204 115 7 4 6 59 39 42
99 89 21 2 12 28 28 10 1 - 1 5 3 43
759 702 88 4 31 315 264 57 8 1 6 19 23 44
466 421 30 4 13 234 142 45 4 1 4 19 17 45
452 365 22 6 13 213 111 87 6 4 3 42 32 46
649 599 146 4 52 155 243 50 6 - 6 22 16 47
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Tabel 5.16.1 Antal uheld med spirituspavirket forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances at scene

—
Uheldssituation
Jaevnfer bilag 1
Lebe
nr fale? Eneuheld
Uheld
0-9 (4]
1 Uheldialt.................. 2324 1252 601 140 195 50 65 152
2 Bymaessig bebyggelse ......... 1373 627 316 59 63 15 21 116
3 Landdistrikt . ................ 951 625 285 81 132 35 44 36
Randbebyggelse
4 Forretningsgade ............. 163 58 24 4 5 - 3 18
5 Industrikvarter .............. 66 30 14 5 - - - 8
6 Beboelseskvarter, etageejend. . . . 398 145 75 10 13 3 5 28
7 Villakv. og anden lav bebygg. . .. 466 246 126 22 25 6 8 48
8 Anden randbebyg. ikke facadel. . 175 87 40 13 15 6 4 7
9 Ingen ell. facadelps randbebyg. . 1056 686 322 86 137 35 45 43
Vejkryds m.v.
10 Firebenetkryds .............. 250 61 19 . . . . 40
11 Tkryds ... oot 285 114 14 . . . . 95
12 Krydsigvrigt ............... 38 16 3 . . . . 12
13 Ud-/indkgrsel ............... 37 6 2 . . . . 3
14 Jernbaneoverskaering ......... 2 - - . . . . .
15 Anden vejudformning, kurve ... 567 453 - 140 195 50 65 .
16 , lige vej .. 1126 592 559 . . . .
17 “ “ , plads m.v. 19 10 4 - - - - 2
Fore
18 Tort ..., 1567 861 398 101 142 33 43 109
19 VAadt, ikke fedtet ............. 558 277 145 30 40 8 10 33
20 ¢ ,fedtet .............. ... 92 48 22 5 9 3 3 4
21 Is,sne,sludmv. ............. 107 66 36 4 4 6 9 6
Vejrforhold
22 Klart . ........... . i 1990 1085 520 120 169 40 55 136
23 Sigtbart, nedbgr . ............ 156 79 40 7 13 3 5 8
24 U51gtbart p.ga.regn .......... 70 28 13 5 4 1 1 3
25 p.g.a. nedbgr igvr. ... 14 7 4 - 1 1 - 1
26 ¢ p.g.a tige .......... 90 49 22 8 8 4 4 3
27 “ af anden drsag ....... 4 4 2 - - 1 - 1
Lysforhold
28 Dagslys .................... 861 421 195 43 71 18 23 56
29 Tusmgrke .................. 131 68 37 10 10 - 3 8
30 Mgrke ............ ... L 1332 763 369 87 114 32 39 88
Vepbelysnang
31 Forefindes, tendt ............ 779 388 197 41 42 9 8 70
32 ¢ , ikke teendt ... ..... 577 220 108 16 18 8 8 47
33 Forefindes KKE v 968 644 296 83 135 33 49 35
Elementer impliceret
34 lelement .................. 554 554 265 63 81 24 29 53
35 2elementer ................. 1596 692 332 77 114 26 35 98
36 3elementer ................. 141 6 4 - - - 1 1
37 4elementer ................. 26 . . . . . . .
38 5 eller flere elementer ........ 7
ANM Det understreges at der mcd pdeling i uheld ioner er tilstrabt en karakterisnk af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel
fi Te er omfatter siledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede ferdselsel som
folge af deres afvzrgemanavre ikke direkte er kollideret med hinanden.
1 Spiri ille 0,5 og
2 Inkl. uheld med et hzndelsesforlab der enten er uoplyst, eller som 1kke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For ltall

vedkommende drejer det sig om 10 uheld.
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uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1982
of accident 1982

Uheld mellem
igeud kerende
pé samme ve)
modsat kurs
g uden svingn

Uheid metlem
ligeud kerende
pa samme ve|
m samme kurs,
0g uden svingn

156 37 90 15 237 13 201 11 65 3 25 29 1
94 22 52 13 111 3 96 6 53 3 19 25 2
62 15 38 2 126 10 105 5 12 - 6 4 3
8 2 5 1 8 - 6 2 7 1 2 4 4
2 1 - - 3 - 3 - 4 - 1 2 5
29 4 14 8 24 - 23 - 16 1 6 7 6
31 8 20 1 41 1 36 1 19 - 8 9 7
11 3 7 1 25 2 18 3 3 - 3 - 8
75 19 44 4 136 10 115 5 16 1 5 7 9
20 117 2 4 - 3 1 17 2 8 5 10
12 1 9 2 13 1 10 1 33 1 13 16 11
2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 1 112
1 1 - - - - - - 7 - 2 4 13
- - - - - - - - - - - - 14
14 4 6 1 73 2 69 - - - - - 15
106 30 56 10 144 10 117 9 6 - 1 3 16
1 - - - 1 - - - - - - -1
108 30 56 10 142 8 122 5 46 3 18 2 18
41 5 31 3 63 3 52 4 15 - 5 7 19
3 1 2 - 11 2 8 - 3 - 2 1 20
4 1 1 2 21 - 19 2 1 - - 1 21
138 36 74 15 194 10 164 11 58 3 24 25 22
10 1 9 - 15 1 12 - 5 - 1 3 23
3 - 2 - 12 1 11 - - - - - %
1 - 1 - 3 - 3 - 1 - - 1 2
4 - 4 - 13 1 11 - 1 - - - %
- - - - - - - - - - - - 2
67 2 29 7 101 8 85 4 45 3 14 23 28
9 3 5 1 11 2 9 - 6 - 3 3 29
80 12 56 7 125 3 107 7 14 - 8 3 30
42 8 27 6 56 - 51 2 13 - 6 5 31
50 14 23 7 53 4 44 3 38 311 20 32
64 15 40 2 128 9 106 6 14 - 8 4 33
. : . : . : . . . 3
117 31 68 11 1% 6 172 9 50 2 18 25 35
29 5 16 3 36 6 25 2 12 1 5 3 36
7 1 3 1 5 1 4 - 3 - 2 1 37
3 - 3 - - - - - ~ - - - 38
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Tabel 5.16.1 Antal uheld med spirituspavirket' forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter
(fortsat) Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstances at scene

Uheldssituation
j@vnfor bilag 1 Uheld mellem
Lobe kerende
nr pa samme ve)
m modsat kurs
0g med svingn

Uheld mellem
kerende p3d
hver sin ve

med svingning

Uheld
1 Uheldialt.................. 14 42 84 91 11 18 15 36
2 Bymassig bebyggelse . ........ 37 35 64 66 8 14 10 26
3 Landdistrikt ................. 7 7 20 25 3 4 5 10
Randbebyggelse
4 Forretmngsgade ............. 6 5 11 7 1 2 - 3
5 Industrikvarter .............. 2 2 5 7 1 - 3 3
6 Beboelseskvarter, etageejend. . . . 13 13 26 14 2 3 3 6
7 Villakv. og anden lav bebygg. . .. 8 7 19 22 2 7 2 8
8 Anden randbébyg. ikke facadel. . 3 3 5 8 - 2 1 3
9 Ingen ell. facadelgs randbebyg. . 12 12 18 33 5 4 6 13
Verkryds m.v.
10 Firebenetkryds .............. 17 17 77 14 2 7 1 4
11 T-kryds .................... 19 19 2 55 6 9 9 25
12 Krydsigvrigt ............... 1 - 3 3 - - 1 2
13 U({-/indk(érsel ............... 2 2 - 16 3 1 4 5
14 Jernbaneoverskaring ......... - - 1 - - - - -
15 Anden vejudformning, kurve ... 1 1 . - - - - -
16 “ “ , lige vej .. 4 3 . 2 - 1 - -
17 “ “ , plads m.v. - - 1 1 - - - -
Fare
18 Tort ............ ... ..., 32 31 64 68 10 15 11 25
19 Vadt, ikke fedtet ............. 12 11 16 18 1 3 8
20 ¢ ,fedtet................. - - 1 5 - - 1 3
2] Is,sne,sludmwv. ............. - - 3 - - - - -
Veyrforhold
22 Klart................. ... 38 36 76 81 11 16 14 32
23 Sigtbart, nedbgr ............. 2 2 5 5 - 1 - 4
24 Usigtbartp.ga.regn ........ .. 2 2 1 2 - - 1 -
25 “ p.g.a. nedbgr igvr. - - - - - - - -
26 “ p.ga tige .......... 2 2 2 3 - 1 - -
27 “ afandendrsag ....... - - - - - - - -
Lysforhold
28 Dagslys ............ccoo.... 22 22 45 7 10 6 19
29 Tusmegrke .................. 2 2 5 4 2 - 2 -
30 Mgrke ..................... 20 18 34 43 2 8 7 17
Vepbelysning
31 Forefindes, teendt ............ 18 17 31 33 3 8 5 14
32 “ ,ikke teendt . ....... 20 19 37 35 6 7 7 13
33 Forefindesikke .............. 6 6 16 23 2 3 3 9
Elementer imphceret
34 lelement ................ ..
36 3elementer ................. 3 4 4 1 2 1 -

37 4elementer ................. -

35 2 elementer ................. 41 4 8 8 10 16 14 36
2
38 5 eller flere elementer ........ - _

Anmzrkning og noter. Se foregiende side
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uheldssituation og forholdene pa uheldsstedet 1982
of accident 1982 (continued)

Uheld med
dyr, faste
¥| genstande m v

Ubeld med B
parkeret
kerete)

Lebe
nr

1 kryd.

141 117 18 2 216 50 42 2 8 25 41 28 1
122 102 15 2 169 46 33 2 7 14 39 22 2
19 15 3 - 47 4 9 - 1 11 2 6 3
18 16 - 1 38 14 6 - 2 4 7 1 4
6 6 - - 5 1 2 - - 1 - 1 5
“ 37 6 1 77 19 13 1 1 5 97 7 6
47 36 9 - 23 6 5 1 1 2 2 8 7
7 5 1 - 91 3 8 - 1 2 9 5 8
19 17 2 - 52 7 8 - 3 11 3 6 9
5 4 - - 32 2 1 - - 3 % 1 10
4 3 1 - 29 6 3 - 2 2 12 3 11
- - - - 7 - 2 - - - 4 1 12
3 1 - - 2 1 - - - - 1 - 13
- - - - - - - - - - - - 14
1 9 2 - 7 1 - - - 2 - 8 15
18 100 15 2 137 0 36 2 6 17 - 14 16
- - - - 2 - - - - 1 - 117
84 71 10 1 135 34 22 - 4 17 20 22 18
4“4 38 4 1 61 14 17 2 3 4 17 6 19
9 6 3 - 12 - 3 - - 2 2 - 20
4 2 1 - 8 2 - - 1 9 2 - 21
113 9 14 2 174 40 29 1 6 21 36 27 22
13 10 2 - 19 6 7 - 1 1 3 - 23
7 7 - - 14 3 5 1 - 1 1 - %
2 2 - - - - - - - - - - 9%
6 4 2 - 9 1 1 - 1 2 1 1 9%
- - - - - - - - - - - - 97
32 25 5 1 72 29 7 1 4 715 8 28
12 8 2 1 13 9 4 - - 1 2 1 29
97 84 11 - 13l 2 31 1 4 17 2% 19 30
86 75 8 1 96 2 27 1 3 5 22 12 31
35 % 7 1 77 22 8 1 4 7 17 8 32
20 16 3 43 2 7 - 1 13 2 8 33
. . . . . . . 34
nm2 9 17 2 194 47 40 1 7 2 37 22 35
20 17 1 - 18 3 1 1 1 3 4 5 36
5 5 - - 4 - 1 - - - - 1 37
4 4 - - - - - - - - - - 38
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Tabel 5.16.2 Antal uheld med spirituspavirket' forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter
uheldssituationsgruppe, klokkeslet, ugedag og maned 1982
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by group of accident situations, hour, day and

month 1982
e R I Y Y S Y O
heldssituation
Uzvnfor bilag 1) Uhﬁ:‘e.ﬂ' ! ”".'.L“eu"é'" Uneld mell | Unetd mell Uheld mel Uheld med
iale kerende kerende kerende kerende Uheld mell kerende Uheld med | Uheld mell | dyr. faste
Eneuheld | p3 vey | pd ) | pd y {pd ) dkerende| p3 hver parkeret | fodgznger | genstande
m samme kurs jm modsatkurs{m samme kursjm modsatkurs] 1 kryds sin vey kerets of kerets my
of uden oguden [ogm svingn Jog m swingn m svingning pa kerebanen
svingning | svingning
Uheld 09 ) 1 2 3 a 5 s 7 ) 9
Uheldialt ......... 2324 1252 156 237 65 “ 83 92 141 216 28
Klokkeslet
0001 ............. 167 112 2 17 - 1 5 3 10 13 3
01-02 ............. 117 82 4 7 1 1 1 3 9 9 -
02-03 ............. 151 102 6 8 1 - 6 2 11 15 -
03-04 ............. 77 57 2 3 - - 1 - 6 7 1
0405 ............. 55 41 2 4 - - - - 5 1 2
05-06 ............. 35 26 1 1 - 1 1 - 3 1 1
0607 ............. 23 19 - 1 1 - - - 2 - -
07-08 ............. 13 7 2 2 1 - - - 1 - -
0809 ............. 19 7 3 3 - 1 2 - - 1 1
09-10 ............. 8 1 - 3 - 1 3 - - - -
10-11 ............. 18 4 1 1 2 1 2 2 - 5 -
11-12 ... 22 12 2 3 - - - - 2 3 _
12-13 ............. 32 13 3 5 2 - 3 1 3 2 -
13-14 .......... ... 37 18 6 3 - 3 1 - - 6 -
14-15 ............. 64 23 4 12 5 2 - 6 1 11 -
15-16 ............. 104 43 8 11 7 3 5 2 6 17 1
1617 ............. 157 44 18 25 15 4 7 14 8 21 1
17-18 ............. 200 94 22 28 7 8 7 5 8 19 1
18-19 ............. 179 82 15 24 7 2 10 13 15 9 -
1920 ............. 183 85 13 26 5 3 8 14 6 16 5
20-21 ............. 173 98 11 14 4 6 5 7 10 14 2
2122 ...l 169 102 12 12 3 3 5 7 8 14 3
22-23 ... 171 92 11 15 4 2 5 7 15 17 3
2324 . ............ 150 88 8 9 - 2 6 6 12 15 4
Ugedag
Mandag ........... 204 102 14 20 12 3 10 6 18 16 2
Tirsdag ............ 186 92 13 17 4 3 7 5 17 26 1
Onsdag ............ 218 103 18 23 11 4 5 10 12 26 5
Torsdag ........... 333 158 32 38 10 11 14 13 16 38 2
Fredag ............ 501 254 34 55 16 15 20 30 26 45 5
Lgrdag ............ 526 331 27 52 8 4 13 18 28 34 10
Sgndag ............ 356 212 18 32 4 4 14 10 24 31 3
Mdned
Januar . ... 83 33 7 15 1 1 4 2 5 15 -
Februar............ 115 63 7 15 5 5 4 2 8 6 -
Marts ............. 172 93 10 11 4 1 2 7 15 28 1
Apnil ....... ... ..., 223 131 14 21 4 5 10 4 16 14 3
Maj ............... 251 150 18 19 4 8 7 10 15 16 3
Juoi ..o 236 148 8 20 6 4 11 9 9 16 5
Juh oo 257 147 18 24 7 3 14 7 10 24 3
August ............ 217 114 15 24 9 2 6 7 14 20 4
September ......... 170 85 17 14 8 3 8 10 12 12 1
Oktober ........... 229 117 13 30 7 3 11 15 9 19 5
November.......... 202 94 18 21 4 5 2 13 12 27 2
December . ......... 169 77 11 23 6 4 4 6 16 19 1

1 Spirituspromille 0,5 og derover.
2 Inkl. uheld med et hzndelsesforlab, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaleallets
vedkommende drejer det sig om 10 uheld.



Tabel 5.16.3 Antal uheld med spirituspavirket' forer eller fodgaenger impliceret fordelt efter

elementart, klokkeslet, ugedag og maned 1982
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by type of unit, hour, day and month 1982
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Heraf med spirituspdvirket! forer af: Heraftmed
Spintus-
Uheld Talt avirket
Personbil Varebil l:‘s‘llb;l Motorcykel [ Knallert Cykel fopdgamger
1 2 3 4 5 6 7 8
Uheldialt .................. 2324 1237 165 59 172 448 133 149
Klokkeslet
00-01 ........ ... 167 88 12 - 20 28 5 14
01-02 ... ... 117 65 11 2 9 27 2 8
0203 ... ... 151 90 10 1 13 25 3 12
0304 .............. . 77 45 3 2 5 15 1 7
0405 ... ... .. 55 40 5 - 4 6 - -
0506 ........... . ot 35 23 1 - 8 2 - 1
0607 ....... ... 23 19 1 - 1 1 1 -
0708 ... 13 11 1 - - 1 - -
0809 .......... .. . 19 12 2 - 1 1 2 1
09-10 ... ..ol 8 2 3 1 2 1 - -
10-11 ... 18 4 1 1 1 5 3 3
11-12 ... 29 9 - 2 - 6 2 3
12-13 ... .. 32 12 2 1 3 8 5 1
13-14 . ... ... . 37 15 3 2 2 7 3 5
14-15 ... ... 64 35 2 1 3 11 4 10
15-16 ...... ... ..o 104 57 5 3 6 20 7 6
16-17 ... 157 69 12 6 9 44 12 7
17-18 .. 200 100 12 10 16 39 19 7
I 179 103 10 6 10 33 12 9
19-20 ... . 183 99 18 4 6 40 12 10
20-21 ... 173 83 21 9 15 30 8 12
21-22 e 169 88 14 3 14 31 10 9
29-23 ... 171 98 6 92 12 30 13 12
2324 ... 150 70 10 3 12 37 9 12
Uged
Mé;ng%g .................... 204 111 11 5 10 37 20 11
Tirsdag .......... .ot 186 95 15 8 8 40 10 11
Onsdag ................ounn 218 108 19 5 8 47 16 20
Torsdag ................ ... 333 166 30 15 24 61 17 23
Fredag .................. ... 501 249 29 15 42 110 39 27
Lerdag ............ooveiin, 526 310 26 6 51 95 21 28
Sgndag .............. ... 356 198 35 5 29 58 10 29
Madned
Januar . ...l 83 54 7 4 - 7 2 11
Februar..................... 115 84 12 - 2 10 4 4
Marts ..........vvivinn, 172 95 11 4 6 34 4 20
April ... oo o 223 120 10 5 15 50 15 11
Ma) ... 251 134 17 3 31 45 12 11
Jumooooooo 236 108 15 9 28 51 16 11
Juli oo 257 108 17 6 29 69 17 15
August ............ . e 217 95 6 5 25 59 22 10
September .......... ... . ..., 170 73 14 8 16 44 7 10
Oktober .................... 229 139 19 8 12 31 14 12
November ................... 202 111 21 4 4 31 13 22
December ................... 169 116 16 3 4 17 7 12

1 Spirituspromille 0,5 og derover
2 Inkl, keretgjer, der ikke er specificeret i tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne.
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Tabel 5.16.4 Antal personskader i uheld med spirituspavirket' forer eller fodgaenger impliceret

1982
Casualties in accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol 1982
Heraf med spirituspdvirket! fgrer af Heraf med
Personskader Talt ;%Ivr:r!r;;
Personbil Varehil l;s:lb;l Motorcykel | Knallert Cykel fodganger
1 2 3 4 5 6 7 8

Personskaderialt ............ 3141 1854 229 86 229 492 140 168
Drabte ..................... 197 129 11 9 18 11 7 28
Alvorligt tilskadekomne .. ... ... 1913 1090 145 45 154 315 90 108
Lettere tilskadekomne ......... 1031 635 73 32 57 166 43 32
Personskader blandt spirituspa-
virkede ......... .0 00, 2191 1144 139 29 184 458 131 157
Drabte ..................... 142 90 6 2 16 9 7 28
Alvorligt tilskadekomne .. ... ... 1387 692 94 16 127 302 85 100
Lettere tilskadekomne ......... 662 362 39 11 41 147 39 29
Personskader blandt @vrige im-
plicerede ................... 950 710 90 57 45 34 9 11
Drxbte ..................... 55 39 5 7 2 2 - -
Alvorligt tilskadekomne .. ... ... 526 398 51 29 27 13 5 8
Lettere tilskadekomne ......... 369 273 34 21 16 19 4 3
Fordelt efter de 1kke-spirituspduirkedes
elementart
Personbil ................... 626 554 37 34 1 1 2 2
Drabte ..................... 20 13 2 5 - - - -
Alvorligt tilskadekomne . ... .. .. 350 316 18 18 - - - 2
Lettere tilskadekomne ......... 256 225 17 11 1 1 2 -
Varebil .......coviiveiiennnn. 46 15 29 1 1 - - -
Draebte ..................... 1 1 - - - - - -
Alvorligt tilskadekomne . .. .. ... 28 9 17 1 1 - - -
Lettere tilskadekomne ......... 17 5 12 - - - - -
Lasthilmwv.2 ................ 29 18 10 - - -
Drebte ..................... - — - - - - - -
Alvorligt tilskadekomne ... .. ... 5 3 - 2 - - - -
Lettere tilskadekomne ......... 24 15 1 8 - - - -
Motorcykel ................. 50 8 3 - 34 2 - 4
Drebte ..................... 2 - - - 2 - - -
Alvorligt tilskadekomne ... .. ... 34 7 3 - 22 1 - 2
Lettere tilskadekomne ......... 14 1 - - 10 1 - 2
Knallert ....ovnivvveninnnnns 50 23 4 1 - 19 1 2
Drabte ..................... 4 1 2 - - 1 - -
Alvorligt tilskadekomne ... .. ... 30 17 1 1 - 9 - 2
Lettere tilskadekomne .. ....... 16 5 1 - - 9 1 -
Cykel «.o.vovvniiiineeiinnne. 72 45 7 6 2 7 2 3
Drabte ..................... 15 12 1 1 - 1 - -
Alvorligt tilskadekomne . ....... 38 24 5 4 1 1 1 2
Lettere tilskadekomne ......... 19 9 1 1 1 5 1 1
Fodgaenger ................. 77 47 9 5 7 5 4 -
Drabte ..................... 13 12 - 1 - - - -
Alvorligt tilskadekomne .. ... ... 41 22 7 3 3 2 4 -
Lettere tilskadekomne ......... 23 13 2 1 4 3 - -

! Spintuspromille 0,5 og derover

2 Inkl kgretgjer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne
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Tabel5.17  Antal implicerede personer fordelt efter brugen af sikkerhedssele eller styrthjelm

og skadernes type 1982
Persons involved by use of seat belt or crash helmet and type of injury 1982

Imphicerede Skadens type
Al- Let- Hjerne- 12:‘10“ Laesion IRSI'O“ Laesion | Lasion | 4

al Drabte vorhgt | tere skadte rystelse, bryst- af kulder, |’ hofte, | 1 flere raen- | lel e;\ Z

(PR e e V4 ame | G e M| b o | | G

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 1 12 | 13

Personbilisteri alt ...... ... 2713271 2254 ... 2083 322 108 306 341 376 6 2254
Forere ................. 8823 163 1908 1252 5500 1234 196 55 159 190 233 4 1252
Medsele ............. 5442 27 872 756 3787 507 100 23 97 99 73 - 756
Udensele ............ 1381 63 513 269 536 366 52 16 36 39 67 - 269
Uoplyst .............. 2000 73 523 227 1177 361 44 16 26 52 93 4 227
Passagerer p4 forseede .... ... 65 821 578 ... 476 101 30 8 98 93 2 578
Medsele ............. ... 23 386 322 ... 18 65 17 50 51 41 - 322
Udensele ............ ... 16 273 164 ... 188 19 6 26 27 22 1 164
Uoplyst .............. ... 26 162 92 ... 103 17 7 10 20 30 1 92
Passagerer pa bagsede ... ... 43 542 424 ... 373 25 23 61 53 50 - 424
Medsele ............. e 1 10 6 ... 6 - 1 - 2 2 - 6
Udensele ............ .. 22 442 349 ... 298 20 20 54 42 30 - 349
Uoplyst ..o ... 20 90 69 ... 69 5 2 7 9 18 - 69
Varebilisterialt ........ ... 18 343 229 ... 203 26 14 41 37 39 1 229
Forere ................. 1225 18 256 151 800 157 21 9 28 29 29 1 151
Medsele ............. 683 3 100 74 506 59 13 3 13 1 3 1 74
Udensele ............ 226 6 79 42 99 48 3 3 8 10 13 - 42
Uoplyst .............. 316 9 77 35 195 50 5 3 7 8 13 - 3
Passagerer pd forsede . ... ... - 76 62 ... 38 4 5 12 8 9 - 62
Medsele ............. - 21 23 10 3 2 2 3 1 - 23
Udensele ............ cen - 3B 24 22 - 2 4 3 4 - 24
Uoplyst .............. .. - 20 15 6 1 1 6 2 4 - 15
Passagerer p3 bagsaede ... - 11 16 8 1 - 1 - 1 - 16
Medsele ............. - - - - - - - - - - -
Udensele ............ - 8 9 6 1 - - - 1 - 9
Uoplyst .............. - 3 7 2 - - 1 - - - 7
Motorcyklisterialt . ..... ... 55 619 328 ... 186 26 20 126 230 84 2 328
Fgrere ................. 951 42 504 241 164 149 22 14 109 187 63 2 241
Med styrthjelm ........ 828 34 443 216 135 115 21 12 102 173 52 2 216
Uden styrthjelm ....... 73 3 4 18 12 28 - 2 5 4 4 - 18
Uoplyst .............. 50 5 21 7 17 6 1 - 2 10 7 - 7
Passagerer ............. ... 13 115 87 ... 37 4 6 17 43 21 - 87
Med styrthjelm ........ 6 8 70 ... 23 3 6 12 37 14 - 70
Uden styrthjelm ....... R 2 21 10 ... 9 - - 4 6 4 - 10
Uoplyst .............. e 5 5 7 ... 5 1 - 1 - 3 - 7
Knallertkgrereialt ...... 2112 44 1180 662 226 559 28 13 176 375 71 2 662
Med styrthjelm . ....... 1476 27 815 474 160 327 23 7 139 297 49 - 474
Uden styrthjelm ....... 473 14 285 144 30 193 5 6 24 58 11 2 144
Uoplyst .............. 163 3 8 44 36 39 - - 13 20 1 - 4
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982
Accidents and casualties by administrative districts 1982

Uheld
Lobe Kommune

Talt | Lveeene | i
I Helelandet ......coiituiniiiiinniretonnereoronneseonensssnnes 11196 7635 3561
2 1 Kpbenhavns politkreds . .. ... .. ... . ... . ... . 979 979 .

3 Kgbenhavn .................. .. 975 975

4 Témby? .. ... ... ... ... L 4 4

5 2 Frederksberg poliikreds . ... ... . . ... .. . 209 209

6 Frederiksberg ................ .. 209 209
7 Kgobenhavns amtskommune .. ..........iiiiiriiiiiinnennnnaanns 1154 1087 67
B 3 Gentofie politikreds ... . ... . ... .. ... 175 175 -
9 Gentofte . . ..................... 175 175 -
10 o Lyngby politskreds . ... ... ... 154 150 4
11 Lyngby-Téarbaek ................. 96 92 4
12 Sgllergd ....................... 58 58 -
13 5 Gladsaxe pobitskreds . ... .. .. ... . . . . e 294 267 27
14 Ballerup .................... ... 71 65 6
15 Gladsaxe ...................... 138 136 2
16 Herlev ........................ 43 42 1
17 Ledgje-Smgrum . . ....... ... ..... 11 4 7
18 Verlgse ....................... 31 20 11
19 6 Hudovre polhtikreds .. ... ... ... . . . . . . e 200 200 -
20 Hvidovre ...................... 117 117 -
21 Rgdovre ....................... 83 83 -
22 7 Glostrup politikreds . ... ... ..o 251 216 35
23 Brgndby ....................... 55 51 4
24 Glostrup . ...................... 49 48 1
25 Albertslund .................... 33 30 3
26 Hgje-Tastrup .. ................. 67 51 16
27 Torslunde-Ishgj . ................ 28 18 10
28 Vallensbaek .................... 19 18 1
29 8 Tdrnby polhtskreds ... .. ... . e 80 79 1
30 Draggr ........................ 15 14 1
31 Térnby? ... .. ... ... ... .. .. 65 65 -
32 Frederiksborg amtskommune .......... ... i iiiiiiiiiiiia... 709 449 260
33 9 Helsingor politkreds . . ... .. ... . o e 272 201 71
34 Birkergd . ............ ... . ..., 35 27 8
35 Fredensborg-Humleback .......... 38 25 13
36 Helsinggr . ..................... 146 116 30
37 Hgrsholm ...................... 25 18 7
38 Karlebo ....................... 28 15 13
39 10 Hulerpd politikreds . . ... ... ... . .. ... . . .. 268 151 117
40 Allergd ................. ... .. .. 40 24 16
41 Farum ...................... .. 24 16 8
42 Grasted-Gilleleje . . .............. 39 22 17
43 Helsinge . ................... ... 46 20 26
44 Hillergd ....................... 93 56 37
45 Skaevinge ............. ... .. ... 11 6 5
46 Slangerup ..................... 15 7 8
47 11 Fredenkssund politskreds . .. ... . ... . . . . . . . e 169 97 72
48 Frederikssund ............ ... .. 34 19 15
49 Frederiksveerk ................ .. 30 25 5
50 Hundested ..................... 14 8 6
51 Jegerspris ... ... . oL 16 8 8
52 Skibby .. ...... ... . 11 4 7
53 Stenlgse ....................... 35 16 19
54 Dlstykke .. ... .o 29 17 12

! Inkl kgretgjer, der ikke er speaficeret 1 tabellen, f.eks busser, traktorer og hestevogne
2 Kgbenhavns Lufthavn

* Ekskl Kgbenhavns Lufthavn.

+ Den del af poliukredsen, der igger inden for den pigzldende amtskommune
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Personskader

Elementart

Lgbe

Alvorligt Lettere nr.

Ialt Drebte ulskade- ulskade-

komne komne Personbil Varebil  |Lastbil m.v.!| Motorcykel | Knallert Cykel Fodgaenger

14100 658 8427 5015 5805 590 400 1002 1886 2726 1691 1
1070 37 760 273 203 29 47 67 66 319 339 2
1066 37 758 271 203 29 46 67 66 317 338 3
4 - 2 2 - - 1 - - 2 1 4
240 5 140 95 45 7 5 20 14 87 62 5
240 5 140 95 45 7 5 20 14 87 62 6
1346 47 718 581 370 52 43 101 136 468 176 7
201 4 87 110 66 6 2 11 10 73 33 8
201 4 87 110 66 6 2 11 10 73 33 9
170 8 106 56 44 9 2 14 15 58 28 10
102 5 67 30 20 5 2 10 9 33 23 11
68 3 39 26 24 4 - 4 6 25 5 12
349 16 183 150 90 14 5 29 40 132 39 13
79 1 45 33 19 1 - 6 10 34 9 14
162 9 73 80 36 8 3 16 13 66 20 15
51 3 30 18 11 1 - 3 10 20 6 16
16 - 9 7 6 3 - 1 3 3 - 17
4] 3 26 12 18 1 2 3 4 9 4 18
229 5 122 102 60 4 9 16 28 80 32 19
139 3 67 69 48 3 6 12 14 38 18 20
90 2 55 33 12 1 3 4 14 42 14 21
303 8 160 135 94 13 24 20 30 93 29 22
74 3 33 38 22 2 16 6 6 16 6 23
55 3 28 24 8 3 5 4 4 27 4 24
40 1 19 20 11 2 - 3 5 14 5 25
80 - 48 32 27 5 2 5 10 23 8 26
30 1 19 10 13 1 1 1 3 6 5 27
24 - 13 11 13 - - 1 2 7 1 28
94 6 60 28 16 6 1 11 13 32 15 29
16 1 8 7 3 1 - 1 2 7 2 30
78 5 52 21 13 5 1 10 11 25 13 31
918 35 543 340 401 54 22 92 89 177 83 32
346 13 213 120 149 21 8 41 21 67 39 33
47 1 32 14 25 1 - 6 - 10 5 34
50 2 32 16 19 3 5 7 4 10 2 35
178 6 100 72 61 14 3 23 14 39 24 36
31 4 21 6 18 1 - 3 1 3 5 37
40 - 28 12 26 2 - 2 2 5 3 38
349 10 184 155 138 24 11 36 40 72 28 39
50 2 26 22 15 1 4 5 6 18 1 40
27 - 16 11 4 3 - 3 6 9 2 4]
52 2 23 27 25 3 4 4 7 6 3 42
58 - 31 27 28 1 - 9 6 9 5 43
131 6 69 56 50 14 1 11 12 27 16 44
12 - 6 6 7 2 - - 2 - 1 45
19 - 13 6 9 - 2 4 1 3 - 46
223 12 146 65 114 9 3 15 28 38 16 47
49 6 32 11 32 2 - 2 3 6 4 48
35 2 24 9 13 2 - 2 5 11 2 49
16 2 9 5 7 - - 1 1 4 3 50
20 1 12 7 6 - - 4 4 4 2 51
25 - 16 9 19 1 - - 3 1 1 52
45 1 31 13 25 3 3 3 6 3 2 53
33 - 22 11 12 1 - 3 6 9 2 54
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued)
Uheld
Labe Kommune

|| Llond:

1 Roskilde amtSKOMIMUNE . .« .. vutvetveenrneenrenenrrasetenesnnans 391 261 130
2 12 Roskilde politthreds . . ... ... .. e 267 181 86
3 Bramsnaes ..................... 18 4 14
4 Greve ... ... . . . 61 52 9
5 Gundsg ............ ... .. ...... 18 10 8
6 Hvalsg .......... ... ... ... 7 4 3
7 Lejre ... 24 7 17
8 Ramsg ........... ... i, 17 9 8
9 Roskilde . ...................... 98 79 19
10 Solrgd ........... ... ... .. .... 24 16 8
11 13 Kage politikreds® . ... ... .. e 124 80 44
12 Kgge ... ..o il 87 66 21
13 Skovbo ......... .. L 22 7 15
14 Vallg ............. ... . ... .... 15 7 8
15 Vestsjeellands amtskommune . . . ..o vvvit it tinieonneenneennnens 645 335 310
16 14 Holbek politikreds ... ..... ... . ... 0 i, 216 98 118
17 Dragsholm ..................... 33 12 21
18 Holbak ....................... 56 38 18
19 Jernlgse ... oL 12 2 10
20 Nykgbing-Regrvig . ............... 24 14 10
21 Svinninge . ..................... 13 2 11
22 Tornved ....................... 17 13 4
23 Trundholm .................... 41 12 29
24 Tellgse .. ....... .. ... 20 5 15
25 15 Kalundborg politikreds .. ...... ... ... .. .. .. . e 67 43 24
26 Bjergsted . ......... ... ... .. ... 13 5 8
27 Hvidebaek . ..................... 13 2 11
28 Kalundborg .................... 41 36 5
29 16 Ringsted politikreds .. ... ... ... ... .. ... . .. e 133 67 66
30 Dianalund ..................... 11 2 9
31 Haslev ........................ 16 11 5
32 Ringsted ...................... 58 33 25
33 SOrd ..o e 31 17 14
34 Stenlille ....................... 17 4 13
35 17 Slagelse politthreds ... ... ... .. .. . 229 127 102
36 Fuglebjerg ..................... 16 2 14
37 Gerlev ... ... ... i, 25 5 20
38 Hashgj ......... .. ... .. ... ... 17 5 12
39 Hgng ........ ... .. ... .. ... .. 21 13 8
40 Korsgr . ... .00, 43 30 13
41 Skaelskgr . ......... ... ... ... 32 17 15
42 Slagelse ....................... 75 55 20
43 Storstroms amtskOmMmUNE . ... ...oiiuiiiannrearrrereeeeannnnes 553 292 261
44 13 Kage politikreds® . .. .. ... ... ... 80 27 53
45 Fakse ..............0 i, 25 8 17
46 Rgnnede ...................... 25 5 20
47 Stevns ... ... 30 14 16
48 18 Nestved pohitskreds . ... ... ... ... 121 75 46
49 Fladsd ......................... 19 3 16
50 Holmegard .................... 8 4 4
51 Nestved ....................... 82 64 18
52 Susd . ... 12 4 8
53 19 Vordingborg politikreds ... ... ... ... . . ... 100 47 53
54 Langebaek .................. ... 10 7 3
55 Mgn ... 24 10 14
56 Praestg ........ccvviiinn.. 20 8 12
57 Vordingborg ................... 46 22 24

Noter se side 120
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Personskader

Alvorhgt Lettere Flementart L::)C
Ialt Drabte ulskade- ulskade-
komne komne Personbil Varebil [Lastbil m.v.!{ Motorcykel | Knallert Cykel Fodgznger

472 16 302 154 179 27 12 30 62 111 51 1
331 14 211 106 130 16 10 20 36 81 38 2
23 4 12 7 12 2 1 1 2 5 - 3
72 4 44 24 27 1 6 3 9 15 11 4
22 - 14 8 9 2 — - 4 7 - 5
9 - 7 2 3 - 2 1 - 1 2 6
34 1 18 15 21 1 - - 2 10 — 7
18 1 13 4 7 1 — - 3 5 2 8
123 4 79 40 39 6 1 11 16 31 19 9
30 - 24 6 12 3 - 4 - 7 4 10
141 2 91 48 49 11 2 10 26 30 13 11
98 2 61 35 27 7 2 8 17 25 12 12
25 - 16 9 14 3 - 1 5 2 - 13
18 - 14 4 8 1 - 1 4 3 1 14
866 36 529 301 435 45 13 64 132 114 63 15
310 9 186 115 166 14 6 26 37 43 18 16
63 1 40 22 48 1 - 1 6 7 - 17
83 3 53 27 34 4 2 4 7 20 12 18
20 2 12 6 13 3 1 1 1 1 - 19
29 - 11 18 13 2 1 4 5 3 1 20
16 1 8 7 7 1 - 4 1 1 2 21
20 - 11 9 11 2 - - 4 2 1 22
52 1 30 21 27 1 1 6 11 6 - 23
27 1 21 5 13 - 1 6 2 3 2 24
81 3 54 24 39 5 - 8 11 9 9 25
17 3 11 3 9 2 - 3 2 - 1 26
13 - 12 1 7 1 - 1 2 1 1 27
51 - 31 20 23 2 - 4 7 8 7 28
165 10 103 52 79 9 - 11 26 21 19 29
16 2 7 7 8 1 - 1 4 2 - 30
16 - 14 2 2 2 - - 6 4 2 3l
63 3 38 22 30 - - 6 9 9 9 32
43 3 27 13 24 2 - 2 5 4 6 33
27 2 17 8 15 4 — 2 2 2 2 34
310 14 186 110 151 17 7 19 58 4] 17 35
29 1 21 7 23 - 2 - 1 3 - 3
32 2 23 7 20 - - 2 8 - 2 37
21 3 13 5 10 3 1 - 4 3 - 38
26 - 16 10 8 1 - 3 8 4 2 39
66 4 30 32 31 5 1 5 9 10 5 40
41 1 27 13 22 3 — 1 7 7 1 4]
95 3 56 36 37 5 3 8 21 14 7 42
743 4“4 45 254 347 41 38 45 105 103 64 43
121 7 79 35 85 7 2 4 11 7 5 44
41 1 28 12 29 4 1 - 3 3 1 45
39 5 27 7 30 - 1 3 2 2 1 46
41 1 24 16 26 3 - 1 6 2 3 47
157 7 105 45 68 - 4 9 27 32 17 48
31 2 19 10 25 - 2 1 2 - 1 49
9 - 7 2 3 - 1 - 1 3 1 50
102 4 69 29 32 - 1 8 21 26 14 51
15 1 10 4 8 - - — 3 3 1 52
132 7 76 49 66 11 3 7 21 14 10 53
13 - 8 5 6 4 - 1 1 1 - 5
32 5 18 9 16 1 1 3 4 3 4 55
29 - 11 18 21 3 - - 2 1 2 56
58 2 39 17 23 3 2 3 14 9 4 57
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued)
Uheld
Labe Kommune

Talt | obvereie | drmne

1 20 Nykobing Falster politskreds .. ... ... ... ... i 132 75 57
2 Nykgbing Falster ................ 48 36 12
3 Nysted ........................ 12 2 10
4 Ngrre-Alslev ................... 21 12 9
5 Sakskgbing .. ........... ... ..., 23 13 10
6 Stubbekgbing ....... ... .. .. ..., 11 6 5
7 Sydfalster . ..................... 17 6 11
8 21 Nakskov politikreds .. .. .. ... .. .. .. .. . ... ... 120 68 52
9 Holeby ............ ... ... ... ... 12 2 10
10 Hgjreby ..................... .. 10 2 8
11 Maribo .......... ... ... ... 21 13 8
12 Nakskov . ...................... 40 36 4
13 Ravnsborg ..................... 16 5 11
14 Rudbjerg ...................... 4 1 3
15 RodbY oo 17 9 8
16 Bornholms amtskommune . ... ....c.cceieeererssrocssasarssannsss 119 62 57
17 22 Romme polittkreds ... .. .. ... .. ... ... .. 119 62 57
18 Allinge-Gudhjem ................ 22 9 13
19 Hasle ...... ... ... . ... . ... . .... 13 8 5
20 N 27 11 16
21 Rgnne ............. ... ... 39 29 3
22 Akirkeby . . ... ... .. 25 5 20
23 Fyns amtskOMIMUNE ... ..ot tviiioteretinensssnneeecoesannnnnns 1031 698 333
24 23 Odense poltthreds . . .. ... ... ... 556 430 126
25 Bogense . ...................... 10 4 6
26 Langeskov ..................... 15 3 12
27 Munkebo ........ ... ... ... 9 9 -
28 Odense ...........ccovvunnen.. 416 367 49
29 Otterup . ..o 24 11 13
30 Sgndersg ...................... 31 14 17
31 Tommerup .................... 13 4 9
32 Vissenbjerg .................... 20 8 12
33 rslev.. ... ... 18 10 8
34 24 Svendborg politrthreds . ... ... . ... . .. ... 217 127 90
35 Egebjerg ............. .. ... .... 13 5 8
36 Gudme ..............c.. ... 11 6 5
37 Marstal . ....................... 2 2 -
38 Ringe ......ooiviiin.. 36 10 26
39 Rudkgbing ..................... 17 8 9
40 Ryslinge ....................... 11 5 6
41 Svendborg ..................... 97 78 19
42 Sydlangeland ................... 11 5 6
43 Tranekaer .. .................... 6 3 3
44 HErgskgbing . ... ... oL 13 5 8
45 25 Nyborg polittkreds . . . ... ... . 83 43 40
46 Kerteminde .................... 15 4 11
47 Nyborg ........................ 34 24 10
48 Ullerslev . . . ........... .. ... 10 5 5
49 Orbak ....... ... .. ... .. 24 10 14
5O 26 Assens politikreds . .. ... ... ... 112 69 43
51 Assens ........... .o 28 17 11
52 Broby ........ ... .. .. . 15 6 9
53 Faborg ....... ... ... .. 42 30 12
54 Glamsbjerg .................. .. 11 7 4
55 Harby .. .o 5 4 1
56 Arup .. ... . . 11 5 6

Noter se side 120.
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Personskader

Elementart

Lebe

Alvorhgt Lettere nr.
1 al Drabte ulskade- ulskade-

komne komne Personbil Varebil  [Lastbil m.v.'| Motorcykel | Knallert Cykel Fodgenger
174 16 95 63 67 13 21 12 17 25 19 1
57 5 38 14 22 1 3 4 7 12 8 2
18 2 10 6 11 3 - 3 1 - - 3
27 2 15 10 11 1 6 2 1 2 4 4
29 6 16 7 13 1 1 1 4 4 5 5
15 1 8 6 4 4 - 1 2 3 1 6
28 - 8 20 6 3 11 1 2 4 1 7
159 7 90 62 61 10 8 13 29 25 13 8
16 - 11 5 8 3 - - 3 1 1 9
15 - 8 7 6 - 3 - 4 1 1 10
24 1 11 12 4 1 - 5 5 5 4 11
52 2 29 21 16 4 1 3 10 12 6 12
24 3 13 8 12 2 2 2 3 2 1 13
6 - 5 1 5 - - - 1 - - 14
22 1 13 8 10 - 2 3 3 4 - 15
158 8 99 51 68 6 6 15 26 27 10 16
158 8 99 51 68 6 6 15 26 27 10 17
97 - 19 8 6 e 6 - 6 9 - 18
13 - 9 4 6 1 - 1 2 2 1 19
41 - 35 6 24 - - 2 8 5 2 20
40 3 18 19 9 - - 10 6 8 7 2l
37 5 18 14 23 5 - 2 4 3 - 22
1283 57 839 387 546 31 15 98 207 267 119 23
671 33 457 181 255 11 12 52 91 168 82 24
18 1 12 5 13 - 1 1 1 1 1 25
18 1 15 2 7 - - 2 4 2 3 2
10 - 7 3 1 - - 2 2 4 127
500 21 328 151 175 8 11 33 60 144 69 28
27 2 21 4 10 1 - 4 5 5 2 29
39 3 29 7 19 - - 6 7 3 4 30
17 3 14 - 11 - - - 4 2 - 31
24 - 20 4 15 - - - 7 1 1 32
18 2 11 5 4 2 - 4 1 6 1 33
269 6 152 111 100 14 2 25 58 4 16 34
16 - 9 7 5 1 - 1 6 2 1 35
15 - 6 9 9 2 - 1 2 1 - 36
3 - 2 1 - - - 1 - 1 1 37
47 2 24 21 18 6 - 7 11 5 - 38
27 - 19 8 15 1 - 3 1 4 3 39
14 1 9 4 8 - - 2 3 1 - 40
113 3 61 49 32 4 1 9 28 30 9 4]
11 - 6 5 3 - 1 - 3 3 1 42
8 - 5 3 3 - - 1 2 2 - 43
15 - 11 4 7 - - - 2 5 1 44
119 6 83 30 72 2 1 9 15 17 3 45
26 3 15 8 19 - - 2 1 2 2 46
41 1 31 9 16 - - 2 8 14 1 47
16 1 9 6 13 - 1 1 - 1 - 48
36 1 28 7 24 2 - 4 6 - - 49
148 8 97 43 76 1 - 9 34 13 15 50
35 4 21 10 14 - - 1 10 4 6 3l
17 1 9 7 9 1 - 1 3 3 - 52
58 1 41 16 30 - - 3 15 3 7 53
12 - 11 1 6 - - 2 2 2 - 54
6 1 4 1 2 - - 1 1 - 2 5
20 1 11 8 15 - - 1 3 1 - 56
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued)
Uheld
Labe Kommune

e || Lland:

1 27 Muddelfart politikreds . ... ... ... . . 63 29 34
2 Eby ..., 22 5 17
3 Middelfart ..................... 27 17 10
4 Ngrre-Aby ..................... 14 7 7
5 Senderjyllands amtskommune . ...........coiiiiiiiiii i 587 303 284
6 28 Sonderborg polittkreds . .. ... ... .. .. 134 92 42
7 Augustenborg . .......... .. ..., 18 11 7
8 Broager ....................... 6 2 4
9 Nordborg ...................... 26 15 11
10 Sundeved ...................... 10 7 3
11 Sydals . .......... .. ... .. ... ... 10 3 7
12 . Sgnderborg .................... 64 54 10
13 29 Abenrd politikreds . . .. ... ... . .. .. 181 101 80
14 Bov.... ... ... 37 23 14
15 Grasten . ...................... 17 9 8
16 Lundtoft . ...................... 25 7 18
17 Rpodekro . ...................... 36 10 26
18 Abenrs .............. .. ... ... .. 66 52 14
19 30 Tonder politskreds . .. . .. ... .. . 108 45 63
20 Bredebro ...................... 10 3 7
21 Hgjer .. ... ... ... ... ... 4 - 4
22 Lggumkloster .. .. ............ .. 20 7 13
23 Skerbaek .............. .. ... .. 25 10 15
24 Tinglev ... ... ... .. ... .... 29 10 12
25 Tegnder........................ 27 15 12
26 31 Haderslev politikreds . . .. ... ... .. .. . . . . . e 164 65 Q99
27 Christansfeld .................. 23 4 19
28 Gram ......................... 8 4 4
29 Haderslev...................... 56 39 17
30 Ngrre-Rangstrup ................ 28 6 22
31 Rodding . ...................... 29 4 18
32 Vojens ......c..cooiiiii.. .. 27 8 19
33 Ribe amtskommune ... ......ccciititrineneroreneeeenonrrnnennns 504 316 188
34 32 Ribe politskreds ... ... ... .. . ... 126 60 66
35 Bramminge .................... 18 7 11
36 Brgrup ........................ 12 3 9
37 Holsted ........... ... ....... 5 1 4
38 Ribe ... ... ... ... .. ... .. .. ... 49 24 25
39 Vejen ......... ... o 42 25 17
40 33 Esbjerg pohtikreds ... ... ... . 215 184 31
41 Esbjerg .. ........... ... ....... 212 182 30
42 Fang ...... ... .. ... ... ... .... 3 2 1
43 34 Varde politikreds . .. .. ... ... ... 163 72 91
44 Billund ........................ 11 7 4
45 Blébjerg ....................... 17 6 11
46 Blavandshuk ................ ... 11 3 8
47 Grindsted . ..................... 44 19 25
48 Helle ......................... 14 6 8
49 Varde .......... ... .......... 42 26 16
50 Dlgod ... ... ... ... ... ...... 24 5 19
51 Vejleamtskommune . .........ooitntiitiiiinitrnernneennnnnnnnn. 809 488 321
B2 35 Fredencia politkreds . .. ... ... .. ... ... 143 91 52
53 Borkop .......... ... ... ..... 22 8 14
54 Fredericia...................... 121 83 38

Noter se side 120.
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Personskader

Alvorhgt Lettere Flementart lﬁ:e
1alt Draebte ulskade- ulskade-
komne komne Personbil Varebil  [Lastbil m.v.!| Motorcykel | Knallert Cykel Fodgenger
76 4 50 22 43 3 - 3 9 15 3 1
27 2 20 5 18 2 - 1 1 4 1 2
32 - 21 1] 12 1 - 2 5 10 2 3
17 2 9 6 13 - - - 3 1 - 4
822 51 467 304 414 37 36 61 112 74 58 5
182 8 111 63 78 5 2 21 43 19 14 6
20 1 13 6 7 - - 7 3 3 - 7
12 - 8 4 6 1 - 1 4 - - 8
41 3 28 10 16 2 - 3 13 4 3 9
12 - 9 3 6 - - 1 4 1 - 10
14 2 6 6 7 - - 5 1 - 1 11
83 2 47 34 36 2 2 4 18 11 10 12
248 15 133 100 142 10 10 13 31 24 18 13
51 4 24 23 32 1 2 2 6 6 2 14
23 1 12 10 12 - 2 1 4 1 3 15
38 4 20 14 26 1 3 2 4 - 2 16
53 2 33 18 36 2 3 1 3 5 3 17
83 4 44 35 36 6 - 7 14 12 8§ 18
169 9 92 68 103 6 15 16 8 14 7 19
27 - 11 16 12 - 13 - 1 1 - 20
5 1 3 1 2 - - 2 - 1 - 21
39 3 30 6 31 1 2 3 1 - 1 22
32 3 10 19 16 2 - 4 2 5 3 23
34 2 17 15 22 3 - 3 2 3 1 24
32 - 21 11 20 - - 4 2 4 2 25
223 19 131 73 121 16 9 11 30 17 19 26
33 2 20 11 14 4 3 3 4 2 3 27
13 - 10 3 9 - - 2 1 - 1 28
76 8 50 18 34 4 1 5 13 6 13 29
38 4 20 14 23 3 5 1 4 1 1 30
31 3 13 15 21 3 - - 3 4 - 31
32 2 18 12 20 2 - - 5 4 I 32
664 49 387 228 299 24 20 #“ 112 93 72 33
171 21 117 33 79 8 8 12 27 20 17 34
29 6 16 7 19 - 1 1 2 2 4 35
13 - 10 3 7 2 - - 1 2 1 36
6 1 4 1 5 - - - 1 - - 37
63 7 47 9 23 3 6 3 13 8 7 38
60 7 40 13 25 3 1 8 10 8 5 39
274 16 140 118 105 6 7 16 65 4] 34 40
270 16 139 115 104 6 7 14 64 41 34 41
4 - 1 3 1 - - 2 1 - - 42
219 12 130 77 115 10 5 16 20 32 21 43
17 1 13 3 14 - - 1 1 1 - 4«
17 1 9 7 7 1 - 2 1 5 1 45
20 1 11 8 14 - - 4 - - 2 46
60 3 35 22 31 5 1 2 3 11 7 47
21 - 12 9 11 - 2 1 6 1 - 48
46 2 28 16 13 - 1 5 6 11 10 49
38 4 22 12 25 4 1 1 3 3 1 50
1049 45 637 367 483 49 27 54 173 166 97 5l
177 12 87 78 76 6 2 8 28 36 21 52
26 2 13 11 11 - 1 1 7 4 2 53
151 10 74 67 65 6 1 7 21 32 19 54




128

Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued)
Uheld
Lobe Kommune

an [[hmesn | land.

1 36 Kolding pohtikreds ... ... ... ... . ... 145 104 41
2 Kolding .................... ... 120 93 27
3 Lunderskov ................. ... 11 4 7
4 Vamdrup ...................... 14 7 7
5 37 Vegle pohtikreds ... .. ... ... ... 195 103 92
6 Egtved ........ ...l 28 10 18
7 GIVE ...t 42 10 32
8 Jellinge . .. ... ... ... o 10 2 8
9 Velle. . ... 115 81 34
10 38 Horsens pohtkreds .. ... ... . ... .. .. ... i 326 190 136
11 Braedstrup ..................... 26 8 18
12 Gedved .............. ... .. ..., 15 7 8
13 Hedensted ..................... 39 14 25
14 Horsens ....................... 148 125 23
15 Juelsminde ... ... . ... o Lo 37 15 29
16 Ngrre-Snede ................... 26 11 15
17 Torring-Uldum . ................ 35 10 25
18 Ringkgbing amtskommune ...............iiiiiivenrerinranaan. 538 293 245
19 39 Herming pohitskreds . .. ... ... . i 214 118 96
20 Aulum-Haderup ................ 14 2 12
21 Brande ... ..................... 23 15 8
22 Herning ....................... 99 64 35
23 Tkast .. ... 49 28 21
24 Trehgje . ... ... .. .. ... .. .. 14 3 11
25 skov ... 15 6 9
26 40 Ringhobing politikreds .. ..... ... ... ... ... . ... i il 111 48 63
27 Egvad . .......... ... ... ...... 23 6 17
28 Holmsland . .................... 10 2 8
29 Ringkgbing .................... 28 16 12
30 Skjern. ... ... ... ..o 32 20 12
31 Videbaek .. ..................... 18 4 14
32 41 Holstebro pohtrkreds . . ... ... ... ... ... ... i 213 127 86
33 Holstebro .. .................... 84 64 20
34 Lemvig . ......... ... 39 17 22
35 Struer . ............. ... . 40 26 14
36 Thyborgn-Harbogre ............. 8 4 4
37 Thyholm ...................... 10 2 8
38 Ulfborg-Vemb .................. 12 5 7
39 Vinderup ...................... 20 9 11
40 Arhus amtskommune .. .........oveiuueeieintiniitieeiiuenaanas 1339 920 419
41 42 Arhus politikreds ... ... ... 627 510 117
42 Galten .............. ... ... ... 19 12 7
43 Hinnerup ...................... 17 7 10
44 Rosenholm .................... 21 7 14
45 Ronde ........................ 25 11 14
46 rhus ... Lo 545 473 72
47 43 Skanderborg politikreds . . .. ... ... ... .. 122 62 60
48 Hgrning . .......... ... ... .. ..., 17 7 10
49 Odder ........................ 30 20 10
50 RY .o 21 5 16
51 Samsg ........... .. ... ... 7 2 5
52 Skanderborg ................... 47 28 19

Noter: se side 120.
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Personskader

Alvorligt | Lettere Flementart L::) ¢
Ialt Drxbte tilskade- tilskade-
komne komne Personbil Varebil  [Lastbil m.v!| Motorcykel | Knallert Cykel Fodgenger

186 5 99 82 63 12 13 9 27 46 16 1
154 2 84 68 46 12 12 9 20 41 14 2
16 2 6 8 11 - 1 - 2 2 - 3
16 1 9 6 6 - - - 5 3 2 4
260 7 175 78 139 7 2 19 47 22 24 5
30 - 20 10 18 - - 4 4 3 1 6
72 3 49 20 44 5 - 6 10 4 3 7
16 - 8 8 14 - - 2 - - - 8
142 4 98 40 63 2 2 7 33 15 20 9
426 21 276 129 205 24 10 18 71 62 36 10
37 2 27 8 26 - 3 - 5 2 1 11
18 2 11 5 5 1 2 2 5 - 3 12
58 5 33 20 31 3 - 2 15 6 1 13
191 7 124 60 91 5 1 7 31 36 20 14
40 1 28 11 11 3 1 - 6 13 6 15
30 - 21 9 14 1 2 4 4 2 3 16
52 4 32 16 27 11 1 3 5 3 2 17
732 “ 488 200 357 38 38 32 80 116 71 18
286 18 220 48 134 22 13 9 34 51 23 19
19 1 17 1 13 - - 1 - 2 3 2
32 3 27 2 14 3 3 1 2 9 - 21
115 7 92 16 42 8 1 3 17 30 14 22
76 6 49 21 43 5 6 4 8 5 5 23
26 1 18 7 16 2 2 - 3 2 1 24
18 — 17 1 6 4 1 - 4 3 - 25
167 11 89 67 98 4 4 10 14 25 12 26
37 5 20 12 22 - 4 3 3 2 3 27
20 3 10 7 17 - - - - 2 1 28
42 1 15 26 24 1 - - 8 6 3 29
43 1 30 12 24 3 - 4 2 8 2 30
25 1 14 10 11 - - 3 1 7 3 31
279 15 179 85 125 12 21 13 32 40 36 32
110 4 64 42 35 9 14 5 8 22 17 33
54 8 31 15 27 2 2 4 5 4 10 34
48 1 32 15 18 1 2 2 10 10 5 35
13 - 9 4 11 - - - 1 1 - 36
15 - 13 2 11 - - 1 3 - - 37
15 1 8 6 11 - 1 - - 2 1 38
24 1 22 1 12 - 2 1 5 1 3 39
1657 69 857 731 686 57 36 125 245 300 208 40
770 31 307 432 311 20 14 44 94 164 123 41
28 1 11 16 13 - - 3 4 6 2 42
24 3 7 14 14 3 - 1 2 2 2 43
30 2 15 13 18 4 1 1 4 1 1 44
34 1 11 22 15 3 3 1 5 4 3 45
654 24 263 367 251 10 10 38 79 151 115 46
158 7 110 41 61 9 6 23 29 19 11 47
18 1 9 8 10 - - 1 3 2 2 48
43 4 31 8 17 3 - 6 9 5 3 49
28 1 22 5 13 2 1 3 6 3 - 50
14 - 9 5 4 - - 5 1 3 1 51
55 1 39 15 17 4 5 8 10 6 5 52
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued)
Uheld
l.ﬂ)c Kommune - Lland
L [Lymess | Lot

1 44 Sulkeborg poltikreds .. ... ... . .. .. e 181 121 60

2 Giern ......... ... ... ... e 18 7 11

3 Hammel .. ... ... ... ... ... .. 33 17 16

4 Silkeborg . ....... ... .. ... ... 112 94 18

5 Them ......................... 18 3 15

6 45 Randers polikreds ... ... ... .. ... 293 171 122

7 Hadsten ....................... 30 8 22

8 Langd ......................... 10 3 7

9 Marager ...................... 18 5 13
10 Ngrhald ....................... 19 5 14
11 Purhus ........................ 10 3 7
12 Randers ....................... 160 135 25
13 Rougsg ........................ 21 2 19
14 Sgnderhald .................... 25 10 15
15 46 Grend polithreds .. ... . ... .. .. .. 116 56 60
16 Ebeltoft ....................... 34 10 24
17 Grend . ............ ... ... ... 46 34 12
18 Midt-Dyurs . .................... 14 3 11
19 Ngrre-Dyurs . ................ ... 29 9 13
20 Viborg amtskommune . .......oovueeeeeeeinnnneeneenoneanaanans 510 248 262
21 47 Viborg politkreds . ... ... ... 262 117 145
22 Bjerringbro .......... ... .. ..., 21 6 15
23 Flends ........................ 13 3 10
24 Hvorslev ...................... 7 1 6
25 Karup ......................... 20 5 15
26 Kjellerup ...................... 33 10 23
27 Mgldrup . ........... ... ... .... 28 4 24
28 Tiele ... 17 3 14
29 Viborg ... 123 85 38
30 48 Skwe polittkreds .. ... ... ... 107 62 45
31 Sallingsund .................... 15 9 6
32 Skive . ... 61 46 15
33 Spgttrup . ... .. 14 1 13
34 Sundsgre ...................... 17 6 11
35 49 Thisted politshreds .. ... .. ... . .. e 121 60 61
36 Hanstholm ..................... 15 6 9
37 Morsg ..............coiiin.. 34 15 19
38 Sydthy ........................ 27 14 13
39 Thisted ....................... 45 25 20
40 52 Hobro pohtikreds® ... ........... e 20 9 11
41 Alestrup ............ ... ... ... 20 9 11
42 Nordjyllands amtskommune ...........ooiietieiicrinstenenenans 1119 695 424
43 50 Nibe politikreds .. .. ... ... 129 >4 75
44 Brovst ............ ... . ... 20 10 10
45 Farsg ......... . 29 10 19
46 Fjerritslev .. .................... 18 5 13
47 Logstgr .. ... ... .. ... ... .. .. 20 8 12
48 Nibe ..... .. 10 5 5
49 . N 32 16 16
50 51 Alborg politkreds . ... ... .. ... ... . 443 329 114
51 Hals .......................... 18 3 15
52 Sejliflod ... ... . ... L 10 6 4
53 Stgvring . ... ... 26 7 19
54 Abybro ...... .. ... ... ... L 19 8 11
55 Alborg ........ ... ... L. 370 305 65

Noter se side 120
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Personskader

Lgbe
Alvorhgt Lettere Elementart oy

Talt Drabte ulskade- ulskade-

komne komne Personbil Varel |Lasthil m.v 1| Motorcykel [ Knallert Cykel Fodgzenger
226 12 127 87 108 10 4 13 35 34 22 1
21 - 13 8 14 1 - 1 3 2 - 2
42 3 23 16 14 4 3 4 5 6 6 3
137 8 77 52 63 4 - 5 27 23 15 4
26 1 14 11 17 1 1 3 - 3 1 5
367 14 226 127 149 14 9 31 63 60 41 6
37 1 20 16 20 4 3 3 2 3 2 7
13 - 3 10 8 - 2 1 1 1 - 8
21 4 13 4 12 1 - - 4 1 3 9
26 - 13 13 15 - 1 5 3 1 1 10
14 1 10 3 6 - - 3 4 - 1 11
192 5 119 68 51 7 3 13 36 51 31 12
35 2 28 5 23 2 - 1 6 2 1 13
29 1 20 8 14 - - 5 7 1 2 14
136 5 87 44 57 4 3 14 24 23 11 15
39 - 29 10 15 2 2 4 6 7 3 16
52 2 30 20 19 - - 5 12 12 4 17
16 3 8 5 3 1 1 2 4 3 2 18
29 - 20 9 20 1 - 3 2 1 2 19
679 41 425 213 348 26 11 40 115 84 55 20
349 17 233 99 182 13 9 21 50 47 27 21
28 3 15 10 15 - 3 3 6 - 1 22
18 1 17 - 11 1 1 - 2 1 2 23
9 - 8 1 4 1 - 3 - - 1 24
27 - 18 9 16 2 - - 5 3 125
55 1 35 19 36 - 3 7 5 3 1 26
40 3 28 9 25 1 1 1 6 4 2 27
20 2 12 6 11 1 - 1 5 1 1 28
152 7 100 45 64 7 1 6 21 35 18 29
148 9 65 74 84 8 - 6 26 16 8 30
25 4 10 11 17 - - - 3 3 2 31
80 5 40 35 40 4 - 5 15 10 6 32
17 - 7 10 9 - - 1 4 3 - 33
26 - 8 18 18 4 - - 4 - - 34
156 12 112 32 69 1 2 12 37 15 20 35
20 1 15 4 7 - - 2 8 3 - 36
46 4 30 12 19 - 2 3 10 4 8 37
38 3 31 4 23 - - 4 3 4 4 38
52 4 36 12 20 1 - 3 16 4 8 39
26 3 15 8 13 4 - 1 2 6 - 40
26 3 15 8 13 4 - 1 2 6 - 41
1401 74 791 536 594 67 31 114 212 220 163 42
178 15 111 52 107 7 2 11 25 16 10 43
34 1 23 10 23 2 - 3 3 2 1 44
40 3 30 7 27 2 - 2 6 1 2 45
23 3 10 10 8 1 - 4 5 3 2 46
27 1 16 10 19 - - 1 3 3 1 47
11 - 9 2 4 2 - 1 3 - 1 48
43 7 23 13 26 - 2 - 5 7 3 49
529 22 251 256 179 20 16 49 79 109 77 50
19 2 11 6 5 3 1 - 5 3 2 51
10 1 8 1 5 - - - 4 - 1 52
30 1 18 11 17 1 1 3 2 4 2 58
25 3 15 7 12 - 1 2 3 4 3 54
445 15 199 231 140 16 13 4 65 98 69 55
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1982

(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1982 (continued)
Uheld
Lobe Kommune

LEUTR £ b It

1 52 Hobro politkreds® ... .. . . . 111 49 62
2 Arden ......................... 16 6 10
3 Hadsund ...................... 17 9 8
4 Hobro ........................ 36 23 13
5 Ngrager ..............ccovnven.. 14 2 12
6 Skgrping . ....... ... ... ... 28 9 19
7 53 Fredenkshavm pohrkreds . . ... .. . . . . . . .. e 174 112 62
8 Dronninglund .................. 34 18 16
9 Frederikshavn .................. 68 52 16
10 Lesg ... 6 3 3
11 Skagen ............ ... ... .. ..., 24 18 6
12 Saeby ... 42 21 21
13 54 Hpprnng politikreds . ... ... ... .. . 262 151 111
14 Brgnderslev .................... 61 33 28
15 Hirtshals ...................... 50 31 19
16 Hjgrring . .......... ... ... ... 79 54 25
17 Lokken-Vrd .................... 22 10 12
18 Pandrup ....................... 25 12 13
19 Sindal ......................... 25 11 14

Noter' se side 120.
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Personskader

Elementart

Lobe

Alvorhigt Letiere nr.
Ialt Drabte ulskade- ulskade-
komne komne Personbil Varebil  |Lastbil m.v | Motorcykel | Knallert Cykel Fodganger

139 9 88 42 68 12 2 10 21 13 13 1
21 1 11 9 13 1 - 1 2 2 2 2
23 5 14 4 12 2 - 1 2 3 3 3
44 - 29 15 17 3 - 5 7 6 6 4
18 2 10 6 10 4 2 - 1 - 1 5
33 1 24 8 16 2 - 3 9 2 1 6
224 17 144 63 95 9 4 18 33 45 20 7
51 1 35 15 30 1 - 5 5 4 6 8
78 5 47 26 16 1 2 5 16 29 9 9
8 3 3 2 2 - - 1 2 2 1 10
29 1 22 6 15 5 - 1 3 4 1 11
58 7 37 14 32 2 2 6 7 6 3 12
331 11 197 123 145 19 7 26 54 37 43 13
82 2 44 36 42 6 2 3 8 11 10 14
61 2 42 17 23 1 2 5 12 9 9 15
95 1 63 31 33 8 1 3 22 13 15 16
25 2 13 10 12 - - 3 5 - 5 17
34 1 19 14 13 2 - 10 4 3 2 18
34 3 16 15 22 2 2 2 3 1 2 19
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6. International oversigt

Ved sammenligning mellem ferdselsuheldsopge-
relser fra forskellige lande er det vasentligt at be-
mearke, at der ud over forskelle mellem en rakke
faktorer af reel betydning for uheldsrisikoen, f.eks.
befolkningsantal, keretgjsbestand, vejlengde, urba-
niseringsgrad og lovgivning, tillige kan vare for-
skelle af definitorisk og registreringsteknisk art, som
kan pévirke de foretagne opgerelser.

Iser med hensyn til antallet af drebte ved faerd-
selsuheld er det vasentligt at have opmarksomheden
henledt p& de anvendte definitioner, idet det ved in-
ternationale undersegelser er blevet pavist, at af
samtlige dedsfald som folge af ferdselsuheld indtre-
der omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter
uheldet. Ca. 88 pct. af dedsfaldene indtreffer i lobet
af ferste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11

Tabel 6.1  Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1978—82
Accidents and casualties in the Nordic countries 1978—-82
Personskader
Uheld Benyttet befordringsmddel
Talt Drebte ﬁ}:l?;:ilg} ({iil((laeég Vare- o galt:’(r)](;;r
komne | komne Pﬂ;i’n. lats,lbll,g h’é;’i‘;{_ Knallert | Cykel

Danmark

1978............ 15705 20366 849 11196 8321 9127 1264 1442 3364 2715 2375

1979............ 13467 17217 730 9267 7220 7399 1127 1169 2862 2506 2079

1980............ 12334 15751 690 8477 6584 6575 973 1163 2465 2628 1887

1981............ 11257 14311 662 8546 5103' 5923 996 991 1934 2655 1739

1982............ 11196 14100 658 8427 5015' 5805 915 1002 1886 2726 1691
Finland -

1978 ........... 7001 9311 610 8701 5066 516 421 592 1216 1395

1979............ 6938 9412 650 8762 4952 640 414 600 1221 1454

1980............ 6790 8993 551 8442 4630 548 421 582 1360 1344

1981............ 7173 9627 555 9072 4957 620 416 611 1437 1459

1982............ 7402 9686 569 9117 4723 549 510 595 1696 1518
Island

1978............ 504 736 27 320 389 519 19 34 36 128

1979............ 443 615 27 274 314 409 14 39 26 127

1980............ 522 711 25 326 360 467 14 54 46 130

1981............ 5012 731 24 260 447 497 12 36 52 134

1982............ 541 768 24 349 395 524 19 36 4] 148
Norge

1978............ 9394 12801 434 12367 7253 790 840 910 972 1961

1979............ 8349 11384 437 10947 6657 537 716 751 886 1725

1980............ 7848 10610 362 10248 5743 606 749 757 1022 1651

1981............ 8072 10818 338 10480 5815 587 793 745 1069 1704

1982............ 8083 10831 401 10430 5784 614 796 829 1089 1641
Sverige

1978............ 16028 21607 1034 6431 14142 13791 804 1016 1589 2079 2145

1979............ 15424 20478 926 6036 13516 12736 852 1030 1403 2190 2095

1980............ 15231 20094 848 6064 13182 12092 861 1248 1241 2395 2025

1981............ 14801 19338 784 5984 12570 11158 943 1431 1088 2399 1995

1982............ 15288 20035 758 5950 13327 11388 965 1777 1124 2738 1862

Kilde. Materale fra de statistiske centratbureauer 1 Finland, Island, Norge og Sverige.

! AEndret definition
2 Revideret tal
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE-medilemslande 1979-81
Accidents and casualties in ECE member countries 1979-81
Personskader
Uheld Benyttet befordringsmiddel
Tilskade- Fod-
Talt Draxbte X Vare- gaenger
omne Pcle;)n- l::s)fb:l)‘g hgf)l‘(glr— Knallert Cykel "
us
Belgien 1979 .. 60212 84105 2326 81779 49344 3677 4180 10957 8352 7159
1980 .. 60758 84700 2396 82304 50483 3246 4157 10856 8452 7100
1981 .. 59024 81804 2216 79588 48732 3025 4089 10125 8594 6810
—_—
Cypern 1979 .. 3816 102 3714 2314 343 287 263 609
1980 .. 4086 85 4001 2129! 682 422 296 557
1981 .. 4152 87 4065 2048' 772 540 185 606
Danmark 1979 .. 13467 17217 730 16487 7399 1127 1169 2862 2506 2079
1980 .. 12334 15751 690 15061 6575 973 1163 2465 2628 1887
1981 .. 11257 14311 662 13649 5923 996 991 1934 2655 1739
Finland 1979 .. 6938 9412 650 8762 4952 640 414 600 1221 1454
1980 .. 6790 8993 551 8442 4630 548 421 582 1360 1344
1981 .. 7173 9627 555 9072 4957 621 416 611 1437 1459
Frankrig 1979 .. 242975 348101 12197 335904 181603 13395' 32193 63162 13607 43550
1980 .. 241049 345977 12384%  333593% 181482 13190' 36031 56677 14009 44062
Grakenland 1979 .. 18353 27150 12572 25893 10881 3273 2104 3613 628 6086
1980 .. 18233 26668 12257 254432 9916 3570 2295 3793 513 6002
1981 .. 19841 29061 13542 277072 10802 3694 2788 4377 484 6258
Holland 1979 .. 48832 58596 1977 56619 21819 1546 2945 14514 11858 5702
1980 .. 49396 58620 1997 56623 20994 1316 2974 14242 13168 5695
1981 .. 46656 55312 1807 53505 19772 1191 2945 12697 13018 5451
—_———
Irland 1979 .. 5694 8864 614 8250 5277 479 843 443 1764
1980 .. 5683 9068 564 8504 5324 508 1015 446 1715
1981 .. 5591 8855 572 8283 5182 489 992 484 1722
—
Island 1979 .. 443 616 27 589 404 17 39 26 127
1980 .. 522 711 25 686 454 17 55 49 132
1981 .. 501 731 24 707 485 16 39 52 137
Italien 1979 .. 162199 229892 83187 221574* 119583 11048 23919 35176 9591 29489
1980 .. 163770 231410 8537* 222873 121636 11291 25263 34850 9036 28583
1981 .. 165721 233314 80727 225242 121396 9806 28799 35690 8906 27058
Jugoslavien 1979 .. 48896 72672 5544 67128 36513 4466 4335 3368 4196 17378
1981 ..
Luxemborg 1979 .. 1565 2373 90 2283 1739 107 91 108 51 277
1980 .. 1577 2381 98 2283 . ..
1981 ..
Malta 1979 .. 712 15 697 491 5 103 3 9 101
1980 .. 836 20 816 456 54 175 9 7 135
1981 .. 800 13 787 432 26 203 - 12 127

I Omfatter ogsé personer, der benytter andre end de i tabellen specificerede befordringsmidier

2 Afviger fra standarddefinitionen af drbte og tilskadekomne, jf. teksten.

3 Rewviderede tal.
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Personskader

Uheld Benyttet befordnngsmiddel
Tilskade- Fod-
I alt Drabte i(fman: pesson. | Vae 98 | mMoror- gx(r)'nger
bl lats,:lbsll, cykel Knallert | Cykel
Norge 1979 .. 8349 11384 437 10947 6423 786 716 751 886 1725
1980 .. 7848 10610 362 10248 5643 706 749 757 1022 1651
1981 .. 8072 10818 338 10480 5756 663 793 745 1069 1704
Portugal 1979 .. 40022 2186 37836’
1980 .. 43504 23282 41176°
1981 .. 48799 23102 464897
Rumanien 1979 .. 5287 6469 2054 4415 1368 731 324 25 405 3366
1980 .. 4817 5815 1878 3937 1307 596 234 11 323 3173
Schweiz 1979 .. 25837 33708 1268 32440 16445 1002 3904 5120 2507 4562
1980 . . 25649 33572 1246 32326 16539 930° 4347 4836 2383 4338
1981 .. 25245 32867 1165 31702 14783 1118 5034 4973 2565 4218
Spanien 1979 .. 71385 119755 5194%  114561* 74624 9522 7044 8496 1198 18477
1980 .. 67803 112692 5017 107675* 69197 9289 7314 8509 1193 16791
1981 .. 66998 111075 4930? 106145" 67769 8870 7302 8578 1508 16199
Storbritannien 1979 .. 254967 334513 6352 328161 149511 25993' 56319 10836 23645 66714
1980 .. 257282 335874 6239 329635 147488 23602' 60858 10728 25082 643886
1981 .. 253521 332620 6069 326551 150775 22601 59270 10629 25615 62378
Sverige 1979 .. 15424 20478 926 19552 12736 852 1030 1403 2190 2095
1980 .. 15231 20094 848 19246 12092 8627 1248 1241 2395 2025
1981 .. 14801 19338 784 18554 11158 946 1431 1088 2399 1995
Tjekkoslovakiet 1979 .. 26333 34432 1626+ 32806%* 14355 1901' 2939 2299 2520 8846
1980 .. 24138 31881 1905 29976 13473 1663° 2272 2067 2343 8282
1981 .. 24189 31921 1815 30106 13608 1521° 2307 2104 2545 8196
Tyskland D.R. 1979 .. 35631 45966 2336 43630 12718 2483 8786 10361 2941 8317
1980 .. 33437 42462 2009 40453 10172 2361®° 8277 10203 3005 8263
1981 .. 33309 42192 1961 40231 10029 2145 8341 10435 3023 8038
Tyskland F.R. 1979 .. 367500 499663 13222 486441 278392 15175 43746 50733 48878 59418
1980 .. 379235 513504 13041 500463 286089 15330° 46619 51748 51578 59546
1981 .. 362617 487618 11674 475944 265047 14603 52371 42844 54298 55726
Ungarn 1979 .. 20465 27198 1750 25488 9243 2025 4182 1555 2888 6676
1980 .. 18994 25457 1630 23827 9077  2115° 3634 1612 2530 6138
1981 .. 18308 24860 1603 23257 8835 2100 3232 1940 2680 5699
US.A. 1979 .. 1445218 2051088 51088 2000000 27795° 8645° 4786° 107¢ 50932 108095
1980 .. 2298000 3461091 51091 3410000 2575449 441899 168026 14118 76965 116070
1981 .. . . 49268 26545° 82545 4768° 106° 935%  7836°
Dstrig 1979 .. 45425 63000 19017 61099 33365 2115 4544 9547 4934 7784
1980 .. 46214 64367 1742? 62625° 34729  2503° 2849 11352 4913 7480
1981 .. 46690 64213 1695 625187 33176 2254 3228 12525 5212 7268

# Definitionen ndret, jf. teksten.

3 Opgorelsesmetoden zndret.
6 Omfatter alene drebte.
Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1979-81, Economic Commission for Europe, Geneva
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pct. sker inden udlgbet af en 30-degns periode efter
uheldet. 30-dages reglen, der siledes omfatter ca. 97
pct. af de som folge af ferdselsuheld stedfundne deds-
fald, er af United Nations Economic Commission for
Europe (ECE) anbefalet et kriterium til adskillelse af
drebte fra alvorligt tilskadekomne ved fardsels-
uheld. Endnu har dog ikke alle lande 1 praksis indfert
denne regel, idet folgende lande anvender — eller
indtil for nylig har anvendt — afvigende definitioner.

I Frankrig medregnes alene dedsfald indtradt i
lobet af 6 dage efter uheldet.

I Graekenland medregnes alene dedsfald ind-
tradtilebet af 3 dage efter uheldet.

I italien medregnes alene dedsfald indtridt i lebet
af 7 dage efter uheldet.

I Portugal medregnes alene dedsfald indtridt
ved eller umiddelbart efter uheldet.

I Spanien medregnes alene dedsfald indtridt i le-
bet af 24 timer efter uheldet.

I Tjekkoslovakiet medregnedes alene dedsfald
indtradt i lsbet af 24 timer efter uheldet indtil 1. ja-
nuar 1980, hvorefter standarddefinitionen benyttes.

I Ostrig medregnes alene dedsfald indtradt i le-
bet af 3 dage efter uheldet.
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Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1. List of accident situations

Accident Situations!

0. One-vehicle accidents

011. Accident on straight road in vehicle’s right-hand side
012. Accident on straight road in vehicle’s left-hand side
021. Accident in left-hand side of right bend

022. Accident in right-hand side of left bend

023. Accident in right-hand side of right bend

024. Accident in left-hand side of left bend

030. Accident when turning into junction, exit road, etc.

1. Vehicles on same road going in same direction without turning from road
111. Overtaking other vehicle on the left

112. Overtaking other vehicle on the right

113. Double overtaking

140. Accident with vehicle coming straight from behind

150. Accident with vehicle pulling out from roadside

160. Accident due to narrowing

2. Vehicles on same road going in opposite directions without turning from road
211. Overtaking in second position

212. Overtaking in third or higher position

213. Both vehicles overtaking

240. Head-on accident, other

250. U turn from opposite direction

260. U turn into opposite direction

270. Accident with reversing vehicle

3. Vehicles on same road going in same direction, turning into T junction, Y junction, crossroads, etc.

311. Accident with vehicle about to turn right

312. Vehicle turning right and crossing direction of other vehicle
313. Vehicles turning right at the same time

321. Accident with vehicle about to turn left

322. Vehicle turning left and crossing direction of other vehicle
323. Vehicles turning left at the same time

4. Vehicles on same road going in opposite directions, turning into T junction, Y junction, crossroads, etc.

410. Vehicle turning left and crossing direction of opposite vehicle
420. Opposite vehicles turning right, respectively left
430. Opposite vehicles turning left at the same time

5. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning
510. Simple accident
520. Accident in connection with overtaking
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6. Vehicles on different roads meeting in T junction, Y junction, crossroads, etc., turning

610.
620.
630.
640.
650.
660.
670.

Vehicle turning right and into direction of other vehicle

Vehicle turning right and into opposite direction of other vehicle
Vehicle turning right and into opposite direction of overtaking vehicle
Vehicle turning right or left into other vehicle turning right or left
Vehicle turning left and into direction of other vehicle

Vehicle wurning left and into opposite direction of other vehicle
Driving backwards round a corner

7. Accidents involving parked vehicles, etc.

710.
720.
730.
741.
742,

Accident involving vehicle parked in right-hand side of road

Accident involving vehicle parked in left-hand side of road

Overtaking vehicle approaching vehicle parked in left-hand side of road
Door of stationary vehicle being opened on road

Door of stationary vehicle being opened on cycle track

8. Accidents involving pedestrians

811.
812.
831.
832.
835.
836.
841.
851.
860.
871.
872.
873.
874.
875.
876.
8717.
878.
880.

Pedestrian entering road from right-hand side (except at junction)
Pedestrian entering road from left-hand side (except at junction)
Pedestrian appearing from behind stationary vehicle

Pedestrian appearing from in front of stationary vehicle or from between stationary vehicles
Pedestrian standing in roadway

Child playing in roadway

Pedestrian walking in his/her right-hand roadside

Pedestrian walking in his/her left-hand roadside

Pedestrian on pavement or similar

Pedestrian entering road from right-hand side immediately before junction
Pedestrian entering road from lefi-hand side immediately before junction
Pedestrian entering road from left-hand side immediately after junction
Pedestrian entering road from right-hand side immediately after junction
Pedestrian entering lefi-hand side of road after vehicle’s right turn
Pedestrian entering right-hand side of road after vehicle’s right turn
Pedestrian entering left-hand side of road after vehicle’s left turn
Pedestrian entering right-hand side of road after vehicle’s left turn
Accident involving reversing vehicle and pedestrian

9. Accidents involving animals, obstacles, etc., on roadway

910.
920.
930.

Accident involving animal
Accident involving fixed object, etc.
Accident involving road block material, etc.

! Including acadent situations where the traffic umits mvolved do not actually collide.
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1 (continued). List of accident situations

Uheldssituationer

- @ d g 58 T
011 012 021 022 023 024
Uheld pd lige ve; | Uheld pé lige Uheld 1 eller efter | Uheld 1 eller efter [ Uheld 1 eller efter | Uheld 1 eller efter [Uneld ved sving-
ul heyre for vej ul venstre for | hoyr venstresving hojresving nstresving ning 1 kryds,
kerselsretning kerselsretning kurve ul venstre kurve til hgjre for kurve til hajre for kurve til venstre indkersel o.}
for kerselsretning | kerselsretning kerselsretning for kerselsretning
1 Uheld mellem ligeud kerende pd samme gade eller vej med samme kurs og uden svingning
\ i 2%
' e %,
A}
L N
111 112 140 150 160
Uheld ved Uheld ved Uheld ved Uheld ved Uheld med keretai, | Uheld ved
overhaling overhaling dobbeltover- pikorsel bagfra som starter fra trengning
venstre om hejre om haling kerebaneside
2 Uheld meltem ligeud korende pad samme gade eller vej med modsat kurs og uden svingning

211 213 240 250 260 270
Uheld ved Uheld ved over- | Uheld mellem Madeuheld Uheld ved vending | Uheld ved vending | Uheld ved
overhaling 1 anden | haling 1 tredie eller | modsat overhalende over for oran bakning
position hajere position karetajer modkerende medkerende

3 Uheld mellem kerende pi samme gade eller vej med

korsvej, indksrsel m.v.
. .

Fﬂ
z?

311 an a3 a a2 323
Uheld med kerete) | Uheld ved hojre- [ Uheld mellem Uheld med kereta) | Uheld ved venscre. | Uheld mellem
placeret for sving ind foran samtidige placeret for sving 1nd foran samtidigt
hejresving medkorende hejresvingende venstresving medkarende venstresvingende
4 Uheld mellem kgrende pi samme gade eller vej med modsat kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds,
korsvej, indkersel m.v.
—p r— " T "
. lz ; .
P
1 1
2
410 430
Uheld ved venstre- | Uheld mellem Uheld mellem sam-
sving ind foran hojre- og venstre- udigt venstre-
modkarende svingende svingende
modkerende modkarende
5 Uheld mellem ligeud kerende i korsvej uden svingning
7 T
2 ’ 2
«— «—
. |T T3 'Q’ -
510 520
Uheld 1 kryds Uheld ved
overhaling ¢
kryds




Uheld mellem karende pi hver sin gade eller vej med svingning. (T-kryds, Y-kryds, korsvej, ind- ogjeller
udkersel m.v.)

v, !
o>

. 2 T
630 70

Uheld ved hajre- Uheld ved hgijre- ef. Id ved venstre- | Uheld ved
sving ud foran venscresving foran | sving ud foran sving ud foran bakning
»modkerende« ¢ hejre- el. venstre- »medkerende« »modkerendex om hjerne
overhalingsposition | svingende modpare

o
Uheld ved hajre-
sving ud foran
s»medkerendec

62

Uheld ved hgjre-
sving ud foran
»modkerendex

m.v.

742
Uheld med kerets) [Uheld ved ibning af | Uheld ved dbning
parkeret 1 venstre [vogndsr mod kere- | af vognder mod
Iler vejside  lbanen af holdend cykelsti af holdend:

gad
ved overhaling eller parkerec keretoy el. parkeret korets)

Ti0
Uheld med keretsy
parkeret 1 hej

812 831 35

Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med

gzngere fra g=ngere tridt g=ngere tride frem | gengere stiende legende bern pi

venscre fortov frem bagved foran el. ud mellem | pi korebanen kerebanen
rabac holdende keret, holdende kerets,

»
3 1t
860 an 872 74 L1
Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod- Uheld med fod-
g=ngere pl forcov | g=ngere fra heyre | gmngere fra venstre | gzngere fra venscre | gzngere fra hegre g=ngere fra
eller hignende for kerecoss for korete)s efter koreco)s efter koretg)s venstre
passage af kryds assage af kryds passage af kryds passage af kryds ofter hejresving

Uheld med fod-
gangere giende 1
vejens venstre

side

878 80
Uheld med fod- Uheld med

876 s

Uheld med Uheld med fod-
fodgmngere fra g=ngere {ra venstre { gengere fra hejre fodg=ngere
heire efter efter efter ved bakning
hejresving venstresving venstresving

"o 20 230

Uheld med Uheld med faste Uheld med
dyr pd genstande m.v. afsperringsmateriel
kerebanen pi kerebanen pi kerebanen

143
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Bilag 2. Indberetningsskema Annex 2. Report form.

L2

L1Y%

Politikreds nr. Politikreds navn

Rapportskriver

Journal ar,

[ 1.1

Personskade (S2t x)

[ ]2-nei

Antalimplicerede| ke

parter

Drzbte Alvorhgt tilskadek,

Lettere tilskadek. Uskadte

Uheldstidspunkt

Ugedag (St x)
1-Ma.

[ Ja-m. [ J3-0n[ Ja-To.[ |5-Fr. [ ]6-te. [ ]7-se.

Dato {Dag, mined,

ir) Kiokkesl (Tim ogm )|

Uheldssted m. v.

Kommunenavn

Eventuelt bynavn inden for kommunen

Vel- eller gadenavn | Vemr og vebetegnelse

Vetens eller gadens status (S=t )

Staes- K
1_'":: amtsve) 2- o Prwvacve

el. privatvey

Afst. fra grundpunkt | Retning fra grundpunkt mod uheldssted (S=t x) Grundpunkt (Kantpzl. km-sten, sideve))
N s H N
m [N W B s B[ B M R Jueer
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Stedsbeskrivelse

1. By- eller landomride
1 Bymazssig bebyggelse 1 60 km/t-zonen
2 Bymassig bebyggelse i gvrigt . ...........
3 Landdistrikt i 60 km/t-zonen
4 Landdistrikt i gvrigt

2. Randbebyggelse (med direkte adgang til gade
eller vej)
1 Forretningsgade
2 Industrikvarter . ............ ... ...
3 Beboelseskvarter, etageejendom . .........
4 Villakvarter og anden lav bebyggelse ... ...
5 Anden randbebyggelse, ikke facadelgs . .. ..
6 Ingen eller facadelgs randbebyggelse

3. Vejkryds m.v.
1 +-kryds
2 T-kryds
SKrydsigvrigt ...
4 Ud-/indkgrsel
5 Jernbaneoverskering. Bevogtet, bom eller
halvbom ............ .. ... .. ..ol
6 Jernbaneoverskering. Ubevogtet, lyd- eller
lyssignal ....... ... .. .. i
7 Jernbaneoverskaering. Ubevogtet i gvrigt . . .
8 Anden vejudformning. Kurve . ...........
9 Anden vejudformning. Lige vej
0 Anden vejudformning. Plads, havneterren el.
lgn, ...

4. Fgre
TTare oo
2 Vadt, ikke fedtet
3 Vadt, fedtet
4 Is,sne,sludm.v. ............ ... ... ...

5. Vejrforhold
TKIart . ..o
2 Sigtbar,nedbgr ........ ... o
3 Usigtbart pd grund afregn ..............
4 Usigtbart pa grund af nedbgr i gvrigt
5 Usigtbart pd grund af tige
6 Usigtbart pa grund af anden &rsag ........

6. Lysforhold
1 Dagslys . ...
2 Tusmgrke
3 Morke

7. Veybelysning
1 Forefindes, tendt
2 Forefindes, ikke taendt
3 Forefindes ikke

Scene of accident

1. Urban or rural location
1 Urban area, 60 km.p.h. zone
2 Urban area, other
3 Rural district, 60 km.p.h. zone
4 Rural district, other

2. Roadside buildings

1 Shopping street

2 Industrial area

3 Residential area, tall buildings

4 Residential or other area with low buildings

5 Other buildings (with openings on road)

6 No buildings, buildings with no openings on
road

3. Junctions, etc.

1 + junction

2 T junction

3 Other junction

4 Road entrance or exit

5 Railway crossing, manned, full gates or half
gates

6 Railway crossing, unmanned, sound or light
signal

7 Railway crossing, unmanned, other

8 Other road shape. Bend

9 Other road shape. Straight road

0 Other road shape. P-lot, port area, etc.

4. Road surface condition
1 Dry
2 Wet, not slippery
3 Wet, slippery
4 Ice, snow, sleet, etc.

5. Visibility and weather
1 Clear weather
2 Visibility good, precipitation
3 Visibility poor, due to rain
4 Visibility poor, due to other precipitation
5 Visibility poor, due to fog
6 Visibility poor, other cause

6. Daylight situation
1 Daylight
2 Twilight
3 Darkness

7. Street lighting
1 Street lamps lit
2 Street lamps unlit
3 No street lamps
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Elementoplysninger

11. Elementets art
Feerdselselement

11 Almindelig personbil .. .................
12 Hyrevogn .. ....oooviii i
13 Udlejningspersonbil ...................
14 Ambulance . ............ ... .. ..o
21 Varebil, 0-2000 kg totalvegt ............

22 Varebil, 2001-3000 kg totalvegt .........
31 Sololastbil over 3000 kg totalvaegt ........
32 Lastbil over 3000 kg totalvaegt med anhanger

33 Sattevognstog .. ... i
34Bus...... ...
35 Traktor, motorredskab el.lign. med eller uden
anhanger .............. ... .. ... ...,
36 Jernbanetog ........... ... .. ...l
37 Rytter, hestevogn eller andet ikke-motordre-
vet kgretg). (Dog ikke cykel, der kodes 61)
41 Motorcykel med eller uden sidevogn, kabine-
SCOOLET .\ttt it
51 Knallert .............. ... ... ... ....
61 Cykel ...... ... ... .. .. . ..l
71 Fodgaenger .............. ... ... .....
99 Uoplyst ...t

Forlandringer pd kerebanen

B8l Dyr ..o
82 Sten, roer eller andre lgse genstande . . . . ..
83 Afsparringsmateriel ellign. .............
84 Andet pé eller i kgrebanen ..............

Forhandringer uden for korebanen

9l Vejuae ...t
92 Autovaern i midterrabat .. ...............
93 AutovaErnigvrigt ................... ..
94 Lysmast, hellefyr, reekvaerk mv. ........ ..
95 Andet uden for kgrebanen . .............

12.-18. Registreringsnr., nationalitet m.v.

Description of units involved

11. Type of unit
Traffic umis

11 Ordinary private car

12 Taxi

13 Rented car

14 Ambulance

21 Light goods vehicle, max. laden weight 0-
2000 kg

22 Light goods vehicle, max. laden weight 2001-
3000 kg

31 Heavy goods vehicle, max. laden weight over
3000 kg, without trailer

32 Heavy goods vehicle, max. laden weight over
3000 kg, with ordinary trailer

33 Heavy goods vehicle, with semi-trailer, etc.

34 Bus

35 Tractor, with or without trailer

36 Train

37 Horse with rider or carriage, other non-motor
vehicle (except pedal cycle)

41 Motor cycle, incl. motor cycle combination,
etc.

51 Moped

61 Pedal cycle

71 Pedestrian

99 Not stated

Obstacles on roadway

81 Amimals

82 Pieces of rock, beets, other loose objects
83 Road blocks or barrier matenial, etc.

84 Other, on or in roadway

Obstacles off roadway

91 Tree

92 Crash fence in centre strip

93 Crash fence, other

94 Lamp post, traffic bollard, wooden fence, etc.
95 Other, off roadway

12.-13. Vehicle registratdon number, nationality, etc.
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14. Gade eller vejtype 14, Type of road

Motorvej og ensrettet strekmng
1 Motorvej
2 Til- eller frakgrsel ved motorvej
3 Ensrettet gade eller vej

Streekning med feerdsel 1 begge retninger
4 4 eller flere spor med midterrabat . . ..
5 4 eller flere spor uden midterrabat
6 3 spor
7 2 spor med midterafstribning
8 2 spor uden midterafstribning

Anden strekning
9 Fra eller til ejendom, mark, servicestation, P-

pladsellign. ... .............. ... ...,

15. Cykelsti eller fodgangerovergang

1 Cykel/knallert pa cykelsti
2 Cykel/knallert ved ind- eller udkgrsel til eller

15.

Motorway or one-way street
1 Motorway
2 Motorway entrance or exit
3 One-way street

Traffic in both directions
4 4 or more lanes, with centre strip
5 4 or more lanes, without centre strip
6 3 lanes
7 2 lanes, with centre line
8 2 lanes, without centre line

Other
9 Entrance from, or exit to, building, field, fil-
ling station, parking lot, etc.

Cycle track or pedestrian crossing
1 Pedal cycle or moped on cycle track
2 Pedal cycle or moped entering or leaving cycle

fracykelsti ............ ... .. . . track
3 Cykel/knallert ikke pd cykelsti, cykelsti fandtes 3 Pedal cycle or moped not on existing cycle
track

4 Cykel/knallert, cykelsti fandtes ikke
5 Fodgznger i fodgangerovergang . ........
6 Fodganger i gvrigt
9 Bil, motorcykel, traktor, tog

16. Regulering

4 Pedal cycle or moped, no cycle track existing
5 Pedestrian in pedestrian crossing

6 Pedestrian, other

9 Car, motor cycle, tractor, train

16. Traffic control

1 stavle . 1 sign
2 V7 -tavle, vigelinier (hajteender) ........ .. 2 ¥/ sign, triangle line (indicating duty to give
way)

3 Lyssignal. Grgn i ferdselsretning . ... ... ..
4 Lyssignal. Gul i faerdselsretning
5 Lyssignal. Rgd i faerdselsretning . .. ..... ..
6 Gult blinklys i kryds eller ved fodgangerover-

gang
7 Anden permanent regulering
8 Midlertidig regulering
9 Ingen regulering

17. Hastighedsskgn

1 Holdende
2 Lav hastighed efter igangsztning
3 Under 40 km/t i gvrigt
4 40-60 km/t
5 60-80 km/t
6 Over 80 kmm/t
9 Uoplyst. (Herunder cyklist eller fodganger)

3 Traffic light, green in direction proceeded

4 Traffic light, amber in direction proceeded

5 Traffic light, red in direction of proceeded

6 Amber intermittent light at junction or pedes-
trian crossing

7 Other permanent control

8 Provisional control

9 No control

17, Estimated speed

1 Stationary

2 Low speed, just after starting

3 Under 40 km.p.h., other

4 40-60 km.p.h.

5 60-80 km.p.h.

6 Over 80 km.p.h.

9 Not stated (incl. pedal cyclist or pedestrian)
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Personoplysninger
21. Personens art
1 Motorfgrer med fgrerbevis i under 1 &r . . ..

2 Motorfgrer med fgrerbevis mellem 1 og 3 4r
3 Motorfprer med fgrerbevis mellem 3 og 5 &r
4 Motorfgrer med forerbevis i 5 r og derover

5 Motorfgrer uden fgrerbevis, hvor dette krae-
R
6 Fgrer af kgretg)j, hvor fgrerbevis ikke kraeves

7 Passager paforsede ...................
8 Passageriovrigt ......................
9 Fodgaenger ............. ... coivin...

22. Personskade
1 Drebt............. ... .. i

23. Skadens type

1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslasion,

gjenlesion ......... .. .. ... . ...
2 Laesion af brystkasse og/eller underliv . . . ..
3 Laxsion af rygsgjle og/eller bekken . ... ...
4 Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i

skulder, arm ellerhdnd .................
5 Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i

hofte, benellerfod ....................
6 Alvorlig skade i flere kropsomrader . . .....
7 Forbrending .........................
8 Alene lettere skade ....................
9 Uskadt ............... ... . .

24. Skadens érsag
1 Slynget mod rat, forpanel eller vindspejl . . .

2 Kvestet ved sidestgd i bil ...............
3 Kvestet ved stgd bagfraibil ............
4 Kvastet ved vaeltning med bil . ......... ..
5 Slyngetudafbil ......................
6 Styrt med 2-hjulet kgretg). F.eks. efter at have

ramt et andet element ..................
7 Pikoert pa 2-hjulet kgretgj eller ul fods . . ..

8 Anden eller uoplystarsag . ..............
9 Uskadt ............ ... ..

Persons involved
21. Description of person

1 Driver (rider) having had driving licence for
less than 1 year

2 Driver (rider) having had driving licence from
1 to 3 years

3 Driver (rider) having had driving licence from
3 10 b years

4 Driver (rider) having had driving licence for 5
years or longer

5 Driver (rider) not having the required driving
licence

6 Driver (rider) of vehicle for which no licence is
required

7 Front seat passenger

8 Other passenger

9 Pedestrian

22. Casualty

1 Killed
2 Injured
9 No casualty

23. Type of injury

1 Intracranial injury, skull fracture, face or eye
injury

2 Injury of trunk (chest and/or abdomen)

3 Injury of spine and/or pelvis

4 Fracture/dislocation or severe sprain of
shoulder, arm or hand

5 Fracture/dislocation or severe sprain of hip,
leg or foot

6 Serious injuries in more than one main region

7 Burn

8 Slight injury

9 No injury

24. Cause of injury

1 Flung against steering wheel, front panel,
windscreen, etc.

2 Car hit in the side

3 Car hit from behind

4 Car overturned

5 Thrown out of car

6 Fall while driving (riding) two-wheeled vehicle
(e.g. after hiuing object)

7 Hit by vehicle while on two-wheeled vehicle or
while walking

8 Other or unknown cause

9 No injury
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25. Hospital m.v.
1 Indlagt pd hospital ....................
2 Skadestuebehandlet .. ..................
3 Ikke indbragt til skadestue ..............
9 Uskadt ........ ...,

26. Spirituspavirket
Her anfgres alkoholpromillen med 1 decimal.
F.eks. anfgres 0,8 9/, som 08
88 Spirituspévirket, men ikke prgvet
99 Ikke-spiritusprgvet

27. Sygdom m.v.
1 Pavirket af medicin eller narkotika ........
2 Uegnet til at ferdes i trafikken af anden érsag
(dog ikke spirituspdvirkning) ............
9 Intetatbemeerke ........... ... ... ...

28. Sele eller styrthjelm (samt eventuelt barnestol)
1 Sikkerhedssele benyttet . ................
2 Styrthjelm benyttet ....................
3 Barnestol benyttet .. ............. ... ..
4 Hverken sikkerhedssele, styrthjelm eller bar-
nestol benyttet. (Herunder cyklist eller fod-

30.-33. CPR-nr.

CPR-nr. anfgres kun for implicerede med dansk
CPR-nr.

Safremt CPR-nummeret ikke foreligger oplyst —
eller det drejer sig om udlendinge — anfgres i
stedet den pagaldendes fgdselsdato og ken.

25.

26.

27.

28.

Hospital treatment
1 Hospitalized
2 Treated in casualty ward only
3 Not taken to casualty ward
9 No casualty

Level of alcohol in blood
Level of alcohol (per mille indication)

88 Influenced by alcohol but not tested
99 Not tested

Fitness to use road
1 Influenced by medicine or drugs
2 Unfit to drive or use road for other reason
(excl. alcohol)
9 No special observations

Use of seat belt, crash helmet and child safety seat

1 Seat belt worn

2 Crash helmet worn

3 Child safety seat used

4 No use of seat belt, crash helmet or child
safety seat (including pedal cydist or
pedestrian)

9 Not stated

30.-33. CPR number

The person’s code number in the Central Popula-
tion Register. If unknown — or in the case of a
foreign resident — the person’s birth date and sex.
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A. Ferdselsuheld
Uheld péa offentligt tilgeengelig vej m.v., hvor
mindst ét af de implicerede elementer var kgrende

B. Ferdselselementer
Kgretgjer samt fodgaengere .................

C. Elementer i gvrigt
Forhindringer pé eller ved kgrebanen .........

D. Personskader

a. Drabte: dgde inden 30 dage . .............

b. Tilskadekomne: tilskadekomst er en tilstand,
der normalt krever legebehandling eller med-
forer hospitalsindleggelse (herunder ogsa til
observation). Mindre hudafskrabninger, smi
snitsdr eller sma »bld marker« betragtes ikke
som tilskadekomst.

Tilskadekomne inddeles 1:

1. Alvorligt tilskadekomne: personer med skade-
type 1-7 (bilag 3, punkt 23) .....................

2. Lettere tilskadekomne: personer med skade-
type 8 (bilag 3, punkt 23) ...

E. Signaturforklaring

Gentagelse ................ ... ... ..., ”
Nul .. e -
Mindre end ¥ af den anvendte enhed . ... {8 0}

Anvendes, hvor der efter sagens natur ikke
kan forekommetal ....................
Oplysninger foreligger ikke ............. S
Anfgres ved forelgbige tal eller ansldede tal  *

. Road traffic accident

Accident on public road etc. with al least one driving traffic
umit involved

. Traffic units

Vehicles and pedestrians

. Other units

Obstacles on or off roadway

. Casualties

a. Kulled: dead within 30 days

b. Injured: persons with injuries for which me-
dical treatment or hospitalization (even if only
Sor observation) is normally required. Persons
with lesser wounds, minor cuts and bruises
are not recorded as injured. A distinction is
made b