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Forord 
Nerverende hefte er en fortsettelse af den statistik om ferdselsuheld, der siden 1930 er 
offentliggjort i Statistiske Meddelelser. 

Statistikkens grundlag har hele tiden veret indberetninger fra politiet. 
De mest grundlæggende ændringer, der er foretaget siden statistikkens begyndelse, 

vedrorer uheldsklassifikation, statistikkens omfang samt selve indberetningssystemet. 
Indtil 1938 var klassificeringen af uheld ikke entydig. 
I perioden 1938 -1966 rubriceredes uheldene ved deres hovedársag, som bestemtes 

efter en juridisk vurdering. 
Fra 1967 er denne vurdering erstattet som klassificeringsgrundlag af en systematik, der 

ikke baseres pâ skyldbegrebet, men derimod pá en faktisk beskrivelse af omstandighe- 
derne ved uheldet. 

Fra 1930 til 1958 omfattede statistikken sável uheld med personskade som materiel - 
skadeuheld. 

Efter 1958 indgár uheld alene med materiel skade ikke lengere i statistikkeri, og fra 
1967 omfattes heller ikke uheld udelukkende med fodgængere impliceret, uanset om der 
er sket personskade. 

Til og med 1975 er politiets indberetninger blevet sendt direkte til Danmarks Statistik. 
Fra 1976 er indberetningssystemet udvidet, sáledes at vejmyndighederne i amter og 

kommuner medvirker ved indberetningen, derved at disse myndigheder foretager en 
stedfæstelse of uheldene. Denne omlegning er iser gennemfort for at forbedre mulighe- 
derne for lokal uheldsbekæmpelse, og systemendringen pávirker derfor ikke i sig rely 
den landsdekkende statistik. 

Heftet er udarbejdet af Danmarks Statistiks 13. kontor under medvirken af overassi- 
stent Inge Terkelsen, FA og of fuldmegtig, cand. merc. Erik Andreasen. Undersogelsen af 
sikkerhedsselens skadeforebyggende virkning i afsnit 4 er udffrt af cand. stat. John 
Nielsen. 
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1. Resumé 
I 1976 blev af politiet indberettet knap 16000 færd- 

selsuheld med 20500 personskader, heraf 857 
dræbte. I forhold til 1975 var antallet af uheld næsten 
uændret, antallet af tilskadekomne var faldet med 
godt 2 pct., medens antallet af dræbte var steget med 
godt 3 pct. 

I Arene for oliekrisen i 1973 indtraf omkring 20000 
færdselsuheld om Aret med mere end 25000 person- 
skader, heraf ca.1200 dræbte, jf. tabel 1.1 og figurerne 
1.1 og 1.2. Det lavere uheldsniveau, som blev resultatet 
af oliekrisen og de deraf afledede hastighedsbegræns- 
ninger, er stort set fastholdt til trods for en fortsat 
vækst i k0retojsbestanden og Here andre tegn pA opt 
trafikmængde. Af tabel 1.2 fremgAr det, at andelen af 
biler, der bliver impliceret i færdselsuheld med per- 
sonskade, er mindre i 1976 end pA noget andet tids- 
punkt siden 1960, sely om bilerne fortsat er impliceret 
i mindst 85 pct. af færdselsuheldene. 

Den 1. juli 1976 trAdte den ny færdselslov i kraft. 
Det betod bl.a., at de generelle hastighedsbegræns- 
ninger blev gjort permanente, og at lygtetændingsti- 
den blev udvidet. Desuden mA nævnes, at vigepligts- 
reglerne blev ændret, sA de kom i overensstemmelse 
med de internationale regler. Derved blev den skær- 
pede almindelige vigepligt afskaffet, sAledes at der nu 
kun er tale om ubetinget vigepligt og den almindelige 
h0jre- vigepligt. 

Taber 1.1 

Men allerede den 1. januar 1976 blev brug af sikker- 
hedsseler for Were og forsædepassagerer gjort obli- 
gatorisk i biler, hvor sikkerhedsseler er monteret. Man 
kunne ud fra Arets uheldstal fristes tir at drage den 
konklusion, at brugen af sikkerhedsseler ingen effekt 
har haft; men skaderne for personbilister er dog gâet 
næsten 10 pct. ned, medens personskaderne i alt kun 
faldt med godt 2 pct. i forhold til Aret for. Yderligere 
steg selebrugen i praksis ikke sA meget som forventet, 
deis fordi !oven forst blev hândhævet pr. 1. aprii 1976, 
deis fordi ikke alle frplger pAbudet. Endelig nedsættes 
risikoen kun for bilisterne, som i forvejen er relativt 
godt beskyttet i forhold tir de lettere trafikanter. Sam - 
menfattende kan selepâbudet siges at have neutrali- 
seret den stigning, som man i lighed med tidligere Ar 
kunne have frygtet i forbindelse med den sttbrre trafik- 
mængde. Der er i afsnit 4 foretaget en analyse af 
sikkerhedsselens virkning, som i overensstemmelse 
med andre undersbgelser godtgor, at brugen af sik- 
kerhedsselen stort set halverer risikoen for at blive 
dræbt eller alvorligt tilskadekommen. Indffrelsen af 
selepAbud har herefter formentlig betydet omkring 85 
færre dræbte bilister i 1976 under forudsætning af, at 
brugen af sikkerhedsselen ellers var forblevet pA 
samme niveau som Aret for. 

I forhold tir Aret 1972, der var det sidste hele Ar pA 
det hrjere niveau, er antallet af færdselsuheld, per- 

Antal uheld og personskader 1960-76 
Accidents and casualties 1960 -76 

Antal uheld 
Aastal personskader Fut tk- 

t 

tugs- 
sel.ka- 
betuo- 
hrntto- 

skadcudgdt 
Mill kr 

1)r.ehte 
Alvorltgt 
ttlskade- 
konnte 

Lettere 
ulskade- 
konne 

I alt pr dag 
pr 1000 

Ind- 
hyggere 

pr uheld 
I alt pt dag 

1960 17163 46,9 735 10535 9694 20964 57,3 4,58 1,22 208 
1961 17958 49,2 841 11809 9862 22512 61,7 4,89 1,25 250 
1962 18295 50,1 810 12169 9994 22973 62,9 4,94 1,26 312 
1963 17542 48,1 808 11983 9539 22330 61,2 4,77 1,27 342 
1964 19334 52,8 893 13166 10809 24868 67,9 5,27 1,29 373 
1965 19932 54,6 1010 13393 11674 26077 71,4 5,48 1,31 432 
1966 20408 55,9 1020 13573 11864 26457 72,5 5,52 1,30 478 
1967 19649 53,8 1077 13130 11722 25929 71,0 5,37 1,32 505 
1968 20159 55,1 1096 13342 12407 26845 73,3 5,52 1,33 552 
1969 20491 56,1 1190 13859 12305 27354 74,9 5,60 1,33 643 
1970 19782 54,2 1208 13642 11806 26656 73,0 5,42 1,35 775 
1971 20507 56,2 1213 14262 12112 27587 75,6 5,56 1,35 832 
1972 19245 52,6 1116 13351 11418 25885 70,7 5,18 1,35 889 
1973 18242 50,0 1132 12571 10885 24588 67,4 4,90 1,35 968 
1974 14974 41,0 766 10197 8514 19477 53,4 3,86 1,30 946 
1975 15929 43,6 827 10783 9317 20927 57,3 4,14 1,31 1077 
1976 15951 43,6 857 116981 79011 20456 55,9 4,03 1,28 1365 

I) Definitionen al alvorligt og lettere tilskadekomne er ændret pr I Januar 1070, Jf. afsmt 3 2 



8 

Tabel 1.2 Antal implicerede elementer 1960 -76 
Number of units involved 1960 -76 

Element et 
at 

Ih.ct dticl. 

I alt 

Pernunbtict Varebtlet 1_.t+t bdci 

1 alt 
pr 1000 
cnhcdcr I alt pr 1(1(1(1 

cnhcdct 1 alt pt I(10(1 
cnhcdct 

1960 34116 32282 8924 22 3894 31 1488 34 
1961 35226 33309 10042 21 3757 26 1626 34 
1962 35276 33598 11183 20 3965 25 1589 35 
1963 33169 31959 11433 19 3788 22 1615 30 
1964 36861 35397 13428 20 4166 23 1584 34 
1965 38587 37028 15335 21 4266 23 1771 37 
1966 39421 37707 15897 20 4431 23 1742 34 
1967 38648 36912 16578 19 4115 21 1774 34 
1968 39462 37959 17751 19 4045 20 1892 36 
1969 40000 38324 18250 18 3997 20 2098 39 
1970 38944 37230 18160 17 3659 20 2148 34 
1971 40136 38170 18865 16 3256 22 1943 28 
1972 37978 35557 18535 16 2241 14 2003 35 
1973 35805 33413 17258 14 2125 15 1951 33 
1974 29258 27262 13207 11 1696 11 1514 24 
1975 31002 28834 14260 11 1752 11 1468 24 
1976 31598 29205 13919 10 1835 11 1646 21 

sonskader og dræbte i 1976 mindsket med henholds- 
vis 17, 21 og 23 pct. Antallet af implicerede koretojer 
og fodgængere er gâet omtrent tilsvarende tilbage. 
Det sturste fald konstateredes for personbiler og fod- 
gængere med henholdsvis 25 og 26 pct. I modsætning 
hertil var antallet af implicerede knallerter næsten 
uforandret, medens antallet af motorcykler steg med 
ikke mindre end 25 pct. Dette er især bemærkelses- 
værdigt pa baggrund af, at bestanden of motorcykler i 

samme periode er gâet 9 pct. tilbage, medens bestan- 
den af personbiler er gâet 13 pct. op. Motorcykler 
odor sáledes en stadig starre andel af de i f erdselsu- 
held implicerede elementer, nemlig 3 pct. i 1972 mod 
5 pct i 1976. Det er i denne forbindelse nappe uden 
betydning, at berusede torero af motorcykler i 5-Ars 
perioden er steget med over 80 pct., ligesom en af 
ârsagerne til motorcyklisternes relative hoje uhelds- 
frekvens kan være, at ikke mindre end 16 pct. af de 
implicerede motorcyklister i 1976 karte uden at have 
korekort. 

Faldet har som nævnt været storst for uheld med 
fodgængere impliceret; men fodgængerne er stadig- 
væk i hoj grad overrepræsenteret blandt de dræbte og 
alvorligt tilskadekomne. Af de implicerede fodg en- 

gere blev sáledes over 7 pct. drabs og 65 pct. alvorligt 
tilskadekommen, medens mindre end 3 pct. slap 
uskadt. De tilsvarende tal for personbilister er under 2 

pct. dræbte, 25 pct. alvorligt tilskadekomne, medens 
over halvdelen forblev uskadte. 

Udviklingen i retning of faerre færdselsuheld i peri- 
oden 1972 -76 har ingen indflydelse haft pâ antallet af 
spiritusuheld, der stort set har været uændret, seiv om 
en mindre nedgang konstateredes i 1976, hvor ande- 
len of uheld med beruset forer eller fodgænger impli- 
ceret udgjorde godt 17 pct. of f erdselsuheldene med 
personskade mod lidt over 18 pct. i 1975. 

Antallet af trafikdræbte og trafikskadede born un- 
der 15 âr var i árene til og med 1971 meget stor i 

Danmark i forhold til en række andre lande. Siden er 
der sket et fald ogsâ pâ dette omrâde, svarende til 
nedgangen i antallet af færdselsuheld i alt. Men rela- 
tivt er bornenes andel af totaltallet for personskader 
ikke ændret i de forlobne Ar, idet de fortsat ligger pâ 
omkring 13 pct. Af dræbte alene har bornene i en 
arrække ligeledes udgjort ca.13 pct. til og med 1975, 
medens bornenes andel af dræbte i 1976 gik ned til 
godt 10 pct. 
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elementer 

Buster Motoreskler Knallerter 

1 alt pr. 1000 
enheder 1 alt pr 1000 

enheder I alt pr 1000 
enheder 

Cekler l'odgsngcre 
Andre 

herdsels- 
elementer 

Andre 
elementer 

346 103 4552 39 3934 9 5095 3620 429 1834 1960 
339 96 4594 40 3850 8 5105 3616 380 1917 1961 
228 92 4233 39 3620 8 4616 3809 355 1678 1962 
299 81 3534 34 3125 7 4054 3783 328 1210 1963 
311 82 3483 37 3570 9 4319 3952 584 1464 1964 
417 106 2912 34 3406 8 4071 4263 587 1559 1965 
425 101 2566 34 3742 9 4051 4340 513 1714 1966 
393 90 2165 33 4028 10 3642 3779 438 1736 1967 
389 87 1836 32 4150 10 3666 3809 421 1503 1968 
416 88 1525 31 4256 11 3547 3881 354 1676 1969 
464 92 1286 29 4283 11 3161 3730 339 1714 1970 
397 75 1276 32 5186 13 3250 3655 342 1966 1971 
396 75 1158 29 4773 11 2838 3325 288 2421 1972 
376 68 1161 31 4535 10 2663 3042 302 2392 1973 
365 64 1078 30 4260 9 2309 2573 260 1996 1974 
329 56 1160 33 4512 10 2572 2538 243 2168 1975 
344 55 1446 38 4735 10 2585 2454 241 2393 1976 
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Figur 1.1 Antal uheld og personskader 1960 -76 
Accidents and casualties 1960 -76 
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Figur 1.2 Antal draebte ved faerdselsuheid 1960 -76 
Persons killed in road traffic accidents 1960 -76 
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2. Statistiksystemets formal og indhold 

2.1 Formal 
Formalet med indberetningssystemet for færdsels- 

uheld er at skabe informationsgrundlag for beslutnin- 
ger, der kan begrænse antallet af færdselsuheld. 

Da uheldsbekæmpelse foregar bade lokalt og cen- 
trait samt ved anvendelse af forskellige metoder, er 
systemet indrettet til at danne fiere typer of informa- 
tionsgrundlag, der sa vidt muligt er tilpasset de en- 
kelte brugeres behov. 

Nærværende færdselsuheldsstatistik er en sadan in- 
formationsmængde, hvis væsentligste formal er gen- 
nem en analyse af omstaendighederne ved indtrufne 
færdselsuheld at danne grundlag for beslutninger om 
landsomfattende uheldsbekæmpelse, Leks. i form af 
lovgivning eller propaganda. Endvidere kan statistik- 
ken indga som led i de forskningsprojekter, der ofte er 
en forudsætning for sadanne beslutninger. 

I mangel of landsdækkende oplysninger fra hospita- 
lerne er det et yderligere formal at tilvejebringe en 
summarisk belysning af personskadernes omfang og 
art med henblik pfi etablering af skadeforebyggende 
foranstaltninger. En videregaende statistisk behand- 
ling af personskadernes art og sundhedsmaessige kon- 
sekvenser vil knee en speciel statistisk belysning pá 
grundlag af oplysninger, der ikke kan tilvejebringes 
gennem politiet, men som ma bygge pfi information 
fra hospitalerne. Hospitalsstatistikken er imidlertid 
endnu ikke udbygget til at opfylde dette behov. 

2.2 Begreber og definitioner 
Som færdselsuheld opfattes alene uheld indtruffet 

pfi offentligt tilgængelig gade, vej, plads eller lignende 
omrade, som mindst ét of de implicerede elementer 
benyttede trafikalt, idet det endvidere er forudsat, at 
mindst ét af de implicerede elementer var kt rende. I 

henhold hertil falder bl.a. uheld, hvor alene fodgæn- 
gere er implicerede samt jernbaneulykker, bortset fra 
ulykker i jernbaneoverskæringer, uden for begrebet 
færdselsuheld. 

Uheldene opdeles efter de opstaede skaders art. 
Hvis der er kommet en eller fiere personer til skade 
ved uheldet, karakteriseres dette som et personskade- 
uheld. Hvis skaderne derimod er begrænset til ktbreto- 
jer og andet materiel, betegnes uheldet som et materi- 
elskadeuheld, der som nævnt ikke indgar i nærvæ- 
rende færdselsuheldsstatistik. 
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Som draebte medregnes i færdselsuheldsstatistik- 
ken alle dpdsfald, som indtræffer indtil 30 dage efter 
uheldet, og som er en folge af uheldet. 

Som tilskadekomne henregnes alle 0vrige impli- 
cerede personer, der er blevet kvæstet ved uheld. 

En del af skaderne betegnes som alvorlige. En 
nærmere specifikation af disse skader fremgar af bilag 
4. 

De for beskrivelsen of uheldsomstændighederne 
nodvendige oplysninger er inddelt i tre hovedgrup- 
per: Uheldsoplysninger, elementoplysninger og per - 
sonoplysninger. 

Uheldsoplysninger kan henfores til uheldet som 
helhed, f.eks. uheldstidspunkt og -sted, vejudform- 
ning, vejrlig og lignende. En central faktor blandt 
uheldsoplysningerne er uheldssituationen. Tilveje- 
bringelsen af oplysninger om uheldssituationen tilsig- 
ter en sá vidt mulig objektiv beskrivelse af færdselsu- 
heldsforltbbet ved hjælp af selve situationen umiddel- 
bart for uheldet, uanset om de i uheldet implicerede 
parter matte have overtradt færdselsloven, 

De til brug ved klassificeringen udarbejdede 
uheldssituationer omfatter i alt 64 typesituationer. 
Disse 64 situationer er inddelt i 10 hovedgrupper, jf. 
bilag 1. Uheld, der ikke umiddelbart kan henfores til 
en of de i situationsfortegnelsen anforte uheldssitua- 
tioner, vil i reglen kunne rubriceres i en af uheldssitua- 
tionernes hovedgrupper. 

Som ovenfor anfort tilstræbes der ved klassificerin- 
gen i uheldssituationer en karakteristik af situationen 
umiddelbart for uheldet og inden eventuelle afværge- 
manovrer er foretaget. Det er saledes vigtigt at fastsla, 
at det ikke nodvendigvis er den skadeforvoldende 
kollision, der angives som uheldssituation, idet selve 
sammenstodet kan omfatte andre elementer end de i 

den uheldsskabende situation implicerede. Dette har 
for eksempel betydning for uheld med fodgængere 
impliceret, idet der udover de fodgængere, som er 
impliceret i uheldssituationer i hovedgruppe 8, derma 
betragtes som egentlige uheldssituationer med fod- 
gængere, kan were fodgængere impliceret i andre 
uheldssituationer pá grund of et færdselselements 
afværgemanovre. Det kan f.eks. tænkes, at et koret0j 
under overhaling for at undga et frontalsammenstod 
kbrer op pá fortovet, hvorved en fodgænger bliver 
skadet. Sely om uheldet rubriceres som situation 211 
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vil fodgængeren alligevel blive medregnet som impli- 
ceret. 

Vedrorende uheldssituationerne kan endvidere an- 
fores, at uheld med mere end 2 implicerede fardselse- 
lementer, der ofte har karakter af uheld, der er afledt 
af et umiddelbart forud indtruffet uheld, og som 
principielt kunne inddeles i en rakke enkelte uheldssi- 
tuationer, registreres som ét uheld under den uhelds- 
situation, der efter de foreliggende oplysninger har 
v Bret den indledende fase til det samlede uheld. Ved 
uheld of denne karakter registreres dog samtlige im- 
plicerede elementer og den samlede personskade. De 
i uheldssituationsfortegnelsen anforte situationer om- 
fatter saledes ogsa uheld med fiere elementer end 
angivet i selve standardsituationen. 

Elementoplysninger vedrorer deis ferdselselemen- 
ter deis ovrige elementer. Som f erdselselement opfat- 
tes et i uheldet impliceret koretoj eller en fodg anger. 
Oplysninger herom kan foruden specifikation af fard - 
selselementets art indeholde angivelser af eventuelle 
former for ferdselsregulering for pagældende ele- 
ment, eventuel benyttelse af cykelsti etc. 

Som elementer i ovrigt henregnes forhindringer per 

eller uden for korebanen, og oplysninger om sadanne 
elementer er begranset til angivelse of elementets art, 
der f.eks. kan were et tre, autoværn eller dyr. 

Personoplysninger anfores for implicerede forere 
og fodgangere samt eventuelle passagerer. Ofte fore - 
ligger dog kun oplysninger om uskadte passagerer, 
nar disse befinder sig i koretojer med mindst én 
tilskadekommen. Foruden oplysninger om evt. tilska- 
dekomst anfores tillige den pagæ1dendes alder og 
ken, samt om der var tale om spirituspavirkning, og 
om der blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm 
osv. 

En fuldstændig oversigt over de indsamlede oplys- 
ninger fremgar af bilag 3. 

2.3 Systemet og dets begraensninger 
Dette statistiksystem er per samme made som alle 

foregaende indberetningssystemer om færdselsuheld 
baseret pa dataindsamling udfort af politiet, hvis ob- 
jektivitet og sagkyndighed er en absolut betingelse for 
opnaelsen af en saves palidelig som detaljeret beskri- 
velse af omstændighederne ved indtrufne færdsels- 
uheld. 

Fra 1976 er systemet imidlertid endret pa et ve- 
sentligt punkt, idet de tekniske forvaltninger i amter 
og kommuner er inddraget som et led i indberetnings- 
systemet. Disse myndigheders opgaver er at pafore 
indberetningen en nojagtig kodning af uheldsstedet, 
saledes at dette senere kan identificeres entydigt for 
det pagældende uheld. Stedskodningen foretages pa 
grundlag af politiets beskrivelse af uheldsstedet samt 
ud fra det lokalkendskab, som den pagældende vej- 
myndighed besidder. 

I praksis er forretningsgangen ved indberetning om 

ferdselsuheld den, at politiet udfylder en indberet- 
ning om omstendighederne ved uheldet, flat- disse er 
tilstrekkeligt klarlagt. I sarlige tvivlstilfaelde, feks. 
nar det er usikkert, om en tilskadekommen kan over - 
leve i 30 dage, kan der ga indtil 5 uger efter uheldet, 
for politiet kan afslutte indberetningen, der ved gen- 
nemskrivning udfaerdige's i 4 eksemplarer. 

Politiet beholder ét eksemplar og sender de tre 
ovrige til amtets tekniske forvaltning (for Kobenhavn 
og Frederiksberg kommuner disses tekniske forvalt- 
ninger). 

Hvis uheldet er sket pa en stats- eller amtsvej, 
foretages stedskodningen af amtet, og i forstnaevnte 
tilfælde orienteres Vejdirektoratet ved fremsendelse 
af et eksemplar af indberetningsskemaet. Er uheldet 
derimod sket pa en kommunevej, videresendes indbe- 
retningen til stedskodning i kommunen. 

Nar kodning af uheldssted er foretaget, sendes et 
blanketeksemplar til Danmarks Statistik, hvor blanket- 
terne registreres pa magnetband, og indholdet kryds- 
revideres for sá vidt, det kan lade sig gore med de 
oplysninger, indberetningen omfatter. 

Dette statistiksystem er i lighed med alle tidligere 
systemer begranset til at omfatte uheld, der kommer 
til politiets kendskab. 

En afgorende faktor for, om et uheld meldes til 
politiet, er dets konsekvenser. Smauheld pa parke- 
ringspladser etc. far politiet nok kun i særdeles be- 
grænset omfang oplysning om. Storm materielska- 
deuheld medforer formentlig hyppigere, at politiet 
tilkaldes, men den andel af samtlige uheld af denne 
type, der kommer til politiets kendskab, ma alligevel 
anses for at verre meget lay. Derimod gelder for uheld 
med personskade, at disse uheld i overvejende grad 
oplyses for politiet, om end det ma erkendes, at rap - 
porteringen heller ikke i dette tilfælde er fuldstendig. 
Undersogelser foretaget pa hospitaler har saledes 
kunnet pavise, at en del uheld med begranset person- 
skade - og blandt disse især singleuheld med knaller- 
ter eller cykler - ikke er blevet anmeldt til politiet. 

Siden 1958 har ferdselsuheldsstatistikken alene ve- 
ret baseret pa indberetninger om uheld med person- 
skade. Pa dette grundlag er ferdselsuheldsstatistik- 
kens formal opfyldt, idet der med udgangspunkt i den 
altovervejende del af de alvorligste uheld i Danmark 
er foretaget en detaljeret analyse til belysning af en 
lang rakke uheldsrelevante faktorer. 

Indforelsen af det nye indberetningssystem i 1976 
har ikke endret statistikkens grundlag, som fortsat 
udelukkende er personskadeuheld. 

Derimod er selve indberetningssystemet blevet æn- 
dret til ogsa at omfatte materielskadeuheld, hvorom 
der optages politirapport. Denne udvidelse er en di- 
rekte konsekvens af vejmyndighedernes tilslutning til 
systemet, idet det ved lokal uheldsbekæmpelse ofte 
kan verre afgorende for vurderingen af et givet uhelds- 
sted, at der foreligger beskrivelser af sa mange uheld 



som muligt for det pageldende sted, uanset om kon- 
sekvenserne ikke i alle tilfælde har osier lige alvorlige. 

Med henblik pa fortsat koordinering af arbejdet 
mellem de involverede myndigheder blev der i 1976 
nedsat et permanent ferdselsuheldsstatistikudvalg, 
hvori fast er representeret Justitsministeriets ferd- 
selssikkerhedsafdeling, Vejdirektoratet, Politimester- 
foreningen, Radet for Trafiksikkerhedsforskning og 
Danmarks Statistik. Udvalget har til opgave at be- 
handle sporgsmal vedrorende indberetningsform og 
papirgang for derved at opretholde og udvikle den 
tenskede koordinering af de statistiske arbejdsopgaver 
i tilknytning til ferdselsuheldsbekempelse. 

2.4 Anvendelse af systemets data 
Systemet omfatter som nevnt fire blanketkopier pr. 

uheld. Politiets blanket fungerer som bilag til politi- 
rapporten og er i ovrigt en nyttig reference ved telefo- 
niske forespt rgsler fra de efterfolgende blanketmod- 
tagere. 

Vejmyndighedernes blanketter kan dens tjene som 
grundlag for manuelle udpegningssystemer til afslo- 
ring af farlige steder dels benyttes som supplement til 
sadanne maskinelt udpegede steder, idet blanketterne 
indeholder en kort verbal beskrivelse af uheldet, som 
det kan vere hensigtsmessigt at konsultere, nar ner- 
mere specificerede uheld skal analyseres. 

Den blanket, der gar til Danmarks Statistik, danner 
grundlag for al maskinel bearbejdning af de ferdsels- 
uheldsdata, der opsamles af systemet. 

Registreringen foretages for en maneds uheldsind- 
beretninger ad gangen. Manedsbandene er normalt 
ferdige ca. 4 maneder efter den maned, hvori uhel- 
dene skete. 

Pa grundlag af hvert manedsband produceres en 
opgorelse, der indgar som en del af den Statistik over 
ferdselsuheld med personskade, der offentliggt res 
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hver maned. Endvidere dannes til brug for politiet en 
manedstabel over samtlige indberettede uheld i hver 
politikreds. 

Nar tre manedsband for et kvartal foreligger, dan- 
nes et kvartalsband, hvoraf kopier sendes til Vejdatala- 
boratoriet og Radet for Trafiksikkerhedsforskning. 

Vejdatalaboratoriet benytter disse band som en del 
af grundlaget for et servicesystem, der tilbyder vej- 
myndighederne forskellige former for bearbejdning af 
uhelds- og trafikdata inden for deres respektive an- 
svarsomrader til brug ved arbejdet med den lokale 
uheldsbekempelse. 

Radet for Trafiksikkerhedsforskning anvender ma- 
terialet til at foretage specielle opgorelser til brug for 
forskningsprojekter, hvis behov ikke i alle tilfælde kan 
were tilgodeset i ferdselsuheldsstatistikken. 

Danmarks Statistik foretager pa samme made som 
ved manedsbandene opgorelser beregnet til save) of- 
fentligg0relse som til intern brug i de enkelte politi- 
kredse. 

Nar alle uheld for et kalenderar er registreret, dan- 
nes det arsband med personskadeuheld, som er 
grundlaget for nerverende arsopgorelse over fard- 
selsuheld. 

Safremt der er mnsker om oplysninger, der ikke 
fremgar af de publicerede tabeller, kan Danmarks 
Statistik tilbyde at foretage specielle tabelleringer pa 
servicebasis, hvorved forstas, at brugeren ma dekke 
omkostningerne ved fremstillingen. 

Herudover kan owner muligheden for at tilslutte 
materielskadeuheld, hvorom der ikke er optaget rap- 
port, til systemet. Safremt der lokalt treffes aftale 
mellem vejmyndighed og politi om, at der skal indbe- 
rettes om samtlige uheld, som politiet far kendskab til, 
kan servicetilbuddet benyttes pa den made, at indbe- 
retningen sker pa Danmarks Statistiks blanket, som 
derefter tilsluttes systemet, saledes at bandene til 
Vejdatalaboratoriet kommer til at omfatte disse uheld. 
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3. Fa:rdselsuheld med personskade 

3.1 Endelig opgerelse 1976 
I Statistiske Efterretninger nr. A 30 er offentliggjort 

en opgorelse over ferdselsuheld for Aret 1976, sva- 
rende til de 4 offentliggjorte kvartalsoporelser. Op- 
gorelsen i nerverende publikation afviger af to 
grunde fra ersoporelsen i Statistiske Efterretninger. 

Pd grund af indkorselsvanskeligheder med den nye 
blanketgang indkom nogle blanketter p$ et sá sent 
tidspunkt, at de forst kunne komme ind i systemet pá 
Arsbasis. Den derved fremkomne tilvækst af uheld er 
dog af en storrelsesorden under en haly procent, og 
forogelsen af de derved registrerede personskader 
lindes væsentligst blandt lettere tilskadekomne. 

Med henblik pá en specialundersogelse af virknin- 
gen af sikkerhedsselen indsamlede Retsmedicinsk In- 
stitut i Arhus detaljerede oplysninger om samtlige 
ferdselsulykker med drabte bilister i 1976. En diver- 
gens mellem dette materiale og de i Statistiske Efter- 
retninger offentliggjorte kvartalstabeller forte til et 
samarbejde mellem Retsmedicinsk Institut og Dan- 
marks Statistik. Dette resulterede dels i en korrektion 
af antallet af dræbte og tilskadekomne og dels i en 
forbedret instruktion til registreringen af uheldene. 
Antallet af drabte i nerværende opgorelse er sAledes 
16 ferre (2 pct.) end i ársopgorelsens 1976 i Statistiske 
Efterretninger. Det drejer sig nasten udelukkende om 
bilister, der i de Oeste tilfelde nu er rubricerede som 
alvorligt tilskadekomne. 

3.2 Personskader 
I forbindelse med ferdselsuheldsstatistikkens om- 

legning pr. 1. januar 1976 endredes rubriceringen af 
personskadernes type. Med sagkyndig bistand fra la- 
ger, der beskaft agar sig med problematikken omkring 
ferdselsuheld og skadevirkningerne heraf, blev opstil- 
let folgende 8 skadetyper: 

1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslesion, ojen- 
lesion 

2 Lesion af brystkasse og/eller underliv 
3 Lesion af rygsojle og/eller bakken 
4 Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i skul- 

der, arm eller hand 
5 Knoglebrud/ledskred eller svar forstuvning i hofte, 

ben eller fod 
6 Alvorlig skade i fiere kropsomrader 
7 Forbranding 
8 Alene lettere bloddelsskade 

Samtidig er den hidtil anvendte definition of alvor- 
ligt tilskadekomne: »for kortere eller længere tid uar- 
bejdsdygtig« opgivet som uhensigtsmessig, da den 
ikke sikrede en ensartet praksis. Alvorligt tilskade- 
komne defineres fremover som en tilskadekommen 
med skadetype 1 -7, medens en lettere tilskadekom- 
men har skadetype 8. Der er herved fra og med 1976 
sket en forskydning i fordelingen of alvorligt og lettere 
tilskadekomne i den officielle ferdselsuheldsstatistik, 
saledes at der nu er relativt fiere alvorligt tilskade- 
komne end tidligere, hvilket udelukkende er begrun- 
det i endringen of definitionen mellem alvorligt og 
lettere tilskadekommen. En sammenligning med tidli- 
gere $r bor derfor kun furetages for tilskadekomne 
under et. 

Fra 1975 til 1976 faldt antallet of personskader i alt 
godt 2 pct. Men udviklingen var forskellig save! for de 
enkelte elementarter, som for fordelingen of drabte 
og tilskadekomne, jf. tabel 3.1 og 3.2. 

Det storste fald konstateredes saledes for personbi- 
lister, hvor nedgangen var nasten 10 pct., medens den 
for fodgangere var knap 3,5 pct. Derimod konstatere- 
des en stigning for motorcyklister pá ikke mindre end 
26 pct. og en stigning for knallertkorere pa godt 5 pct. 

Ses alene pa antallet of drabte, hvor den samlede 
stigning var godt 3,5 pct., er der for de mest udsatte 
trafikanter, nemlig cyklister og fodgangere, et fald pá 
henholdsvis godt 30 pct. og godt 8 pct. For alle andre 
elementarter er der stigninger fra 3 pct. for personbi- 
lister til 47 pct. for motorcyklister. De store udsving i 
de relative ændringer for dræbte má ses pa baggrund 
af de ret sma absolutte tal, der for nogle elementarters 
vedkommende er tale om. 

Seiv om 1976 som vaunt viste et fald i duel drabte 
som tilskadekomne fodgangere, udgor disse dog sta- 
digt den mest udsatte trafikantgruppe. Af de impli- 
cerede fodgangere blev sáledes mere end 7 pct. 
drabs, medens kun 3 pct. slap uskadt. De tilsvarende 
andele of drabte i andre elementarter udgor fra 1,6 til 
3,9 pct., og andelen of uskadte fra 7 til 63 pct. of de 
implicerede personer, som er medtaget pa politiets 
indberetninger, jf. tabel 3.3. Da ikke alle uskadte 
passagerer registreres pa indberetningsblanketten, er 
andelen of uskadte bilister noget hojere end den i 

tabel 3.3 viste. Der er endvidere ikke i tabellen anf0rt 
oplysninger om lastbiler m.v., men det kan da navnes, 
at andelen of uskadte i denne kategori i hvert fald er 
store end 80 pct. 
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Tabel 3.1 Antal personskader fordelt after elementart 1960 -76 
Casualties by type of unit 1960 -76 

I.dt Personbd 
l'arcbd og 

latitbd 
nt v.') 

Molorcykel Knallen Cykel Fodgsnger 

1960 20964 4615 976 4144 3402 4379 3448 
1961 22512 5931 1095 4273 3352 4471 3390 
1962 22973 6899 1083 4010 3213 4146 3622 
1963 22330 7612 1135 3411 2803 3715 3654 
1964 24868 9351 1203 3341 3201 3962 3810 
1965 26077 10996 1304 2784 3092 3763 4138 
1966 26457 11273 1292 2510 3386 3785 4211 
1967 25929 10535 2622 2115 3630 3362 3665 
1968 26845 11474 2668 1825 3767 3411 3700 
1969 27354 12228 2626 1521 3900 3302 3777 
1970 26656 12338 2474 1327 3911 2971 3635 
1971 27587 12778 2118 1320 4750 3072 3549 
1972 25885 12731 1640 1240 4410 2656 3208 
1973 24588 12028 1638 1212 4224 2521 2965 
1974 19477 8547 1157 1142 3951 2177 2503 
1975 20927 9449 1207 1247 4139 2424 2461 
1976 20456 8523 1211 1568 4360 2414 2380 

9) Inkl korctoler, der ikke er spetiliccret t tabellen, 1 cks laisser, traktorei og [sestet ogee 

Tabel 3.2 Relativ aendring i antal implicerede og i antal personskader 1975 -76 fordelt 
after elementart 
Relative change in number of persons involved and number of casualties from 1975 to 1976, 
by type of traffic unit 

Antal 
unphcctcdc 

Peron skaclet 
t alt Dt.ebte Idskade- 

komne 

pt 

/Endring i alt + 1 2 + 4 7 

Elementart 
Personbil 3 =10 + 3 ±10 
Vare- og lastbi] m.v.1 + 7 0 +47 1 

Motorcykel +25 + 26 + 30 +26 
Knallert + 5 + 5 +37 + 5 
Cykel + 1 0 ±31 + 1 

Fodgænger 3 3 8 3 

Inkl Lot etcher, der ikke er spet iliceret. t tabellen, 1 ek} boxer, traktorer og heucvogne 

I relation til antallet of indbyggere malt som middel- 
folketallet er aldersgrupperne mellem 15 og 24 Ar 

mest udsat for at komme til skade i trafikken. Der er 
endvidere tydelig forskel pa andelen af personskader 
blandt mend og kvinder. Medens der i aldersgrup- 
perne 0 -14 Ar og 45 Ar og derover bliver skadet 11/2 

gang sa mange mend som kvinder, bliver der skadet 
mere end 3 gange sa mange i aldersgruppen 18-24 Ar. 

Sammenlagt er der dobbelt sa mange skadede mend 
som kvinder, jf. tabel 3.4. 

De benyttede 8 skadetyper er som nævnt indf0rt fra 
1, januar 1976, og en sammenligning med tidligere ar 
er derfor ikke mulig. Lesion i hovedregionen, inkl. 
kraniebrud, er den almindeligste skadetype, der teg- 
ner sig for 65 pct. af de dræbte og 53 pct. af de 
alvorligt tilskadekomne. Godt 8 pct. af de skadede 
med denne lesion blev dræbt, medens 10 pct. med 
lesion of brystkasse og /eller underliv og godt 15 pct. 
med lesion i fiere kropsomrader blev dræbt. Den 
st0rste andel af dræbte rindes i skadetypen forbren- 

+ - 

+ 

_ - - _ 
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Tabel 3.3 Implicerede personer fordelt efter elementart og personskade 1976 
Persons involved by type of unit and severity of casualty 1976 

Implicerede 
personer 

alt 
Drslttc 

Ahorhgt 
uhkadc- 
komnc 

Lettere 
tilskade- 
komne 

tJskadtc 

Elementart 
antal 

Personbil 175241 333 4426 3764 9001 
Varebil 1940 31 380 308 1221 
Motorcykel 1788 70 980 518 220 
Knallert 4911 144 2594 1622 551 
Cykel 25852 82 1491 841 171 
Fodgaenger 2454 178 1581 621 74 

Relativ fordeling 
pct 

Personbil 100 1,9 25 22 51 
Varebil 100 1,6 19 16 63 
Motorcykel 100 3,9 55 29 12 
Knallert 100 2,9 53 33 11 

Cykel 100 3,2 58 32 7 
Fodgaenger 100 7,3 65 25 3 

Ekskl. uskadte born t barnestol 
2 Dc uupltccredc personcr pá cskcl er anion stint antallet al unpincredc nsMel 

Tabel 3.4 Antal personskader fordelt efter alder og ken 1976 
Casualties by age and sex 1976 

I alt 

Herat 

0-fi 
Jr 

7 -14 15 -17 IR-19 
Si 

20 -24 
.Sr 

25 -34 
Ar 

35-44 
Sr 

45 -54 
Sr 

55-64 
Ar 

65-74 
St 

75Srog 
dcrov 

Personskader i alt 20456 721 1882 3043 2128 2867 2773 1550 1545 1672 1424 776 
Pr. 1000 indbyggere 4,0 1,4 3,0 13,7 14,4 7,7 3,5 2,7 2,2 3,0 3,3 3,0 

Dræbte 857 34 57 79 78 88 89 42 54 99 128 109 
Pr. 1000 indbyggere 0,2 0,1 0,1 0,4 0,5 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3 0,4 

Alvorligt tilskadekomne 11698 421 1216 1795 1222 1598 1467 820 881 939 830 483 
Pr. 1000 indbyggere 2,3 0,8 1,9 8,1 8,3 4,3 1,8 1,4 1,6 1,7 1,9 1,9 

Lettere tilskadekomne 7901 266 609 1169 828 1181 1217 688 610 634 466 184 
Pr. 1000 indbyggere 1,6 0,5 1,0 5,3 5,6 3,2 1.5 1,2 1,1 1,2 1,1 0,7 

Mend 
Personskaderialt 13544 441 1136 2029 1660 2207 1915 997 918 979 799 428 

Pr. 1000 indbyggere 5,4 1,7 3,5 17,9 21,8 11,5 4,7 3,4 3,3 3,7 4,1 4,2 
Dræbte 577 19 27 57 62 80 72 33 38 60 68 61 

Pr. 1000 indbyggere 0,2 0,1 0,1 0,5 0,8 0,4 0,2 0,1 0,1 0,2 0,4 0,6 
Alvorligt tilskadekomne 7897 265 765 1251 978 1255 1026 506 536 569 473 260 

Pr. 1000 indbyggere 3,2 1,0 2,4 11,0 12,9 6,6 2,5 1,7 1,9 2,1 2,4 2,6 
Lettere tilskadekomne 5070 157 344 721 620 872 817 458 344 350 258 107 

Pr. 1000 indbyggere 2,0 0,6 1,1 6,4 8,2 4,6 2,0 1,6 1,2 1,3 1,3 1,1 

Kvznder 
Personskader i alt 6912 280 746 1014 468 660 858 553 627 693 625 348 

Pr. 1000 indbyggere 2,7 1,1 2,4 9,4 6,5 3,6 2,2 1,9 2,2 2,4 2,6 2,2 
Dræbte 280 15 30 22 16 8 17 9 16 39 60 48 

Pr. 1000 indbyggere 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,3 0,3 
Alvorligt tilskadekomne 3801 156 451 544 244 343 441 314 345 370 357 223 

Pr. 1000 indbyggere 1,5 0,6 1,5 5,0 3,4 1,9 1,1 1,1 1,2 1,3 1,5 1,4 
Lettere tilskadekomne 2831 109 265 448 208 309 400 230 266 284 208 77 

Pr. 1000 indbyggere 1,1 0,5 0,9 4,1 2,9 1,7 1,0 0,8 0,9 1,0 1,3 0,5 

Sr :u 
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Tabel 3.5 Antal personskader fordelt efter skadens type, hospitalsbehandling, 
elementart og skadens àrsag 1976 
Casualties by type of injury, hospital treatment, type of unit and cause of injury 1976 

Personskader I alt 

Skadens type 

Hjeme- 
rystelse, 
kranie- 
brud 

2 

Læsion 
af bryst- 

kasse, 
underliv 

3 

Læsion 
ryg- 

sgJ7e, 
ba kken 

4 

Læsion 
i skul- 

der, arm, 
hind 

5 

Läsion 
i hofte, 
ben, 
fod 
6 

Lasion 
af flere 
kropps- 

omráder 
7 

Forbran- 
ding 

8 

Lettere 
blgd- 
dels- 
skade 

9 

Personskader i alt 20456 6726 658 354 1330 2331 1124 32 7901 
Drake 857 561 65 26 5 15 170 15 
Alvorligt tilskadekomne 11698 6165 593 328 1325 2316 954 17 
Lettere tilskadekomne 7901 . 7901 

Hos italsbehandlang 
Indlagt pá hospital 11021 5849 497 325 762 2024 1024 20 520 
Skadestuebehandlet 8362 748 145 21 557 296 74 6 6515 
Ikke skadestuebehandlet 1073 129 16 8 11 11 26 6 866 

Skadens drsag for personbilister 8523 2800 437 174 440 404 482 22 3764 
Slynget mod rat, vindspejl 4457 1737 211 46 210 200 212 6 1835 
Pákort fra siden 941 271 87 29 54 62 65 5 368 
Pákort bagfra 183 59 5 16 10 5 5 - 83 
Bil væltet 843 250 40 39 64 34 45 7 364 
Slynget ud 431 200 18 14 21 28 51 - 99 
Anden Arsag 1668 283 76 30 81 75 104 4 1015 

Skadens drsag for varebilister 719 242 30 14 41 41 43 - 308 
Slynget mod rat, vindspejl 389 157 17 5 18 19 16 - 157 
Mort fra siden 77 18 2 2 4 6 7 - 38 
Mort bagfra 26 10 1 2 1 2 3 - 7 
Bil væltet 70 17 3 4 8 6 6 - 26 
Slynget ud 40 16 3 1 5 3 7 - 5 
Anden Arsag 117 24 4 - 5 5 4 - 75 

Skadens drsag for lastbilkerere 257 68 8 5 17 17 16 - 126 
Slynget mod rat, vindspejl 133 41 5 1 8 8 5 - 65 
Mort fra siden 14 7 - - 3 - 1 - 3 
Mort bagfra 6 4 - - - 1 1 - - 
Bil væltet 28 2 2 1 3 2 2 - 16 
Slynget ud 25 10 - 1 2 1 3 - 8 
Anden Arsag 51 4 1 2 1 5 4 - 34 

Skadens drsag for motorcyklister 1568 392 25 22 200 283 126 2 518 
Styrtet 1262 344 19 19 161 212 102 1 404 
Mort of andet element 204 28 3 2 30 57 12 - 72 
Anden Arsag 102 20 3 1 9 14 12 1 42 

Skadens drsag for knallertkarere 4360 1436 61 39 280 744 176 2 1622 
Styrtet 2909 1058 40 24 192 419 100 1 1075 
Pákort of andet element 1265 317 18 13 77 314 68 1 457 
Anden Arsag 186 61 3 2 11 11 8 - 90 

Skadens drsag for cyklister 2414 909 42 38 168 311 102 3 841 
Styrtet 1175 497 17 12 78 125 38 - 408 
Mort of andet element 1147 381 24 25 85 175 62 3 392 
Anden Arsag 92 31 1 1 5 11 2 - 41 

Skadens drsag for fodgamgere 2380 822 46 59 168 503 160 1 621 
Pákort 2069 725 34 51 148 444 137 - 530 
Anden Arsag 311 97 12 8 20 59 23 1 91 

. 

. 
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Figur 3.1 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt efter mined 1976 
Accidents per day, by months of 1976 
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Figur 3.2 Gennemsnitligt antal uheld pr. dag fordelt after ugedag 1976 
Accidents per day, -by days of the week, 1976 
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Figur 3.3 Gennemsnitligt antal uheld pr. time fordelt efter klokkeslet 1976 
Accidents per hour, by hours of the day, 1976 
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Tabel 3.6 Antal uheld og personskader fordelt efter ugedag og by- eller landomräide 
1976 
Accidents and casualties by day and urban or rural area 1976 

tal M.mdag I ,rsclag Omdag I orxlag Fredag LNrdag sondag 

Uheld i alt 15951 2206 2111 
antal 

2337 2372 2814 2359 1752 
Pr. dag 43,6 42,4 40,6 44,9 44,8 53,1 45,4 33,7 

Relativ fordelmg 
pct. 

Bymæssigbebyggelse 68,9 71,8 73,9 71,7 73,0 70,5 60,7 58,4 
Landdistrikt 31,1 28,2 26,1 28,3 27,0 29,5 39,3 41,6 

Personskaderialt 20456 2710 2610 
antal 

2841 2938 3562 3310 2485 
Pr. dag 55,9 52,1 50,2 54,6 55,4 67,2 63,7 47,8 

Relativ fordehng 
pct. 

Bymæssig bebyggelse 63,9 67,9 69,5 67,7 69,3 65,7 54,0 53,7 
Landdistrikt 36,1 32,1 30,5 32,3 30,7 34,3 46,0 46,3 

Dra bte i alt 857 110 101 
antal 

121 139 147 154 85 
Pr. dag 2,3 2,1 1,9 2,3 2,6 2,8 3,0 1,6 

Relativ fordehng 
pct. 

Bymæssig bebyggelse 44,8 44,5 47,5 49,6 43,2 48,3 37,0 45,9 
Landdistrikt 55,2 55,5 52,5 50,4 56,8 51,7 63,0 54,1 

ding, men mindre end en halt' procent af personska- 
derne hidrorer dog fra denne skadetype, jf. tabel 3.5. I 

forbindelse hermed bemærkes, at fordelingen af de 
dr ebte og tilskadekomne efter skadens type er foreta- 
get pá grundlag af de summariske oplysninger, som 
politiet har modtaget fra hospitalerne i forbindelse 
med den politimæssige behandling af uheldene. Op- 
delingen kan sáledes ikke i medicinsk henseende anses 
for at være en udtommende beskrivelse af skaderne, 
idet det má haves i erindring, at skadernes sværheds- 
grad og eventuelle folgevirkninger for de tilskade- 
komne ikke vil kunne bedemmes endeligt pá det fore- 
liggende grundlag, hvor indberetningerne om uhel- 
dene skai være afgivet inden 5 uger efter 
uheldstidspunktet. 

Det forhold, at personer, der i indberetningen er 
karakteriseret som lettere tilskadekomne, indlægges 
pá hospital, kan bero pá, at de tilskadekomne umid- 
delbart efter uheldet er indlagt til observation, og at 
omstændighederne efter observationsperiodens ud- 
lob medforte, at vedkommende personer blev henfort 
under lettere tilskadekomne. 

Af de skadeársager, det har været muligt at specifi- 
cere for de tilskadekomne bilisters vedkommende, var 
den hyppigste forekommende, at den tilskadekomne 
blev slynget mod rat, vindspejl el.lign. Næsten 53 pct. 
af samtlige bilistskader havde denne ársag, jf. tabel 
3.5. Arsagen til personskade hos motorcyklister er i 80 
pct. af tilfældene anfort som styrt med keretojet, 
medens 13 pct. har pákorsel of motorcyklen som ársag. 
For knallertkorere er Arsagen til 67 pct. of personska- 

derne angivet som styrt og til 29 pct. som pákorsel, 
medens de tilsvarende tal for cyklister er 49 pct. styrt 
og 48 pct. pákorsel. Der er sáledes en markant forskel i 
ársag til personskaderne hos de tre tohjulede kore- 
t0jsarter. 

3.3 Sæsonfordelinger 
I figur 3.1, 3.2 og 3.3 er foretaget sæsonfordeling af 

de stedfundne færdselsuheld pá sável máneds- som 
ugedags- og timebasis. Der er ved opgorelserne ikke 
taget hensyn til den afhængighed, der kan være mel- 
lem monads- og ugedagsfordelingerne, derved at de 
enkelte ugedage ikke optræder med samme hyppig- 
hed i hver maned. 

For at eliminere virkningen af mánedernes forskel- 
lige længder er grundlaget for sæsonfordeling pá 
máneder det gennemsnitlige antal uheld pr. dag. For 
ugedags- og timefordelingerne er den aktuelle tidsen- 
hed henholdsvis dag og time benyttet som fordelings- 
grundlag. 

Mánedsfordelingen i figur 3.1 viser, at antallet af 
uheld pr. dag er stigende igennem árets forste 6 
máneder med kulmination i juni maned og derefter en 
svagt faldende tendens i árets sidste máneder. 

Ugedagsfordelingen viser, at fredag gennemgáende 
var den ugedag, hvor de fleste uheld indtraf, medens 
der skete færrest pá sondage, jf. figur 3.2. 

Uheldenes Niger var imidlertid alvorligere lordag- 
sondag end om hverdagen, idet antallet af personska- 
der pr. uheld var storre lordage og sondage end pá 
ugens ßvrige dage, jf. tabel 3.6. 
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Tabel 3.7 Antal uheld og personskader fordelt after elementart 1976 
Accidents and casualties by type of unit involved 1976 

Uheld 

Uheld i alt 

Elementart 

Personbil 
Personbil, alm. 
Hyrevogn 
Udlejningspersonbil 
Ambulance 

Varebil 
0-2000 kg totalvæggt 
2001-3000 kg totalvægt 

Lastbil m.v 
Sololastbil over 3000 kg totalvægt 
Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 
Sættevognstog 
Bus 
Traktor, motorredskab 
Jernbanetog 
Rytter, hestevogn 

Motorcykel 
Knallert 
Cykel 
Fodgenger 
Forhindring 
Uoplyst 

En anden karakteristisk forskel pá de enkelte uge- 
dage er, at andelen of uheld, der finder sted i landdis- 
trikter er ca. 40 pct. pA Tordage og sondage, men 
under 30 pct. pA hverdage, jf. tabel 3.6. 

Timefordelingen viser, at der indtraf relativt [lest 
uheld mellem kl. 1600 og 1700, hvorimod det laveste 
gennemsnit konstateredes i tidsrummet fra kl. 0300 tit 
kl. 0600, jf. figur 3.3. 

Af tabel 3.6 fremgár ligeledes, at næsten 70 pct. af 
uheldene indtraf i bymæssig bebyggelse, og at disse 
uheld medforte knap 65 pct. af personskaderne, men 
kun havde 45 pct. af de dræbte. Omvendt er de 30 pct. 
uheld i landdistrikterne de farligste med 55 pct. af de 
dræbte. 

Det bemærkes, at inddelingen i bymæssig bebyg- 
gelse og i landdistrikt hovedsageligt hviler pA skiltnin- 
gen for 60 km /t- zonerne. En sammenligning med 
tidligere Ar er derfor ikke mulig, da kriteriet for indde- 
lingen da var et andet. 

3.4 Implicerede elementer 
Der skelnes i færdselsuheldsstatistikken mellem 

færdselselementer, som udgores af kpretojer og fod- 
gængere, og andre elementer, som udgores af forhin- 

Med ét Mcd w Med uc elk, 
Iat element clemcnter Ileie element. 

mtpLc.et 11111)h1. et m,phc citi 

t 2 3 4 

15951 1827 12819 1305 

11178 773 9295 1110 
10835 761 8991 1083 

457 5 374 78 
35 5 27 3 
28 2 21 5 

1779 89 1425 265 
1276 72 1000 204 
518 17 435 66 

2093 89 1663 341 
1051 28 840 183 
408 10 316 82 
133 4 103 26 
339 25 261 53 
199 20 149 30 

21 18 3 
20 2 17 

1400 195 1090 115 
4542 480 3871 191 
2494 201 2149 144 
2348 2129 219 
2375 2003 372 

26 17 9 

dringer pA eller uden for korebanen, som f.eks. dyr, af- 
spærringsmateriel, træer, lysmast og autoværn. 

De hyppigst forekommende uheld med hensyn tit 
antallet af implicerede elementer udgjordes of uheld 
med to implicerede færdselselementer, idet knap 70 
pct. of uheldene havde denne konstellation, jf. tabel 
3.7, hvoraf endvidere fremgár, at personbiler var im- 
pliceret i 70 pct. af samtlige uheld, medens den der- 
næst hyppigst forekommende elementart var knallert, 
som var impliceret i næsten 30 pct. af uheldene. 

Af nævnte tabel fremgár yderligere, at de tohjulede 
kpretf jsarter relativt oftere end biler er udsat for 
uheld med kun ét element impliceret, d.v.s. single- 
uheld uden pâkorsel of faste genstande. I 14 pct. af de 
uheld, motorcykler er impliceret i, er der sáledes tale 
om et sddant uheld uden andet impliceret, medens de 
tilsvarende tal for knallerter og cykler er henholdsvis 
11 og 8 pct. Forskellene i disse tal skyldes formentlig, 
at singleuheld med cykler og delvis ogsá knallerter pA 

grund of ringere fart i forhold tit motorcykler giver et 
mildere skadesforlob og derfor ofte forbliver ukendte 
for politiet. 

Med henblik pA en nojere belysning of forskelle 
mellem de enkelte elementarter er der i tabel 3.8 
foretaget en detaljeret opgorelse over de i færdselsu- 

1 

. 

. 

. 
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Pcrtimnk.tder 

I all Ur.chte Alvt rugi 
ulskadtkonutc 

Let ere 
ul.kadcko,nne 

cicmcntct 
5 

udcnlor 
cicmcntct 

6 
cicmcntct 

7 

udcnlor 
cicmcntct 

8 
elcmcntct 

9 

udcnlor 
cicmentet 

10 
cicmcntet 

11 

udcnlot 
tienuntct 

12 

Uheld i alt 

Elementari 

8523 6447 333 255 4426 3912 3764 2280 Personbil 
8295 6253 329 243 4317 3795 3649 2215 Personbil, alm. 

185 435 3 10 88 232 94 193 Hyrevogn 
23 23 - 1 13 13 10 9 Udlejningspersonbil 
20 31 1 2 8 18 11 11 Ambulance 

719 1550 31 63 380 928 308 559 Varebil 
553 1074 22 47 299 646 232 381 0-2000 kg totalvæggt 
166 496 9 16 81 289 76 191 2001-3000 kg totalvægt 
492 2235 19 232 246 1248 227 755 Lastbil m.v. 
173 1148 7 109 78 631 88 408 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 
62 500 3 63 33 290 26 147 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anh. 
22 156 2 29 8 75 12 52 Sættevognstog 

150 313 1 23 77 168 72 122 Bus 
68 212 5 8 39 131 24 73 Traktor, motorredskab 

25 - 6 - 12 - 7 Jernbanetog 
17 8 1 - 11 4 5 4 Rytter, hestevogn 

1568 304 70 13 980 164 518 127 Motorcykel 
4360 572 144 7 2594 321 1622 244 Knallert 
2414 240 82 5 1491 125 841 110 Cykel 
2380 209 178 2 1581 98 621 109 Fodgænger 

. 3194 142 . 1895 1157 Forhindring 

. 30 2 . 18 10 Uoplyst 

Tabel 3.8 Antal implicerede elementer 1976 
Number of units involved 1976 

I alt Pr. 1000 
enheder 

Pr. mill. 
k0rtekmt) 

Implicerede elementer i alt 

Elementart 

31624 

Personbil 13919 10 0,7 
Personbil, alm. 13383 10 0,7 
Hyrevogn 471 63 0,8 
Udlejningspersonbil 36 8 0,3 
Ambulance 29 28 0,4 

Varebil 1835 11 0,6 
0-2000 kg totalvæggt 1314 14 0,8 
2001-3000 kg totalvægt 521 8 0,4 

Lastbil m.v 2231 
Sololastbil over 3000 kg totalvægt 1083 17 ,5 
Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 429 43 0,8 
Sættevognstog 134 38 0,6 
Bus 344 55 1,0 
Traktor, motorredskab 200 . . . . . . 

Jernbanetog 21 ... 
Rytter, hestevogn 20 

Motorcykel 1446 38 
Knallert 4735 10 
Cykel 2585 
Fodgænger 2454 0 
Forhindring 2393 . . . 

t) Ktsrselsmængden er baseret p3 sk6n, j£ afsnit 3.4. 

. . 

. . 

... 

... 

... 
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Tabel 3.9 Antal uheld fordelt efter antal personskader 1976 
Accidents by number of casualties 1976 

Uheld 
Antal uheld efter antal dræbte 

I alt 0 dræbte I dræbt 2 dræbte 3 el. f). dræbte 

Uheld i alt 15951 15162 732 50 7 

Alene med drabte og uskadte 518 495 21 2 
Med 1 tilskadekommen 12632 12482 135 12 3 

» 2 tilskadekomne 1965 1898 54 12 1 

» 3 tilskadekomne 516 492 21 3 
» 4 tilskadekomne 205 193 11 1 

» 5 eller fiere tilskadekomne 115 97 16 1 1 

held implicerede elementer i relation tit antallet af 
enheder af samme art ved arets begyndelse. 

Bestanden af knallerter er opgjort pa grundlag af 
antallet of ansvarsforsikringer, medens de implicerede 
fodgængere er sat i relation tit befolkningsstorrelsen. 

I forhold tit antallet af elementer er hyrevogne og 
busser hyppigst impliceret i fardselsuheid, hvilket 
dog ikke nodvendigvis er ensbetydende med, at de er 
de melt risikobelastede elementarter. En beregning 
baseret pa skonnede tal for bilernes korkel viser, at der 
næsten ikke er nogen forskel pa de forskellige elemen- 
tarters risiko for at blive impliceret i uheid, nar uhelds- 
tallet setts i relation tit korselsmangden. Grundlaget 
for beregningen har varet folgende tal for arlig kor- 
sel: Alm. personbiler 15.200 km; Hyrevogne 83.700 
km; Udlejningsvogne 30.000 km; Ambulancer 70.000 
km; Varebiler 0 -2000 kg tv. 17.400 km; Varebiler 
2000 -3000 kg tv. 20.000 km; Sololastbiler over 3000 
kg tv. 31.900 km; Lastbiler med anhanger 52.500 km; 
Settevognstog 63.000 km; Busser 55.200 km. 

3.5 Uheldenes omfang 
Der indtraf i alt 789 dodsulykker, hvoraf de to 

trediedele alene medforte personskader i form af 
dodsfald, jf. tabel 3.9. Dette forhold kan deis tilskrives, 
at en del af uheid var singleuheld, hvor kun ét fardsel- 
selement og ofte kun én person var impliceret, deis at 
det i uheld, hvor biler kolliderede med lettere trafike- 
lementer, ofte er gaet hardt ud over den mindst 
beskyttede, medens bilisterne hyppigere er sluppet 
uskadte fra uheldet. Saledes biev næsten 95 pct. af de 
ved fodgengeruheld opstaede personskader pafort 
fodgængere, og samtidig var det gennemsnitlige antat 
personskader pr. fodgengeruheid sa lavt som 1,09, jf. 
tabel 3.10. 

I tabel 3.7 er for de enkelte elementarter anfort 
konsekvensen af at verre impliceret i uheld for de 
implicerede personer. Mest udsat er naturligvis fod- 

gangere, som i uheld, hvor de er impliceret, udgor 92 
pct. of personskaderne, medens kun 8 pct. of skaderne 
er pafort modparterne, og af de dræbte udgor fod- 
gangerne endog de 99 pct. Men ogsa for de implice- 
rede pa de tohjulede koretojer er risikoen for sels at 
komme tit skade eller blive dræbt gennemsnitligt bety- 
deligt storre end for modparten i uheldet. Bedst be- 
skyttede er personer i last- og sattevognstog, idet 
disse kun udgor 11 pct. of personskaderne og 5 pct. af 
de dræbte i de uheld, hvor de er impliceret. 

Sammenholdes tabel 3.10 med den tilsvarende tabel 
fra 1975, viser antallet of uheld i situationsgruppe 2 en 
stigning pa mere end 35 pct. Arsagen tit en del af 
denne stigning er dog, at uheldssituationerne i forbin- 
delse med vendinger pa korebanen ved oml2egningen 
pr. 1. januar 1976 er andret fra situationerne 330 og 
440 tit situationerne 250 og 260, se afsnit 3.6. Trek - 
kes antallet af disse uheld fra, vil den reelle stigning i 

antallet af uheid i situationsgruppe 2 vare godt 15 

pct., altsa stadigv ek en storre andring end for andre 
situationsgrupper. 

Det gennemsnitlige antal personskader pr. uheld i 

situationsgruppe 2 har igennem nogle ar ligget om- 
kring 1,9, men er nu pa 1,68. Fratrakkes imidlertid 
tallene for situation 250 og 260, der forarsager relativt 
ffrre personskader end andre uheld i situation 2, 
bliver det gennemsnitlige antal personskader pr. 
uheld knap 1,8. Antallet of uheld i situationsgruppe 2 
er altsa steget i 1976, medens antallet of personskader 
er blevet relativt ffrre. Stadigv2ek er antallet af per- 
sonskader pr. uheld dog stone for denne gruppe end 
for nogen af de andre situationsgrupper, ogsa nar 
vendingssituationerne er iberegnet. 

For de ovrige situationsgrupper kan noteres en 
stigning i situationsgruppe 1 og 7, medens de ovrige 
har et fald i antal af uheld. For situationsgrupperne 3 

og 4 skal faldet dog ses pa baggrund af den oven - 
navnte omnummerering af vendingssituationerne. 

I 
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Tabel 3.10 Antal uheld og personskader fordelt efter uheldssituationsgruppe 1976 
Accidents and casualties by group of accident situations 1976 

Uheld Personskader Gm anta! 
personskader 

pr. uheld anta) pet anta) pet, 

I alt' 15951 

3617 

1369 

1295 

1416 

1203 

1842 

1673 

920 

2302 

247 

100,0 

22,7 

8,6 

8,2 

8,9 

7,6 

11,6 

10,5 

5,8 

14,5 

1,5 

20456 

4721 

1738 

2174 

1698 

1513 

2652 

2011 

1057 

2513 

291 

100,0 

23,1 

8,5 

10,7 

8,4 

7,4 

13,0 

9,9 

5,2 

12,3 

1,4 

1,28 

1,31 

1,27 

1,68 

1,20 

1,26 

1,44 

1,20 

1,15 

1,09 

1,18 

Smgleuheld 

e 

Uheld mel. [Reid kerende 
pi samme vel m. samme 
kurs og oden svtngnmg 

1 

Uheld mell Itgeud kerende 
prsmme vel m. medial 

u og eden swooning 

2 

Uheld mell. kerende 
pi some veI m. samme 
kurs og med summing 

3 

Uheld melt. kerende 
pi same eel m. modsat 

kure og med snngnmg 

4 

Uheld mellem 
hand kurende i kryds 

5 

Uheld mellem kerende 
pi beer sin vei 
med swimming 

Uheld med 
pickerel keretel 

7 

Uheld mellem 
fodgsnger og Wets! 

N 

Uheld med dyr. 
faste genstande my. 

pi Iodate 
5 

t Inkl. uheld med et handelsesForlpb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en a( de benyttede uheldssituationsgrupper Det drejer sig om 
67 uheld og 88 personskader. 

y. 
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Tabel 3.11 Antal uheld fordelt pá situationsgruppe og elementart 1976 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit 1976 

I aH' N . ' ~t' =..I' L' " t ..firi 

9ngleuheld 

Uheld mell 
hgeud 

karende 
pmmevel 

m sammekurs 
og uden 

stemma 

Uheld mell 

hgeud 

karende 

pisammevel 
m modsatkurs 

og uden 

sniping 

Uheld melt 

karende 

pdsammevel 
m sammekurs 
og m. svmgn 

Uheld melt 

karende 

p3sammevel 

m modsatkurs 
og m antgn 

Uheld mell 

hgeudkarende 

i kryds 

Uheld melt 

karende 

p3 Aver 

sm vel 

m svtngnrrtg 

Uheld med 

parkeret 
karetal 

Uheld mell 
fodgænger 

og kretal 

Uheld med 
dyr, taste 

genstande 

m v 

p3 karebanen 

ag 0 1 2 3 5 6 7 8 9 

Uheld ialt 
Uheld 
m. personbil impl. . . . 

m. varebil impl. 
m. lastbil m.v.2 impl. 
m. motorcykel impl. . 

m. knallert impl 
m. cykel impl 
m. fodgænger impl. . . 

Relativ fordelzng 
Uheld t alt 
Uheld 
m. personbil impl. . . . 

m. varebil impl. 
m. lastbil m.v.2 impl. 
m. motorcykel impl. . 

m. knallert impl 
m. cykel impl 
m. fodgænger impl. . 

.nu.d 

15951 3617 1369 1295 1416 1203 1842 1673 

11178 
1779 
2093 
1400 
4542 
2494 
2348 

100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 

1907 
180 
127 
344 
807 
254 

17 
10 

6 
25 
18 
10 

882 
153 
358 
138 
445 
435 

100 23 9 8 

8 
9 

17 
10 
10 
17 

1076 
190 
299 
136 
281 
141 

10 
11 
14 
10 

6 
6 

1042 
208 
249 
196 
593 
385 

9 
12 
12 
14 
13 
15 

1043 
151 
102 
153 
431 
228 

pt t. 

9 
8 
5 

11 
9 
9 

1604 
296 
272 
100 
524 
309 

14 
17 
13 

7 
12 
12 

1333 
213 
194 
169 
690 
475 

9 8 12 10 6 14 2 

12 
12 

9 
12 
15 
19 

920 2302 247 

715 
150 
259 

41 
377 
130 

6 
8 

12 
3 
8 
5 

1454 
220 
197 
87 

289 
90 

2 302 

13 
12 
9 
6 
6 
4 

98 

87 
8 
6 

34 
85 
31 

o 
o 
2 
2 
1 

' Inkl uheld tired ct handelscsforlyb, der cnten Cr uophst, tiler son) duke kan beskux es gennem en al de bens ileile uheldssrntauonsgrupper For totaltallet} 
vedkommende dre cr del sig om 07 uheld 
2 Inkl kOrctN.7cr, der ikke er specific et-et t labeller, I eks Moser, traktorcr og !woes ogee 

3.6 Uheldssituationerne 
Baggrunden for brugen af uheldssituationerne er 

omtalt i afsnit 2.2, hvortil henvises. 
I forbindelse med omlægningen af færdselsuhelds- 

statistikken er de siden 1967 benyttede uheldssituatio- 
ner korrigeret. Som allerede nævnt i afsnit 3.5 er 
situationerne vedrorende vendinger pä k0rebanen 
ændret fra nr. 330 og 440 til nr. 250 og 260. Bortset 
herfra er de ovrige korrektioner sket inden for samme 
uheldssituationsgruppe og har derfor ingen indfly- 
delse pA fordelingen af uheld pA de 10 

situationsgrupper. 
Forekomsten af en del situationer har i de forlobne 

Ar været meget begrænset. Derfor er nogle af disse 
lagt sammen, medens andre er udgAet og derfor kun 
indgAr i totalen for situationsgruppen. 

I forbindelse med . stedfæstelsen af uheldsstedet 
havde vejmyndighederne behov for, at nogle situatio- 
ner blev mere udspecificeret end hidtil. Især har situa- 
tionsgruppe 8, fodgængeruheld, derved fáet en bety- 
delig udvidelse, specielt i forbindelse med kryds. 

Kan en uheldssituation ikke beskrives af en af stan- 
dardsituationerne, men derimod placeres i en af situa- 
tionsgrupperne, anfores den págældende situations- 

gruppes nummer efterfulgt af »99«. Dette har ogsA 
været muligt tidligere, men det har vist sig at brugen 
af denne uoplyste situation inden for en situations- 
gruppe er stOrre i 1976 end tidligere $r, bl.a. i forbin- 
delse med de bortfaldne situationer. Uheldssituatio- 
nerne er vist i bilag 1. 

I situationsgruppe 0, singleuheld, forekommer 23 
pct. af samtlige uheld med personskade. Den hyppig- 
hed, hvormed de enkelte koretojsarter optræder i 

singleuheld, er forskellig i forhold til samtlige uheld 
med det pAgældende koretej impliceret. For motor- 
cykler udgor singleuheldene sAledes 25 pct., medens 
hyppigheden for lastbil m.v. kun er 6 pct., jf. tabel 
3.11. 

I situationsgrupperne 1-6 findes ikke tilsvarende 
forskelle for de enkelte k0retojsarter, hvilket er en 
naturlig folge af, at disse situationer netop er karakte- 
riseret ved at have mindst to koretojer impliceret. Der 
er dog en tendens til, at tohjulede koretojer relativt 
oftere er impliceret i ulykker i forbindelse med 
svingning. 

I situationsgruppe 5, uheld mellem ligeud korende i 

kryds, indtraf mange af uheldene til trods for, at der pA 

uheldsstedet forefandtes regulering i form af r¢dt lys, 
stopskilt eller V -tavle for mindst en af parterne. Der 

. i.,'` 

. . . . . . . 

1 

. 

. ... ... 



indtraf i alt 1842 uheld af den nmvnte 

art. I 18 pct. of disse uheld overholdt 

det koretoj, der havde modparten kommen- 

de fra sin hojre side, ikke reguleringen 

i form af rodt lys, stopskilt eller 0 - 
tavle, medens det koretoj, der havde 

modparten kommende fra sin venstre side, 

ikke overholdt nmvnte former for regule- 

ring i 12 pct. af uheldene. Forskellen 

pá disse tal má antagelig skyldes de 

indarbejdede reaktioner i forbindelse 

med den almindelige vigepligt, som ge- 

nerelt gor foreren af et koretoj med 

modparten kommende fra sin hojre side 

mere agtpágivende, sáledes at overskri- 

delser af den ubetingede vigepligt for 

et koretoj med modparten kommende fra 

sin venstre side ikke sá ofte resulterer 

i et færdselsuheld. 

I situationsgruppe 6, uheld mellem 

korende pá hver sin vej og med sving- 

ning, registreredes 1673 uheld, hvoraf 

de 14 pct. skete til trods for, at der 

pá uheldsstedet var regulering i form 

af rodt lys, stopskilt eller p -tavle 
for den svingende part. 

I tabel 3.11 ses, at lastbiler m.v. har en relativ stor 
andel af uheldene i situationsgruppe 7, uheld med 
parkeret koretoj. Hertil má bemærkes, at lastbilen 
m.v. i mere end 90 pct. af disse uheld udgor den 
parkerede part, svarende til det antal gange lastbil 
m.v. er element 2 i denne situationsgruppe, jf. tabel 
3.12. 

Som fodgængeruheld, situationsgruppe 8, henreg- 
nes uheld, hvor den uheldsskabende situation opstár 
mellem en fodgænger og et andet færdselselement. Af 
de 2302 uheld i denne gruppe fandt næsten 25 pct. 
sted i en fodgængerovergang; men ses alene pá 
fodgængeruheld i forbindelse med et kryds fandt 411 
uheld svarende til 70 pct. sted i en fodgængerover- 
gang. Af disse 411 uheld fandt de 45 pct. sted til trods 

25 

for, at fodgængeren havde forsggt at gá over koreba- 
nen for grant lys, medens andre 25 pct. var sket, da 
fodgængeren ville krydse korebanen for rodt lys. 

Knap 35 pct. af de implicerede fodgængere var 
under 15 ár, medens andre næsten 30 pct. var 65 ár og 
derover. Af dræbte fodgængere var derimod knap 20 
pct. under 15 ár og mere end 55 pct. var 65 ár og 
derover. 

Medens ca. 70 pct. of samtlige færdselsuheld indtraf 
i bymæssig bebyggelse mod ca. 30 pct. i landdistrikt, 
var variationen inden for situationsgrupperne ret stor. 
Sáledes skete 85 pct. af uheldene i situationsgrup- 
perne 4 og 7 og næsten 90 pct. of fodgængeruheldene 
i bymæssig bebyggelse, mod under halvdelen af sin - 
gleuheldene og uheldene mellem modkorende pá 
samme vej (situationsgruppe 2). 

Foret i ulykkesojeblikket blev betegnet som tort 
eller »vádt, men ikke fedtet« i 88 pct. of uheldene mod 
12 pct. med fore, der var fedtet eller isglat o.lign. For 
singleuheld og uheld mellem modkorende pá lige vej 
optræder fedtet eller isglat fore dog i henholdsvis 17 
og 25 pct. af uheldene. Mellem de ovrige situations - 
grupper er der i denne henseende ikke store forskelle. 

Det bemærkes endvidere, at medens godt 35 pct. af 
samtlige uheld er sket i morke og tusmorke, er det 
tilsvarende tal for singleuheld og uheld med parkeret 
koretoj ca. 55 pct. 

3.7 Implicerede Were 
Aldersfordelingen for de implicerede forere er for - 

skellig for de enkelte elementarter, jf. tabel 3.13. 
For personbilernes vedkommende findes den rela- 

tivt storste koncentration of implicerede forere i grup- 
pen 18-24 ár, hvor mere end 25 pct. befinder sig. De 
18-19 ârige alene udgor næsten 10 pct. og næsten 1 

pct. er under 18 ár. I modsætning henil er fgrerne af 
lastbiler især koncentreret i aldersgruppen 25-34 ár, 
hvor næsten 40 pct. of dem findes, og de 18-19 árige 
udgor her kun 3 pct. 

Næsten 85 pct. of implicerede motorcykelforere er 
under 25 ár. Alene de 18 -19 érige udgor mere end 35 
pct., og næsten 3 pct. er under 18 ár. 

Halvdelen of knallertforerne er i aldersgruppen 15- 
17 ár. Alene de 15 -érige udgor mere end 20 pct., sável 
af de implicerede forere som af de tilskadekomne 
knallertkorere mod knap 10 pct. af de dræbte, medens 
knallertkorere pá 55 ár og derover udgor mindre end 
15 pct. of de implicerede, men mere end en trediedel 
af de dræbte knallertkorere. Af de implicerede forere 
of knallerter var næsten 3 pct. under 15 ár. 

De implicerede cyklister findes især koncentreret i 

aldersgruppen 7 -14 ár med en trediedel af samtlige 
implicerede cyklister. 

Af implicerede forere af personbiler og varebiler 
havde knap 10 pct. haft forerbevis i under ét ár, 
medens gods 65 pct. havde haft det over 5 ár og 
næsten 3 pct. manglede helt forerbevis, jf. tabel 3.14. 
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Tabel 3.12 Antal uheld fordelt after uheldssituationsgruppe og de implicerede faerdsels- 
elementers art 1976 
Accidents by group of accident situations and type of traffic unit involved 1976 

Uheldssituatron 
QævnfOr bilag 1) 

Uheld 

I alt' 

. -4. -- -I. 4.-- , r t= -.1 -.!' Sni 

Smgleuheld 

Uh meli 

heed 
Wreak 

pásammevel 
m sammekurs 

og uden 

monism 

Uheld meli 

hgeud 

kotende 
pásammevel 

m modsatkurs m 

og uden 

mooning 

Uheld mell 

karende 

pásammevel 
sammekurs 

og m svingn 

Uheld mell 

Wrench 
pásammevel 

m modsatkurs 
og m servo 

Uheld mell 
Itgeudkarende 

i kryds 

Uheld mell 

hiende 
pá hoer 

sin vel 

m svingmng 

Uheld med 

parkeret 
karetq 

Uheld mell 

lodgænger 

og Wets' 

Uheld med 

dyr, taste 
genstande 

m v 

pá karebanen 

O_g 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 15951 3617 1369 1295 1416 1203 1842 1673 920 2302 247 

Uheld med ét færdsels- 
element impliceret . . 3879 3617 . 247 

Elementart 
Personbil 1997 1906 86 
Varebil 189 180 8 
Lastbil m.v 134 126 5 
Motorcykel 378 344 34 
Knallert 895 807 84 
Cykel 286 254 30 

Uheld med to eller fl. 
faerdselse1em. impl. . . 12072 . 1369 1295 1416 1203 1842 1673 920 2302 

Element nr. 1 -element nr. 2 
Personbil-personbil 2121 . 248 447 151 293 577 234 168 
Personbil-varebil . 244 . 26 37 23 30 67 26 34 
Personbil-lastbil m.v. . 507 . 82 119 39 27 72 38 123 
Personbil-motorcykel 420 10 57 102 110 36 104 1 

Personbil-knallert . 1047 102 78 200 215 225 224 - 
Personbil-cykel 603 151 34 56 98 122 139 - 
Personbil-fodgænger . 1441 . 1441 

Varebil-personbil 259 20 56 22 22 92 28 19 
Varebil-varebil 39 2 7 3 4 14 7 2 
Varebil-lastbil m.v. 66 7 15 8 7 6 11 10 
Varebil-motorcykel 47 1 9 14 9 1 13 - 
Varebil-knallert 173 18 14 57 32 28 24 
Varebil-cykel 110 26 4 17 14 19 29 
Varebil-fodgænger 214 . 214 

Lastbil m.v.-personbil 367 67 73 52 28 93 38 10 
Lastbil m.v.-varebil 52 15 11 3 2 15 5 1 

Lastbil m.v.-lastbilm.v. 85 28 17 10 2 9 6 11 
Lastbil m.v.-motorcyk. 30 2 2 12 4 6 3 1 

Lastbil m.v.-knallert 182 46 10 62 13 17 32 - 
Lastbil m.v.-cykel . . . . 139 66 6 28 4 10 21 
Lastbil m.v.-fodg. .. . 185 . 182 

Motorcykel-personbil 220 72 39 11 11 36 20 31 
Motorcykel-varebil 25 7 5 2 1 6 3 1 

Motorcykel-lastbil m.v. 24 9 8 1 - 2 - 4 
Motorcykel-motorcyk. 28 16 1 7 1 - 2 - 
Motorcykel-knallert 22 5 6 3 2 5 - 1 

Motorcykel-cykel 21 9 3 2 1 3 2 - 
Motorcykel-fodgæng. 87 87 

. . . . . . . 

. . . . . . 

- 

- 

. 

. . . . . . 

. . . . . . . 
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Uheldssituatton 
Qasvnfar bilag 1) 

Uheld 

I aft' 

_ -. L. L. .- -.' 4'4. t, ...1. -.r..i, .11a ,.Smi 

Smgleuheld 

Uheld nail 
ligeud 

kerende 
pásammevel 

m sammekas 
og uden 

wigwag 

Uheld meli 

ligeud 

ketende 

pásammevel 

m modsatkurs 
og uden 

swamp 

Uheld mell 
kerende 

pásammevel 

sambas 
og m semen 

Uheld mell 
karende 

pásammevel 
m modsatkms 
og m swings 

Uheld mell 

aped de 

i kryds 

Uheld mell 

kerende 

pá hver 

sm vel 

m svingmng 

Uheld med 
parkeret 

Wets' 

Uheld mell 

fodgsnger 
og keretg 

Uheld med 

dtr, fade 
genstande 

m v 

pá kerebanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Knallert-personbil . . . 1158 63 88 183 126 169 285 241 
Knallert-varebil 176 8 14 28 14 30 30 51 
Knallert-lastbil m.v. . . 181 13 13 12 8 27 27 80 
Knallert-motorcykel . . 44 3 19 3 5 13 1 

Knallert-knallert 160 74 27 10 9 6 28 3 
Knallert-cykel 132 91 13 7 4 8 9 
Knallert-fodgænger . . 287 286 

Cykel-personbil 720 18 39 196 80 111 193 83 
Cykel-varebil 115 1 6 26 8 14 35 25 
Cykel-las tbil m.v. . . . . 62 5 9 12 3 4 11 18 
Cykel-motorcykel . . . . 48 4 3 22 10 8 1 

Cykel-knallert 62 22 10 9 4 3 13 - 
Cykel-cykel 
Cykel-fodgænger . . . 

56 
90 

24 9 6 2 4 10 
89 

ANM. Iastbil m.v. omfatter foruden lastbtler andre kgretmjer, der ikke er specr6eeret t tabellen, Leks busser, traktorer og hestevogne 
' Ink' uheld med et hændelsesforl0b, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssrtuauonsgrupper For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 67 uheld 

For lastbilernes vedkommende havde kun 3 pct. af de 
implicerede haft forerbevis under ét Ar, medens nze- 
sten 80 pct. havde haft det i mere end 5 ár, hvilket 
svarer til den for omtalte forskel i aldersfordelingen. 
Uden forerbevis korte kun ca. I1 pct. af de implicerede 
lastbilfgrere. 

For implicerede forere af motorcykler gjaldt, at 
knap 30 pct. havde haft forerbevis i under ét Ar og kun 
15 pct. i mere end 5 Ar. Bem erkelsesværdigt er det, at 
mere end 16 pct. af de implicerede motorcykelfWrere 
slet intet forerbevis havde. 

Af de i uheld implicerede udenlandske Were og 
fodgængere var mere end tre fjerdedele forere af 
personbiler, hvoraf halvdelen var registreret i Vest - 
tyskland, jf. bilagstabel 5.5. 

3.8 Anvendelse of sikkerhedssele og styrt- 
hjelm 

Som nævnt i afsnit 1 blev pr. 1. januar 1976 brug af 
sikkerhedssele pAbudt for Were og forsædepassage- 
rer i biler, hvor sikkerhedssele er monteret. Loven 
blev dog forst hAndhævet pr. 1. april 1976. 

Sammenlignes brugen of sikkerhedssele i 1976 med 
1975 er der som ventez en stor stigning i brugen af 
seien. Sáledes havde under 10 pct. af de implicerede 
forere og forsædepassagerer i person- og varebiler 
under ét sikkerhedssele pA i 1975 mod 55 pct. i 1976. 

Derudover var politiets interesse i benyttelsen af sik- 
kerhedsselen blevet skærpet, hvorfor angivelsen af 
uoplyst selebrug pA indberetningsblanketten blev hal- 
veret i 1976 i forhold til Aret for. 

Medens andelen of selebrugere var nogenlunde den 
samme for implicerede Were og forsædepassagerer i 

1975, blev der registreret en væsentlig forskel pA de to 
kategorier i 1976, idet mesten 60 pct. af de impli- 
cerede forere i person- og varebiler benyttede sele 
mod kun 40 pct. af fors edepassagererne, jf. bilagsta- 
bel 5.17. Hertil mA dog bemærkes, som allerede nævnt 
i afsnit 3.2, at uskadte passagerer er underrepræsente- 
ret i statistikken, og at der mA forventes at være 
relativt flest selebrugere blandt de uskadte. I Wvrigt 
henvises cil afsnit 4: Analyse af sikkerhedsselens ska- 
deforebyggende virkning. 

Uanset at brug af styrthjelm for motorcyklister og 
knallertffrere forst blev pAbudt fra I. januar 1977, er 
brugen of styrthjelm i 1976 gAet frem i forhold cil 1975, 
og samtidigt er politiets angivelse p5 indberetnings- 
blanketten of uoplyst hjelmbrug benyttet ferre gange. 
Implicerede forere af motorcykler bar sáledes styrt- 
hjelm i 66 pct. of uheldene i 1976 mod 59 pct. i 1975, 
medens tilsvarende tal for passagererne var 48 pct. i 

1976 mod 36 pct. i 1975. Andelen af uoplyst hjelm- 
brug er gAet tilbage fra 10 pct. i 1975 til 5 pct. i 1976. 
Af knallertkWrere brugte 30 pct. styrthjelm i 1976 mod 

-. I. 

. 
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Tabel 3.13 Antal implicerede ferere og fodgaisngere fordelt efter alder 1976 
Drivers, riders and pedestrians involved, by age 1976 

Lobe 
m 

1ai 0-6 Pu 

2 

7 -14 31 

3 

15:u 

4 

16 :n 

5 

1 Implicerede ferere og fodgængere i alt 27797 418 1503 1120 920 

Elementart 

2 Personbil 13029 4 6 27 
3 Personbil, almindelig 12523 4 6 27 
4 Hyrevogn 444 - - - 
5 Udlejningspersonbil 33 - 
6 Ambulance 29 - - - 
7 Varebil 1682 - 2 1 

8 0-2000 kg totalvæggt 1214 - 2 - 
9 2001-3000 kg totalvægt 468 - - 1 

10 Lastbil m.v 1921 1 12 6 10 
11 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 927 - - 1 

12 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 360 - - - 
13 Sættevognstog 115 - - 
14 Bus 312 - - - 
15 Traktor, motorredskab 169 1 7 4 7 

16 Jernbanetog 21 
17 Rytter, hestevogn 17 - 5 2 2 
18 Motorcykel 1437 1 4 5 
19 Knallert 4704 177 1005 789 
20 Cykel 2573 76 842 67 65 
21 Fodgænger 2451 341 467 30 23 

Tabel 3.14 Antal implicerede ferere og fodgaengere fordelt efter fairer bevisets alder, 
Drivers, riders and pedestrians involved, by driving licence years, level of alcohol, fitness to use road, etc. 1976 

Lobe 
nr. 

1 ali 

1 

Forerbcvn for nun orlNrere 

Under 
1 5r 
2 

I-3 
5r 
3 

3 -5 
Sr 

4 

Over 
5 $r 

5 

Manglende 
INrcrbcvn 

6 

1 Implicerede ferere og fodgængere i alt 27797 1758 2340 1637 11484 763 

Elementart 

2 Personbil 13029 1157 1606 1155 8670 441 
3 Personbil, alm. 12523 1144 1577 1107 8261 434 
4 Hyrevogn 444 8 25 43 364 4 
5 Udlejningspersonbil 33 5 3 4 18 3 

6 Ambulance 29 - 1 1 27 - 
7 Varebil 1682 124 178 164 1161 55 
8 0-2000 kg totalvægt 1214 87 139 120 824 44 
9 2001-3000 kg totalvægt 468 37 39 44 337 11 

10 Lastbil m.v 1921 53 154 162 1428 37 
11 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 927 31 75 88 728 5 

12 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 360 8 33 33 284 2 

13 Sættevognstog 115 4 9 12 88 2 

14 Bus 312 4 26 22 260 - 
15 Traktor, motorredskab 169 6 11 7 68 28 
16 Jernbanetog 21 
17 Rytter, hestevogn 17 
18 Motorcykel 1437 424 402 156 225 230 
19 Knallert 4704 
20 Cykel 2573 
21 Fodgænger 2451 

. . . . . 

. . . . . 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 

. 
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17 Sr 

6 

18 Sr 

7 

19 Sr 

8 

20 -24 Sr 

9 

25 -34 Sr 

10 

35-44 Sr 

11 

45-54 Sr 

12 

55-64 Sr 

13 

65-74 Sr 

14 

75ärog 
derover 

15 

Uoplvst 
alder 

16 

lathe 
nr. 

'701 1243 1226 4056 5559 3227 2732 2533 1671 762 126 1 

43 552 661 2252 3525 2043 1609 1346 732 208 21 2 
43 550 659 2196 3351 1938 1518 1287 717 206 21 3 - 1 - 46 138 96 89 57 15 2 - 4 
- 1 2 8 13 7 1 1 - - - 5 
- - - 2 23 2 1 1 - - - 6 
3 64 55 322 494 286 227 167 58 3 - 7 
2 48 40 254 351 196 152 122 44 3 - 8 
1 16 15 68 143 90 75 45 14 - - 9 

11 19 37 275 649 371 281 193 43 2 11 10 
- 11 22 156 323 178 121 87 26 - 2 11 - 1 10 60 154 69 44 18 4 - - 12 - 1 1 18 50 26 11 5 1 - 2 13 
- - - 19 78 72 73 63 4 - 3 14 

11 6 4 21 43 24 21 10 8 1 1 15 
1 - 2 9 9 - 16 

- - - - 1 - 2 1 - 1 3 17 
29 270 246 622 162 42 22 19 12 1 2 18 

544 272 163 314 340 203 236 298 233 88 42 19 
40 41 38 166 218 167 189 256 242 131 35 20 
31 25 26 105 171 115 168 254 351 329 15 21 

spiritusp3virkning, sygdom m.v. 1976 

Spiritus' ävirkede l'ävtrket 
al medic in 

eller narkotika 

11 

Uegnet til at 
laerde+ t tralikken 

t ovrigt 

12 

Lobe 
nr. 0,5-0,7 0/00 

7 

0,8-1.1 0/00 

8 

1,2-1,5 V. 
9 

1,6 °/°° og derover 

10 

276 386 917 1217 35 122 1 

160 217 512 613 17 49 2 
158 215 510 608 17 47 3 

1 - 1 4 - 2 4 
- 2 1 1 - - 5 
1 - - - - - 6 

11 23 48 74 2 4 7 
10 18 35 60 1 2 8 

1 5 13 14 1 2 9 
3 6 16 12 2 5 10 
2 1 11 10 2 1 11 
1 1 3 - - 1 12 
- 2 1 - - - 13 
- 2 - - - 1 14 
- - 1 2 - 1 15 
- - - - - - 16 
- - - - - 1 17 

45 54 103 73 4 2 18 
48 71 184 331 7 20 19 

5 3 23 31 3 14 20 
4 12 31 83 - 28 21 

. 

' 
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godt 20 pct. i 1975, medens andelen of uoplyst brug af 
styrthjelm gik tilbage fra 15 pct. til 12 pct. i samme 
tidsrum, jf. bilagstabel 5.17. 

For sa vidt anger virkningen af motorcyklisters og 
knallertkoreres anvendelse af styrthjelm raider, at 
beskyttelseseffekten kun vedrorer skader i hovedre- 
gionen, saledes at hyppigheden of disse skader hos de 
implicerede personer kan benyttes som mal for hjel- 
menes beskyttende virkning. For motorcyklister ses 
saledes, at alvorlige skader i hovedregionen pafortes 
17 pct. af de implicerede med styrthjelm mod 31 pct. 
uden styrthjelm. De tilsvarende tal for knallertkorere 
er 22 pct. med alvorlige hovedskader blandt de impli- 
cerede hjelmbarere mod 33 pct. blandt de ikke- 
hjelmbærende. 

Generelt var der imidlertid næsten lige sa stor en 
andel hjelmbærende motorcyklister og knallertkorere, 
der padrog sig alvorlige skader, som tilfældet var for 
de ikke -hjelmbærende. Dette betyder imidlertid ikke, 
at styrthjelmenes betydning er uvæsentlig, idet defini- 
tionen af en alvorlig skade er sa bred, at den omfatter 
savel en brækket arm som et kraniebrud. FOrstnævnte 
skade er saledes en kvæstelse, der vil medfore rubri- 
cering som alvorligt tilskadekommen, selvom hjelm- 
brug evt. har forhindret et kraniebrud. 

Styrthjelm kan altsa reducere andelen af skader i 

hovedregionen blandt de alvorlige skader, men hvis 
der samtidig er andre alvorlige skader, vil den andel af 
de tilskadekomne, der rubriceres som alvorligt tilska- 
dekomne, ikke blive pavirket. 

3.9 Uheld med spirituspávirkede impli- 
ceret 

Forere og fodgangere underkastes pá politiets for - 
anledning spiritusprove, hvorimod passagerer ikke 
bliver spiritusprovet. Resultatet of proven pafores ind- 
beretningsblanketten cil færdselsuheldsstatistikken. 
Pa den indberetningsblanket, der blev brugt for 1976, 
oplyste politiet om spirituspavirkningen via 6 kode- 
tegn med folgende betydning: 

1 Ikke spirituspavirket, ikke provet 
2 Provet, under 0,5 0/00 i blodet 
3 Prover, 0,5-0,99 0/00 i blodet 
4 Provet, 1,0 -1,49 0 /00 i blodet 
5 Provet, 1,5 0/00 eller mere i blodet 
6 Pavirket, ikke provet inden 2 timer efter uheldet 

Ved omlægningen af færdselsuheldsstatistikken pr. 
1. januar 1976 blev reglerne andret, saledes at en 
spiritusprovet far angivet den fundne promille med én 
decimal, ogsa sels om den er 0,0 -0,4. Ved blodpr4ven 
skai der cages ht jde for den tid, der er gaet efter 
uheldet, saledes at den anforte vardi bliver nogen- 
lunde identisk med den promille, den provede person 
havde i ulykkesojeblikket. Det var i 1976 derfor ikke 

muligt at anfore en person som spirituspavirket, uden 
at der var foretaget blodprove, selv om den pagæl- 
dende skonnedes at bare pavirket i ulykkesojeblikket. 

Som spirituspavirket i færdselsuheldsstatistikken 
anses forere og fodgangere med en alkoholpromillc 
pa 0,5 og derover. 

I 1976 forekom 2746 uheld med spirituspavirket 
forer eller fodganger impliceret, svarende cil mere 
end 17 pct. af samtlige færdselsuheld med person - 
skade. Disse uheld forvoldte 3815 personskader sva- 
rende til 19 pct. af personskaderne og 234 dræbte 
svarende cil mere end 27 pct. af samtlige færdsels- 
drabte. Skaderne blev især tilfojet de spirituspavir- 
kede sels, idet mere end 70 pct. af save' personska- 
derne som af de dræbte i spiritusuheld var spin uspi- 
virkede forere eller fodgængere, jf. bilagstabel 5.16.4. 
Imellem de næsten 30 pct. of de ovrige skadede impli- 
cerede kan yderligere forekomme berusede 
passagerer. 

At en sa væsentlig del af Skaderne rammer de 
spirituspavirkede sels, kan bl.a. forklares ved, at 57 
pct. af uheldene med spirituspavirket impliceret var 
singleuheld, medens andre 10 pct. var uheld med 
parkeret koretoj, jf. bilagstabel 5.16.2. Derfor blev 
personskaderne begrænset til at omfatte personerne i 

eller pa koretojet med den berusede forer. Desuden 
var næsten 30 pct. af de spirituspavirkede knallertk0- 
rere, cyklister og fodgangere, der udgor en udsat 
gruppe med stor risiko for at rare den eneste skadede 
i tilfælde af sammenstod med mere beskyttede tra- 
fikanter. 

Af de 2796 forere og fodgængere, der blev fundet 
spirituspavirket, havde knap 10 pct. en alkoholpro- 
mille under 0,8, medens næsten 45 pct. havde en 
promille pa 1,6 eller derover, jf. tabel 3.14. 

Knap 55 pct. of de spirituspavirkede var forere af 
personbiler, medens lidt under 25 pct. var knallertk4- 
rere, svarende til at disse koretojsarter er de oftest 
forekommende. Ses derimod pa hyppigheden af spiri- 
tuspavirkede inden for hver enkelt elementart, udgor 
motorcyklister den relativt st4rste gruppe med næsten 
20 pct. spirituspavirkede af de implicerede forere. De 
tilsvarende tal for knallertkorere var 14 pct. og for 
personbiler 13 pct., medens kun knap 2 pct. of forerne 
of lastbiler m.v. var spirituspavirket. 

Generelt fandtes de hojeste alkoholpromiller hos 
knallertkorere og cyklister, hvor godt halvdelen of de 
spirituspavirkede havde 1,6 0/00 og derover, og hos 
fodgængerne of hvilke næsten 65 pct. havde 1,6 ° /oo 
og derover. 

Nar singleuheld udgjorde mere end halvdelen af 
uheld med spirituspavirkede impliceret, skyldtes dette 
sandsynligvis, at uheld med berusede Were eller 
fodgangere isar indtraf pa tidspunkter, hvor antallet 
af færdselselementer i trafrkken var ret lavt, jf. bilags- 
tabel 5.16.2 samt figur 3.4. Det fremgar heraf, at der 
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Gennemsnitligt anted uheld pr. time med spirituspàvirket forer aller 
fodgaonger impliceret fordelt after klokkeslet 1976 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per hour, by hours of the day, 
1976 
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Figur 3.5 Gennemsnitligt entail uheld pr. dag med spirituspàvirket forer eller fodgaanger 
impliceret fordelt after ugedag 1976 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol: accidents per day, by days of the week, 
1976 
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indtraf nest uheld omkring midnat, samt at den rela- 
tive andel i aften- og nattetimerne var langt store end 
for samtlige uheld under ét, jf. figur 3.3. En yderligere 
understregning af, at uheld med spirituspavirkede 
indtraf pá atypiske tidspunkter i forhold til uheldene 
som helhed, fremgAr ved sammenligning mellem figur 
3.2 og figur 3.5, der angiver uheldsfordelingen efter 
ugedag for henholdsvis samtlige uheld og uheld med 

spirituspávirkede impliceret. Der var i ovrigt nogen 
forskel mellem de tidsmæssige fordelinger for uhel- 
dene med spirituspavirkede impliceret alt efter det 
benyttede befordringsmiddels art. SAledes indtraf re- 
lativt fiere uheld med berusede motorcyklister og 
personbilister impliceret i weekenden samt senere pá 
natten, end tilfældet var fat de ovrige elementarter, jf. 
bilagstabel 5.16.3. 



4. Analyse af sikkerhedsselens skadeforebyggende 
virkning 

Aret 1976 blev det forste ár med den nye lov om 
tvungen brug of sikkerhedsseler. Indtil den 31. decem- 
ber 1975 gjaldt kun reglen om, at der skulle were 
sikkerhedsseler monteret pA forsederne i alle person - 
og varebiler indregistreret efter den 30. juni 1969, 
men brug of Selen var frivillig. Fra den 1. januar 1976 
har forere og forsedepassagerer derimod fáet pligt til 
at bruge sele, nár de kart[ i biler, hvori der er monte- 
ret sele. Pligten til at bruge sele ge1der dog ikke 
personer under 15 Ar eller med en legemshojde pa 
mindre end 150 cm. Endvidere er hyrevognskorsel 
undtaget, ligesom enkelte dispensationer fra loven 
kan forekomme. 

Det kan vere vanskeligt at fa en vurdering of sikker- 
hedsselens skadeforebyggende virkning ved kun at 
betragte de samlede uheldstal for og efter loven om 
tvungen brug af sele [radio i kraft. Deis havde loven en 
»blod« start, idet der i de forste tre máneder ikke blev 
givet bode for overtradelse af ]oven, og dens kan 
andre uheldsskabende faktorer ogsá have endret sig. 
F.eks. skonnes det, at trafikm2engden er steget ca. 5 
pct. fra 1975 til 1976. Af andre faktorer kan nevnes en 
evt. stigning i antallet of overskrivelser af de generelle 
hastighedsgrenser. Sáledes blev der i 1974, der var 
det forste Ar med de generelle hastighedsgrenser, 
drebt 766 personer i trafikken, men allerede i 1975 
steg tallet til 827 og i 1976 voksede tallet yderligere til 
857 pa trods af oget brug af sikkerhedssele. 

4.1 Virkningen of loven om tvungen brug of 
sikkerhedssele 

En belysning aflovens virkning tager udgangspunkt 
i oplysninger om antallet af implicerede og tilskade- 
komne bilister, specielt forere og forsedepassagerer. 
Endvidere benyttes oplysninger fra politiet om de 
implicerede bilisters brug af sele i uheldsojeblikket. 
Dog má man vare opmarksom pa, at der er nogen 
usikkerhed knyttet til disse oplysninger. Sáledes er det 
sandsynligt, at enkelte bilister for at undgA evt. bode 
for overtradelse af seleloven over for politiet fejlag- 
tigt har pást$et, at de benyttede sele i uheldsojeblik- 
ket. Endvidere er der usikkerhed om, hvor mange der 
har benyttet sele i den gruppe af bilister, hvor sele- 
brug er uoplyst. Det er isar blandt denne kategori af 
bilister, der forekommer relativt mange alvorlige 
skader. 
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I de folgende afsnit er der beregnet en rakke skon 
over selens skadeforebyggende virkning deis for for- 
ere og deys for forsedepassagerer, og der er beregnet 
serskilte skon for selens muligheder for at forhindre 
dodsfald og for dens muligheder for i ovrigt at forhin- 
dre alvorlig skade. Beregningerne viser, at seien rundt 
regnet halverer bilisternes risiko for at blive drebt 
eller alvorligt skadet. 

I figur 4.1 er afbildet antallet af drebte forere og 
forsedepassagerer i Arene 1972 -76. For hvert af Arene 
angiver den midterste sojle det faktiske antal drebte. 
Sojlen til venstre angiver det beregnede antal drebte 
under den forudsetning, at ingen havde benyttet sele. 
Sojlen til hojre angiver tilsvarende det beregnede 
antal drebte, hvis alle havde benyttet sele. Det frem- 
gAr tydeligt, at den midterste sojle i 1976 er faldet 
relativt i forhold til de ovrige Ar, hvilket viser, at loven 
om tvungen brug af seler har haft en positiv virkning 
pa antallet af drebte bilister. I figur 4.2 er der tilsva- 
rende angivet antallet af drebte og alvorligt tilskade- 
komne forere og forsedepassagerer, og figuren 
afspejler ligesom figur 4.1 den positive virkning af sik- 
kerhedsseleloven. 

I tabel 4.1 er der for Arene 1972 -76 foretaget en 
opdeling af alle drebte og alvorligt tilskadekomne 
bilister efter selebrug. For forere og forsedepassage- 
rer er der desuden beregnet hvor mange, der antage- 
lig ville vere blevet drebt under forudsetning af, deys 
alle havde benyttet sele, deys ingen havde benyttet 
sele. Heraf fremgár bl.a., at der i 1975, Aret for selelo- 
ven, blev drebt 310 forere og forsedepassagerer. 
Hvis stet ingen havde benyttet sele, ville der i 1975 
were blevet drebt ca. 20 personer fiere. Hvis derimod 
alle havde benyttet sele, ville antallet af drebte sands- 
ynligvis viere blevet reduceret med ca. 135 personer. 

I 1976 blev der i alt drebt 319 forere og forsedepas- 
sagerer. Yderligere omkring 110 personer fiere ville 
formodentlig were blevet drebt, hvis ingen havde 
benyttet sele. Hvis alle til gengald havde benyttet 
sele, ville omkring 90 personer ferre vere blevet 
drebt. Det ma formodes, at der i de kommende Ar vil 
blive reddet endnu fiere menneskeliv, nár de eldre 
biler uden sele efterh$nden udgAr. 

Grundlaget for ovenstAende konklusioner gennem- 
gás i det folgende. 
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Figur 4.1 Antal dra3bte ferere og forsa3depassagerer 1972-76 
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Figur 4.2 Antal timbre og alvorligt tilskadekomne ferere og forsaadepassagerer 
1972-76 
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Tabel 4.1 Antal driebte og alvorligt tilskadekomne i person- og varebiler 1972-76 

Forere i alt 
Med sele 
Uden sele 
Uoplyst 
Beregnet, hvu alle havde benyttet 
sele2 
Beregnet, hvis Ingen havde benyttet 
sele2 

Forsmdepassagerer i alt 
Med sele 
Uden sele 
Uoplyst 
Beregnet, hvis alle havde benyttet 
sele3 
Beregnet, hvu Ingen havde benyttet 
sele3 

Bagsædepassagerer i alt . . . 

Med sele 
Uden sele 
Uoplyst 
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I .at nr.ebte 

1972 1973 1974 1975 19761 1972 1973 1974 1975 1976 

3754 3679 2574 2725 3005 296 297 184 214 221 
169 203 113 161 1161 18 15 5 11 72 

2866 2727 1785 1865 1392 195 191 117 144 99 
719 749 676 699 452 83 91 62 59 50 

2020 2000 1390 1500 2200 174 173 105 125 163 

3950 3920 2720 2930 4320 316 315 191 227 296 

1900 1779 1266 1370 1349 121 137 79 96 98 
83 99 55 81 492 9 7 2 5 27 

1593 1420 945 1029 702 93 95 53 64 51 
224 260 266 260 155 19 35 24 27 20 

800 770 540 600 870 64 71 39 50 65 

2050 1960 1370 1530 2220 133 147 82 104 135 

1064 963 653 714 806 56 65 30 33 43 
4 15 2 5 12 - 1 1 

896 841 505 571 699 45 53 17 25 38 
164 107 146 138 95 11 11 13 7 5 

Ved sammenhgtnng med udhgcre Sr bor tallow reduceres med 115,, I1 tekstafsnntet t arodret regtstrenng of alvorligt ulskadckomnc 
Ved beregnmgerne er bcnntet sk0nnene' 'Abel 4 4 for selens skadereduccrende vtrknmg for lorerc 

A Ved beregmngernc er bent ((et skrtnnene t tabel 4 5 for selens +kadereducerende twining for lors.edepassagerer 

4.2 Forskelle i skadeomfanget hos forere i 
uheld med to biler impliceret, hvor kun 
den ene forer benytter sikkerhedssele 

Nár en bilist bliver impliceret i et uheld, er der en 
række forskellige faktorer, der har betydning for, hvor 
alvorligt bilisten bliver skadet. Der kan Leks. nones 
bilens hastighed i uheldsojeblikket, beskaffenheden af 
den genstand, bilen evt. kolliderer med, om bilen 
welter, bryder i brand etc. Det kan derfor synes van - 
skeligt specielt at vurdere betydningen af, at bilisten i 

uheldsojeblikket er fastspændt i en sikkerhedssele. En 
yderligere komplikation ved en vurdering af selens 
virkning er det forhold, at nogle uheld, hvor bilisten 
undgár alvorlig skade (máske netop pá grund af, at 
seien har virket efter hensigten), ikke kommer med i 

f erdselsuheldsstatistikken, fordi der ikke forekommer 
personskade i uheldet. 

For en bestemt type of uheld synes det dog muligt at 
fa en direkte vurdering af selens skadeforebyggende 
virkning, nemlig uheld med to biler impliceret, og 
hvor netop en af de implicerede forere benyttede sele 
i uheldsojeblikket. En betydelig del af de generelle 
uheldsfaktorer má antages at have v Bret ens for de to 
Were. Andre uheldsfaktorer har máske ikke haft ens 
virkning for de to forere, men de kan antages ikke at 
have sammenh2eng med det forhold, at foreren benyt- 

tede, henholdsvis ikke benyttede sele. Dvs., at for - 
skelle i skadeomfanget hos de to forere foruden tilfæl- 
dige faktorer netop má skyldes, at kun den ene forer 
benyttede sele. 

1 1975 foretog Danmarks Statistik en analyse af aile 
uheld i árene 1971 -74 med to biler impliceret. For de 
uheld, hvor det bleu oplyst, at netop en af forerne 
havde benyttet sele, viste det sig, at der var dobbelt s5 
mange dræbte og alvorligt tilskadekomne forere uden 
sele som forere med sele, skont der var lige mange 
implicerede forere af begge kategorier. Undersogel- 
sen er blevet gentaget for 1976, og den har givet 
samme resultat, jf. tabel 4.2. 

Nár resultaterne for de to undersogelser laegges 
sammen, kan der fa's en samlet vurdering af selens 
skadeforebyggende virkning i de págældende uheld. 
Det fremgar af tabel 4.2, at sikkerhedsselen for de 
Were, der benyttede den, má antages at have redu- 
ceret antallet af alvorligt tilskadekomne og 

dræbte med en faktor pá 348 forer med sele 
forer uden sele J. 

Den tilsvarende faktor for antal dræbte alene er 
25 rforer med sele 
42 forer uden sele 

Muligvis kan der ogsá forekomme andre systemati- 
ske forskelle mellem de to forere end seleforskellen. 

t 

Ito 

j 

1 
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F.eks. má det formodes, at ferere uden sele relativt 
ofte er ferere af ældre biler, der ikke har sele monte - 
ret. Andelen af sádanne ældre biler er dog blevet 
mindre i 1976 end i 1971 -74, men alligevel har der 
ikke kunnet pávises nogen andring i forskellen p3 
skadeomfanget hos selebrugere og ikke- selebrugere 
fra 1971- 74- undersogelsen til 1976- undersogelsen, jf. 
tabel 4.2. Det er sáledes ikke sandsynligt, at det 
navnte forhold vedrorende de aldre biler kan have 
nogen afgorende betydning for forskellen i skadeom- 
fanget for de to kategorier af ferere. 

4.3 Beregning of selens virkning for forere 
i uheld med to biler impliceret 

Umiddelbart er det kun muligt at vurdere seleeffek- 
ten for ferere indblandet i uheld med to biler implice- 
ret, og hvor netop en of fprerne benyttede sale. Det 
synes dog rimeligt at antage, at den konstaterede 
seleeffekt ogsá mA galde for ¢vrige ferere indblandet 
i uheld med to biler impliceret. Denne antagelse kan 
begrundes med, at der ikke er nogen direkte sammen- 
hang mellem, hvor alvorligt en forer skades i et uheld 
med to biler, og om foreren i den anden bit benytter 
sele. 

Det er derfor muligt at beregne hvor mange ferere, 
der ville være blevet alvorligt skadet eller drabs i 

uheld med to biler impliceret, sáfremt alle havde 
benyttet sete i uheldsojeblikket. Denne beregning er 
angivet i tabel 4.3, hvor antallet af tilskadekomne 
ferere uden sete multipliceres med den i det forega- 
ende afsnit omtalte skadereducerende faktor pá 
348 r forer med sete 

Nar der til dette tal logger gges 
718 [forer uden sele 
antallet af dræbte og alvorligt tilskadekomne ferere 
med sale, da ryas herved der teoretiske anal dræbte og 
alvorligt tilskadekomne ferere under den taenkte for- 

Tabel 4.2 Uheld blandt person- og varebi- 
ler med to biler impliceret, og 
hvor kun den ene af fprerne be- 
nyttede sikkerhedssele. 

Iruphcerede 
tau 

Als orhgt 
stallet euer 

dr.eht 
ur.eht 

1971 -74 
Forer med sele . 1478 216 13 
Forer uden sete 1478 439 26 

1976 
Forer med sete . 877 132 12 
Forer uden sete 877 279 16 

1 alt 
Forer med sete 2355 348 25 
Forer uden sele 2355 718 42 

udsaetning, at alle havde benyttet sete. Det sáledes 
beregnede tal bliver 728 for ársgennemsnittet 1971- 
74 og 873 for Aret 1976. 

De tilsvarende beregnede tal for antallet af dræbte 
er, som der ogsá fremgár af tabel 4.3, 56 for ársgen- 
nemsnittet 1971 -74 og 60 for áret 1976. Uden sele«- 
tallene er i dette tilfalde reduceret med faktoren 
25 r forer med sete jf. det foregaende afsnit. 
42 L forer uden sete 

I tabel 4.3 er ferere med uoplyst selebrug medreg- 
net ph den made, at tallene for antallet af ferere med 
sete henholdsvis uden sete er eget relativt lige meget 
og sáledes, at summen af de to tal netop bliver det 
totale anta) dræbte og alvorligt tilskadekomne ferere i 

uheld med to biler impliceret. 

Tabel 4.3 Samtlige uheld blandt person- og varebiler med to biler impliceret 

Al ot Itgt uhl.adcl.onmc 
og dt.ebne nt sbtc 

logo gns 
197I L.74 

1976 
\rhgt4,us 
1971-74 1976 

Med sele' 92 595 7 40 
Uden sele4 1313 573 83 34 

¡alt, huas alle havde benyttet sele 92+ 
X18 

1313 595+ 348 573 83 
7 +22 40+ 

32 
34 

= 728 = 873 = 56 = 60 

t Uophst selehntg er Iorticlt forholdsm.csstgt pi de to gripper "Mcd sclu og "l den se1t, 

. 

1 

J 

At 

.. . 
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Tabel 4.4 Beregning af selens skadereducerende virkning for samtlige ferere i person- 
og varebiler 

Alvorhgt u1 kadekomne 
og drebtc Dra btc 

Arltgt ns. 
1971-74 1976 Arlt+t gns 

191-74 1976 

Med selel 
Uden selel 

195 1367 15 
3235 1638 251 

I alt, hvu alle havde benyttet sete ... 195 +X 3235 1367 +X 1638 15 +Y 251 

93 
128 

93+Y . 128 

Lzgnang2 tul beregning af den skaderedu- 728 873 56 60 
cerende faktor 195+X 3235 1367+X 1638 15+Y . 251 93+Y 128 

Lßsning X = 0,51 Y = 0,55 

Skadereducerende varkning 49 % 45 % 

ANM . X suit- for den skadereducerende selelaktor, Y stir for den drabsreducerende selefaktor 
I Uoplvst selebrug er lordclt lorholdsmesstgt pi de to gripper »Med scie. og «Uden scie.. 
2 I aliene t brokernes tellere er beregnede tal for torete t uheld med to biler unpin ertt. _II label 4.3 

4.4 Beregning af selens virkning for alle 
ferere 

Selens skadereducerende virkning for ferere ind- 
blandet i uheld med to biler og for ferere i andre 
uheld, f. eks. singleuheld, beh0ver ikke n0dvendigvis 
at vere ens, da der kan forekomme systematiske for - 
skelle mellem de to uheldskategorier. Men - som det 
vil fremgA of det folgende - vil det under en ret rimelig 
forudsætning vere muligt at fl en beregning of selens 
gavnlige virkning for alle forere under ét. 

I tabel 4.4 er efter samme princip som i tabel 4.3 
angivet antallet af alvorligt tilskadekomne og dræbte 
ferere dais for Arsgennemsnittet 1971 -74 og clefs for 
1976 og med opdeling efter selebrug, idet uoplyst er 
fordelt forholdsmessigt pl de to grupper »Med sele« 
og »Uden sele «. Ved at indfßre den (ubekendte) ska- 
dereducerende selefaktor »X« kan der som i tabel 4.3 
beregnes et udtryk for hvor mange, der ville vere 
blevet alvorligt skadet eller drab[, hvis alle havde 
benyttet sele. 

Under den forudsætning at forholdet mellem de 
beregnede tal for ferere i uheld med to biler implice- 
ret og for forere i alle typer uheld er ens for Arsgen- 
nemsnittet 1971 -74 og for Aret 1976, kan der opstilles 
en ligning med »X« som ubekendt, jf. tabel 4.4. Forud- 
setningen synes ret rimelig, da alle tallene netop er 
beregnet under den samme forudsætning - nemlig, at 
alle forere havde benyttet sele. Hvis der i stedet var 
benyttet de virkelige tal, ville en evt. forskellig sele- 
brugsgrad sAvel i 1971 -74 som i 1976 blandt forere i 

uheld med to biler impliceret og forere i andre uheld, 
kunne give anledning til ændringer i det nævnte 
forhold. 

Efter helt analoge principper kan ogsA den drabsre- 
ducerende selefaktor »Y« beregnes, jf. tabel 4.4. 

4.5 Beregning af selens virkning for alle 
forstedepassagerer 

Efter samme retningslinier som for forere kan der 
beregnes skßn for selens skadereducerende virknin- 
ger for forsedepassagerer. Forudsetningen er en an- 
tagelse om, at forholdet mellem de beregnede tal for 
forere i uheld med to biler impliceret og de beregnede 
tal for forsedepassagerer, hvis alle forere og forsede- 
passagerer havde benyttet sete, er uendret fra Arsgen- 
nemsnittet 1971 -74 til Aret 1976. I tabel 4.5 er de 
omtalte beregninger gennemfort. 

4.6 Ændret registrering of alvorligt til- 
skadekomne 

Ved beregningen af hvor mange alvorligt tilskade- 
komne og dræbte forere, der ville have veret i uheld 
med to biler impliceret, hvis alle havde benyttet sele, 
blev der konstateret en stigning fra gennemsnitlig 728 
i 1971 -74 og 873 i 1976, i alt en stigning pl 20 pct., jf. 
tabel 4.3. De beregnede tal for dræbte alene steg 
derimod kun med 7 pct. (fra 56 til 60). 

Denne forskel pl 13 procentpoints i den relative 
stigning kan forklares ved, at der i 1976 er foregäet 
forskellige ændringer i ffrdselsuheldsregistreringen, 
der bl.a. har betydet, at nogle personskader, der tidli- 
gere blev rubriceret under lettere personskader, nu 
rubriceres under alvorlige personskader. 

Ved sammenligninger med tidligere Ar bor tallene 
for alvorligt tilskadekomne og dræbte derfor korrige- 

- 
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Tabel 4.5 Beregning af selens skadereducerende virkning for forsa3depassagerer i per- 
son- og varebiler 

Alvorhgt ul kadckontne 
og dt sble Dr.ebte 

Arhgt {,ns 
1971-74 1976 

.\rltgt ns 
1971-74 1976 

Med sele' 
Uden sete' 

93 
1624 

1 alt, hvis alle havde benyttet sele ... 93 +X 1624 

556 
793 

556 +X 793 

8 
109 

8 +1' 109 

34 
64 

34 +Y 64 

Doing, til beregning af den skaderedu- 728 873 
cerende faktor 93+X 1624 556 +X 793 

56 
8 +Y 109 

60 
34 +Y 64 

Limning X = 0,39 Y = 0,48 

Skadereducerende vtrkning 61 % 52 % 

ANM . X star for den skadereducerende selefaktor, Y slat for den drabsreducerende selcfaktor 
t Uoplyst seiebrug er fordclt forholdsm.esstgt pa de to grupper "Med selo, og ..Uden soles. 

Acne t brokernes tzellere er beregnede tai for IOrete t uheld rated to biler tmphceret. If label 4 3 

107 
res med faktoren 

120' 
hvilket far forskellen pà de 13 

procentpoints til at forsvinde. At en reduktion af 
denne storrelsesorden er rimelig bekreftes af, at for 
1976 var tallene for alvorligt tilskadekomne og drebte 
bilister omkring 5 pct. hojere end tallet for hospitals - 
indlagte bilister. I 1976 derimod er tallene ca. 20 pct. 
hojere. 

I figur 4.2 er der for sojlerne for Aret 1976 indtegnet 
en reduktion pá 11 pct., hvilket netop svarer til en 

107 
korrektion med faktoren 

120 

4.7 Sammenfatning 
De gennemforte beregninger af selens skadefore- 

byggende virkning er naturligvis beheftet med en del 
usikkerhed. F.eks. kan antagelsen om, at uoplyst sele- 
brug kan fordeles forholdsmessigt pá selebrugere og 
ikke-selebrugere drages i tvivl. Hvis det antages, at 
gruppen af uoplyste selebrugere ikke har benyttet 
sele, kan det beregnes, at selens drabsreducerende 
virkning for forere i uheld med to biler impliceret nu 
bliver stone, idet der nu fás en faktor pá 

33 r forer 
66 L forer 

25 r forer 
42 L forer 

med sele 
i 

uden 
stedet for faktoren 

sete ' 

med sete jf. tabel 4.2. Den samlede 
uden sele 

drabsreducerende virkning for alle forere bliver nu 55 
pct. i stedet for de i tabel 4.4 beregnede 45 pct. For 
forsedepassagerer s tiger den drabsreducerende virk- 
ning tilsvarende fra 52 pct. til 61 pct. 

Bl.a. pâ grund af den ovenfor neunte usikkerhed 
med hensyn til uoplyste selebrugere kan der ikke med 
sikkerhed konstateres nogen forskel i selens drabsre- 
ducerende virkning og i dens virkning med hensyn til 
at forebygge alvorlig skade. 

Beregningerne i tabel 4.4 og 4.5 cyder pá, at seien 
har en betydelig gavnlig virkning bAde for forere og 
forsedepassagerer. Selens gavnlige virkning med 
hensyn til at forebygge drab eller alvorlig skade skon- 
nes for forere at were omkring 50 pct. og for forsede- 
passagerer lidt hojere - omkring 60 pct. 

Da der kun er ganske fá bagsedepassagerer, der 
benytter sele, jf. tabel 4.1, kan en beregning of selens 
virkning for disse ikke gennemfores med tilstrakkelig 
sikkerhed. 

l 
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt after uheldssituation og forholdene p3 uheldsstedet 1976 
Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1976 

Lobe 
nr 

Uheldssituation 
lævnfer bdag 1 

Uheld 

- heraf: 

1 alt' Singleuheld 

.- 
- 

ki 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld i alt 15951 3617 1674 379 582 118 176 331 
2 Bym essig bebyggelse 10989 1744 784 142 203 40 46 262 
3 Landdistrikt 4962 1873 890 237 379 78 130 69 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 1533 168 67 10 13 2 2 47 
5 Industrikvarter 522 98 53 4 10 4 1 10 

6 Beboelseskvarter, etageejendom 3611 426 200 25 37 6 6 79 
7 Villakvarter og anden lay bebyg. 3766 690 316 59 91 16 20 82 
8 Anden randbebyg., ikke facadelos 1484 366 162 47 72 10 16 31 
9 Ingen el. facadelos randbebyg. 5035 1869 876 234 359 80 131 82 

Vekryds m.v. 
10 Firebenet kryds 3639 163 61 89 
11 T -kryds 2721 260 63 175 
12 Kryds i ¢vrigt 359 56 8 43 
13 Ud- /indkßrsel 837 39 9 24 
14 Jernbaneoverskaering 37 4 4 - 
15 Anden vejud£ormning, kurve 1845 1269 379 582 118 176 
16 " , lige vej 6513 1826 1529 

Fare 
17 Tort 10814 2441 1063 258 425 59 105 234 
18 VAdt, ikke fedtet 3230 550 247 64 91 26 30 51 
19 " , fedtet 922 219 96 28 31 18 14 23 
20 Is, sne, stud m.v. 985 407 268 29 35 15 27 23 

VOrforhold 
21 Klart 13783 3177 1464 331 528 90 148 286 
22 Sigtbart,nedbor 1033 188 94 17 21 13 15 15 

23 Usigtbart p.g.a. regn 533 67 29 10 7 4 2 8 
24 " p.g.a. nedbgr iovr. 286 77 46 6 8 4 6 5 

25 " p.g.a. tAge 257 97 33 13 17 7 5 17 

26 " af anden ársag 59 11 8 2 1 - - - 

Lysforhold 
27 Dagslys 10292 1677 761 145 275 59 85 143 
28 Tusmorke 783 189 82 20 35 6 10 15 
29 Morke 4876 1751 831 214 272 53 81 173 

Vejbelysning 
30 Forefindes, tændt 3657 923 428 80 125 23 20 140 
31 " ikketændt 7792 924 413 64 104 20 26 131 
32 Forefindes ikke 4502 1770 833 235 353 75 130 60 

Elementer tmpltceret 
33 1 element 1827 1822 749 170 262 62 93 151 

34 2 elementer 12819 1790 921 208 320 56 83 180 
35 3 elementer 1124 5 4 1 - - - - 
36 4 elementer 133 
37 5 eller fiere elementer 48 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssttuanoner er tdstræbt en karakterisuk af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgeman0vre er foretaget. Uheldssituationer omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede færdselselemen- 

ter som folge af deres afværgemanovre ikke direkte er kollideret med hmanden. 

Inkl. uheld med et hændelsesforl0b, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 67 uheld. 
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-110. -1 heraf -1). 4- heraf- 

Lobe 
nr 

_0,. 
Uheld mellem 
hgeud kuende 
pá samme sei 

m samme kurs 
og uden songs 

t\ 
l 

{ 
I 

} 
1 

. held mellem 
hgeud kuende 
pá samme vet 

m modsat kurs 
og uden wings 

` ,j?, 
- 

. 
-? 

[ 

. 

rl 

r 

- 

3 

. 

i' - 

` '' ' 
: 

held mellem 
kuende 

pi samme ver 
m samme kurs.- 
og med ssnngn 

- ® 
- 

- 

- - 

1 111 140 I 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

1369 299 745 93 1295 133 905 188 1416 359 250 716 1 

933 184 499 74 602 49 366 144 1047 346 139 491 2 
436 115 246 19 693 84 539 44 369 13 111 225 3 

125 29 52 12 82 14 30 29 139 46 19 57 4 
48 11 28 3 34 3 19 7 54 28 8 17 5 

318 57 177 23 139 8 71 50 339 144 39 135 6 
271 53 147 22 249 19 179 39 360 67 59 215 7 
130 29 67 10 126 11 92 17 161 42 28 83 8 
477 120 274 23 665 78 514 46 363 32 97 209 9 

115 12 80 11 29 5 17 6 364 126 39 174 10 
102 13 71 3 51 7 26 16 542 91 128 294 11 

13 1 10 - 10 - 8 1 60 17 12 23 12 
13 2 6 2 17 2 1 4 221 100 29 73 13 
5 1 3 - 1 - 1 - - - - - 14 

52 20 17 6 380 18 351 9 4 1 1 2 15 
1069 250 558 71 807 101 501 152 225 24 41 150 16 

953 229 471 78 748 69 503 131 1055 291 160 537 17 
252 42 158 9 222 25 143 41 259 52 56 138 18 
83 8 64 2 109 22 73 9 74 7 29 30 19 
81 20 52 4 216 17 186 7 28 9 5 11 20 

1170 272 603 87 1015 102 692 163 1275 326 207 661 21 
98 12 69 2 117 10 92 11 72 15 20 32 22 
50 6 36 2 56 6 38 10 43 11 18 12 23 
23 5 17 1 68 6 56 2 7 3 1 2 24 
17 2 12 1 33 8 23 1 13 2 4 5 25 
11 2 8 - 6 1 4 1 6 2 - 4 26 

959 228 483 68 845 90 576 127 1132 311 194 554 27 
76 20 44 3 62 10 35 14 67 17 11 37 28 

334 51 218 22 388 33 294 47 217 31 45 125 29 

233 29 144 19 228 16 160 44 210 41 35 119 30 
731 160 378 52 435 42 260 98 898 305 116 416 31 
405 110 223 22 632 75 485 46 308 13 99 181 32 

33 
1068 258 561 80 1099 63 804 181 1299 347 189 682 34 
236 38 129 13 167 62 90 6 99 10 48 33 35 

45 3 37 - 22 7 9 - 14 2 10 1 36 
20 - 18 - 7 1 2 1 4 - 3 - 37 

heraf 

, 
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Tabel 5.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituation og forholdene pá uheldsstedet 1976 
(fortsat) Accidents by accident situation and circumstances at scene of accident 1976 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
laavnf0r bdag 1 

- 4- heraf T heraf f 4- 
Uheld mellem 

!remade 
pá samme vel 
m modsat kurs 
ag med svmgn 

T 

l Uheld mellem 
hgeud kerende 

i kryds 

Uheld mellem 
kerende p$ 

hver sm vel 
med svmgnmg 

° 

M 
- 

=1 
l ' 

t 

ri.: 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld i alt 1203 1177 1842 1673 256 139 174 927 
2 Bymaessig bebyggelse 1022 1001 1398 1253 207 107 111 688 
3 Landdistrikt 181 176 444 420 49 32 63 239 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 169 168 162 130 27 10 6 72 
5 Industrikvarter 65 63 66 84 11 6 8 54 
6 Beboelseskvarter, etageejendom 353 345 514 329 73 24 30 167 
7 Villakvarter og anden lay bebyg. 253 247 532 536 74 54 49 285 
8 Anden randbebyg., ikke facadelos 133 130 123 181 24 17 28 98 
9 Ingen el. facadelgs randbebyg. 230 224 445 413 47 28 53 251 

Vejkryds m.v. 
10 Firebenetkryds 603 594 1641 230 35 24 32 124 
11 T-kryds 376 367 90 989 146 75 88 590 
12 Kryds i Ovrigt 43 41 61 54 11 6 9 25 
13 Ud- /indkgrsel 110 108 32 333 57 29 26 167 
14 Jernbaneoverskæring 1 1 18 1 - - - 1 

15 Anden vejudformning, kurve 6 4 - 6 - - 4 - 
16 , lige vej 64 62 - 60 7 5 15 20 

Fore 
17 Tort 800 787 1310 1174 171 101 115 655 
18 Vádt, ikke fedtet 312 302 381 388 71 29 43 214 
19 " , fedtet 77 74 102 76 9 5 14 40 
20 Is, sne, slud m.v. 14 14 49 35 5 4 2 18 

Y4rforhold 
21 Klart 1045 1026 1640 1461 222 125 151 809 
22 Sigtbart, nedbor 88 86 119 107 15 7 11 61 
23 Usigtbart p.g.a. regn 49 45 46 59 12 2 5 34 
24 " p.g.a. nedbor ig.vr. 7 7 18 10 1 2 1 4 
25 " p.g.a. tige 12 11 13 29 5 3 5 14 
26 " af anden Arsag 2 2 6 7 1 - 1 5 

Lysforhold 
27 Dagslys 848 835 1446 1253 193 104 112 704 
28 Tusmorke 71 68 68 83 15 7 7 50 
29 Woke 284 274 328 337 48 28 55 173 

Yejbelysning 
30 Forefindes, tændt 317 309 340 310 56 27 43 158 
31 " .ikketændt 753 738 1122 993 161 78 77 559 
32 Forefindes ikke 133 130 380 370 39 34 54 210 

Elementer impliceret 
33 1 element 
34 2 elementer 1137 1111 1681 1597 240 138 159 893 
35 3 elementer 63 63 146 70 16 1 11 32 
36 4 elementer 2 2 12 5 - - 3 2 

37 5 eller fiere elementer 1 1 3 1 - - 1 - 
Anmærkning og noter: Se foregUende side. 

' 

. . 

" " 

. . 



43 

-+® heraf -- heraf --1 fr; 

Lob e 
nr 

Uheld med 
parkeret 
beets' 

' Uheld 

lodk oretol 09 I 
1 ' -- 

{ 

rkryds 

Uheld med 

dYr. faste 

9enstande m v 

p! kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

920 702 74 91 2302 580 429 76 169 101 604 247 1 

784 582 65 91 2031 529 376 58 159 68 594 128 2 
136 120 9 - 271 51 53 18 10 33 10 119 3 

102 65 3 27 441 127 77 11 27 10 155 10 4 
26 21 3 2 32 6 5 2 2 1 7 11 5 

253 165 21 45 895 212 160 21 82 29 309 30 6 
348 297 29 12 461 132 101 19 40 19 69 56 7 

59 42 9 4 178 43 43 9 11 3 41 20 8 
132 112 9 1 295 60 43 14 7 39 23 120 9 

7 3 1 1 476 23 19 3 3 6 405 9 10 
27 20 - 5 265 46 33 4 9 7 139 14 11 

2 1 1 - 58 9 5 - 2 2 38 1 12 
9 5 3 1 56 6 10 2 4 4 8 3 13 - - - - 2 1 - - - - - 3 14 

49 34 14 - 55 15 8 1 2 4 - 19 15 
826 639 55 84 1390 480 354 66 149 78 14 198 16 

602 443 46 73 1480 382 263 57 116 64 364 194 17 
209 171 17 14 611 148 125 11 48 24 187 39 18 
57 46 3 3 113 26 28 5 3 6 31 11 19 
52 42 8 1 98 24 13 3 2 7 22 3 20 

751 555 67 82 1967 519 373 71 153 80 482 220 21 
64 52 4 5 162 30 28 3 9 5 64 16 22 
50 45 1 3 105 19 21 1 7 5 38 7 23 
41 39 1 1 34 8 4 - - 2 13 - 24 
11 9 - - 27 2 3 1 - 7 5 4 25 

3 2 1 - 7 2 - - - 2 2 - 26 

422 288 22 82 1546 436 267 59 140 46 395 111 27 
28 21 1 4 124 30 24 2 4 6 40 13 28 

470 393 51 5 632 114 138 15 25 49 169 123 29 

418 349 43 6 617 128 143 14 26 33 201 55 30 
382 247 21 85 1437 416 233 49 136 34 393 78 31 
120 106 10 - 248 36 53 13 7 34 10 114 32 

33 
779 600 52 83 2126 557 412 64 144 89 564 211 34 
117 86 18 7 161 21 15 12 23 12 39 35 35 

15 10 3 1 13 2 2 - 1 - 1 1 36 
9 6 1 - 2 - - - 1 - - - 37 

I i 
reellem 

s 
1 I I I 

. 
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Tabel 5.2.1 Antal uheld fordelt efter uheldssituationsgruppe, klokkeslet, ugedag og mali- 
ned 1976 
Accidents by group of accident situations and hour, day and month 1976 

Uheldssrtuatton 
Qævnfor Wag 1) 

Uheld 

I alt' 

-1 H y ti F l -_fr 2_,. i i}i 
I 

ti' -t.[ -, T' 
11 

_t. 
IIA 

Singleuheld 

Lied meli 

hgeud 
kerende 

pásammevel 
m sammekurs 

ag eden 

swingeing 

Uheld meli 

hgeud 

Intrude 
pásammevel 

m modsatkurs 
og eden 

swooning 

Uheld mell 

kerende 

pásammevel 
m sammekurs 
og m sump 

Uheld mell 

'remade 

pásammevel 
m modsatkurs 
ag m svingn 

Uheld mell 
ligeudkeende 

i kryds 

Uheld mell 

limeade 
pá hirer 

sin vet 

m swooning 

Uheld med 

parkeret 
keetq 

Uheld mell 

fodgænger 

og keretg 

Uheld med 

dyr, faste 
genstande 

m v 

pi kerebanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheldialt 15951 3617 1369 1295 1416 1203 1842 1673 920 2302 247 

Klokkeslet 
00-01 401 234 17 23 4 7 14 20 43 24 14 
01-02 324 209 15 13 6 6 10 11 30 17 7 
02-03 310 199 12 16 1 6 7 10 30 18 11 

03-04 172 125 5 9 1 - 4 3 14 8 3 
04-05 166 115 8 6 - 1 7 2 18 6 2 

05-06 149 86 6 13 7 3 6 8 10 7 3 
06-07 413 86 38 44 36 44 54 47 29 25 7 
07-08 636 91 93 46 60 62 61 86 40 86 7 

08-09 545 78 50 66 59 50 75 75 18 68 5 
09-10 568 74 63 41 76 52 81 73 23 78 3 
10-11 665 81 51 56 79 47 101 63 25 145 13 
11-12 815 84 79 72 109 70 107 94 37 153 5 
12-13 774 99 60 63 86 63 113 96 40 145 3 
13-14 898 125 84 71 104 67 143 114 36 141 5 
14-15 1100 146 115 87 115 91 194 122 36 181 9 
15-16 1239 175 136 98 136 111 150 156 42 218 14 
16-17 1499 204 145 113 165 139 167 188 65 288 20 
17-18 1256 212 96 109 118 122 139 151 75 213 17 
18-19 1000 200 84 84 82 69 135 112 60 150 20 
19-20 876 195 56 74 67 101 96 95 55 116 16 
20-21 542 170 45 45 34 22 60 49 42 56 18 
21-22 555 195 46 46 25 23 49 39 51 63 16 
22-23 531 207 41 46 22 26 40 32 49 50 18 
23-24 517 227 24 54 24 21 29 27 52 46 11 

Ugedag 
Mandag 2206 398 213 188 210 198 278 227 112 337 34 
Tirsdag 2111 300 193 165 210 174 270 286 118 349 38 
Onsdag 2337 426 204 215 226 190 284 247 130 373 34 
Torsdag 2372 437 218 168 243 193 307 246 147 376 32 
Fredag 2814 582 243 223 258 238 307 305 167 429 42 
Lordag 2359 845 163 188 166 127 219 200 152 254 34 
Sondag 1752 629 135 148 103 83 177 162 94 184 33 

Mdned 
Januar 1145 242 82 125 70 76 114 107 81 233 10 
Februar 992 221 69 76 65 92 107 103 62 185 7 

Marts 1097 274 93 88 84 72 149 94 64 165 10 

April 1188 277 103 78 99 85 141 130 76 179 16 
Mai 1374 320 115 121 132 104 182 147 57 163 24 
Juni 1595 419 124 119 162 117 187 182 63 180 32 
Juli 1545 408 133 112 148 99 216 151 81 165 25 
August 1538 345 159 128 173 99 165 179 92 160 29 
September 1363 294 140 93 146 103 159 151 72 171 29 
Oktober 1370 272 112 109 115 121 153 149 87 214 31 
November 1415 252 129 94 134 131 147 165 88 248 26 
December 1329 293 110 152 88 104 122 115 97 239 8 

Inkl uheld med et hændelsesforlpb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en af de benyttede uheldssituauonsgrupper. For totaltallets 
vedkommende dreier det srg om 67 uheld. 

2_.44 
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Tabel 5.2.2 Antal uheld fordelt after de implicerede elementers art, klokkeslet, ugedag og 
mined 1976 
Accidents by type of unit involved and hour, day and month 1976 

Uheld I alt 
Heraf med 

Personbd 

2 

Varebd 

3 

lastbd 
m.v.' 

4 

Motorcykel 

5 

Knallert 

6 

Cykel 

7 

Fodgænger 

8 

Forhmdnng 

9 

Uheld ialt 15951 11178 1779 2093 1400 4542 2494 2348 2375 

Klokkeslet 
00-01 401 258 23 27 52 104 16 24 159 
01-02 324 213 24 9 30 99 10 17 129 
02-03 310 212 22 14 37 69 10 18 120 
03-04 172 124 15 10 16 30 1 8 85 
04-05 166 123 12 13 16 26 3 7 79 
05-06 149 116 13 12 10 24 13 7 62 
06-07 413 306 57 77 36 114 71 25 64 
07-08 636 445 99 119 52 167 144 90 64 
08-09 545 382 88 119 20 115 114 70 55 
09-10 568 390 108 134 25 139 109 80 47 
10-11 665 484 90 130 42 148 109 147 57 
11-12 815 583 104 167 48 222 152 156 53 
12-13 774 528 95 134 63 225 147 146 56 
13-14 898 593 127 159 76 269 185 144 68 
14-15 1100 733 153 200 70 332 215 184 94 
15-16 1239 869 141 162 114 381 233 223 120 
16-17 1499 1040 153 156 155 465 330 290 127 
17-18 1256 924 124 135 110 359 237 216 146 
18-19 1000 727 90 102 85 302 151 156 122 
19-20 876 657 80 56 96 294 98 117 121 
20-21 542 362 45 37 70 182 53 58 126 
21-22 555 363 41 45 59 180 40 67 130 
22-23 531 371 45 42 63 153 30 51 146 
23-24 517 375 30 34 55 143 23 47 145 

Mandag 2206 1472 275 381 161 630 432 343 260 
Tirsdag 2111 1445 285 356 163 596 410 355 212 
Onsdag 2337 1626 264 381 174 679 422 380 282 
Torsdag 2372 1655 280 351 204 690 419 386 305 
Fredag 2814 2005 316 398 227 835 429 435 399 
Ltbrdag 2359 1675 212 158 294 662 208 262 531 
Sondag 1752 1300 147 68 177 450 174 187 386 

Maned 
Januar 1145 901 149 182 44 201 133 236 172 
Februar 992 769 132 136 57 211 115 187 140 
Marts 1097 830 139 167 72 239 133 167 163 
April 1188 808 129 140 138 373 167 183 177 
Maj 1374 932 150 148 157 439 215 169 215 
Juni 1595 1054 137 166 194 547 244 184 267 
Juli 1545 1008 134 164 197 519 254 167 247 
August 1538 994 143 200 149 526 331 165 238 
September 1363 897 146 179 150 426 267 175 188 
Oktober 1370 955 167 194 109 405 224 218 223 
November 1415 1011 178 211 86 384 234 254 171 
December 1329 1019 175 206 47 272 177 243 174 

Inkl. kgret0jer, der tkke er spectficeret t tabellen, f.eks busier, traktorer og hestevogne. 

Ugedag 
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Tabel 5.2.3 Antal uheld og personskader fordelt after ugedag, mined og klokkeslet 1976 
Accidents and casualties, by day, month and hour 1976 

nr 

I alt Mandag 7lrsdag Onsdag 

Antal 
uheld 

1 

Personskadcr Antal 
uheld 

4 

Personskader Antal 
uheld 

7 

Personskader Antal 
uheld 

10 

Personskader 

I alt 
2 

Drabte 
3 

I alt 
5 

Drahte 
6 

I alt 
8 

Drahte 
9 

I alt 
11 

Drehte 
12 

1 Ialt 15951 20456 857 2206 2710 110 2111 2610 101 2337 2841 121 
2 Bymæss.bebygg 10989 13074 384 1584 1840 49 1559, 1815 48 1675 1922 60 
3 Landdistrikt 4962 7382 473 622 870 61 552 795 53 662 919 61 

Máned 
4 Januar 1145 1487 78 159 204 9 109 142 9 164 206 12 
5 Februar 992 1253 45 137 153 9 158 179 6 135 167 6 
6 Marts 1097 1397 45 171 204 5 147 173 4 227 284 9 
7 April 1188 1525 60 138 165 3 160 187 10 167 206 6 
8 Maj 1374 1755 70 198 235 13 160 204 2 191 223 8 
9 Juni 1595 2063 86 172 210 4 252 316 10 292 350 24 

10 Juli 1545 2075 96 209 268 13 186 231 9 174 217 12 
11 August 1538 1946 92 264 326 13 215 267 15 182 221 13 
12 September 1363 1725 71 182 222 13 142 182 7 218 258 12 
13 Oktober 1370 1736 58 137 171 6 174 210 3 183 230 6 
14 November 1415 1760 81 241 293 17 226 272 15 178 213 4 
15 December 1329 1734 75 198 259 5 182 247 11 226 266 9 

Klokkeslet 
16 00-01 401 551 30 32 39 4 31 36 - 28 34 1 

17 01-02 324 464 15 16 22 2 14 25 1 16 20 1 

18 02-03 310 471 31 19 27 - 9 10 2 18 30 1 

19 03-04 172 235 12 6 7 1 10 15 - 11 17 3 
20 04-05 166 238 15 9 13 1 6 8 - 9 10 - 
21 05-06 149 189 10 13 14 1 9 10 - 20 24 2 
22 06-07 413 506 24 79 95 7 60 75 3 83 102 4 
23 07-08 636 737 22 116 134 3 106 132 6 147 169 5 
24 08-09 545 682 22 105 134 7 103 126 2 103 127 5 
25 09-10 568 704 35 110 128 6 72 86 5 81 88 5 
26 10-11 665 797 27 93 104 1 95 110 2 93 105 6 
27 11-12 815 985 43 107 123 5 117 143 6 112 133 7 
28 12-13 774 968 31 94 114 3 101 132 4 102 125 4 
29 13-14 898 1148 36 125 155 1 97 125 3 134 155 3 
30 14-15 1100 1386 49 172 216 5 171 205 6 176 214 9 
31 15-16 1239 1546 62 187 220 6 205 243 8 209 245 11 
32 16-17 1499 1833 74 259 315 14 237 265 11 262 298 16 
33 17-18 1256 1624 77 173 209 6 165 214 11 215 259 19 
34 18-19 1000 1305 58 126 157 9 126 165 7 132 171 6 
35 19-20 876 1123 46 116 146 9 127 156 5 122 140 3 
36 20-21 542 726 36 72 97 5 63 81 3 58 69 3 
37 21-22 555 764 31 83 111 5 80 106 6 57 82 1 

38 22-23 531 745 30 52 70 5 59 79 4 73 115 4 
39 23-24 517 729 41 42 60 4 48 63 6 76 109 2 

Lobe 
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Torsdag Fredag I.yrdag Snndag 

Lobe 
nr ,4mal 

uheld 

13 

Personskader Antal 
uheld 

16 

Personskader Antal 
uheld 

19 

Personskader Antal 
uheld 

22 

Personskader 

I ah 
14 

Drebte 
15 

I alt 
17 

Darbte 
18 

I alt 
20 

Drahte 
21 

I alt 
23 

Drahte 
24 

2372 2938 139 2814 3562 147 2359 3310 154 1752 2485 85 1 

1732 2035 60 1984 2339 71 1432 1789 57 1023 1334 39 2 

640 903 79 830 1223 76 927 1521 97 729 1151 46 3 

186 254 17 234 268 11 196 289 14 97 124 6 4 
160 192 6 174 230 7 117 171 7 111 161 4 5 

146 191 6 158 195 10 142 198 5 106 152 6 6 
180 230 16 224 282 9 192 267 10 127 188 6 7 

196 235 13 204 268 8 233 318 17 192 272 9 8 

211 272 16 247 310 10 229 328 15 192 277 7 9 
227 298 16 309 412 18 267 395 17 173 254 11 10 
199 239 11 266 346 16 211 271 15 201 276 9 II 
245 288 7 213 268 13 213 299 13 150 208 6 12 

186 224 4 288 356 12 241 328 19 161 217 8 13 

202 245 16 243 303 13 188 237 12 137 197 4 14 

234 270 11 254 324 20 130 209 10 105 159 9 15 

43 68 3 46 53 4 129 186 14 92 135 4 16 

36 53 2 32 42 2 128 186 3 82 116 4 17 

22 33 4 31 46 1 114 180 14 97 145 9 18 

14 15 1 19 25 - 52 76 4 60 80 3 19 

12 15 1 18 29 I 60 87 9 52 76 3 20 
15 18 2 22 27 1 34 47 1 36 49 3 21 
78 102 2 71 80 6 22 28 1 20 24 1 22 
112 121 2 113 132 4 28 33 1 14 16 I 23 
83 102 4 93 121 4 44 56 - 14 16 - 24 
87 108 8 94 116 4 72 104 6 52 74 1 25 
77 91 3 111 138 5 137 166 8 59 83 2 26 

101 113 6 138 159 10 180 229 6 60 85 3 27 
122 146 9 140 174 5 147 188 4 68 89 2 28 
122 143 6 185 211 8 125 188 8 110 171 7 29 
152 179 8 193 232 12 129 181 3 107 159 6 30 
214 261 7 230 274 10 104 154 14 90 149 6 31 

270 315 15 254 329 11 117 170 6 100 141 1 32 

215 269 14 223 289 12 135 198 8 130 186 7 33 
160 197 11 200 264 12 135 187 7 121 164 6 34 
140 181 7 159 211 8 109 156 7 103 133 7 35 
74 103 5 113 155 2 74 107 13 88 114 5 36 
67 88 10 102 141 5 86 114 3 80 122 1 37 

84 115 3 103 139 8 92 138 5 68 89 1 38 
72 102 6 124 175 12 106 151 9 49 69 2 39 

I I 
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Tabel 5.3 Antal personskader fordelt efter ugedag, bebyggelse og elementart 1976 
Casualties by day, roadside buildings and type of unit 1976 

L06c 
nr Personskader 

I alt Mandag Ttrsdag Onsdag 

s alt 

1 

Ilymass. 
bebygg 

2 

Land- 
dtstrtkt 

3 

I alt 

4 

ltymass 
bebygg 

5 

Land- 
dtstrtkt 

6 

I alt 

7 

Byma:ss 
bebygg 

8 

Land- 
dtstrtkt 

9 

I alt 

10 

Bymass 
bebygg 

11 

land- 
dtstnkt 

12 

1 Personskader i alt 20456 13074 7382 2710 1840 870 2610 1815 795 2841 1922 919 
2 Dræbte 857 384 473 110 49 61 101 48 53 121 60 61 
3 Alvorligt tilskadek. . 11698 7355 4343 1572 1039 533 1496 1017 479 1620 1070 550 
4 Lettere tilskadek. . 7901 5335 2566 1028 752 276 1013 750 263 1100 792 308 

Personbil 
5 Personskader 8523 3876 4647 1004 485 519 914 488 426 1041 498 543 
6 Dræbte 333 74 259 48 11 37 36 10 26 32 4 28 
7 Alvorligt tilskadek. . 4426 1878 2548 528 232 296 461 229 232 557 249 308 
8 Lettere tilskadek. . 3764 1924 1840 428 242 186 417 249 168 452 245 207 

Varebal 
9 Personskader 719 313 406 91 39 52 96 45 51 98 52 46 

10 Dræbte 31 7 24 5 1 4 7 2 5 6 2 4 
11 Alvorligt tilskadek. . 380 129 251 48 10 38 48 18 30 46 19 27 
12 Lettere tilskadek. . . 308 177 131 38 28 10 41 25 16 46 31 15 

Lasibil m.o.] 
13 Personskader 492 238 254 96 50 46 106 40 66 91 39 52 
14 Dræbte 19 4 15 2 2 4 4 2 2 
15 Alvorligt tilskaojek. . 246 117 129 45 25 20 55 16 39 46 21 25 
16 Lettere tilskadek. . 227 117 110 49 25 24 47 24 23 43 18 25 

Motorcykel 
17 Personskader 1568 1075 493 171 121 50 171 121 50 181 128 53 
18 Dræbte 70 35 35 7 3 4 9 8 1 8 3 5 
19 Alvorligt tilskadek. . 980 654 326 103 71 32 106 71 35 106 76 30 
20 Lettere tilskadek. 518 386 132 61 47 14 56 42 14 67 49 18 

Knallen 
21 Personskader 4360 3439 921 599 497 102 562 449 113 640 524 116 
22 Dræbte 144 88 56 14 8 6 15 9 6 29 20 9 
23 Alvorligt tilskadek. . 2594 1942 652 362 288 74 328 251 77 370 285 85 
24 Lettere tilskadek. 1622 1409 213 223 201 22 219 189 30 241 219 22 

Cykel 
25 Personskader 2414 2042 372 413 346 67 401 353 48 410 349 61 
26 Dræbte 82 48 34 13 10 3 9 7 2 17 9 8 
27 Alvorligt tilskadek. . 1491 1245 246 260 210 50 259 220 39 245 206 39 
28 Lettere tilskadek. 841 749 92 140 126 14 133 126 7 148 134 14 

Fodgænger 
29 Personskader 2380 2091 289 336 302 34 360 319 41 380 332 48 
30 Dræbte 178 128 50 21 16 5 21 12 9 27 22 5 
31 Alvorligt tilskadek. . 1581 1390 191 226 203 23 239 212 27 250 214 36 
32 Lettere tilskadek. . . 621 573 48 89 83 6 100 95 5 103 96 7 

Inkl kpret6jer, der tkke er specdceret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne 

- - - 

.. 

.. 

.. 

t 
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Iorsdag Fredag LOrdag SOndag 

Lithe 
nr I alt 

13 

Byma ss. 
bebygg. 

14 

Land- 
dtstnkt 

15 

I alt 

16 

Bymarss 
bebygg 

17 

Land- 
dtstnkt 

18 

I alt 

19 

Bymass. 
bebygg 

20 

Land- 
dtstnkt 

21 

l alt 

22 

Bymass. 
bebygg. 
23 

Land- 
dtstnkt 
24 

2938 2035 903 3562 2339 1223 3310 1789 1521 2485 1334 1151 1 

139 60 79 147 71 76 154 57 97 85 39 46 2 
1646 1161 485 2030 1321 709 1911 1006 905 1423 741 682 3 
1153 814 339 1385 947 438 1245 , 726 519 977 554 423 4 

1133 568 565 1451 668 783 1643 643 1000 1337 526 811 5 
56 10 46 50 10 40 73 16 57 38 13 25 6 

556 278 278 749 325 424 875 316 559 700 249 451 7 
521 280 241 652 333 319 695 311 384 599 264 335 8 

87 41 46 130 63 67 128 35 93 89 38 51 9 
3 - 3 5 1 4 3 1 2 2 - 2 10 

42 17 25 73 28 45 73 15 58 50 22 28 11 
42 24 18 52 34 18 52 19 33 37 16 21 12 

61 35 26 76 42 34 40 16 24 22 16 6 13 
2 - 2 3 - 3 4 3 1 2 1 1 14 

34 21 13 38 21 17 21 6 15 7 7 - 15 
25 14 11 35 21 14 15 7 8 13 8 5 16 

220 166 54 244 173 71 365 221 144 216 145 71 17 
6 3 3 8 4 4 27 13 14 5 1 4 18 

134 99 35 153 106 47 242 143 99 136 88 48 19 
80 64 16 83 63 20 96 65 31 75 56 19 20 

642 531 111 805 627 178 662 494 168 450 317 133 21 
22 13 9 26 16 10 18 9 9 20 13 7 22 

378 301 77 472 347 125 400 283 117 284 187 97 23 
242 217 25 307 264 43 244 202 42 146 117 29 24 

402 341 61 410 355 55 205 164 41 173 134 39 25 
18 10 8 15 7 8 6 3 3 4 2 2 26 

238 206 32 257 227 30 117 90 27 115 86 29 27 
146 125 21 138 121 17 82 71 11 54 46 8 28 

393 353 40 446 411 35 267 216 51 198 158 40 29 
32 24 8 40 33 7 23 12 11 14 9 5 30 

264 239 25 288 267 21 183 153 30 131 102 29 31 
97 90 7 118 111 7 61 51 10 53 47 6 32 
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Tabel 5.4 Antal uheld fordelt after mined og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Accidents by month and circumstances at scene of accident 1976 

Uheld I alt 

1 

Januar 

2 

Februar 

3 

Marts 

4 

Apnl 

5 

Mai 

6 

Jum 

7 

Juh 

6 

August 

9 

Sept. 

10 

Okt. 

11 

Nov. 

12 

Dec. 

13 

Uheldialt 15951 1145 992 1097 1188 1374 1595 1545 1538 1363 1370 1415 1329 

Fore 
Tort 10814 317 462 772 1012 1127 1527 1442 1490 1023 825 617 200 
Vddt, ikke fedtet 3230 419 331 162 133 221 46 74 35 249 429 589 542 

" ,fedtet . . . . 922 142 93 41 28 26 22 29 12 90 114 150 175 
Is, sne, slud m.v. 985 267 106 122 15 - - - 1 1 2 59 412 

Y4rforhold 
Klart 13783 883 810 965 1091 1228 1549 1486 1511 1150 1012 1112 986 
Sigtbart,nedbor. 1033 103 38 60 50 103 33 46 11 120 181 152 136 
Usigtbart p.g.a. 
rep 533 57 20 10 14 35 3 11 8 55 147 104 69 
Usigtbart p.g.a. 
nedbor iovr. .. 286 79 24 50 19 - - - - 1 3 12 98 
Usigtbart p.g.a. 
age 257 14 90 10 13 6 10 2 7 31 21 26 27 
Usigtbart 
af anden At-sag 59 9 10 2 1 2 - - 1 6 6 9 13 

Lysforhold 
Dagslys 10292 502 533 770 891 1082 1292 1236 1185 932 741 603 525 
Tusmfnrke 783 77 53 29 38 46 61 58 47 67 106 103 98 
MOrke 4876 566 406 298 259 246 242 251 306 364 523 709 706 

Yejbelyysning 
Forefindes,tændt 3657 432 328 210 181 181 169 162 214 259 410 547 564 
Forefindes, 
ikketændt 7792 387 418 545 692 834 930 854 887 752 601 516 376 
Forefindes ikke 4502 326 246 342 315 359 496 529 437 352 359 352 389 

. 
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Tabel 5.5 Antal implicerede faardselselementer fordelt after elementart, maned og re- 
gistreringsforhold 1976 
Traffic units involved, by type of unit, month and registration conditions 1976 

Fsrdsclselcmenter I alt 

Herat 

Personbder 

2 

Varebder 

3 

Irsthdcr 
m v.t 

4 

Motorcykler 

5 

Knalleiter 

6 

Cykler 

7 

Fodgsngcre 

8 

Fa rdselselementer i alt 29231 13919 1835 2231 1446 4735 2585 2454 

Mined 
Januar 2136 1145 159 190 44 207 135 254 
Februar 1850 985 136 144 59 219 115 190 
Marts 1995 1044 142 179 72 245 138 175 
April 2150 981 134 147 140 384 172 191 
Maj 2497 1156 156 156 163 463 224 178 
Juni 2848 1298 140 178 203 576 258 190 
Juli 2751 1260 136 171 203 538 262 178 
August 2808 1212 146 217 154 557 347 173 
September 2506 1084 153 198 159 450 275 182 
Oktober 2541 1169 171 203 113 425 232 226 
November 2661 1263 182 226 89 393 245 262 
December 2488 1322 180 222 47 278 182 255 

Udenlandske elementer i alt 462 361 6 50 37 1 1 6 

Nordiske lande i all 146 113 4 18 11 - - - 
Finland 5 1 - 4 - - - - 
Norge 43 29 1 11 2 - - - 
Sverige 98 83 3 3 9 - - - 
EF-lande 7 alt 292 228 1 30 25 1 1 6 
Belgien 8 5 - 2 - - - 1 

Frankrig 16 8 - 5 3 - - - 
Holland 32 16 - 13 2 - - 1 

Irland - - - - - - - - 
Italien 3 3 - - - - - - 
Luxembourg 1 1 - - - - - - 
Tyskland 212 178 1 10 17 1 1 4 
U.K 20 17 - - 3 - - - 
Andre lande i alti 
heraf: 

24 20 1 2 1 - - - 
Schweiz 6 4 - 2 - - - - 
U.S.A. 1 - 1 - - - - - 
Ostrig 3 3 - - - - - - 
Andre s erligge elementer 
K0ret4jer tilhorende militæret 
eller CF 41 17 4 17 3 
Brandkoretojer p5 særlige plader 5 2 - 3 

Inkl. k6ret0jer, der ikke er speaficeret i tabellen, licks busser, traktorer og hestevogne. 
2 Inkl. uoplyst nauonahtet 

... 
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Tabel 5.6 Antal implicerede fa>lydselselementer og personskader fordelt efter uhelds- 
Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1976 

Lobe 
nr 

Fmrdselselementer 
og personskader 

Uheldssituation 
lmvnferbilag 1 

heraf: - 
Iah' Singleuheld 

-- 

; 

- 
. 

- - 

0-9 o 011+0121 021 022 023 024 030 

1 Fmrdselselementer i alt 29231 3619 1675 380 582 118 176 331 

2 Personskaderialt 20456 4721 2067 569 876 161 253 418 
3 Dræbte 857 159 65 23 44 4 6 9 
4 Alvorligt tilskadekomne 11698 2861 1233 372 523 97 154 228 
5 Lettere tilskadekomne 7901 1701 769 174 309 60 93 181 

Bymæssig bebygge(se 
6 Personskader t alt 13074 2122 889 216 297 47 64 329 
7 Dræbte 384 60 22 10 17 - 1 5 
8 Alvorligt tilskadekomne 7355 1275 522 148 176 29 42 178 
9 Lettere tilskadekomne 5335 787 345 58 104 18 21 146 

Landdistrikt 
10 Personskader i alt 7382 2599 1178 353 579 114 189 89 
11 Dræbte 473 99 43 13 27 4 5 4 
12 Alvorligt tilskadekomne 4343 1586 711 224 347 68 112 50 
13 Lettere tilskadekomne 2566 914 424 116 205 42 72 35 

14 Implicerede personbiler 13919 1907 899 244 365 98 143 137 
15 Personskader i alt 8523 2795 1227 392 599 138 214 198 
16 Dræbte 333 88 38 13 23 4 5 4 
17 Alvorligt tilskadekomne 4426 1617 703 241 342 84 132 97 
18 Lettere tilskadekomne 3764 1090 486 138 234 50 77 97 

19 Implicerede varebiler 1835 180 93 19 32 9 13 13 
20 Personskader i alt 719 230 112 28 46 10 15 18 
21 Dræbte 31 12 7 1 4 - - - 
22 Alvorligt tilskadekomne 380 140 63 20 30 3 10 13 
23 Lettere tilskadekomne 308 78 42 7 12 7 5 5 

24 Implicerede lastbiler m.v.2 .. 2231 127 36 12 22 3 5 14 
25 Personskader i alt 492 159 49 12 28 4 7 23 
26 Dræbte 19 9 2 2 2 - - 1 

27 Alvorligt tilskadekomne 246 83 27 9 8 2 3 8 
28 Lettere tilskadekomne 227 67 20 1 18 2 4 14 

29 Implicerede motorcykler 1446 344 74 81 117 2 8 33 
30 Personskader i alt 1568 446 94 112 152 3 10 41 
31 Dræbte 70 28 5 7 12 - 1 3 
32 Alvorligt tilskadekomne 980 306 60 83 106 3 4 25 
33 Lettere tilskadekomne 518 112 29 22 34 - 5 13 

34 Implicerede knallerter 4735 807 456 20 44 6 7 107 
35 Personskader i alt 4360 833 468 21 49 6 7 111 
36 Dræbte 144 15 8 - 3 - - 1 

37 Alvorligt tilskadekomne 2594 545 309 15 35 5 5 67 
38 Lettere tilskadekomne 1622 273 151 6 11 1 2 43 

39 Implicerede cykler 2585 254 117 4 2 - - 27 
40 Personskader i alt 2414 258 117 4 2 - - 27 
41 Dræbte 82 7 5 - - - - - 
42 Alvorligt tilskadekomne 1491 170 71 4 2 - - 18 
43 Lettere tilskadekomne 841 81 41 - - - - 9 

44 Implicerede fodgmngere 2454 
45 Personskader i alt 2380 
46 Dræbte 178 
47 Alvorligt tilskadekomne 1581 
48 Lettere tilskadekomne 621 

Inkl uheld med et hændelsesforlpb, der (mien er uoplyst, tiler soin tkke kan besknves gennem en al dc bcnyttede uheldssnuattonsgrupper For totaltallets 
vedkommende drejer dei stg om 146 færdselselementer og 88 personskader 
x Inkl. kyretyjer, der tkke er speoficeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne 
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situation og elementart 1976 

-Iv -I heraf -i 4- heraf heraf: --1, 
Uheld mellem - . Uheld mellem Meld mellem ° 

hgeud kurende ; ligeud kerende kurende 
p8 samme vel ` p3 samme vel 

. 

p$ samme vel ( Lobe 
m samme kurs - m modsat kurs m summe kurs t nr 
og uden svrngn ; ' og uden wings og med mono 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

3072 619 1741 191 2778 340 1890 383 2940 726 570 1455 1 

1738 359 1006 106 2174 227 1626 215 1698 367 371 843 2 
58 18 29 - 157 16 130 1 59 14 8 34 3 

912 204 491 58 1261 135 927 137 882 143 190 499 4 
768 137 486 48 756 76 569 77 757 210 173 310 5 

1093 204 609 82 870 60 586 165 1188 352 192 558 6 
18 7 8 - 18 - 14 - 39 13 2 22 7 

553 107 286 45 503 34 332 103 612 136 105 333 8 
522 90 315 37 349 26 240 62 537 203 85 203 9 

645 155 397 24 1304 167 1040 50 510 15 179 285 10 
40 11 21 - 139 16 116 1 20 1 6 12 11 

359 97 205 13 758 101 595 34 270 7 85 166 12 
246 47 171 11 407 50 329 15 220 7 88 107 13 

1319 190 894 37 1640 201 1175 182 1255 220 340 613 14 
598 95 440 10 1408 150 1151 53 429 10 235 132 15 

11 4 4 - 113 12 97 - 7 - 5 2 16 
285 55 204 3 770 84 632 22 183 7 107 54 17 
302 36 232 7 525 54 422 31 239 3 123 76 18 

163 29 100 4 200 24 133 31 212 61 55 82 19 
54 10 36 - 104 17 79 2 42 1 27 12 20 

1 1 - - 10 1 8 - 1 - 1 - 21 
30 8 17 - 51 8 38 2 23 - 16 6 22 
23 1 19 - 43 8 33 - 18 1 10 6 23 

406 90 231 20 330 56 223 18 263 83 81 72 24 
97 4 76 3 69 6 54 3 37 5 10 17 25 

2 1 1 - 7 - 5 - - - - - 26 
55 1 42 1 30 4 22 2 13 - 2 10 27 
40 2 33 2 32 2 27 1 24 5 8 7 28 

159 25 96 4 139 12 69 50 206 16 57 128 29 
163 25 100 2 159 14 76 58 221 17 66 132 30 

1 - 1 - 10 1 8 - 8 - 1 6 31 
96 19 52 - 109 11 56 34 121 7 43 66 32 
66 6 47 2 40 2 12 24 92 10 22 60 33 

526 136 227 64 311 24 200 65 606 256 21 282 34 
391 98 174 42 293 20 189 63 587 251 17 279 35 

18 4 9 - 13 1 10 1 29 10 1 16 36 
212 57 89 23 206 14 129 51 302 95 11 175 37 
161 37 76 19 74 5 50 11 256 146 5 88 38 

478 141 185 61 152 21 86 37 393 90 14 275 39 
426 125 174 49 139 19 76 36 378 83 14 269 40 

23 7 13 - 4 1 2 - 14 4 - 10 41 
231 64 85 31 94 13 50 26 238 34 9 188 42 
172 54 76 18 41 5 24 10 126 45 5 71 43 

10 3 6 - 2 1 1 - 4 - 2 2 44 
9 2 6 - 2 1 1 - 4 - 2 2 45 
2 1 1 - - - - - - - - - 46 
3 - 2 - 1 1 - - 2 - 2 - 47 
4 1 3 - 1 - 1 - 2 - - 2 48 

ANM Uet understreges, at der med opdelmg t uheldssituationer er tilstræbt en karaktenstik af srtuationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgemanovre er foretaget. Uheldssrtuatíoner omfatter suedes foruden uheld med kollisron ulhge situationer, hvor de implicerede fardselselementer som 
folge af deres afvaergemanovre ikke direkte er kollyderet med hinanden. 
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Tabel 5.6 Antal implicerede fterdselselementer og personskader fordelt after 
(fortsat) Traffic units involved and casualties, by accident situation and type of unit 1976 (continued) 

Lobe 
nr 

Færdselselementer 
og personskader 

Uheldssituation 
lævnfer bilag 1 

- 4- heraf f 41-- ri,- heraf. 

Uheld mellem 
karende 

p$ samme vel 
m modsat kurs 
og med svtngn 

l' Uheld mellem 
ligeud karende 

r kryds 

Uheld mellem 
karende pi 
hver sin vel 

med swiping '1 1' 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Faerdselselementer i alt 2462 2410 3791 3405 524 279 359 1883 

2 Personskaderialt 1513 1482 2652 2011 290 161 221 1134 
3 Dræbte 36 36 107 71 6 3 10 46 
4 Alvorligt tilskadekomne 790 772 1378 1158 161 85 120 681 
5 Lettere tilskadekomne 687 674 1167 782 123 73 91 407 

Bymæssig bebyggelse 
6 Personskaderialt 1237 1214 1850 1427 227 122 130 792 
7 Dræbte 22 22 45 33 3 2 4 19 
8 Alvorligt tilskadekomne 627 613 939 804 125 60 69 467 
9 Lettere tilskadekomne 588 579 866 590 99 60 57 306 

Landdistrikt 
10 Personskaderialt 276 268 802 584 63 39 91 342 
11 Dræbte 14 14 62 38 3 1 6 27 
12 Alvorligt tilskadekomne 163 159 439 354 36 25 51 214 
13 Lettere tilskadekomne 99 95 301 192 24 13 34 101 

14 Implicerede personbiler 1366 1342 2237 1591 208 131 174 926 
15 Personskader i alt 638 630 1486 557 44 43 74 350 
16 Dræbte 12 12 64 18 2 1 2 13 
17 Alvorligt tilskadekomne 280 275 703 273 19 18 40 178 
18 Lettere tilskadekomne 346 343 719 266 23 24 32 159 

19 Implicerede varebiler 155 152 311 220 38 19 20 118 
20 Personskader i alt 42 41 139 57 9 4 4 34 
21 Dræbte 2 2 5 - - - - - 
22 Alvorligt tilskadekomne 14 14 54 35 5 2 2 22 
23 Lettere tilskadekomne 26 25 80 22 4 2 2 12 

24 Implicerede lastbiler m.v.2 .. 104 102 284 202 40 16 21 100 
25 Personskader i alt 7 7 62 22 6 1 3 11 
26 Dræbte - - - 1 - - - 1 

27 Alvorligt tilskadekomne 3 3 35 8 3 - - 5 
28 Lettere tilskadekomne 4 4 27 13 3 1 3 5 

29 Implicerede motorcykler 155 154 101 174 21 7 21 111 
30 Personskader i alt 163 161 112 190 24 8 21 122 
31 Dræbte 3 3 5 9 2 - 1 6 
32 Alvorligt tilskadekomne 102 102 71 113 14 6 12 76 
33 Lettere tilskadekomne 58 56 36 68 8 2 8 40 

34 Implicerede knallerter 445 428 535 723 112 78 66 389 
35 Personskader i alt 433 418 535 709 107 79 65 382 
36 Dræbte 14 14 22 26 1 1 4 18 
37 Alvorligt tilskadekomne 248 239 318 418 60 45 32 235 
38 Lettere tilskadekomne 171 165 195 265 46 33 29 129 

39 Implicerede cykler 232 227 315 491 105 27 55 239 
40 Personskaderialt 228 223 311 474 100 26 52 235 
41 Dræbte 5 5 11 16 1 1 2 8 
42 Alvorligt tilskadekomne 142 138 193 310 60 14 33 165 
43 Lettere tilskadekomne 81 80 107 148 39 11 17 62 

44 Implicerede fodgsengere 3 3 8 2 - - 2 
45 Personskader i alt 2 2 7 2 - - 2 
46 Dræbte - - - 1 - - 1 

47 Alvorligt tilskadekomne 1 1 4 1 - - 1 

48 Lettere tilskadekomne 1 1 3 - - - - - 
4nmr4n.na nn nnrer Cr. fnremAemle side. 
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uheldssituation og elementart 1976 

® herat it heraf: SI 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
keretq 

' ' 

I 

Uheld mellm 
fodgænger og 

hereto' 
f } 

1 ' ' 
} 

® 
r kryds 

Uheld med 
dyr, taste 

genstande m.v 

p5 kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

1976 1501 166 191 4773 1181 877 163 365 214 1245 269 1 

1057 817 86 93 2513 629 459 78 178 117 653 291 2 
26 22 3 1 174 43 47 8 9 10 29 6 3 

611 499 48 33 1644 415 315 51 129 76 395 149 4 
420 296 35 59 695 171 97 19 40 31 229 136 5 

889 669 74 93 2196 573 399 60 166 74 643 142 6 
18 15 2 1 126 33 37 5 8 7 25 1 7 

499 401 40 33 1439 380 274 39 120 44 391 70 8 
372 253 32 59 631 160 88 16 38 23 227 71 9 

168 148 12 - 317 56 60 18 12 43 10 149 10 
8 7 1 - 48 10 10 3 1 3 4 5 11 

112 98 8 - 205 35 41 12 9 32 4 79 12 
48 43 3 - 64 11 9 3 2 8 2 65 13 

981 724 114 81 1478 378 285 61 135 59 395 97 14 
430 346 57 2 32 6 5 1 1 8 5 120 15 

17 15 2 - - - - - - - - 2 16 
231 185 31 - 11 1 1 - - 5 - 53 17 
182 146 24 2 21 5 4 1 1 3 5 65 18 

154 116 10 20 221 43 37 6 18 13 64 8 19 
41 38 2 1 - - - - - - - 6 20 
- - - - - - - - - - - - 21 

28 26 1 1 - - - - - - - 4 22 
13 12 1 - - - - - - - - 2 23 

275 246 14 1 200 40 21 14 16 15 55 6 24 
22 20 - 2 8 1 - 1 1 1 3 3 25 - - - - - - - - - - - - 26 
11 11 - - 3 1 - - - 1 - - 27 
11 9 - 2 5 - - 1 1 - 3 3 28 

41 36 3 - 87 23 27 - 8 5 15 37 29 
41 35 3 - 29 7 8 - 3 - 5 42 30 
4 4 - - - - - - - - - 2 31 

24 19 3 - 16 6 2 - 2 - 2 21 32 
13 12 - - 13 1 6 - 1 - 3 19 33 

383 317 18 27 289 77 46 2 9 12 56 87 34 
383 317 18 27 88 32 11 2 2 7 13 85 35 

4 3 1 - 1 - - - - - - 2 36 
247 221 8 9 43 11 3 1 1 3 10 46 37 
132 93 9 18 44 21 8 1 1 4 3 37 38 

131 56 5 60 91 24 18 3 3 4 24 31 39 
129 55 4 59 23 8 2 - 2 3 4 32 40 

1 - - 1 - - - - - - - - 41 
64 34 3 22 14 6 1 - 2 1 2 23 42 
64 21 1 36 9 2 1 - - 2 2 9 43 

11 6 2 2 2402 594 443 76 175 106 636 3 44 
11 6 2 2 2333 575 433 74 169 98 623 3 45 
- - - - 173 43 47 8 9 10 29 - 46 
6 3 2 1 1557 390 308 50 124 66 381 2 47 
5 3 - 1 603 142 78 16 36 22 213 1 48 

1 I 
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Tabel 5.7 Antal draebte og tilskadekomne fordelt efter elementart, ken, alder m.v. 
1976 
Fatal and non -fatal casualties, by type of unit, sex, age etc. 1976 

Lobe 
nr Personskader 

Dræbte 

I alt 

Elementart 

1 alt 

9 

Person- 
bd 
2 

Varebil 

3 

Lastbd 
m.v 

4 

Motor- 
cykel 

5 

Knallerz 

6 

Cykel 

7 

Fod- 
gænger 

8 

1 A. Personerialt 857 333 31 19 70 144 82 178 11698 
2 0- 2 $r 9 7 - - - - - 2 71 
3 3- 6 » 25 3 - 1 - - 3 18 350 
4 7- 9 » 25 5 - - - - 8 12 434 
5 10-12 » 17 2 - 2 - 1 11 1 413 
6 13 » 4 1 - - - 1 2 - 133 
7 14 » 11 2 - - 2 4 3 - 236 
8 15 » 19 - - - 1 14 2 2 665 
9 16 » 29 4 - - 1 21 2 1 586 

10 17 » 31 7 1 - 7 16 - - 544 
11 18 » 37 9 2 - 13 10 1 2 632 
12 19 » 41 21 1 - 16 3 - - 590 
13 20 » 25 11 2 - 11 1 - - 433 
14 21-24 » 63 35 4 2 14 3 2 3 1165 
15 25-34 » 89 60 9 5 3 6 2 4 1467 
16 35-44 » 42 27 2 1 1 5 3 3 820 
17 45-54 » 54 24 3 3 - 10 2 12 881 
18 55-64 » 99 44 4 - 1 19 12 19 939 
19 65-74 » 128 37 2 4 - 18 19 48 830 
20 75 Ar og derover 109 34 1 1 - 12 10 51 483 
21 Uoplyst - - - - - - - - 26 

22 B. Maend 577 229 29 15 58 119 44 83 7897 
23 0- 6 fir 19 5 - 1 - - 2 11 265 
24 7-14 » 27 5 - - - 2 13 7 765 
25 15-17 » 57 5 1 - 4 42 2 3 1251 
26 18-24 » 142 65 8 2 49 15 1 2 2233 
27 25-64 » 203 108 17 8 5 32 10 23 2637 
28 65-74 » 68 21 2 4 - 16 8 17 473 
29 75 Ar og derover 61 20 1 - - 12 8 20 260 
30 Uoplyst - - - - - - - - 13 

31 C. Kvinder 280 104 2 4 12 25 38 95 3801 
32 0- 6 ár 15 5 - - - - 1 9 156 
33 7-14 » 30 5 - 2 2 4 11 6 451 
34 15-17 » 22 6 - - 5 9 2 - 544 
35 18-24 » 24 11 1 - 5 2 2 3 587 
36 25-64 » 81 47 1 1 - 8 9 15 1470 
37 65-74 » 60 16 - - - 2 11 31 357 
38 75 Ar og derover 48 14 - 1 - - 2 31 223 
39 Uoplyst - - - - - - - - 13 

D. Skadens type 
40 1. Hjernerystelse, kraniebrud 561 208 14 9 41 108 59 122 6165 
41 2. Læsion af brystkasse, underliv . . . 65 40 3 2 2 8 3 7 593 
42 3. Læsion af rygsojle, bækken 26 10 3 - 1 3 4 5 328 
43 4. Læsion i skulder, arm, hind . . . . 5 1 - - - 2 - 2 1325 
44 5. Læsion i hofte, ben, fod 15 2 - - 1 6 1 5 2316 
45 6. Lesion i fiere kropsomrAder . . . . 170 58 11 8 24 17 15 37 954 
46 7. Forbrænding 15 14 - - 1 - - - 17 
47 8. Lettere blq,ddelsskade 

t Inkl koretojer, der ¡kite er speoficeret i Labellers, f eks busser, traktorer og hestevogne 

' 

. . . . . . . . . 
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Alvorligt tilskadekomne Lettere tilskadekomne 

Lobe 
nr. 

Elementart 

I alt 

17 

Elementart 

Person- 
bil 
10 

Vare- 
bil 
11 

Lastbil 

12 

Motor- 
cykel 

13 

Knal- 
lert 
14 

Cykel 

15 

Fod- 
gænger 

16 

Person- 
bil 
18 

Vare- 
bil 
19 

Lastbil 
m.v.t 
20 

Motor- 
cykel 
21 

Knal- 
lert 
22 

Cykel 

23 

Fod- 
gænger 

24 

4426 380 246 980 2594 1491 1581 7901 3764 308 227 518 1622 841 621 1 

48 5 - - - - 18 64 46 1 - - 1 6 10 2 
73 1 4 63 209 202 99 1 3 - - 18 81 3 
50 2 18 1 1 182 180 199 63 2 3 1 2 77 51 4 
62 4 10 - 16 208 113 217 73 3 1 1 7 102 30 5 
22 - 2 3 22 62 22 87 22 3 2 - 8 34 18 6 
34 - 7 5 97 71 22 106 22 2 1 - 41 31 9 7 
61 4 2 10 530 39 19 445 45 1 7 9 354 21 8 8 
75 8 6 26 424 32 15 371 65 1 7 19 253 19 7 9 

131 13 4 48 306 18 24 353 110 7 10 26 175 19 6 10 
259 16 5 179 142 21 10 449 200 14 9 92 105 16 13 11 
280 17 2 165 91 21 14 379 201 16 3 76 56 15 12 12 
210 16 3 130 40 16 18 290 144 12 7 69 38 10 10 13 
603 67 23 248 121 57 46 891 498 49 25 140 97 59 23 14 
848 84 46 105 184 102 98 1217 772 68 45 50 134 87 61 15 
461 48 26 28 96 87 74 688 408 47 24 13 94 70 32 16 
428 46 32 14 140 120 101 610 357 37 25 7 79 59 46 17 
392 35 20 7 173 153 159 634 326 31 22 11 97 84 63 18 
260 14 20 10 153 147 226 466 222 12 23 2 59 74 74 19 
112 - 15 1 56 88 211 184 61 1 7 - 20 30 65 20 

17 - 1 2 4 2 49 30 - 3 2 2 10 2 21 

2808 296 166 882 2020 929 796 5070 2257 241 158 446 1175 499 294 22 
69 1 1 - - 44 150 157 76 1 1 - 1 17 61 23 
88 4 16 6 100 373 178 344 93 6 6 1 34 156 48 24 

150 17 6 55 937 50 36 721 128 8 12 22 513 32 6 25 
1023 87 29 671 311 62 50 1492 733 65 36 343 221 63 31 26 
1269 176 103 139 480 245 225 1969 1058 151 93 78 330 162 97 27 

141 11 5 10 137 86 83 258 125 9 6 2 54 33 29 28 
61 - 5 1 54 66 73 107 34 1 2 - 20 28 22 29 

7 - 1 - 1 3 1 22 10 - 2 - 2 8 - 30 

1618 84 80 98 574 562 785 2831 1507 67 69 72 447 342 327 31 
52 5 3 - - 19 77 109 69 1 2 - - 7 30 32 
80 2 21 3 36 150 159 265 87 4 1 1 24 88 60 33 

117 8 6 29 323 39 22 448 92 1 12 32 269 27 15 34 
329 29 4 51 83 53 38 517 310 26 8 34 75 37 27 35 
860 37 21 15 113 217 207 1180 805 32 23 3 74 138 105 36 
119 3 15 - 16 61 143 208 97 3 17 - 5 41 45 37 

51 - 10 - 2 22 138 77 27 - 5 - - 2 43 38 
10 - - - 1 1 1 27 20 - 1 2 - 2 2 39 

2592 228 116 351 1328 850 700 . 40 
397 27 15 23 53 39 39 . 41 
164 11 8 21 36 34 54 . 42 
439 41 33 200 278 168 166 . 43 
402 41 45 282 738 310 498 . 44 
424 32 27 102 159 87 123 . 45 

8 - 2 1 2 3 1 46 
7901 3764 308 227 518 1622 841 621 47 

m.v.t 

- - 

- 

. . . . . . . 

. . . . . . . 
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Tabel 5.8.1 Antal uheld med personbil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre 
Accidents involving private cars, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssttuation 
jævnfor bilag 1 

-fa heraf: 

I ah' Singleuheld 

" ; ° , ? 

0-9 0 011}012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. personbil impliceret . . 11178 1907 899 244 365 98 143 137 

A Element 1-element 2 
2 Personbil-personbil 2121 
3 Personbil-varebil 244 
4 Personbil-lastbil m.v t 507 
5 Personbil-motorcykel 420 
6 Personbil-knallert 1047 
7 Personbil-cykel 603 
8 Personbil-fodgænger 1441 . . 

9 Personbil-forhindring 1224 1133 532 148 217 48 69 110 

Gade-/vejtype for element 1 

10 Motorvej 88 45 37 4 2 1 - 1 

11 Til-/frakyjrsel ved motorvej 63 23 5 3 3 3 2 7 
12 Ensrettet gade eller vej 145 16 7 - 3 1 1 4 
13 Gade/vej med 4 eller flere spor 1388 84 53 3 6 2 2 18 
14 Gade/vej med 3 spor 224 26 16 3 3 2 - 2 
15 Gade/vej med 2 spor 8948 1693 776 229 348 89 137 99 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 322 20 5 2 - - 1 6 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle 86 4 2 - - - - 2 
18 V -tavle/indmundingslinier 267 7 - 1 - - - 6 
19 Lyssignal: gryjn 856 45 18 3 - - - 24 
20 Lyssignal: gul 68 1 1 - - - - - 
21 Lyssignal: rod 260 5 5 - - - - - 
22 Anden permanent regulering 1103 71 19 13 11 5 4 18 
23 Midlertldig regulering 48 7 1 4 1 - 1 - 

B Element 2-element 1 

24 Personbil-personbil 2121 
25 Personbil-varebil 259 
26 Personbil-lastbil m.v.2 367 
27 Personbil-motorcykel 220 
28 Personbil-knallert 1158 
29 Personbil-cykel 720 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej 39 
31 Til-/frakorsel ved motorvej 31 

vej 32 Ensrettet gade eller 133 
33 Gade/vej med 4 eller spor 1373 
34 Gade/vej med 3 spor 212 
35 Gade/vej med 2 spor 7206 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 183 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle 48 
38 V -tavle/indmundingslinier 127 
39 Lyssignal: gron 821 
40 Lyssignal: gul 47 
41 Lyssignal: rod 265 
42 Anden permanent regulering 649 
43 Midlertldig regulering 23 

ANM. Det understreges, at der med opdeling t uheldssttuattoner er tilstra^bt en karaktenstik af situationerne umtddelbart for uheldet og widen eventuel 
afværgemanovre er foretaget. Uheldssuuauoner omfatter sáledes foruden uheld med kolltston tilhge sttuattoner, hvor de tmphcerede færdselselementer som 
folge af deres afværgemanevre Ake direkte er kolhderet med htnanden 
' Inkl. uheld med et hændelsesforlpb, der enten er uoplyst, eller som tkke kan besknves gennem en of de benyttede uheldssuuauonsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det stg om 35 uheld 
2 Ink' k0ret0jer, der tkke er spectficeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne 

flere 
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implicerede elementers art m.v. 1976 

-- ---1 heraf -- 4- heraf: heraf 

Lebe 
nr 

-- 
Uheld mellem 
hgeud karende 
p3 ramme vet 

m summe kurs 
og uden svingn 

Uheld mellem 
hgeud kuende 
p ramme vet 

m modsat kurs 
og uden svmgn 

. Uheld mellem 
karende 

p$ samme vel 
m. ramme kurs 
og med svingn 

( 
. T 

., 

` tI 
1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

882 149 544 31 1076 114 757 150 1042 215 210 558 1 

248 35 181 5 447 47 360 26 151 2 83 47 2 
26 3 20 - 37 4 27 4 23 - 16 7 3 
82 18 51 4 119 15 88 9 39 3 24 8 4 
10 1 5 - 57 1 20 34 102 11 30 59 5 

102 35 32 9 78 4 53 7 200 147 5 30 6 
151 37 85 6 34 7 20 5 56 43 1 10 7 

. 8 

. 9 

28 7 19 - 3 - 3 - - - - - 10 
9 1 7 - 1 - 1 - 2 - - 1 11 
6 1 4 1 4 - 4 - 14 3 - 10 12 

185 16 135 7 48 2 21 20 177 85 21 58 13 
15 2 10 2 25 7 12 3 30 8 4 15 14 

637 122 369 21 978 104 709 124 809 114 185 470 15 
2 - - - 17 1 7 3 10 5 - 4 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
4 1 3 - 1 - 1 - 2 - 1 - 18 

28 3 19 4 4 - 2 2 112 54 1 49 19 
12 - 12 - - - - - 3 - - 3 20 
56 - 56 - 1 - 1 - 7 3 1 2 21 
28 8 15 1 32 - 26 5 25 3 10 10 22 

5 - 5 - 8 - 7 1 2 - 1 1 23 

248 35 181 5 447 47 360 26 151 2 83 47 24 
20 3 15 1 56 10 44 2 22 3 14 4 25 
67 2 55 1 73 8 55 4 52 3 23 22 26 
72 6 48 2 39 5 30 2 11 1 2 8 27 
63 3 35 1 88 8 42 36 183 1 7 171 28 
18 - 6 - 39 4 14 20 196 - 4 189 29 

28 7 19 - 3 - 3 - - - - - 30 
8 1 6 - 1 - 1 - 2 - - 1 31 
6 1 4 1 4 - 4 - 15 3 - 11 32 

185 16 135 7 48 2 21 20 177 85 21 58 33 
14 2 9 2 25 7 12 3 30 8 4 15 34 

637 122 369 21 984 104 710 126 811 116 184 471 35 
4 - 2 - 11 1 6 1 7 3 1 2 36 

1 - 1 - - - - - - - - - 37 
4 1 3 - 1 - 1 - 1 - - - 38 

27 3 18 4 2 - - 2 115 55 2 50 39 
13 - 13 - - - - - 4 - - 4 40 
56 - 56 - 2 - 2 - 4 2 - 1 41 
27 7 15 1 29 - 25 3 22 3 9 8 42 

5 - 5 - 8 - 7 1 2 - 1 1 43 

1l} 

, 
I 

:11 ' t 

. 

. 
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Tabel 5.8.1 Antal uheld med personbil impliceret fordelt after uheldssituation, andre 
(fortsat) Accidents involving private cars, by accident situation, type of other units involved etc 1976 (continued) 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssrtuation 
laövnfer bdag 1 

-__0, r heraf t 4-- T heraf 

Uheld mellem 
kuende 

pi samme vel 
m modsat kurs 
og med svmgn 

1 

l' Uheld mellem 
ligeud kurende 

i kryds 

Uheld mellem 
kurende pA 

hoer sin val 
med swooning 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. personbil impliceret . . 1043 1021 1604 1333 186 112 143 759 

A Element 1-element 2 
2 Personbil-personbil 293 291 577 234 20 19 26 151 
3 Personbil-varebil 30 30 67 26 2 4 1 18 
4 Personbil-lastbil m.v.2 27 27 72 38 6 5 6 20 
5 Personbil-motorcykel 110 110 36 104 10 4 8 77 
6 Personbil-knallert 215 208 225 224 40 18 13 116 
7 Personbil-cykel 98 95 122 139 45 12 3 60 
8 Personbil-fodgænger 
9 Personbil-forhindring 

Gade-/vejtype for element 1 

10 Motorvej - - 2 - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 6 5 4 13 2 - 2 9 
12 Ensrettet gade eller vej 4 4 31 20 4 3 - 12 
13 Gade/vej med 4 eller flere spor 289 281 203 64 11 1 11 31 
14 Gade/vej med 3 spor 45 44 33 17 1 2 2 11 
15 Gade/vej med 2spor 690 678 1307 1012 139 92 112 576 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 9 9 24 207 29 14 16 120 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle - - 52 30 4 1 5 16 
18 V -tavle/indmundingslinier 3 2 105 142 23 8 16 89 
19 Lyssignal: gron 370 366 74 36 3 6 2 21 
20 Lyssignal: gul 24 23 18 1 - - - 1 

21 Lyssignal: rod 10 10 133 16 1 1 3 10 
22 Anden permanent regulering 43 41 396 401 67 26 44 241 
23 Midlertidig regulering 3 2 4 6 1 - - 4 

B Element 2-element 1 

24 Personbil -personbil 293 291 577 234 20 19 26 151 
25 Personbil-varebil 22 20 92 28 5 - 2 17 
26 Personbil-lastbil m.v.2 28 27 93 38 5 2 6 19 
27 Personbil-motorcykel 11 10 36 20 2 2 3 10 
28 Personbil-knallert 126 121 169 285 30 38 39 161 
29 Personbil-cykel 80 79 111 193 20 8 35 109 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej - - 2 - - - - - 
31 Til-/frakorsel ved motorvej 5 4 7 5 1 - 1 3 
32 Ensrettet gade eller vej 4 4 33 21 10 2 - 8 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 284 276 197 142 28 4 12 84 
34 Gade /vej med 3 spor 45 44 38 24 2 3 3 15 
35 Gade /vej med 2 spor 701 689 1284 1108 143 101 126 631 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 4 4 43 33 2 2 1 18 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - - 42 4 1 - - 2 
38 V -tavle/indmundingslinier 3 2 97 17 3 2 1 7 

39 Lyssignal: gran 370 365 153 24 2 2 4 13 
40 Lyssignal: gul 21 20 7 1 - - - 1 

41 Lyssignal: rod 15 15 67 27 3 4 1 17 
42 Anden permanent regulering 32 30 363 74 12 6 9 37 
43 Midlertidfg regulering 3 2 - - - - - - 

Anmærkmng og noter Se foregáende side. 

I. I ' 
' - 

I 
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implicerede elementers art m.v. 1976 

® heraf. -* heraf: -10. SI 

Lobe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
Wets, 

* I 
Uheld mellem 
fodga:nger og 

Weer 
} 

I 

} 
I 

} l 
ikryds 

Uheld med 
dyr, taste 

genstande m.v 
pd karebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

715 529 70 74 1454 376 282 59 128 55 395 87 1 

168 
34 

123 
1 

122 
28 

105 
1 

31 
4 

13 
- 

3 
- 
- 
- 

2 
3 
4 
5 
6 
7 

1441 375 282 59 126 54 390 8 
86 9 

5 3 1 - 1 - - - - - 1 4 10 
1 - - - 3 - - - 1 - 2 1 11 

19 6 4 6 31 10 5 - 4 - 8 - 12 
48 27 1 12 287 60 38 2 13 10 153 1 13 
13 8 2 2 18 2 4 2 2 - 8 1 14 

626 484 62 54 1089 303 233 55 106 42 222 78 15 
3 1 - - 25 1 2 - 2 3 1 2 16 

- - - - - - - - - - - 17 
1 1 - - 2 - - - - - 2 - 18 
1 1 - - 186 9 4 1 - - 168 - 19 - - - - 9 1 - - - - 8 - 20 
1 - - 1 31 2 2 - - - 26 - 21 
8 5 1 1 96 28 16 1 1 2 46 2 22 
1 - - - 5 1 2 - - 1 1 7 23 

168 122 31 3 24 
19 
10 

17 
8 

2 
- 1 

25 
26 

31 26 3 27 
241 
83 

191 
28 

15 
2 

21 
47 

28 
29 

5 3 1 - 1 - - - - - 1 . 30 
1 - - - 2 - - - 1 - 1 . 31 

19 6 4 6 31 10 5 - 4 - 8 . 32 
48 27 1 12 290 59 38 2 13 9 157 33 
13 8 2 2 22 2 5 2 1 1 10 34 

616 479 59 54 1043 281 228 51 103 42 214 35 
13 6 3 - 65 24 6 4 6 3 4 36 

- - - - 1 - - - - 1 - 37 
1 1 - - 3 - - - - - 3 38 
- - - - 130 3 3 - - - 121 39 
- - - - 1 1 - - - - - 40 
2 1 - 1 92 7 3 1 - - 80 41 
7 5 - 1 95 29 15 1 1 1 47 42 
- - - - 5 1 2 - - 1 1 43 

A II 

' 

' 

. - - - - . 

- 

. 
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Tabel 5.8.2 Antal uheld med personbil impliceret fordelt after andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Accidents involving private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Uheld I alt Personbd 
alene 

2 

Personbil mod andel element. 

Personbil 

3 

Varebd 

4 

lastbd 
mvt 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Kronen 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdrmg 

10 

Uheld med personbil impl. 11178 773 2121 521 892 649 2217 1332 1441 1224 
Bymæssig bebyggelse 7453 116 1278 315 453 503 1826 1134 1266 559 
Landdistrikt 3725 657 843 206 439 146 391 198 175 665 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 1017 3 127 26 39 82 281 153 253 53 
Industrikvarter 334 3 64 26 41 23 98 32 18 29 
Beboelseskvarter, etageejend. 2457 9 361 109 122 172 592 399 561 132 
Villakv. og anden lav bebygg. 2602 54 523 111 170 153 649 417 314 210 
Anden randbebyg. ikke facadel. 1055 66 209 45 85 71 190 128 115 143 
Ingen ell. facadelgs randbebyg. 3713 638 837 204 435 148 407 203 180 657 

V jkryds m. v. 
Fsreb e kryds 2921 7 816 199 237 188 706 400 305 62 
T -kryds 2011 27 373 89 135 159 589 385 172 82 
Kryds i evrigt 245 4 46 9 13 13 67 37 35 21 
Ud- /indkersel 606 2 78 32 35 70 233 108 37 11 
Jernbaneoverskæring 25 - 3 1 14 - - 2 2 3 
Anden vejudformning, kurve 1306 367 177 40 61 46 66 18 35 494 

" , lige vej 4064 366 628 151 397 173 556 382 855 551 

Fore 
Tort 7182 452 1239 302 496 524 1675 933 851 706 
Vádt, ikke fedtet 2478 132 520 135 222 97 405 293 437 236 

" , fedtet 714 47 178 47 82 25 86 65 83 100 
Is, sne, slud m.v. 804 142 184 37 92 3 51 41 70 182 

P 'rforhold 
Klart 9503 658 1743 436 710 602 1959 1156 1196 1037 
Sigtbart, nedber 799 46 184 46 80 25 135 87 118 78 
Usigtbart p.g.a. regn 402 15 87 17 40 17 62 56 77 30 

" p.g.a. nedber ievr. . 226 27 54 13 31 2 31 12 26 30 
" p.g.a. tage 202 24 43 6 25 3 22 14 19 45 
" af anden dtrsag . 46 3 10 3 6 - 8 7 5 4 

Lysforhold 
Dagslys 7112 328 1331 367 607 445 1592 1025 922 491 
Tusmerke 567 50 111 29 36 27 99 72 81 61 
Merke 3499 395 679 125 249 177 526 235 438 672 

!/ejbelyysning 
Foreffndes,tændt 2575 68 519 95 158 160 507 280 432 355 

" ,ikketændt 5241 75 846 243 333 380 1360 899 860 243 
Forefindes ikke 3362 630 756 183 401 109 350 153 149 626 

ANM. Tabellen angiver kombmattonen mellem de to forste elementnumre i en uheldssituation. Hvts personbilen i uheldet tmtdlerud fgrst optrmder med 
elementnummer 3 eller hgjere nummer, sal .modpartem. alud vmre det págmldende uhelds element nr. I. Uheldssatuataonerne med elementnummerenng er 
vast t bilag I. 

a Inkl. kgretgjer, der ikke er spectficeret t tabellen, licks busser, traktorer og hestevogne. 

" 
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Tabel 5.8.3 Antal personskader i personbil fordelt after andre implicerede elementers art 
og forholdene p3 uheldsstedet 1976 
Casualties in private cars, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Personskader I alt 

7 

Personbd 
alene 

2 

Personbd mod andet element: 

Personbd 

3 

Varebd 

4 

I-rstbd 
m.v., 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
gængcr 

9 

For- 
hmdring 

10 

Personskader i personbiler 8523 1177 3757 523 1150 76 43 19 30 1737 
Bymæssig bebyggelse 3876 168 2012 289 534 41 23 15 17 774 
Landdistrikt 4647 1009 1745 234 616 35 20 4 13 963 

Randbebtggelse 
Forretningsgade 354 8 199 22 32 10 5 3 3 72 
Industrikvarter 234 4 101 34 52 2 1 2 - 38 
Beboelseskvarter, etageejend. 970 11 538 89 129 7 3 5 9 179 
Villakv. og anden lav bebygg. 1574 75 840 106 217 13 12 4 5 301 
Anden randbebyg. ikke facadel. 849 94 374 52 114 9 5 1 4 193 
Ingen ell. facadelt s randbebyg. 4542 985 1705 220 606 35 17 4 9 954 

Yejkryds m. v. 
Firebenet kryds 2095 10 1421 198 336 24 19 5 2 79 
T-kryds 1055 47 609 83 161 19 11 4 5 116 
Kryds i ovrigt 156 4 85 13 17 2 2 - - 33 
Ud- /indkorsel 220 2 124 34 42 4 3 - - 11 
Jernbaneoverskering 29 - 5 1 20 - - - - 3 
Anden vejudformning, kurve . 1880 590 363 48 90 10 2 - 5 770 ,, 

, lige vej 3088 524 1150 146 484 17 6 10 18 725 

Fore 
Tort 4999 702 2206 303 637 66 31 17 20 1010 
Vádt, ikke fedtet 1885 196 887 146 291 8 9 2 8 337 

" ,fedtet 654 73 299 38 105 2 2 - - 134 
Is, sne, slud m.v. 985 206 365 36 117 - 1 - 2 256 

U 'rforhold 
Klart 7048 1001 3075 440 893 72 38 18 22 1480 
SiQtbart, nedbor 677 72 327 51 118 1 1 1 4 102 
Usigtbart p.g.a. regn 278 24 146 12 54 3 3 - 1 34 

" p.g.a. nedbor iovr. 244 36 110 11 39 - - - - 48 
" p.g.a. age 231 35 78 6 39 - 1 - 3 68 
" af anden érsag 45 9 21 3 7 - - - - 5 

Lysforhold 
Dagslys 4762 481 2346 366 769 53 22 15 18 686 
Tusmorke 429 74 189 29 44 5 3 2 - 82 
MOrke 3332 622 1222 128 337 18 18 2 12 969 

Yejbelysning 
Forefindes, tændt 1807 104 856 97 196 16 14 4 9 510 

" ,ikketmndt 2411 114 1297 214 390 34 9 12 11 328 
Forefindes ikke 4305 959 1604 212 564 26 20 3 10 899 

ANAL Tabellen angtver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuation. Hvis personblen i uheldet tmidlertid fgrst optraeder med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil iimodpartemi alud være det p3gældende uhelds element nr. I. Uheldssuuationerne med elementnummerering er 
vtst i bdag I. 
1 Inkl. k0retpjer, der ikke er speoficeret t tabellen, leks. busser, traktorer og hestevogne. 

" 

. 
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Tabel 5.8.4 Antal personskader i personbiler fordelt after alder, placering i koretojet og 
brugen of sikkerhedssele 1976 
Casualties in private cars, by age, seat occupied and use of seat belt 1976 

Personskader tali 

Hera) 

00-02 
Sr 
2 

03-06 
Sr 
3 

1)7-09 
Sr 
4 

10-14 
Sr 
5 

15-24 
Sr 
6 

25-34 
Sr 
7 

35-44 
Sr 
8 

45-54 
Sr 
9 

55-64 
Sr 
113 

65 -74 
Sr 
11 

75 Sr 
og dero 

12 

Personskader i alt 8523 101 175 118 240 2969 1680 896 809 762 519 207 
Forere 4741 . 3 1594 1222 627 490 421 278 100 

Med sele 2046 1 531 550 321 249 233 131 27 
Uden sele 2116 2 834 523 235 197 144 122 58 
Uoplyst 579 - 229 149 71 44 44 25 15 

Passagerer pá forsaede 22081 11 8 21 79 852 324 194 223 244 155 75 
Med sele 869 2 1 3 19 254 141 95 116 140 70 22 
Uden sele 1134 8 4 16 51 501 157 86 89 93 73 45 
Uoplyst 203 - 2 2 9 97 26 13 18 11 12 8 

Passagerer pa bagsæde 1574 90 167 97 158 523 134 75 96 97 86 32 
Med sele 26 3 - 1 - 6 4 4 3 3 1 - 
Barnestol benyttet 18 15 3 

Draebte i alt 333 7 3 5 5 87 60 27 24 44 37 34 
Forere 196 - 55 50 18 14 25 14 20 

Med sele 65 - 8 18 6 7 11 9 6 
Uden sete 87 - 33 17 8 7 6 4 12 
Uoplyst 44 - 14 15 4 - 8 1 2 

Passagerer pá forsæde 93 1 - 1 3 22 9 4 9 17 16 11 
Med sele 26 - - - 1 1 1 - 2 11 6 4 
Uden sele 48 1 - 1 2 15 6 3 4 3 7 6 
Uoplyst 19 - - - - 6 2 1 3 3 3 1 

Passagerer pa bagsæde 44 6 3 4 2 10 1 5 1 2 7 3 
Med sele - - - - - - - - - - - - 
Barnestol benyttet 2 2 - 

Alvorligt tilskadekomne i alt 4426 48 73 50 118 1619 848 461 428 392 260 112 
Forere 2520 . 2 898 621 321 261 219 143 52 

Med sele 980 . 1 256 257 151 128 114 60 13 
Uden sele 1182 1 492 273 130 106 82 67 30 
Uóplyst 358 - 150 91 40 27 23 16 9 

Passagerer pa forsæde 11531 8 3 9 41 445 167 108 117 123 81 42 
Med sete 433 2 - 1 10 117 69 53 60 73 35 12 
Uden sele 597 5 1 7 27 261 80 50 48 44 41 25 
Uoplyst 121 - 1 1 4 67 18 5 9 6 5 5 

Passagerer pá bagsæde 753 40 70 41 75 276 60 32 50 50 36 18 
Med sele 12 1 - - - 4 2 3 - - 1 - 
Barnestol benyttet 6 5 1 

Lettere tilskadekomne i alt 3764 46 99 63 117 1263 772 408 357 326 222 61 
Forere 2025 1 641 551 288 215 177 121 28 

Med sele 1001 - 267 275 164 114 108 62 8 
Uden sele 847 1 309 233 97 84 56 51 16 
Uoplyst 177 - 65 43 27 17 13 8 4 

Passagerer pa forsæde 962 2 5 11 35 385 148 82 97 104 58 22 
Med sete 410 - 1 2 8 136 71 42 54 56 29 6 
Uden sele 489 2 3 8 22 225 71 33 37 46 25 14 
Uoplyst 63 - 1 1 5 24 6 7 6 2 4 2 

Passagerer pá bagsæde 777 44 94 52 81 237 73 38 45 45 43 11 
Med sete 14 2 - 1 - 2 2 1 3 3 - - 
Barnestol benyttet 10 8 2 

Inkl 2 personer tried bamestol benyttet 

. 

. 

. 

. 

. 
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Tabel 5.8.5 Antal implicerede hirers of personbil fordelt after ken, alder, fererbevisets 
alder, spirituspàvirkning m.v. 1976 
Private car drivers involved, by sex, age, driving licence years, level of alcohol etc. 1976 

Fprere I alt 

Fprerbevis Sygdom Sp ritusprpvet 

I under 
I Ar 

2 

1-3 Ar 

3 

3-5 Ar 

4 

I over 
5 Ar 

5 

Mangg- 
lende 
fprer- 
bevis 

6 

PAvrrket 

median 
eher 
nar- 

konka 
7 

Trafik- 
uegnet 
i pvngt 

8 

Under 
0,5 0 /00 

9 

0,5- 
0,7 0 /00 

10 

0,8- 
1,1 0 /00 

11 

1,2- 
1.5 0 /0o 

12 

1,0 0/00 
og 

derover 

13 

FOrere af personbil i alt 13031 1157 1606 1155 8672 441 17 49 116 160 314 415 613 
Alder 
Under 18 Ar 80 . . 80 2 3 8 7 18 9 1 

18 $r 552 511 . 41 - - 10 25 30 45 19 
19 är 661 276 360 . 25 - - 16 23 50 37 30 
20 är 534 75 441 . 18 - 1 12 9 32 35 30 
21 Ar 465 35 232 174 24 - 1 12 11 28 27 33 
22 ár 442 38 114 273 17 1 2 7 12 11 29 39 
23 är 419 30 73 149 148 19 1 1 2 4 19 29 28 
24 Ar 392 21 51 80 225 15 - 1 3 4 10 21 26 
25-34 $r 3526 112 188 308 2795 123 3 11 24 38 71 114 239 
35-44 $r 2043 26 66 81 1827 43 3 6 6 18 17 37 88 
45-54 Ar 1609 16 43 48 1489 13 2 7 9 4 14 22 51 
55-64 Ar 1346 9 18 26 1277 16 4 8 5 4 11 8 22 
65-74 Ar 733 3 10 9 707 4 1 5 2 1 2 2 6 
75 Ar og derover 208 4 5 4 192 3 - 3 - - 1 - - 
Uoplyst 21 1 5 3 12 - - - - - - - 1 

Maend i alt 10284 878 1257 855 6886 408 13 36 102 146 292 396 563 
Alder 
Under 18 fir 75 . . 75 2 3 6 7 18 9 1 

18 Ar 458 419 . 39 - - 10 24 29 42 18 
19 Ar 567 222 321 . 24 - - 15 20 48 35 29 
20 Ar 442 56 371 15 - 1 8 9 28 34 29 
21 Ar 380 26 181 149 24 - 1 11 11 27 26 33 
22 Ar 358 27 85 229 17 - 1 6 9 11 27 38 
23 fir 327 20 51 107 131 18 1 - 2 4 18 29 27 
24 ár 321 16 41 59 191 14 - 1 3 4 10 20 24 
25-34 Ar 2610 61 119 210 2107 113 3 8 23 34 62 107 214 
35-44 Ar 1522 15 41 39 1390 37 2 3 4 15 14 36 74 
45-54 Ar 1290 8 23 28 1219 12 1 7 8 4 14 21 47 
55-64 Ar 1107 2 10 20 1060 15 3 3 4 4 10 8 22 
65-74 Ar 625 2 8 8 605 2 1 5 2 1 2 2 6 
75 Ar og derover 185 3 3 3 173 3 - 3 - - 1 - - 
Uoplyst 17 1 3 3 10 - - - - - - - 1 

Kvinder i alt 2747 279 349 300 1786 33 4 13 14 14 22 19 50 
Alder 
Under 18 Ar 5 5 - - 2 - - - - 
18 fir 94 92 2 - - - 1 1 3 1 

19 fir 94 54 39 1 - - 1 3 2 2 1 

20 Ar 92 19 70 3 - - 4 - 4 1 1 

21 Ar 85 9 51 25 - - - 1 - 1 1 - 
22 Ar 84 11 29 44 - 1 1 1 3 - 2 1 

23 Ar 92 10 22 42 17 1 - 1 - - 1 - 1 

24 fir 71 5 10 21 34 1 - - - - - 1 2 
25-34 Ar 916 51 69 98 688 10 - 3 1 4 9 7 25 
35-44 Ar 521 11 25 42 437 6 1 3 2 3 3 1 14 
45-54 Ar 319 8 20 20 270 1 1 - 1 - - 1 4 
55-64 Ar 239 7 8 6 217 1 1 5 1 - 1 - - 
65-74 Ar 108 1 2 1 102 2 - - - - - 
75 Ar og derover 23 1 2 1 19 - - - - - - 
Uoplyst 4 - 2 - 2 - - 

af 

- 

. 

. 

. . 

. 

. 
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Tabel 5.9.1 Antal uheld med varebil impliceret fordelt efter uheldssituation, andre 
Accidents involving light goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

heraf: -__. 
Uheldssituation , 

r 
. , 

. : 
. . ; jævnfer bìlag 1 

Lobe 
nr l aft' Smgleuheld . 

Y... . ... . 

Uheld 
0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. varebil impliceret . . . . 1779 180 93 19 32 9 13 13 

A Element 1-element 2 
2 Varebil-personbil 259 
3 Varebil-varebil 39 
4 Varebil-lastbil m.v.2 66 
5 Varebil-motorcykel 47 
6 Varebil-knallert 173 
7 Varebil-cykel 110 
8 Varebil-fodgænger 214 . 

9 Varebil-forhindring 100 91 53 7 12 4 7 8 

Gade-/vejtype for element 1 

10 Motorvej 10 3 2 - 1 - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 6 1 - - - 1 - - 
12 Ensrettet gade eller vej 26 1 - - - - - 1 

13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 253 9 8 - - - - 1 

14 Gade/vej med 3 spor 29 1 1 - - - - - 
15 Gade/vej med 2 spor 1387 161 80 18 31 8 12 11 

16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 68 4 2 1 - - 1 - 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle 16 - - - - - - - 
18 V -tavle/indmundingslinier 51 2 - - - - - 2 
19 Lyssignal: grgn 118 3 3 - - - - - 
20 Lyssignal: gul 11 1 1 - - - - - 
21 Lyssignal: rod 51 - - - - - - - 
22 Anden permanent regulering 174 4 - 1 1 - - 2 

23 Midlerttdlg regulering 13 1 1 - - - - - 

B Element 2-element 1 

24 Varebil-personbil 244 
25 Varebil-varebil 39 
26 Varebil-lastbil m.v.2 52 
27 Varebil-motorcykel 25 
28 Varebil-knallert 176 
29 Varebil-cykel 115 

Gade- /vejtype for element 2 
30 Motorvej 7 
31 Til-/frakorsel ved motorvej 3 

32 Ensrettet gade eller vej 24 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 250 
34 Gade /vej med 3 spor 33 
35 Gade /vej med 2 spor 1235 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 37 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle 6 
38 V -tavle/indmundingslinier 16 
39 Lyssignal: gran 121 
40 Lyssignal: gul 12 
41 Lyssignal: rod 43 
42 Anden permanent regulering 112 
43 Midlertldlg regulering 4 

ANM. Det understreges, at der med opdeling 1 uheldssituationer er ulstræbt en karaktensuk af suuauonerne umiddelbart for uheldet og ocien eventuel 
afværgemangvre er foretaget. Uheldssuuatloner omfatter sáledes foruden uheld med kollision tdhge snuauoner, hvor de implicerede færdselselementer som 

folge af deres afværgeman0vre ikke direkte er kollideret med hinanden 
1 Inkl. uheld med et hændelsesforl0b, der enten er uoplyst, eller som Ikke kan beskrrves gennem en af de benyttede uheldssltuauonsgrupper For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 10 uheld. 
2 Inkl. k0ret0Jer, der ikke er specificeret 1 tabellen, f eks. buster, traktorer og hestevogne 

. 

. 

. 

. 
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implicerede elementers art m.v. 1976 

- -in heraf: -In 4- heraf: -- heraf: 

Lobe 
nr 

Uheld mellem 
h eud karende 
pA samme vet 

m samme kurs 
og uden svrngn 

l 
{ 

II 
(1 

Uheld mellem 
h eud kuende 
pi camme vet 

m. modsat kurs 
og uden ninon 

1 

} 

t l 

,; 

_I 

Uheld mellem 
kuende 

pi camme vet 
t m. camme kurs 

og med svingn 

, 
T . 1 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

153 29 91 4 190 23 126 30 208 61 53 81 1 

20 3 15 1 56 10 44 2 22 3 14 4 2 
2 - 2 - 7 1 5 1 3 - 2 1 3 
7 2 4 - 15 1 13 - 8 - 6 1 4 
1 - 1 - 9 - 4 5 14 1 7 5 5 

18 4 10 1 14 - 9 4 57 43 3 4 6 
26 12 10 - 4 - 3 - 17 14 1 1 7 

8 
9 

4 - 2 - 1 - 1 - - - - - 10 
3 - 2 - - - - - - - - - 11 
2 1 1 - - - - 4 2 1 1 12 

42 5 31 2 14 - 6 6 45 27 6 11 13 
2 1 1 - 6 - 4 - 5 1 - 4 14 

100 22 54 2 167 23 114 23 153 30 46 65 15 - - - - 2 - 1 1 1 1 - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 - - - - - - - - - 18 
6 1 5 - - - - - 18 8 - 10 19 
3 - 3 - - - - - 2 - - 1 20 

13 - 13 - - - - - 1 - - 1 21 
3 2 1 - 7 - 5 2 3 1 1 - 22 
1 1 - - 1 - 1 - - - - - 23 

26 3 20 - 37 4 27 4 23 - 16 7 24 
2 - 2 - 7 1 5 1 3 - 2 1 25 

15 - 10 - 11 - 10 - 3 - - 2 26 
7 1 4 - 5 - 3 1 2 - - 2 27 
8 1 5 - 14 2 2 10 28 - - 27 28 
1 - 1 - 6 - 2 3 26 - - 26 29 

4 - 2 - 1 - 1 - - - - - 30 
3 - 2 - - - - - - - - - 31 
2 1 1 4 2 1 1 32 

42 5 31 2 14 - 6 6 45 27 6 11 33 
2 1 1 - 6 - 4 - 5 1 - 4 34 

100 22 54 2 168 23 114 24 152 31 46 65 35 - - - - 1 - 1 - 2 - - - 36 

- - - - - - - - - - - - 37 - - - - - - - - - - - 38 
6 1 5 - - - - - 19 7 - 11 39 
3 - 3 - - - - - 1 - - 1 40 

13 - 13 - - - - - 1 1 - - 41 
2 1 1 - 7 - 5 2 4 2 1 - 42 
1 1 - - 1 - 1 - - - - - 43 

;]. 

. 

. 

. 

. 

. . 

. . 

. 

. 

. 

. 

. . 
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Tabel 5.9.1 Antal uheld med varebil impliceret fordelt after uheldssituation, andre im- 
(fortsat) Accidents involving light goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc 1976 

(continued) 

-gy 4-- heraf: t 4- T heraf 
Uheldssituation 
laevnfer bilag 1 Uheld mellem 

Uheld mellem 
Uheld mellem lobe nr pi samme eel ligeud kerende 

hvee sin ve `- } 
m modsat kart i kryds 

med svingning ' l' 
og med svmgn 

Uheld 
4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. varebil impliceret . . . . 

A Element 1-element 2 
2 Varebil-personbil 22 20 92 28 5 - 2 17 
3 Varebil-varebil 4 4 14 7 2 1 1 2 
4 Varebil-lastbil m.v.2 7 6 6 11 1 1 2 5 
5 Varebil-motorcykel 9 9 1 13 3 - 1 6 
6 Varebil-knallert 32 32 28 24 3 2 1 12 
7 Varebil-cykel 14 14 19 29 8 1 2 14 
8 Varebil-fodgænger 
9 Varebil-forhindring 

Gade-/veltype for element 1 

10 Motorvej - - 1 - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej - - 1 1 - - - 1 

12 Ensrettet gade eller ve - - 6 3 1 - - 2 
13 Gade/vej med 4 eller spor 41 41 36 10 3 - - 6 
14 Gade/vej med 3 spor 7 7 4 1 - - - 1 

15 Gade/vej med 2 spor 102 99 242 157 24 13 18 86 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 1 1 6 41 8 5 1 20 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle - - 14 2 - - 2 
18 V -tavle/indmundingslinier 2 2 15 32 3 2 5 21 
19 Lyssignal: gran 40 40 20 5 2 - - 2 
20 Lyssignal: gul 1 1 2 1 - - 1 - 
21 Lyssignal: rod - - 26 2 - - - 2 
22 Anden permanent regulering 7 6 74 57 9 4 2 39 
23 Midlerttdlg regulering 1 1 3 2 - - - 2 

B Element 2- element 1 

24 Varebil-personbil 30 30 67 26 2 4 1 18 
25 Varebil -varebil 4 4 14 7 2 1 1 2 
26 Varebil- lastbil m.v.2 2 2 15 5 - 1 - 4 
27 Varebil-motorcykel 1 1 6 3 - 1 - 2 
28 Varebil- knallert 14 14 30 30 7 5 1 16 
29 Varebil -cykel 8 8 14 35 5 2 6 20 

Gade-/veltype for element 2 
30 Motorvej - - 1 - - - - - 
31 Til-/frak0rsel ved motorvej - - - - - - - - 
32 Ensrettet gade eller vej - - 6 2 1 - - 1 

33 Gade/vej med 4 eller 
vej 

spor 38 38 39 19 3 2 1 10 
34 Gade /vej med 3 spor 8 8 7 1 - - 1 - 
35 Gade/vej med 2 spor 104 101 237 184 31 16 17 101 
36 Fra/til ejend., P -plads m.v. 1 1 6 7 1 - - 4 

Regulermg for element 2 
37 Stoptavle - - 6 - - - - - 
38 V -tavle/indmundingslinier 1 1 13 2 1 - - - 
39 Lyssignal: gran 37 37 27 3 - - 1 2 
40 Lyssignal: gul 3 3 3 2 1 - - - 
41 Lyssignal: rod 1 1 18 3 1 - - 2 
42 Anden permanent regulering 7 7 68 11 1 1 1 6 
43 Midlertldtg regulering 1 1 - - - - - - 

151 148 296 213 36 18 19 116 

Anmærknmg og noter Se foregiende side 

nr 

lr ` 
e 

24 1, I 

- 

fiere 

Here 

. 
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plicerede elementers art m.v. 1976 

-® heraf: -It. It heraf: -O. SI 

Lobe 
nr. 

Uheld med 
parkeret 
brety 

' Uheld mellem 
fodgsnger og 

berets! 

« + 

',I 
,I - . 

.' 
,t 
1 

® 
i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstande m.v 
pá kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

150 113 10 19 220 43 37 6 17 13 64 8 1 

19 17 2 - 2 
2 1 - 1 3 

10 10 - - 4 
- - - - 5 
- - - - 6 
- - - - 7 

214 43 35 6 14 13 64 8 
8 9 

1 1 - - - - - - - - - - 10 
- - - - - - - - - - - - 11 
3 - 1 2 7 1 3 - - 1 - - 12 

13 4 - 6 41 5 5 - 6 4 20 - 13 
1 - - 1 2 - - - - - 2 - 14 

132 108 9 10 159 36 26 6 11 7 42 8 15 - - - - 11 1 3 - - 1 - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
- - - - - - - - - - - - 18 - - - - 25 - - - - - 25 - 19 
- - - - 1 - 1 - - - - - 20 - - - - 9 1 2 - - - 6 - 21 
3 1 - 1 14 1 2 - 2 - 8 - 22 - - - - 1 - 1 - - - - 3 23 

34 28 4 - 24 
2 1 - 1 25 
1 1 - - 26 
1 1 - - 27 

51 39 3 6 28 
25 11 - 12 29 

1 1 - - - - - - - - - 30 
- - - - - - - - - - - 31 
3 - 1 2 7 1 3 - - 1 - 32 

13 4 - 6 39 5 5 - 6 3 19 . 33 
1 - - 1 2 - - - - - 2 34 

130 107 8 10 157 34 26 6 11 7 42 35 
2 1 1 - 15 3 3 - - 2 1 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - - - - 38 
- - - - 29 1 3 - - - 25 39 
- - - - - - - - - - - 40 
- - - - 6 - - - - - 6 41 
3 1 - 1 10 1 2 - 2 - 5 42 
- - - - 1 - 1 - - - - 43 

I I I 

. 
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Tabel 5.9.2 Antal uheld med varebil impliceret fordelt after andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene p3 uheldsstedet 1976 
Accidents involving light goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of 
accident 1976 

Uheld I alt Varebd 
alene 

2 

Varebd mod andet element 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

Lastbil 
m 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallort 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Uheld med varebil impliceret 1779 89 550 39 122 77 355 230 214 100 
Bymæssig bebyggelse 1224 10 334 21 65 60 302 197 187 47 
Landdistrikt 555 79 216 18 57 17 53 33 27 53 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 172 - 30 1 10 8 46 25 50 2 
Industnkvarter 68 1 29 3 8 4 10 8 4 1 

Beboelseskvarter, etageejend. 418 1 113 7 15 25 105 69 74 9 
Villakv. og anden lay bebygg. 412 4 116 6 22 19 107 77 37 24 
Anden randbebyg. ikke facadel. 166 14 47 2 17 2 31 21 22 9 
Ingen ell. facadeles randbebyg. 543 69 215 20 50 19 56 30 27 55 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 482 2 202 21 32 19 91 65 45 4 
T-kryds 328 5 95 5 22 21 83 64 26 7 
Kryds i evrigt 45 - 10 1 2 1 10 8 11 2 
Ud- /indkersel 128 - 31 2 10 5 51 24 4 1 

Jernbaneoverskæring 3 - 1 - 2 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 155 44 43 2 12 8 11 2 3 30 

" , lige vej 638 38 168 8 42 23 109 67 125 56 

Fare 
Tort 1125 53 316 24 65 63 257 160 129 56 
Vádt, ikke fedtet 422 17 143 6 34 9 74 50 67 22 

" ,fedtet 132 8 51 3 16 5 18 10 11 9 
Is, sne, slud m.v. 100 11 40 6 7 - 6 10 7 13 

V 9'J hold 
Klart 1519 72 460 33 99 73 311 200 187 82 
Sigtbart,nedbor 136 11 49 2 10 2 26 14 10 12 
Usigtbart p.g.a. regn 60 - 17 2 5 2 13 10 11 - 

" p.g.a. nedbor iovr. 35 2 13 1 2 - 4 4 3 5 
" p.g.a. tage 21 4 8 - 5 - - 1 2 1 

af anden At-sag 8 - 3 1 1 - 1 1 1 - 

Lysforhold 
Dagslys 1256 37 388 34 98 60 265 193 140 39 
Tusmorke 90 6 31 - 5 1 15 14 12 6 
Merke 433 46 131 5 19 16 75 23 62 55 

Vejbelyysning 
Forèfindes, taendt 339 11 99 2 15 14 75 33 60 30 

" ,ikketændt 951 7 260 20 58 48 231 177 128 21 
Forefindes ikke 489 71 191 17 49 15 49 20 26 49 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation. Hots varebden i uheldet tmtdlerud Cost optræder med 
elementnummer 3 eller hojere nummer, vil iimodparten. altid va^re det pága^Idende uhelds element nr. I. Uheldssuuationerne med elementnummererìng er 
vist t Wag I 
t Inkl. koretojer, der ikke er speaficeret t tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne 

v t 

" 

. 

" . 



71 

Tabel 5.9.3 Antal personskader i varebiler fordelt efter andre implicerede elementers art 
og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Casualties in light goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Personskader I alt Varebil 
alone 

2 

Varebil mod andet element: 

Personbd 

3 

Varebd 

4 

Lastbil 
m.v.i 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallerz 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hindring 

10 

Personskader i varebiler ... 719 114 284 58 123 6 6 3 122 
Bymæssig bebyggelse 313 14 147 29 59 2 1 3 57 
Landdistrikt 406 100 137 29 64 4 5 65 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 24 - 11 3 7 - - 1 - 2 
Industrikvarter 22 1 10 3 7 - - - - 1 

Beboelseskvarter, etageejend. 77 3 38 7 14 2 - 1 - 12 
Villakv. og anden lay bebygg. 117 5 54 11 21 - 1 - - 25 
Anden randbebyg. ikke facadel. 83 17 27 2 19 - 2 1 - 14 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 396 88 144 32 55 4 3 - - 68 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 186 2 110 30 34 2 - 2 - 5 
T-kryds 98 7 47 10 19 1 3 1 - 10 
Kryds iovrigt 12 - 7 1 2 - - - - 2 
Ud- /indkorsel 25 - 13 3 8 - - - - 1 

Jernbaneoversk Bring 2 - - - 2 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 144 56 29 2 10 3 - - - 44 

it 
, lige vej 252 49 78 12 48 - 3 - - 60 

Fore 
Tort 418 69 163 34 62 6 6 2 - 74 
VAdt, ikke fedtet 158 21 69 7 38 - - - - 23 

" , fedtet 82 11 34 7 17 - - - - 12 
Is, sne, slud m.v. 61 13 18 10 6 - - 1 - 13 

Vgrforhold 
Klart 583 92 224 48 100 6 6 2 - 103 
Sigtbart, nedbor 77 14 35 5 10 - - - - 13 
Usigtbart p.g.a. regn 19 - 10 3 6 - - - - - 

" p.g.a. nedbor iovr. 17 2 6 1 1 - - 1 - 5 
" p.g.a. tâge 19 6 6 - 6 - - - - 1 

" af anden Az-sag 4 - 3 1 - - - - - - 
Lysforhold 
Dagslys 461 47 208 51 98 4 4 3 - 44 
Tusmqfrke 38 8 18 - 5 - 1 - - 6 
Mfbrke 220 59 58 7 20 2 1 - - 72 

Vejbelyyseing 
Forefndes, taendt 115 15 45 2 14 - 1 - - 38 

" ikke taendt 238 9 118 27 55 2 1 2 - 23 
Forefindes ikke 366 90 121 29 54 4 4 1 - 61 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuation. Hvis varebilen i uheldet imidlerud forst optra^der med 
elementnummer 3 eller hojere nummer, vil .imodpartemi altid være det pAgaldende uhelds element nr. I. Uheldssttuationerne med elementnummerering er 
vist t Wag I. 
t Inkl. koretojer, der ikke er specificeret t tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 

- 

- 
- 
- 

" 

. 
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Tabel 5.9.4 Antal personskader i varebiler fordelt after alder, placering i karett jet og 
brugen of sikkerhedssele 1976 
Casualties in light goods vehicles, by age, seat occupied and use of seat belt 1976 

Personskader I alt 

Heraf: 

00-02 
Sr 
2 

03-06 
Sr 
3 

07-09 
Ar 
4 

10-14 
Sr 
5 

15-24 
Ar 
6 

25-34 
Ar 
7 

35-44 
Sr 
8 

45-54 
Ar 
9 

55-64 
Ar 
10 

65-74 
Sr 
11 

75 Sr 
ogdero 

12 

Personskader i alt 719 6 2 4 12 251 161 97 86 70 28 2 
Forere 510 - 156 131 81 70 53 19 - 

Med sete 228 - 57 62 42 36 23 8 - 
Uden sele 211 - 78 52 23 28 21 9 
Uoplyst 71 - 21 17 16 6 9 2 

Passagerer pá forsæde 180 5 2 2 10 81 26 15 12 16 9 2 
Med sele 65 - - - 3 21 12 6 7 9 5 2 
Uden sele 94 5 2 2 7 47 12 7 4 5 3 - 
Uoplyst 21 - - - - 13 2 2 1 2 1 

Passagerer pá bagsæde 29 1 - 2 2 14 4 1 4 1 

Med sete 1 - - - - - - - 1 - - - 
Uden sete 26 1 - 2 2 12 4 1 3 1 - - 

Draebte i alt 31 - - - - 10 9 2 3 4 2 1 

Forere 25 - 7 9 1 3 4 1 - 
Med sele 7 - 1 4 - - 2 - - 
Uden sele 12 - 4 3 - 2 2 1 - 
Uoplyst 6 - 2 2 1 1 - - - 

Passagerer pá forsæde 5 - - - - 2 - 1 - - I 1 

Med sele 1 - - - - - - - - - - I 

Uden sete 3 - - - - 1 - 1 - - 1 - 
Uoplyst 1 - - - - 1 - - - - - - 

Passagerer pá bagsæde 1 - - - - 1 - - - - - - 
Med cele - - - - - - - - - - - - 
Uden sete 

Alvorligt tilskadekomne i alt 380 5 1 2 4 141 84 48 46 35 14 
Fßrere 264 - 80 70 39 39 26 10 

Med sete 109 - 26 31 17 18 14 3 

Uden sale 111 - 40 27 12 18 8 6 
Uoplyst 44 - 14 12 10 3 4 1 

Passagerer pá forsæde 100 5 1 2 4 51 10 8 7 8 4 
Med sele 32 - - - - 14 4 4 4 5 1 

Uden sele 54 5 1 2 4 28 5 3 2 2 2 
Uoplyst 14 - - - - 9 1 1 1 1 1 

Passagerer p5 bagsæde 16 - - - - 10 4 1 - 1 - 
Med sele - - - - - - - - - - - 
Uden sele 14 - - - - 8 4 1 - 1 - 

Lettere tilskadekomne i alt . 308 1 1 2 8 100 68 47 37 31 12 1 

Forere 221 - 69 52 41 28 23 8 - 
Med sele 112 - 30 27 25 18 7 5 - 
Uden sete 88 - 34 22 11 8 11 2 - 
Uoplyst 21 - 5 3 5 2 5 1 - 

Passagerer pá forsæde 75 - 1 - 6 28 16 6 5 8 4 1 

Med sele 32 - - - 3 7 8 2 3 4 4 1 

Uden sele 37 - 1 - 3 18 7 3 2 3 - - 
Uoplyst 6 - - - - 3 1 1 - 1 - - 

Passagerer pá bagsæde 12 1 - 2 2 3 - - 4 
Med sele 1 - - - - - - - 1 

Uden sele 11 1 - 2 2 3 - - 3 

1 - - - - 1 - 

. 

. 

. 

. 

. 

- 

- 
. - 

- 
- 

- 

. 

. 

. 
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Tabel 5.10.1 Antal uheld med lastbil m.v. fordelt efter uheldssituation, andre implicerede 
Accidents involving heavy goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssttuation 
lævnfor btlag 1 

heraf: -10, 

l ah' Singleuheld . 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. lastbil m.v. impliceret 2093 127 36 12 22 3 5 14 

A Element 1-element 2 
2 Lastbil m.v.-personbil 367 
3 Lastbil m.v.-varebil 52 
4 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 85 
5 Lastbil m.v.-motorcykel 30 
6 Lastbil m.v.-knallert 182 
7 Lastbil m.v.-cykel 139 
8 Lastbil m.v.-fodgænger 185 . 

9 Lastbil m.v.-forhindring 45 39 17 6 8 - 3 4 

Cade- /v9type for element 1 

10 Motorvej 12 1 1 - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 15 3 - 1 1 - - - 

vej 12 Ensrettet gade eller ve 18 - - - - - - - 
13 Gade/vej med 4 eller spor 337 15 5 - - - - - 
14 Gade/vej med 3 spor 54 1 1 - - - - - 
15 Gade/vej med 2 spor 1586 102 28 11 20 3 5 14 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 71 5 1 - 1 - - - 

Regulenng for element 1 

17 Stoptavle 17 
18 C -tavle/indmundingslinier 53 - 
19 Lyssignal: gr{bn 155 2 - - - - - 1 

20 Lyssignal: gul 11 - 
21 Lyssignal: rod 74 2 
22 Anden permanent regulering 189 5 1 - - 1 1 - 
23 Midlertldig regulering 13 - 

B Element 2-element I 
24 Lastbil m.v.-personbil 507 
25 Lastbil m.v.-varebil 66 
26 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 85 
27 Lastbil m.v.-motorcykel 24 
28 Lastbil m.v.-knallert 181 
29 Lastbil m.v.-cykel 62 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej 12 
31 Til-/frakorsel ved motorvej 9 

vé 32 Ensrettet gade eller 17 
33 Gade/vej med 4 eller spor 324 
34 Gade/vej med 3 spor 55 
35 Gade/vej med 2 spor 1486 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. 54 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle 9 
38 V -tavle/indmundingslinier 18 
39 Lyssignal: gros 156 
40 Lyssignal: gul 15 
41 Lyssignal: rod 65 
42 Anden permanent regulering 118 
43 Midlertldig regulering 9 

Anm. I. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er ulstræbt en karaktertstik af situationerne umtddelbart for uheldet og anden eventuel 
afværgemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter slledes foruden uheld med kolhston tillage situationer, hvor de implicerede færdselselementer som 
folge af deres afværgemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
ANM. 2. Lastbil m.v. omfatter foruden lastbiler andre koretoJ'er, der Ikke er specificeret t tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne 
t Inkl. uheld med et hændelsesforlob, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituationsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 30 uheld. 

. . 

flare 
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elementers art m.v. 1976 

-11, -1 heraf. - 4- heraf. heraf. -- 
Uheld mellem 

ligeud kerende ' f' Uheld mellem 
ligeud kerende 

j ; Uheld mellem 
kerende 

pi samme vel r Il pá samme vel pA samme vq (' Lobe 
m samme kurs 
og uden svmgn 

1' 

I m. modsat kurs 
og uden svmgn 

m samme kurs 
og med svmgn 

j 1 nr 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 
I 

321 322 

358 87 195 19 299 45 208 17 249 83 73 69 1 

67 2 55 1 73 8 55 4 52 3 23 22 2 
15 - 10 - 11 - 10 - 3 - - 2 3 
28 2 23 - 17 2 12 1 10 - 5 2 4 

2 1 1 - 2 - - 1 12 - 5 6 5 
46 26 11 3 10 - 7 - 62 54 - 2 6 
66 29 19 10 6 - 3 - 28 23 - 2 7 

. 8 

. 9 

7 2 4 - - - - - - - - - 10 
1 - 1 - 1 - 1 - - - - - 11 
3 2 1 - - - - - 3 - - 2 12 

91 13 55 9 15 1 7 3 67 37 9 17 13 
8 - 5 1 13 4 7 - 7 5 - 2 14 

246 70 129 9 270 40 193 14 170 39 64 48 15 
2 - - - - - - - 2 2 - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 - - - - - - - - 1 - - - 18 
22 4 10 4 2 - 1 1 38 25 - 7 19 
6 1 5 - - - - - 2 1 - 1 20 

25 - 25 - - - - - 2 1 - 1 21 
10 3 5 - 11 - 9 1 9 2 3 2 22 
2 - 2 - 5 - 5 - - - - - 23 

83 18 51 4 119 15 88 9 39 3 24 8 24 
7 2 4 - 15 1 13 - 8 - 6 1 25 

28 2 23 - 17 2 12 1 10 - 5 2 26 
9 3 2 - 8 2 5 - 1 - - 1 27 

13 3 4 1 13 3 10 - 12 - - 11 28 
5 1 - - 9 3 4 2 12 - 1 11 29 

7 2 4 - - - - - - - - - 30 
1 - 1 - 1 - 1 - - - - - 31 
3 2 1 - - - - - 3 - - 2 32 

92 13 56 9 16 1 7 4 68 37 9 18 33 
8 - 5 1 13 4 7 - 7 5 - 2 34 

245 70 128 9 269 40 193 13 170 41 63 47 35 
2 - - - - - - - 1 - 1 - 36 

- - - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - 1 - - - 38 

21 4 9 4 1 - - 1 37 26 - 5 39 
7 1 6 - - - - - 4 1 - 3 40 

25 - 25 - 1 - 1 - 1 - - 1 41 
11 3 5 - 9 - 8 - 8 2 3 1 42 

2 - 2 - 5 - 5 - - - - - 43 

111 

. . . . . . . . . . . .. . .. 
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Tabel 5.10.1 Antal uheld med lastbil m.v. fordelt after uheldssituation, andre implicerede 
(fortsat) Accidents involving heavy goods vehicles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Uheldssituation 
_ heraf. 1 T heraf 

jævnfer bilag 1 Uheld mellem l Meld mellem Arne Uheld mellem Lebe kuende pi 

' 
nr lt 

pi samme vel li !clavicle 
sin vel 

m modsat kurs t kryds 
med svtngntng I 

og med mango ® 
Uheld 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. lastbil m.v. impliceret 102 100 272 194 37 16 20 98 

A Element 1-element 2 
2 Lastbil m.v.-personbil 28 27 93 38 5 2 6 19 
3 Lastbil m.v.-varebil 2 2 15 5 - I - 4 
4 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 2 2 9 6 2 - 1 2 
5 Lastbil m.v.-motorcykel 4 4 6 3 - - - 3 
6 Lastbil m.v.-knallert 13 13 17 32 5 2 1 17 
7 Lastbil m.v.-cykel 4 4 10 21 5 1 - 10 
8 Lastbil m.v.-fodgænger 
9 Lastbil m.v.-forhindring 

Gade-/vejtype for element 1 

10 Motorvej - - - - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 3 3 1 4 2 - I I 

12 Ensrettet gade eller vé - - 1 2 1 

13 Gade/vej med 4 eller spor 32 32 38 12 3 - 2 6 
14 Gade/vej med 3 spor 9 9 6 1 1 - - - 
15 Gade/vej med 2 spor 57 55 221 145 25 14 16 76 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 1 1 5 30 5 2 1 15 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle - - 9 8 3 1 - 4 
18 V -tavle/indmundingslinier - - 23 28 7 4 5 12 
19 Lyssignal: gron 45 45 14 5 1 1 - 3 
20 Lyssignal: gul 2 2 - - - - - - 
21 Lyssignal: rod - - 35 3 1 - 1 1 

22 Anden permanent regulering 3 2 77 59 10 3 8 35 
23 Midlerttdig regulering 1 1 1 1 1 - - - 

B Element 2-element 1 

24 Lastbil m.v.-personbil 27 27 72 38 6 5 6 20 
25 Lastbil m.v.-varebil 7 6 6 11 1 1 2 5 
26 Lastbil m.v.-lastbil m.v. 2 2 9 6 2 - 1 2 
27 Lastbil m.v.-motorcykel - - 2 - - - - - 
28 Lastbil m.v.-knallert 8 8 27 27 6 4 3 13 
29 Lastbil m.v.-cykel 3 3 4 11 7 - 1 3 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej - - - I - - - 1 

31 Til-/frakorsel ved motorvej 2 2 3 - - - - - 
32 Ensrettet gade eller vé - - - 2 - - - - 
33 Gade/vej med 4 eller spor 30 30 31 20 6 - 4 9 
34 Gade/vej med 3 spor 7 7 7 3 - - - 3 
35 Gade/vej med 2 spor 63 61 218 163 31 16 16 82 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. - - 13 5 - - - 3 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - - 8 1 - - - 1 

38 V -tavle/indmundingslinier - - 14 3 1 1 1 - 
39 Lyssignal: gron 43 43 33 5 1 1 1 2 
40 Lyssignal: gul 3 3 1 - - - - - 
41 Lyssignal: rod 1 1 13 3 1 - - 2 
42 Anden permanent regulering 2 2 63 11 3 - 1 5 
43 Midlerttdig regulering 1 1 - - - - - - 

Anmaerknmg og noter: Se foregiende side. 

j lr , . , 
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elementers art m.v. 1976 
(continued) 

-® heraf: -1 It heraf: - 'rim 

Lebe 
nr 

Uheld med 
parkeret 
bretq 

' 

f I 

' Uheld mellem 
fodgmnger og 

Wets' 

~'" "' 
8 

' 
1 ® 

i kryds 

Uheld med 
dyr, taste 

genstande m v. 

p3 kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

259 231 14 1 197 39 21 13 16 15 55 6 1 

10 8 - 1 2 
1 1 - - 3 

11 11 - - 4 
1 1 - - 5 

6 
7 

182 39 21 6 9 14 55 8 
5 9 

2 1 - - 2 1 - - - - 1 - 10 
- - - - 2 - - - - 1 1 - 11 
2 1 - - 7 1 1 - - 1 1 - 12 

20 18 - 1 43 7 4 1 2 2 25 - 13 
7 6 1 - 1 - - - - - 1 - 14 

224 204 12 - 130 30 16 11 14 9 25 5 15 
4 1 1 - 12 - - 1 - 2 1 1 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
- - - - 1 1 - - - - - - 18 
1 1 - - 26 1 - - - - 24 - 19 
- - - - 1 - - - - - 1 - 20 
- - - - 7 - - - - - 7 - 21 
4 4 - - 7 3 1 - - 1 1 - 22 
1 - - - 1 - - - - 1 - 1 23 

123 105 13 - 24 
10 10 - - 25 
11 11 - - 26 
4 4 - - 27 

80 76 - - 28 
18 15 1 - 29 

2 1 - - 2 1 - - - - 1 30 
- - - 2 - - - - 1 1 31 

2 1 - - 7 1 1 - - 1 1 32 
20 18 - 1 43 7 4 1 2 2 25 33 

7 6 1 - 2 - - - - - 2 34 
222 202 12 - 123 28 15 9 13 9 25 35 

6 3 1 - 18 2 1 3 1 2 - 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - - - - 38 
- - - - 16 1 - 1 - - 13 39 
- - - - - - - - - - - 40 
1 1 - - 20 - - - - - 20 41 
5 5 - - 7 4 - - - 1 1 42 
- - - - 1 - - - - 1 - 43 

4r- 

I I I I 

- - - 
- - - - 
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Tabel 5.10.2 Antal uheld med lastbil m.v. impliceret fordelt efter andre implicerede ele- 
mentors art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Accidents involving heavy goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of 
accident 1976 

Uheld I alt Lastbil 
m v. alene 

2 

lastbil ni v mod andet element 

Personbil 

3 

Varebd 

4 

Lastbil 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knaller[ 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
geenger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Uheld med lastbil m.v. impli- 
ceret 2093 89 934 128 85 58 368 201 185 45 
Bymæssig bebyggelse 1273 39 465 68 41 34 281 169 159 17 
Landdistrikt 820 50 469 60 44 24 87 32 26 28 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 148 1 38 9 2 5 35 26 31 1 

Industrikvarter 105 2 40 10 8 3 27 9 6 - 
Beboelseskvarter, etageejend. 384 18 122 16 11 7 83 58 67 2 
Villakv. og anden lay bebygg. 409 8 178 22 11 13 85 50 35 7 
Anden randbebyg. ikke facadel. 222 7 95 19 6 7 43 23 14 8 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 825 53 461 52 47 23 95 35 32 27 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 481 3 246 34 11 11 74 52 47 3 
T-kryds 358 10 142 23 14 14 92 38 24 1 

Kryds i ovrigt 37 1 13 2 4 1 7 6 2 1 

Ud- /indkorsel 112 3 36 10 4 4 34 16 5 - 
Jernbaneoversk Bring 23 - 14 2 2 1 2 - 1 1 

Anden vejudformning, kurve 151 27 61 12 6 2 14 6 6 17 
, lige vej 931 45 422 45 44 25 145 83 100 22 

Fore 
Tort 1314 65 517 67 46 43 259 156 129 32 
Vadt, ikke fedtet 466 11 236 36 16 9 80 33 38 7 

" ,fedtet 155 6 86 18 12 3 17 7 5 1 

Is, sne, slud m.v. 158 7 95 7 11 3 12 5 13 5 

Vgrforhold 
Klart 1725 76 741 103 64 54 309 180 162 36 
Sigtbart, nedbor 160 4 86 11 11 1 27 5 14 1 

Usigtbart p.g.a. regn 93 6 43 6 5 1 16 10 5 1 

" p.g.a. nedbor iovr. 59 2 31 2 4 2 10 3 2 3 
" p.g.a. táge 46 1 28 5 1 - 4 1 2 4 
" af anden ársag 10 - 5 1 - - 2 2 - - 

Lysforhold 
Dagslys 1555 68 636 104 72 43 281 171 157 23 
Tusmorke 81 7 39 6 3 3 10 6 6 1 

Morke 457 14 259 18 10 12 77 24 22 21 

Vgbel sning 
Forefindes, tændt 326 14 160 15 6 10 72 17 23 9 

" ,ikketændt 1030 29 349 64 37 28 220 156 138 9 
Forefindes ikke 737 46 425 49 42 20 76 28 24 27 

ANM. I. Tabellen angiver kombmationen mellem de to forste elementnumre i en uheldssnuation tins lastbil m y t uheldet tmtdlertid ferst optreder med 
elementnummer 3 eller hojere rummer, vil modpartero alud vere dei pAga-ldende uhelds element nr I. Uheldssnuauonerne med elementnummerermg er 
vast i bilag 1 

ANM 2. Lustful m v omfatter foruden lastbiler andre koretojer, der ikke er spenliceret i tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne. 

4 4 

.. 
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Tabel 5.10.3 Antal personskader i lastbiler m.v. fordelt efter andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Casualties in heavy goods vehicles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 
1976 

Personskader I alt 

1 

lastbil 
m v. alene 

2 

Lastbil m v. mod andet element- 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

lastbd 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallerz 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
gangcr 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Personskader i lastbiler m.v. 492 114 161 17 131 - 6 5 8 50 
Bymaessig bebyggelse 238 52 86 11 49 - 4 4 8 24 
Landdistrikt 254 62 75 6 82 - 2 1 - 26 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 30 1 15 3 2 - - 3 6 - 
Industrikvarter 16 2 4 1 9 - - - - - 
Beboelseskvarter, etageejend. 73 21 25 3 12 - 3 - - 9 
Villakv. og anden lay bebygg. 70 16 29 3 12 - 1 1 1 7 
Anden randbebyg. ikke facadel. 40 8 13 2 8 - - - 1 8 
Ingen ell. facadeles randbebyg. 263 66 75 5 88 - 2 1 - 26 

Vejhryds m.v. 
Firebenet kryds 93 3 60 4 15 - 3 - 5 3 
T-kryds 86 19 34 4 21 - 2 4 1 1 

Kryds i evrigt 8 1 2 - 4 - - - - 1 

Ud- /indkersel 10 3 3 1 3 - - - - - 
Jernbaneoverskæring 2 - - - 2 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 70 35 4 2 11 - - - - 18 

, lige vej 223 53 58 6 75 - 1 1 2 27 

Fare 
Tort 312 78 113 II 63 - 5 4 7 31 
Veldt, ikke fedtet 77 13 32 4 20 - - - 1 7 

" , fedtet 44 12 3 1 27 - - - - 1 

Is, sne, stud m.v. 59 11 13 1 21 - 1 1 - 11 

V99rJ[ hold 
Klart 395 93 144 15 90 - 6 4 8 35 
Sigtbart, nedber 43 6 7 - 29 - - - - 1 

Usigtbart p.g.a. regn 23 11 3 1 7 - - - - 1 

" p.g.a. nedber ievr. . 22 3 4 1 4 - - 1 - 9 
" p.g.a. tage 9 1 3 - 1 - - - - 4 
" af anden arsag . . . . - - - - - - - - - - 

Lysforhold 
Dagslys 387 84 130 13 114 - 5 5 8 28 
Tusmerke 21 8 5 3 4 - - - - 1 

Merke 84 22 26 1 13 - 1 - - 21 

Vejbelysnang 
Forefindes, tændt 53 17 15 3 8 - - - - 10 

" , ikke tændt 199 40 71 9 48 - 4 4 8 15 
Forefindes ikke 240 57 75 5 75 - 2 1 - 25 

ANM I. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre i en uheldssttuation Hvis lastbil m.v i uheldet imidlerud fern opua_der med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil smodparten<i altid være det págældende uhelds element nr 1. Uheldssituationeme med elementnummerering er 
vist i bilag I. 
ANM 2. Lastbil m.v omfatter foruden lastbiler andre k0retpjer, der ikke er specificeret i tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 

" 



80 

Tabel 5.11.1 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt after uheldssituation, andre 
Accidents involving motor cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
jævnfor bilag 1 

heraf: -_0. 

I alt' Singleuheld 

0 9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. motorcykel impliceret 1400 344 74 81 117 2 8 33 

A Element 1-element 2 
2 Motorcykel-personbil 220 
3 Motorcykel-varebil 25 
4 Motorcykel-lastbil m.v % 24 
5 Motorcykel-motorcykel 28 
6 Motorcykel-knallert 22 
7 Motorcykel-cykel 21 
8 Motorcykel-fodgænger 87 . 

9 Motorcykel-forhindring 183 149 29 40 57 2 2 16 

Gade-/vqtype for element 1 

10 Motorvej 11 9 6 - - - 1 - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej 8 5 1 3 - 1 - - 
12 Ensrettet gade eller ve]' 16 3 1 1 - - - 1 

13 Gade/vej med 4 eller flere spor 162 18 10 2 2 - - 3 

14 Gade/vej med 3 spor 26 5 2 - 1 - - 1 

15 Gade/vej med 2 spor 1139 299 54 75 114 1 7 27 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 38 5 - - - - - 1 

Regulering for element 1 

17 Stoptavle 6 - - - - - - - 
18 V -tavle/indmundingslinier 18 1 - - - - - 1 

19 Lyssignal: gron 92 13 2 1 2 - - 5 

20 Lyssignal: gul 8 1 - - 1 - - - 
21 Lyssignal: rod 27 4 2 - - - - 2 

22 Anden permanent regulering 130 23 3 6 2 1 1 9 
23 Midlertidig regulering 4 1 1 - - - - - 

B Element 2- element 1 

24 Motorcykel -personbil 420 
25 Motorcykel -varebil 47 
26 Motorcykel-lastbil m.v.s 30 
27 Motorcykel -motorcykel 28 
28 Motorcykel -knallert 44 
29 Motorcykel -cykel 48 

Gade- /vqtype for element 2 
30 Motorvej 3 

31 Til- /frakorsel ved motorvej 3 
32 Ensrettet gade eller vej 13 
33 Gade /vej med 4 eller fiere spor 152 
34 Gade /vej med 3 spor 20 
35 Gade /vej med 2 spor 818 
36 Fra /til ejend., P -plads m.v. 13 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - 
38 V -tavle /indmundingslinier 10 
39 Lyssignal: gran 81 
40 Lyssignal: gul 6 
41 Lyssignal: rod 21 
42 Anden permanent regulering 55 
43 Midlertidig regulering - 

ANM Dei unüerstreges, at der med opdelmg t uheldssuuauoner er tdstrabt en karakterisuk af sttuattonerne umtddelbart for uheldet og inden eventuel 
afvargemanovre er foretaget. Uheldssuuattoner omfatter sáledes foruden uheld med kolltston ulbge snuattoner, hvor de implicerede fardselselementer som 

folge af deres afvargemanovre ¡like direkte er kolbderet med hmanden 
t Inkl uheld med et handelsesforlob, der enten er uoplyst. eller som dike kan beskrtves gennem en aide benyttede uheldssuuauonsgrupper For totaltallets 
vedkommende drejer dei stg om 2 uheld 
2 Inkl koreto)er, der tkke er speaficeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne 

. 

. . . . . . . . . 

. 



81 

implicerede elementers art m.v. 1976 

- -II. heraf: -41. 4- heraf: --.-3 heraf 

Lebe 
nr. 

Uheld megem 
hgeud kerende 
p3 samme eel 

m samme kurs 
og eden svingn 

¡,t' 

\Ì 

{{{ 

I 

fr 

'' 
Il 

Uheld mellem 
hgeud kaende 
pá samme el 

m. modsat kurs 
og eden mean 

j }, Uheld mellem 
kniende 

pá camme vel 
samme kurs 

og med sangn l'i 1_ 

( 

1 111 140 160 2 211 240 0+260 3 312 321 322 

138 21 80 4 136 12 67 49 196 16 51 124 1 

72 6 48 2 39 5 30 2 11 1 2 8 2 
7 1 4 - 5 - 3 1 2 - - 2 3 
9 3 2 - 8 2 5 - 1 - - 1 4 

16 4 11 - 1 - - 1 7 - 5 2 5 
5 1 1 - 6 1 5 - 3 - - 2 6 
9 3 4 1 3 2 - 1 2 - - 2 7 

. 8 

. 9 

2 - 2 - - - - - - - - - 10 
1 - - - - - - - - - - - 11 
2 - 2 - - - - - 4 - - 3 12 

34 3 23 - 15 - 3 11 15 3 3 9 13 
4 - 3 - 1 - - 1 3 - 1 2 14 

94 17 50 4 118 12 63 37 174 13 47 110 15 
1 1 - - 2 - 1 - - - - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
1 1 - - - - - - - - - - 18 
3 - 3 - 1 - - 1 14 3 1 10 19 
1 - 1 - - - - - - - - - 20 
8 - 8 - - - - - - - - - 21 
9 1 5 1 4 - 4 - 6 - 4 2 22 
- - - - - - - - - - - - 23 

10 1 5 - 57 1 20 34 102 11 30 59 24 
1 - 1 - 9 - 4 5 14 1 7 5 25 
2 1 1 - 2 - - 1 12 - 5 6 26 

16 4 11 - l - - 1 7 - 5 2 27 - - - - 3 1 - 1 19 3 - 16 28 
4 1 1 1 3 - - 3 22 - 2 20 29 

2 - 2 - - - - - 1 - - 1 30 
1 - - - - - - - - - - - 31 
2 - 2 - - - - - 4 - - 3 32 

34 3 23 - 16 - 3 12 16 3 3 10 33 
4 - 3 - 1 - - 1 3 - 1 2 34 

94 17 50 4 117 12 63 36 172 13 47 108 35 
1 1 - - 2 - 1 - - - - - 36 

- - - - - - - - - - - - 37 
1 1 - - - - - - - - - - 38 
3 - 3 - 1 - - 1 14 3 1 10 39 
1 - 1 - - - - - - - - - 40 
8 - 8 - - - - - - - - - 41 
9 1 5 1 4 - 4 - 5 - 3 2 42 
- - - - - - - - - - - - 43 

rl 
1 

T 

. 
t I u 

. . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. 
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Tabel 5.11.1 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre 
(format) Accidents involving motor cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 (continued) 

-- 4-- heraf 
I 

4- 4 " - F . T heraf: 
Uheldssituation 
jævnfmr bilag 1 Uheld mellem RI, I 

Uheld mellem 
Lobe karende Uheld mellem 

karende p$ 

nr pi mime we] ligeud karende 
sel 

` ` '+ 
m modsat kurs r kryds 

med 
hver ssm . t, waning 

og med ninon . . 
Uheld 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. motorcykel impliceret 153 152 100 169 20 7 20 108 

A Element !-element 2 
2 Motorcykel-personbil 11 10 36 20 2 2 3 10 

3 Motorcykel-varebil 1 1 6 3 - 1 - 2 

4 Motorcykel-lastbil m.v.2 - - 2 - - - - - 
5 Motorcykel-motorcykel 1 1 - 2 - - 1 1 

6 Motorcykel-knallert 2 2 5 - - - - - 
7 Motorcykel-cykel 1 1 3 2 1 - - - 
8 Motorcykel-fodgænger 
9 Motorcykel-forhindring 

Gade-/vejtype for element I 
10 Motorvej - - - - - - - - 
11 Til-/frakorsel ved motorvej - - 1 - - - - - 
12 Ensrettet gade eller vej 1 1 2 1 - - - 1 

13 Gade/vej med 4 eller fiere spor 34 33 18 8 - - 1 7 
14 Gade/vej med 3 spor 5 5 2 4 - - 1 3 

15 Gade/vej med 2 spor 112 112 75 131 18 6 17 79 
16 Fra/til ejend., P-plads m.v. 1 1 2 25 2 1 1 18 

Regulering for element I 
17 Stoptavle - - 3 3 - - 1 2 

18 V -tavle/indmundingslinier - - 5 11 - - - 10 
19 Lyssignal: gron 47 47 3 5 - - 2 3 

20 Lyssignal: gul 5 4 - 1 - - - 1 

21 Lyssignal: rod 1 1 13 1 - - - 1 

22 Anden permanent regulering 2 2 20 56 7 2 7 38 
23 Midlertidig regulering - - - 1 - - - 1 

B Element 2-element I 
24 Motorcykel-personbil 110 110 36 104 10 4 8 77 
25 Motorcykel-varebil 9 9 1 13 3 - 1 6 
26 Motorcykel-lastbil m.v.% 4 4 6 3 - - - 3 

27 Motorcykel-motorcykel 1 1 - 2 - - 1 1 

28 Motorcykel-knallert 3 3 5 13 3 - 3 7 

29 Motorcykel-cykel 10 10 - 8 1 - 3 2 

Gade-/vejtype for element 2 
30 Motorvej - - - - - - - - 
31 Til-/frakorsel ved motorvej 1 1 - - - - - - 
32 Ensrettet gade eller véI 1 1 4 - - - - - 
33 Gade/vej med 4 eller spor 32 31 14 21 3 - 1 17 

34 Gade/vej med 3 spor 7 7 1 2 - - 1 1 

35 Gade/vej med 2 spor 112 112 78 142 17 7 18 87 
36 Fra/til ejend., P-plads m.v. - - 3 4 - - - 3 

Regulering for element 2 
37 Stoptavle - - - - - - - - 
38 V -tavle/indmundingslinier - - 5 4 - - - 4 
39 Lyssignal: gron 47 47 11 2 - - - 2 

40 Lyssignal: gul 3 2 1 1 - - - 1 

41 Lyssignal: rod 3 3 3 4 - - 2 2 

42 Anden permanent regulering 1 1 22 6 - - 1 3 

43 Midlertidig regulering - - - - - - - - 

Anmærkning og noter: Se foregáende side. 

II 'L 
} 
I 

, 4 l, 

fiere 

. 

. 

. 

. 

. 
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implicerede elementers art m.v. 1976 

-- ED heraf: - fr heraf: -la 7m 

Lobe 
n!meter 

Uheld med 
parker,* ri 

...... 

Uheld mellem 
fodgenger og 

retaj 

+ 
+ 

a 
t 
1 

r kryds 

Uheld med 

m.v 
dyr. faste 

genstande 
pi karehanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 -878 9 

41 36 3 87 23 27 8 5 15 34 1 

31 26 3 2 
1 1 - - 3 
4 4 4 

5 
1 1 - - 6 

7 
87 23 27 - 8 5 15 8 

34 9 

- - - - - - - - - - - - 10 
- - - - - - - - - - - - 11 
1 - 1 - 1 1 - - - - - 1 12 
2 2 - - 17 3 4 - - - 10 1 13 
- - - - 2 1 - - - - 1 - 14 
38 34 2 - 65 18 22 - 8 5 4 32 15 
- - - - 2 - 1 - - - - - 16 

- - - - - - - - - - - - 17 
- - - - - - - - - - - - 18 
- - - - 6 - - - - - 6 - 19 
- - - - - - - - - - - - 20 
- - - - - - - - - - - - 21 - - - - 8 - 4 - 2 - 2 2 22 
- - - - - - - - - - - 2 23 

1 1 - 24 
- - - 25 
1 1 - 26 
- - - 27 
1 1 - 28 
1 1 - 29 

- - - - - - - - - - - 30 
- - - - - - - - - - - 31 
1 - 1 - 1 1 - - - - - 32 
2 2 - - 17 3 4 - - - 10 33 

- - - 2 1 - - - - 1 34 
37 34 2 - 65 18 22 - 8 5 4 35 

1 - - - 2 - 1 - - - - 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - - - - - - - - - - 38 
- - - - 3 - - - - - 3 39 
- - - - - - - - - - - 40 
- - - - 3 - - - - - 3 41 
- - - - 8 - 4 - 2 - 2 42 
- - - - - - - - - - - 43 

Ureter !) 
I I 

- - 

- 

- - 
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Tabel 5.11.2 Antal uheld med motorcykel impliceret fordelt after andre implicerede 
elementers art og forholdene p3 uheldsstedet 1976 
Accident involving motor cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 
1976 

Uheld I alt Motores - 
kel Acne 

2 

Motorcykel mod andet clement 

Personbd 

3 

Varebd 

4 

Lastbd 
m.v.' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Pod- 
genger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Uheld med motorcykel impli- 
ceret 1400 195 641 72 55 28 67 69 87 183 
Bymæssig bebyggelse 1005 82 496 58 31 17 53 63 77 126 
Landdistrikt 395 113 145 14 24 11 14 6 10 57 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 165 8 81 7 5 3 10 13 25 13 
Industrikvarter 46 5 22 4 3 - 1 5 1 5 
Beboelseskvarter, etageejend. 315 16 168 25 5 2 18 20 32 29 
Villakv. og anden lay bebygg. 323 28 152 18 12 4 19 19 14 57 
Anden randbebyg. ikke facadel. 139 28 72 1 7 4 1 5 5 16 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 412 110 146 17 23 15 18 7 10 63 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 291 8 187 19 10 11 17 13 15 11 
T -kryds 272 11 158 21 13 2 24 19 10 13 
Kryds i ovrigt 27 7 13 1 1 1 2 1 1 - 
Ud-/indkorsel 97 - 70 5 4 - 6 9 2 1 

Jernbaneoverskæring 3 - - - 1 - - - - 2 
Anden vejudformning, kurve 291 112 44 7 2 4 5 4 7 105 

" ,lige vej 419 57 169 19 24 10 13 23 52 51 

Fore 
Tort 1147 160 519 59 42 27 53 60 69 155 
VSdt, ikke fedtet 180 22 95 8 8 1 10 7 12 17 

" , fedtet 56 7 24 5 2 - 2 1 6 9 
Is, sne, slud m.v. 17 6 3 - 3 - 2 1 - 2 

V 'rforhold 
Klart 1299 180 595 68 51 28 62 64 80 168 
Sigtbart, nedbor 48 8 24 2 1 - 3 2 4 4 
Usigtbart p.g.a. regn 29 1 17 2 1 - 1 2 1 4 

" p.g.a. nedbor iovr. 6 1 2 - 2 - - - - 1 

" p.g.a. tige 15 4 3 - - - 1 - 2 5 
" af anden drsag . . 3 1 - - - - - 1 - 1 

Lysforhold 
Dagslys 888 104 438 56 41 15 37 58 52 84 
Tusmorke 66 7 27 1 3 1 7 4 8 8 
M0rke 446 84 176 15 11 12 23 7 27 91 

Vejbelysntng 
Forefindes, tændt 353 34 160 13 9 10 22 11 30 64 

, ikke tændt 699 50 373 47 26 9 32 51 48 61 
Forefindes ikke 348 111 108 12 20 9 13 7 9 58 

ANM. Tabellen angtver kombmauonen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuauon. Hvts motorcyklen t uheldet tmtdlerud f6rst optreder med 
elementnummer 3 eller hpjere nummer, vtl vmodparternv altid være det págeldende uhelds element nr. I. Uheldssuuationerne med elementnummerenng er 
vim t Wag I 

' Inkl k0ret0Jer, der ikke er speo6ceret t tabellen, f eks. bosser, traktorer og hestevogne 

" 

" 
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Tabel 5.11.3 Antal personskader for motorcyklister fordelt after andre implicerede ele- 
mentors art og forholdene pa uheldsstedet 1976 
Motor cycle casualties, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Personskader I alt Motorcy- 
kel alone 

2 

Motorcykcl mod andet element: 

Personbil 

3 

Vandal 

4 

lasthil 
m.v.' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallen 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hind ring 

10 

Personskader for motorcykli- 
ster 1568 252 757 83 61 58 51 38 29 235 
Bymaessig bebyggelse 1075 106 582 66 34 33 34 34 20 163 
Landdistrikt 493 146 175 17 27 25 17 4 9 72 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 156 11 94 8 6 4 2 5 9 17 
Industrikvarter 50 5 27 4 3 - 1 4 - 6 
Beboelseskvarter, etageejend. 315 20 189 28 5 6 10 10 8 39 
Villakv. og anden lav bebygg. 377 40 190 21 14 6 18 12 3 73 
Anden randbebyg. ikke facadel. 168 38 85 2 8 10 1 4 2 18 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 502 138 172 20 25 32 19 3 7 82 

Vejkryds m. v. 
Firebenet kryds 316 10 218 22 11 20 12 5 2 16 
T-kryds 289 14 187 23 14 4 18 9 4 15 
Kryds i ovrigt 37 9 19 1 2 5 - 1 - - 
Ud- /indkorsel 114 - 86 7 4 - 7 8 1 1 

Jernbaneoverska:ring 4 - - - 1 - - - - 3 
Anden vejudformning, kurve 372 150 55 8 2 7 6 1 4 138 

" 4 4 ,lige vej 436 69 192 22 27 22 8 14 18 62 

Fore 
Tort 1303 206 625 69 47 56 42 34 25 195 
Vádt, ikke fedtet 186 28 103 8 9 2 6 3 2 25 ", fedtet 59 9 26 6 2 - 1 1 2 12 
Is, sne, slud m.v. 20 9 3 - 3 - 2 - - 3 

V 'rforhold 
Klart 1461 230 707 78 57 58 48 36 28 215 
Sigtbart, nedbor 50 10 26 2 1 - 2 2 1 6 
Usigtbart p.g.a. regn 29 1 19 3 1 - - - - 5 

" p.g.a. nedbor iovr. 6 1 2 - 2 - - - - 1 

" p.g.a. tfige 19 8 3 - - - 1 - - 7 
" af anden ársag 3 2 - - - - - - - 1 

Lqf hold 
Dagslys 968 127 510 65 46 31 30 33 18 104 
Tusmarke 69 9 33 1 4 2 4 1 2 13 
MOrke 531 116 214 17 11 25 17 4 9 118 

Vgbel seing 
Forefindes, taendt 398 48 190 14 10 22 16 4 8 86 

, ikke tendt 731 63 431 55 29 17 18 28 13 74 
Forefindes ikke 439 141 136 14 22 19 17 6 8 75 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssituation. Hvis motorcyklen i uheldet imtdlertid font optrader med 
elementnummer 3 eller hpjere nummer. tal »modpartemo alud være det pAgaldende uhelds clement nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er 
vist i bilag 1. 

Inkl. Waiter. der ikke er specificeret i tabellen, Leks. busier, traktorer og hestevogne. ' 
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Tabel 5.12.1 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter uheldssituation, andre 
Accidents involving mopeds, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Uheldssituation 
ja'vnfar bilag 1 

heraf: _pi. 

Lobe 
nr. I alt' Smgleubeld 

...4 \ 
Uheld 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. knallert impliceret . . . 4542 807 456 20 44 6 7 107 

A Element 1-element 2 
2 Knallert-personbil 1158 
3 Knallert-varebil 176 
4 Knallert-lastbil m.v.2 181 
5 Knallert-motorcykel 44 
6 Knallert-knallert 160 
7 Knallert-cykel 132 
8 Knallert-fodgænger 287 . . . . 

9 Knallert-forhindring 415 328 246 8 25 2 2 38 

Cykelsti for element 1 

10 PA cykelsti 395 157 101 - 1 2 - 7 

11 Ind-/udkfersel til cykelsti 93 21 8 1 - - - 7 

12 Ikke p$ cykelsti, som fandtes 99 23 16 1 - - - 3 
13 Cykelsti fandtes ikke 2447 606 331 18 43 4 7 90 

Regulering for element 1 

14 Stoptavle 25 - - - - - - - 
15 V -tavle/indmundingslinier 86 2 - - - - - - 
16 Lyssignal: grfbn 307 16 6 - - - - 9 
17 Lyssignal: gul 22 1 1 

18 Lyssignal: red 76 1 - - - - - 1 

19 Anden permanent regulering 401 11 2 - 1 - - 8 
20 Midlerttdtg regulering 17 2 I - - - - 1 

B Element 2-element 1 

21 Knallert-personbil 1047 
22 Knallert-varebil 173 
23 Knallert-lastbil m.v.2 182 
24 Knallert-motorcykel 22 
25 Knallert-knallert 160 
26 Knallert-cykel 62 

Cykelsti for element 2 
27 P$ cykelsti 243 
28 Ind-/udkfersel til cykelsti 128 
29 Ikke pá cykelsti, som fandtes 42 
30 Cykelsti fandtes ikke 1074 

Regulering for element 2 
31 Stoptavle 12 
32 V - tavle / indmundingslinier 34 
33 Lyssignal: gran 329 
34 Lyssignal: gul 12 
35 Lyssignal: red 48 
36 Anden permanent regulering 222 
37 Midlertidig regulering 5 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssnuationer er tilstræbt en karakteristik af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgemanovre er foretaget. Uheldssituationer omfatter s3ledes foruden uheld med kollision tillige situationer, hvor de implicerede færdselselementer som 

folge af deres afvzergemanovre ikke direkte er kollideret med hinanden. 
' Inkl. uheld med et hændelsesforlob, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en of de benyttede uheldssnuauonsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 20 uheld. 
2 Inkl. koretojer, der ikke er specificeret t tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 

- - - - - 

. 

. . 
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implicerede siam art m.v. 1976 

- -O. heraf: -0. 4- heraf: heraf: --fr 
Uheld realism 
hgeud kuende 
pi samme vel 

og uden soup 

' \ 
{{{ 

°I 
If 

y Uheld meuler 
hgeud keende 
pá samme vel 

m modsat kurs 
og eden svmgn 

j }, 
I 

; Uheld rellem 

m samme kurs 
og med swap 

, I"Lnbe 
1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

445 124 182 48 281 23 175 62 593 254 20 275 1 

63 3 35 1 88 8 42 36 183 1 7 171 2 
8 1 5 - 14 2 2 10 28 - - 27 3 

13 3 4 1 13 3 10 - 12 - - 11 4 
- - - - 3 1 - 1 19 3 - 16 5 

74 10 42 16 27 - 24 3 10 1 1 5 6 
91 36 32 10 13 - 13 - 7 2 2 1 7 

. 8 

. 9 

52 25 15 5 18 - 18 - 6 1 1 3 10 
2 - - 1 2 - 1 - 34 1 1 30 11 
8 - 4 3 3 - 1 2 13 - - 13 12 

187 28 99 19 135 14 71 48 206 5 8 185 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
- - - - - - - - 1 - - - 15 

11 8 1 1 1 - - 1 97 58 1 31 16 
1 - 1 - - - - - 6 1 - 4 17 
2 - 2 - - - - - 8 3 1 3 18 

10 - 5 - 5 - 3 2 11 2 1 6 19 
1 1 - - 1 - - 1 1 - 1 - 20 

102 35 32 9 78 4 53 7 200 147 5 30 21 
18 4 10 1 14 - 9 4 57 43 3 4 22 
46 26 11 3 10 - 7 - 62 54 - 2 23 

5 1 1 - 6 1 5 - 3 - - 2 24 
74 10 42 16 27 - 24 3 10 1 1 5 25 
22 5 8 7 10 1 8 1 9 1 1 6 26 

12 5 4 3 9 1 4 2 126 121 1 4 27 
1 - 1 - - - - - 62 57 - 1 28 
7 3 2 - 2 - - - 11 5 - - 29 

173 63 55 17 108 5 79 10 132 62 8 39 30 

1 - 1 - - - - - - - - - 31 
- - - - - - - - 1 - - - 32 

11 8 1 1 1 - - 1 104 60 2 33 33 
1 - 1 - - - - - 5 1 - 4 34 
2 - 2 - - - - - 3 1 - 2 35 
9 - 4 - 5 - 3 2 10 2 1 5 36 
1 1 - - 1 - - 1 1 - 1 - 37 

el 

m sawn kart 
n 
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Tabel 5.12.1 Antal uheld med knallert impliceret fordelt after uheldssituation, andre 
(fortsat) Accidents involving mopeds, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 (continued) - r heraf t 4- ri- T heraf. 

Uheldssituation 
jævnf0r Wag 1 Uheld mellem ® Uheld mellem 

kerende l' III mellem Lobe kerende pi 
nr pi samme vel Irgeud kerende 

hver sin vel 
L ' } 

m.modsat kurs Hinds 
med snngnrng 

og med svingn . 
Uheld 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. knallert impliceret . . . 431 416 524 690 107 74 64 368 

A Element 1- element 2 
2 Knallert -personbil 126 121 169 285 30 38 39 161 
3 Knallert -varebil 14 14 30 30 7 5 1 16 
4 Knallert -lastbil m.v.2 8 8 27 27 6 4 3 13 
5 Knallert -motorcykel 3 3 5 13 3 - 3 7 
6 Knallert -knallert 9 7 6 28 3 4 2 18 
7 Knallert -cykel 4 4 8 9 2 - - 4 
8 Knallert- fodgænger 
9 Knallert- forhindring 

Cykelsti for element 1 

10 PA cykelsti 4 3 12 8 2 - - 4 
11 Ind- /udkarsel til cykelsti 12 12 5 13 1 2 2 6 
12 Ikke pd cykelsti, som fandtes . 11 11 7 9 1 - 3 5 
13 Cykelsti fandtes ikke 137 131 221 363 47 50 43 204 

Regulering for element 1 

14 Stoptavle - - 11 14 2 1 1 8 
15 V -tavle/indmundingslinier 1 - 22 59 11 6 5 35 
16 Lyssignal: gran 132 129 16 14 4 3 1 5 
17 Lyssignal: gul 4 4 6 - - - - - 
18 Lyssignal: rod 4 4 46 7 1 - - '5 
19 Anden permanent regulering 24 22 114 197 41 14 16 111 
20 Midlertidig regulering 1 - 2 2 - - - 1 

B Element 2- element I 
21 Knallert- personbil 215 208 225 224 40 18 13 116 
22 Knallert -varebil 32 32 28 24 3 2 1 12 
23 Knallert- lastbil m.v.2 13 13 17 32 5 2 1 17 
24 Knallert -motorcykel 2 2 5 - - - - - 
25 Knallert -knallert 9 7 6 28 3 4 2 18 
26 Knallert -cykel 4 3 3 13 7 - 1 3 

Cykelsti for element 2 
27 P5 cykelsti 44 42 11 39 11 9 - 13 
28 Ind- /udkarsel til cykelsti 42 38 11 12 6 2 - 4 
29 Ikke pâ cykelsti, som fandtes 7 7 8 7 2 1 - 2 
30 Cykelsti fandtes ikke 173 171 248 235 36 10 16 129 

Regulering for element 2 
31 Stoptavle - - 10 1 - - - - 
32 V -tavle/indmundingslinier 1 - 25 6 1 1 - 2 
33 Lyssignal: gran 132 129 51 9 1 - - 6 
34 Lyssignal: gul 2 2 4 - - - - - 
35 Lyssignal: rod 5 5 15 12 4 3 1 4 
36 Anden permanent regulering 19 17 123 33 6 3 2 15 
37 Midlertidtg regulering 1 - - - - - - - 

Anmærkning og noter: Sc foregiende side. 

'- . 
.4 I 

l' I 

Wield 

. . . 

.. 
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implicerede elementers art m.v. 1976 

-® heraf -- it heraf: - SI 

Labe 

er' 

Uheld med 
parker 
karetry 

' ' 

t 
Uheld mellem 
fodganger og 

karetry 

} 
I 

" 
} 
I 

1 ' ' 
t 

1 

JJJ))) 

i kryds 

Uheld med 
dyr, faste 

genstande m.v. 
p3 karebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

377 311 18 27 289 77 46 2 9 12 56 85 1 

241 191 15 21 2 
51 39 3 6 3 
80 76 - - 4 

1 1 - - 5 
3 3 - - 6 
- - - - 7 

286 76 46 2 9 11 56 8 
84 9 

21 7 - - 96 34 24 1 - 4 7 19 10 - - - - 4 - 1 - - 1 2 - 11 
13 12 - - 9 3 2 - - - 3 2 12 

342 291 18 27 177 39 19 1 9 6 44 63 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
1 1 - - - - - - - - - - 15 - - - - 20 - 1 - - - 19 - 16 - - - 4 - - - - - 4 - 17 - - - - 8 2 - - - - 5 - 18 

5 2 - 2 21 6 3 - - - 9 3 19 - - - - 3 - - - - - I 4 20 

- - - 21 
- - - 22 
- - - 23 
1 1 - 24 
3 3 - 25 
- - - 26 

- - - . 27 
- - - . 28 
- - - . 29 
1 1 - . 30 

- - - - - - - - - - - 31 
1 1 - - - - - - - - - 32 
- - - - 21 2 - - - - 18 . 33 
- - - - - - - - - - - 34 
- - - - 11 - 1 - - - 10 35 
6 3 - 2 17 6 4 - - - 6 36 
- - - - 1 - - - - - 1 37 

i I I I I 

- 

. 

. 

. 
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Tabel 5.12.2 Antal uheld med knallert impliceret fordelt efter andre implicerede elemen- 
ters art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Accidents involving mopeds, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Uheld I alt 

t 

Knallert 
glene 

2 

Knallert mod andet clement. 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

Iauhil 
m v ' 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
g.enger 

9 

For- 
htndnng 

10 

Uheld med knallert impliceret 4542 480 2218 351 365 67 160 197 287 415 
Bymæssig bebyggelse 3627 320 1822 298 278 53 117 158 256 323 
Landdistrikt 915 160 396 53 87 14 43 39 31 92 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 535 34 279 44 36 11 13 13 60 43 
Industrikvarter 200 27 99 10 27 1 3 9 3 21 
Beboelseskvarter, etageejend. 1175 90 591 103 81 18 32 54 117 89 
Villakv. og anden lay bebygg. 1253 113 648 107 83 18 55 52 48 129 
Anden randbebyg. ikke facadel. 397 47 191 32 43 1 8 22 21 32 
Ingen ell. facadeles randbebyg. 982 169 410 55 95 18 49 47 38 101 

Vjkryds m.v. 
Firebenet kryds 1024 33 708 92 74 16 16 20 44 20 
T-kryds 963 52 591 83 92 24 29 26 24 42 
Kryds i ovrigt 125 11 66 10 7 2 4 10 8 7 

Ud- /indkersel 361 11 233 52 34 6 8 8 4 5 
Jernbaneoverskæring 2 2 

Anden vejudformning, kurve 204 44 67 10 11 5 11 10 4 42 
, lige vej 1863 329 553 104 145 14 92 123 203 299 

Fore 
Tort 3510 380 1675 254 258 53 138 172 224 354 
Vidt, ikke fedtet 751 50 404 74 78 10 17 21 47 50 

" , fedtet 167 25 87 17 17 2 4 2 7 6 
Is, sne, slud m.v. 

hold 

114 25 52 6 12 2 1 2 9 5 

Klart 4065 437 1961 308 307 62 149 188 257 394 
Sigtbart, nedber 245 20 135 25 26 3 5 3 15 13 
Usigtbart p.g.a. regn 121 12 62 13 16 1 3 4 10 

" p.g.a. nedbor love. 54 2 31 4 10 3 3 
" p.g.a. tige 43 8 22 - 4 1 3 1 4 
" af anden drsag 14 1 7 1 2 1 

Lysforhold 
Dagslys 3048 225 1592 264 278 38 103 160 201 186 
Tusmerke 204 25 99 14 9 7 9 7 15 19 
Merke 1290 230 527 73 78 22 48 30 71 210 

Vejbelystting 
Forefindes, tændt 1130 167 504 74 72 21 37 26 59 169 

" , ikke tændt 2575 165 1359 229 217 33 86 135 191 159 
Forefindes ikke 837 148 355 48 76 13 37 36 37 87 

ANM. Tabellen angiver kombmationen mellem de to forste elementnumre i en uheldssituation Hvts knallerten i uheldet imtdlertid foist optræder med 
elementnummer 3 eller hpjere nummer, vil Ymodpartem. alud va:re det pägaldende uhelds element nr. I. Uheldssituationerne med clementnummerering er 
visi i bilag I. 
' Inkl. k0ret0jer, der ikke er specificeret i tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 

1 

1 1 

. 

" 

- 
. 

- 
- - 
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Tabel 5.12.3 Antal personskader for knallertkerere fordelt after andre implicerede ele- 
mentors art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Moped casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Personskader I alt Knallen 
alene 

2 

Knallen mod andet element. 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

lastbd 
m.v.t 

5 

Motor- 
rykel 

6 

Knallert 

7 

Cykel 

8 

Pod- 
ganger 

9 

For- 
hindnng 

10 

Personskader for knallertke- 
rere 4360 497 2270 355 364 61 236 63 88 424 
Bymaessig bebyggelse 3439 332 1864 301 279 50 159 45 75 332 
Landdistrikt 921 165 406 54 85 11 77 18 13 92 

Randbebiggelse 
Forretningsgade 499 35 284 44 36 11 17 7 18 45 
Industrikvarter 194 27 100 10 27 1 5 2 1 21 
Beboelseskvarter, etageejend. 1086 93 607 103 81 17 40 17 35 93 
Villakv. og anden lav bebygg. 1223 120 667 110 84 16 76 11 7 132 
Anden randbebyg. ikke facade(. 382 47 193 33 44 1 13 8 11 32 
Ingen ell. facadeles randbebyg. 976 175 419 55 92 15 85 18 16 101 

VOktyds m.v. 
Fire enet kryds 997 34 727 92 71 15 19 4 12 22 
T-kryds 949 55 600 85 92 20 36 9 8 44 
Kryds i 0vrigt 120 11 69 11 7 3 7 4 1 7 
Ud- /indkersel 367 11 244 52 34 5 10 4 1 6 
Jernbaneoverskæring 2 - - - 2 - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 211 50 68 10 12 5 20 4 - 42 

" ,lige vej 1714 336 562 105 146 13 144 38 66 303 

Fore 
Tort 3361 396 1716 256 253 47 204 58 70 359 
Vádt, ikke fedtet 726 50 413 76 80 10 25 3 15 54 

" , fedtet 167 25 89 17 18 2 6 2 2 6 
Is, sne, stud m.v. 106 26 52 6 13 2 1 - 1 5 

V ' orhold 
Mart 3893 453 2007 312 303 56 220 59 79 402 
Sifftbart, nedbar 243 20 140 25 28 3 6 - 7 14 
Usigtbart p.g.a. regn 115 12 62 13 17 1 5 3 2 - 

" p.g.a. nedbar ievr. 50 2 31 4 10 - - - - 3 
" p.g.a. tilge 46 9 23 - 4 1 5 - - 4 
" af anden Arsag 13 1 7 1 2 - - 1 - 1 

Lysforhold 
Dagslys 2863 229 1612 266 275 33 148 48 61 190 
Tusmarke 197 26 103 14 9 8 12 2 3 20 
Merke 1300 242 555 75 80 20 76 13 24 214 

V jbelysning 
Forefindes, taendt 1134 177 533 76 75 19 54 9 16 174 

" ,ikke taendt 2403. 169 1373 231 215 32 122 38 59 163 
Forefindesikke 823 151 364 48 74 10 60 16 13 87 

Ama. Tabellen angiver kombinationen mellem de to fonte elementnumre i en uheldssituation. this knallerten i uheldet imidlertid f9rst optrader med 
elementnummer 3 eller h0jerc nummer, vil ..modparten« altid vare det p3galdende uhelds element nr. 1. Uheldssituationerne med elementnummerering er 
vist i bilag 1. 

t Inkl. koret0jer, der ikke er speciGceret i tabellen, Leks. busier, traktorer og hestevogne. 
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Tabel 5.12.4 Antal implicerede firers of knallert fordelt efter ken, alder, spirituspävirk- 
ning m.v. 1976 
Moped riders involved, by sex, age, level of alcohol etc. 1976 

FOrere 1 alt 

Sygdom SptntuvprNvet 

P5vtrket 
of tnedtctn 

eller 
narkottkt 

2 

Trafik- 
uegnet 
6vrigt 

3 

Under 
0,5 0/00 

4 

0,5- 
0.7 0/00 

5 

0,8- 
1,1 0 /00 

6 

1,2- 
1,5 0 /no 

7 

1,6 0/00 og 
derovcr 

8 

Ft rere af knallert i alt 4704 7 20 26 48 91 164 331 
Alder 
Under 15 är 177 - 1 1 1 1 2 - 
15 är 1005 - - 5 4 13 19 8 
16 är 789 1 - 5 12 15 22 18 
17 ár 544 1 - 3 7 21 24 21 
18 ár 272 - 2 4 3 11 10 21 
19 ár 163 - 1 1 3 3 12 12 
20-24 är 314 1 2 1 2 9 20 52 
25-34 är 340 - 2 - 3 8 21 74 
35-44 är 203 - 1 1 - 2 12 51 
45-54 är 236 2 4 - 3 2 11 46 
55-64 ár 298 - 2 2 6 3 10 19 
65-74 är 233 1 4 3 3 3 1 9 
75 är og derover 88 1 1 - 1 - - - 
Uoplyst 42 - - - - - 
Maend i alt 3632 6 18 24 44 83 155 313 
Alder 
Under 15 Ar 127 - 1 1 1 1 2 - 
15är 716 - - 3 1 10 18 7 
16 ár 581 1 - 5 12 14 20 15 
17 ár 413 1 - 3 6 20 21 21 
18är 213 - 2 4 3 10 10 21 
19 ár 120 - - 1 3 3 12 12 
20-24 Ar 249 1 2 1 2 9 18 48 
25-34 Ar 275 - 2 - 3 7 20 68 
35-44 Ar 175 - 1 1 - 2 12 50 
45-54 Ar 181 1 3 - 3 2 11 43 
55-64 är 248 - 2 2 6 3 10 19 
65-74 är 210 1 4 3 3 2 1 9 
75 Ar og derover 86 1 1 - 1 - - - 
Uoplyst 38 - - - - - 
Kvinder i alt 1072 1 2 2 4 8 9 18 
Alder 
Under 15 ár 50 - - - - - - - 
15 ár 289 - - 2 3 3 1 1 

16 är 208 - - - - 1 2 3 
17är 131 - - - 1 1 3 - 
18 ár 59 - - - - 1 - 
19 är 43 - 1 - - - - - 
20-24 ár 65 - - - - - 2 4 
25-34 är 65 - - - - 1 1 6 
35-44 är 28 - - - - - - 1 

45-54 är 55 1 1 - - - - 3 
55-64 är 50 - - - - - - - 
65-74 är 23 - - - - 1 

75 Ar og derover 2 - - - - - - - 
Uoplyst 4 - - - - - 

- - 

- 
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Tabel 5.13.1 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli- 
Accidents involving pedal cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Lobe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
hvnf0r bilag 1 

heraf: - 
Iah' Smgteuhetd 

0-9 0 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld m. cykel impliceret 2494 254 117 4 2 27 

A Element 1-element 2 
2 Cykel-personbil 720 
3 Cykel-varebil 115 
4 Cykel-lastbil m.v.2 62 
5 Cykel-motorcykel 48 
6 Cykel-knallert 62 
7 Cykel-cykel 56 
8 Cyke1-fodgænger 90 
9 Cykel-forhindring 85 5g 48 - 1 - - 4 

Cykelsti for element I 
10 PA cykelsti 152 60 27 1 - - - 3 
11 Ind-/udkorsel til cykelsti 79 6 2 - - - - 3 
12 Ikke p$ cykelsti, som fandtes . . . . 36 8 4 - - - - 1 

13 Cykelsti fandtes ikke 1176 180 84 3 2 - - 20 

Regulering for element 1 

14 Stoptavle 9 
15 p -tavle/indmundingslinier 64 
16 Lyssignal: gron 195 6 2 4 
17 Lyssignal: gul 23 
18 Lyssignal: rod 46 2 1 

19 Anden permanent regulering . . . 201 5 1 3 
20 Midlertldig regulering 5 

B Element 2-element I 
21 Cykel-personbil 603 
22 Cykel-varebil 110 
23 Cykel-lastbil m.v.2 139 
24 Cykel-motorcykel 21 
25 Cykel-knallert 132 
26 Cykel-cykel 56 

Cykelsti for element 2 
27 P$ cykelsti 113 
28 Ind-/udkorsel til cykelsti 73 
29 Ikke p$ cykelsti, som fandtes . . . . 22 
30 Cykelsti fandtes ikke 797 

Regulering for element 2 
31 Stoptavle 4 
32 V tavle/indmundingslinier 28 
33 Lyssignal: gron 210 
34 Lyssignal: gul 12 
35 Lyssignal: rod 35 
36 Anden permanent regulering . . . 129 
37 Midlertldig regulering 3 

AMA. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er ulstrsbt en karaktenstak af situationerne umiddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgeman0vre er foretaget. Uheldgsituationer omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillage suuauoner, hvor de implicerede fsrdselselementer som 
folge af deres afvaergeman0vre dike direkte er kollideret med hinanden. 
' Inkl. uheld med et hændelsesforl0b, der enten er uoplyst, eller som ikke kan besknves gennem en aide benyttede uheldssatuaaonsgrupper For totaltallets 
vedkommende diner det sag om 16 uheld. 
1 Inkl. koretojer, der ikke er speoficeret a tabellen, licks busser, traktorer og hestevogne. 

- 

I 

. . 

. . 

. . 
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cerede elementers art m.v. 1976 

-11. -1 heraf: -le. 4- heraf: --1, he ref: 

Lobe 
Uheld mellem 
hgeud kuende 
pi samme eel 

m. samme kurs 
og uden soar 

{{{ 

I 'j' 
(I 

Uheld mellem 
hgeud kuende 
pi samme eel 
m. modsat kurs 
og eden slangs 

j }, ; ; Uheld mellem 
kuende 

pá samme vel 
m. samme kurs 
og med sump 

1- 

I¡' l 
t 

1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 321 322 

435 131 173 48 141 19 78 36 385 86 14 272 1 

18 - 6 - 39 4 14 20 196 - 4 189 2 
1 - 1 - 6 - 2 3 26 - - 26 3 
5 1 - - 9 3 4 2 12 - 1 11 4 
4 1 1 1 3 - - 3 22 - 2 20 5 

22 5 8 7 10 1 8 1 9 1 1 6 6 
24 6 4 13 9 1 7 1 6 3 - 2 7 

. 8 

. 9 

20 5 5 9 11 2 9 - 10 - 1 9 10 
1 - - - - - - - 37 1 - 36 11 
2 - - - 4 1 1 2 5 - 1 4 12 

51 8 15 12 62 6 26 28 220 3 6 206 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
1 - 1 - - - - - 1 - - - 15 

12 3 2 4 1 - 1 - 70 26 - 40 16 
2 1 1 - - - - - 1 - - 1 17 
4 - 4 - - - - - 2 1 - 1 18 
9 4 5 - - - - - 10 4 - 4 19 
- - - - - - - - 1 - - 1 20 

151 37 85 6 34 7 20 5 56 43 1 10 21 
26 12 10 - 4 - 3 - 17 14 1 1 22 
66 29 19 10 6 - 3 - 28 23 - 2 23 
9 3 4 1 3 2 - 1 2 - - 2 24 

91 36 32 10 13 - 13 - 7 2 2 1 25 
24 6 4 13 9 1 7 1 6 3 - 2 26 

38 19 11 2 10 - 10 - 22 20 1 - 27 
2 - - 1 1 - - 1 22 19 - 1 28 
9 1 6 2 1 - 1 - 2 - - 2 29 

294 97 133 22 48 9 28 5 64 43 3 13 30 

- - - - - - - - - - - - 31 
1 - 1 - - - - - 1 - - - 32 

12 3 2 4 - - - - 66 25 - 38 33 
2 1 1 - - - - - 4 - - 4 34 
4 - 4 - - - - - 3 2 - - 35 
9 4 5 - - - - - 9 5 - 2 36 
- - - - - - - - 1 - - 1 37 

ir II Il 
-411 nr. 

.. . . . . . . . . 
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Tabel 5.13.1 Antal uheld med cykel impliceret fordelt efter uheldssituation, andre impli- 
(fortsat) Accidents involving pedal cycles, by accident situation, type of other units involved etc. 1976 (continued). 

Lobe 
nr 

Uheldssituatron 
jaevnf0r bilag i 

-4 , 4 - heraf ÇT T heraf: f - 
Uheld mellem 

korende 

pi samme ver 

m medsat kurs 

alined wings 

. 

. .. 

® 

Uheld mellem 
!wed karende 

i kepis 

Uheld mellem 
korende pi 
bier sun vet 

srinpninp I 

r ' 

I= 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld m. cykel impliceret 228 223 309 475 103 25 53 232 

A Element 1- element 2 
2 Cykel-personbil 80 79 111 193 20 8 35 109 
3 Cykel-varebil 8 8 14 35 5 2 6 20 
4 Cykel- lastbil m.v.2 3 3 4 11 7 - 1 3 

5 Cykel-motorcykel 10 10 - 8 1 - 3 2 
6 Cykel-knallert 4 3 3 13 7 - 1 3 
7 Cykel-cykel 2 2 4 10 - 1 2 5 
8 Cykel-fodgænger 
9 Cykel-forhindring 

Cykelsti for element I 
10 P$ cykelsti - - 2 3 2 - - 1 

11 Ind-/udkorsel tit cykelsti 11 10 10 13 3 - 2 4 
12 Ikke p$ cykelsti, som fandtes 3 3 3 4 1 - - 1 

13 Cykelsti fandtes ikke 93 92 121 251 34 11 46 136 

Regulering for element 1 

14 Stoptavle - - 4 5 - - 1 3 

15 V -tavle/indmundingslinier 3 3 8 51 15 1 5 24 
16 Lyssignal: gron 71 70 23 7 2 - 1 1 

17 Lyssignal: gul 2 2 10 1 - - 1 - 
18 Lyssignal: rod 2 2 26 2 - - 1 1 

19 Anden permanent regulering 5 5 52 116 27 7 9 68 
20 Midlerttdig regulering - - - 2 - - - 2 

B Element 2- element 1 

21 Cykel-personbil 98 95 122 139 45 12 3 60 
22 Cykel-varebil 14 14 19 29 8 1 2 14 

23 Cykel -lastbil m.v.2 4 4 10 21 5 1 - 10 
24 Cykel-motorcykel 1 1 3 2 1 - - - 
25 Cykel-knallert 4 4 8 9 2 - - 4 
26 Cykel-cykel 2 2 4 10 - 1 2 5 

Cykelsti for element 2 
27 P$ cykelsti 13 11 8 21 11 4 - 4 
28 Ind-/udkorsel tit cykelsti 19 19 11 18 8 3 - 6 
29 Ikke p$ cykelsti, som fandtes 2 2 3 5 1 2 - 2 

30 Cykelsti fandtes ikke 87 86 140 156 41 5 5 76 

Regulering for element 2 
31 Stoptavle - - 2 2 1 - - 1 

32 V -tavle/indmundingslinier 2 2 19 5 2 - - 2 

33 Lyssignal: gron 74 72 37 6 1 - 3 1 

34 Lyssignal: gul 1 1 3 2 1 - - - 
35 Lyssignal: rod 3 3 19 2 1 - - - 
36 Anden permanent regulering 5 5 78 25 6 1 3 11 

37 Midlerttdig regulering - - - - - - - - 
Anmaerknmg og noter Se loregiende side 

` , 
med 

' i- . ,¡, 

, 
t_ 

. 

. 

.__ 

. . 
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cerede elementers art m.v. 1976 

® heraf: - It heraf: -4. Sy 

Lobe 
nr. 

Uheld med 
parkeret 
kaenf 

' 

't 

' 
t 

I 'i 

Uheld mellem 
fodganqer oq 

lama 

- -'s 'l'á .' 

i kryds 

Uheld med 
dyr. taste 

genstande m.v. 
pi keebwnen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

130 56 5 59 90 23 18 3 3 4 24 31 1 

83 28 2 47 2 
25 11 - 12 3 
18 15 1 - 4 

1 1 - - 5 
6 
7 

89 22 18 3 3 4 24 8 
30 9 

11 3 - - 20 6 8 1 - 2 1 13 10 
- - - - 1 - - - - - - - 11 
4 2 1 1 2 1 - - - - 1 - 12 

112 50 2 58 66 15 10 2 3 2 22 17 13 

- - - - - - - - - - - - 14 
- - - - - - - - - - - - 15 
- - _ _ 3 - - - _ - 3 1 16 
- - - - 7 - - - - - 6 - 17 
1 - - 1 7 1 - - - - 5 - 18 
- - - - 2 1 - - - - 1 1 19 

- - - 1 - - - - - - l 20 

21 
22 
23 
24 
25 
26 

. 27 

. 28 

. 29 

. 30 

- - - - - - - - - - 31 
- - - - - - - - - - - 32 

- - - 15 1 - - - - 12 33 
- - - - - - - - - - - 34 
1 - - 1 2 - - - - - 2 . 35 
- - - - 2 1 - - - - 1 36 
- - - - 2 1 - - - - - 37 

Or 

- 
- 

- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 

- 

- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 

- 
- 

- 
- 
- 
- 
- 
- 

- 
- 
- 
- 

- 
- 

- 

. . . . . 

. 

' 

_ 

. 

. 

' 

. . 

. . 
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Tabel 5.13.2 Antal uheld med cykel impliceret fordelt after andre implicerede elementers 
art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Accidents involving pedal cycles, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 
1976 

Uheld I alt Cykel 
alone 

2 

Cykel mod andct clement 

Personbil 

3 

yarcbd 

4 

lastbd 
m 

5 

Motor- 
cykcl 

6 

Knauert 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdrtog 

10 

Uheld med cykel impliceret 2494 201 1348 233 207 71 199 56 90 85 
Bymæssig bebyggelse 2125 163 1144 199 175 64 157 50 89 80 
Landdistrikt 369 38 204 34 32 7 42 6 1 5 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 279 17 152 25 26 13 13 7 23 3 
Industrikvarter 82 9 33 8 10 5 9 1 1 6 
Beboelseskvarter, etageejend. 741 42 401 72 60 20 55 20 45 24 
Villakv. og anden lay bebygg. 765 77 423 77 52 19 50 14 13 39 
Anden randbebyg. ikke facadel. 219 14 130 20 23 5 22 2 1 2 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 

nyktyds m.v. 

408 42 209 31 36 9 50 12 7 11 

Firebenet kryds 606 14 407 68 53 13 21 4 20 6 
T -kryds 579 18 385 64 39 19 26 10 9 8 
Kryds i ovrigt 70 3 36 8 7 1 10 4 1 - 
Ud-/indkorsel 182 6 109 24 16 9 8 4 4 2 
Jernbaneoverskæring 3 1 2 - - - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 50 5 19 2 7 4 10 1 - 2 

, lige vej 1004 154 390 67 85 25 124 33 56 67 

Fore 
Tort 1868 161 948 162 161 61 173 48 78 73 
VAdt, ikke fedtet 452 18 292 51 34 7 22 7 11 9 

',fedtet 100 9 66 10 7 2 2 - 1 3 
Is, sne, stud m.v. 74 13 42 10 5 1 2 1 - - 

V 9'f hold 
Klart 2227 190 1172 204 186 65 189 51 87 80 
Sigtbart, nedbor 124 6 88 14 5 2 3 2 2 2 

Usigtbart p.g.a. regn 92 2 54 11 10 3 5 2 1 3 
" p.g.a. nedbor ior. 23 2 13 3 3 - 1 1 - - 
" p.g.a. tAge 17 1 14 1 1 - - - 
" af anden Arsag 11 - 7 - 2 1 1 - - - 

Lysforhold 
Dagslys 1968 146 1039 197 176 58 160 46 77 66 
Tusmorke 120 9 71 13 7 4 7 3 3 3 
MOrke 406 46 238 23 24 9 32 7 10 16 

Vejbel suing 
Forefindes, tændt 450 41 283 32 18 12 26 7 13 17 

" , ikke tændt 1741 127 905 180 161 51 134 42 76 63 
Forefindes ikke 303 33 160 21 28 8 39 7 1 5 

ANM Tabellen angiver kombmauonen mellem de to forste clementnumre t en uheldssituation Hvis cyklen t uheldet tmtdlerud fyrst optrmder med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil iimodpartetm alud were det pAgaldende uhelds clement nr. I Uiteldssttuanonerne med elementnummerenng er 
visi t Wag L 

Inkl kNretßjer, der !like er spealiceret t tabellen, f cks. Kusser, traktorer og hestevognc 

V. 

t 

" 

. 
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Tabel 5.13.3 Antal personskader for cyklister fordelt efter andre implicerede elementers 
art og forholdene p3 uheldsstedet 1976 
Pedal cycle casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Personskader I alt 

1 

Cykel 
alene 

2 

Cykel mod andet element. 

Personbil 

3 

Varebil 

4 

Lastbil 
m.v 

5 

Motor- 
cykel 

6 

Knallerz 

7 

Cykel 

8 

Fod- 
ganger 

9 

For- 
hmdnng 

10 

Personskader for cyklister 2414 205 1354 236 208 64 169 66 22 86 
Bymæssig bebyggelse 2042 165 1148 200 176 58 130 58 22 81 
Landdistrikt 372 40 206 36 32 6 39 8 - 5 

Randbebbggelse 
Forretningsgade 256 17 154 25 24 10 9 7 7 3 
Industrikvarter 82 9 33 8 11 5 8 1 1 6 
Beboelseskvarter, etageejend. 700 42 402 72 61 19 43 25 10 24 
Villakv. og anden lay bebygg. 755 78 424 78 53 18 45 17 2 39 
Anden randbebyg. ikke facadel. 218 15 131 21 23 5 18 2 - 3 
Ingen ell. facadelos randbebyg. 403 44 210 32 36 7 46 14 2 11 

Vt jkryds m. v. 
Firebenet kryds 588 14 408 68 53 13 19 5 2 6 
T-kryds 574 18 390 65 38 17 22 10 4 9 
Kryds i ovrigt 68 3 36 8 8 1 6 5 1 - 
Ud-/indkersel 180 6 109 25 16 9 7 5 1 2 
Jernbaneoverskæring 3 1 2 - - - - - - - 
Anden vejudformning, kurve . 49 5 18 2 7 4 10 1 - 2 

" , lige vej 952 158 391 68 86 20 105 40 14 67 

Fare 
Tort 1799 164 953 164 161 57 147 56 20 74 
Vâdt, ikke fedtet 445 19 291 52 35 6 20 10 2 9 

" , fedtet 96 9 67 10 7 - - - - 3 
Is, sne, stud m.v. 74 13 43 10 5 1 2 - - - 
V6rforhold 
Klart 2150 193 1178 206 187 60 162 59 21 81 
Sigtbart, nedbor 123 7 87 15 5 1 3 3 - 2 
Usigtbart p.g.a. regn 92 2 55 11 10 2 3 4 1 3 

" p.g.a. nedbor iovr. 22 2 13 3 3 - 1 - - - 
" p.g.a. tAge 17 1 14 1 1 - - - - 
" af anden Ai-sag 10 - 7 - 2 1 - - - - 

Lysforhold 
Dagslys 1904 150 1046 199 177 54 136 52 20 67 
Tusmorke 116 9 71 13 7 3 5 5 - 3 
Merke 394 46 237 24 24 7 28 9 2 16 

Vejbelysning 
Forefindes, taendt 433 41 281 32 18 9 22 9 3 17 

" ikketændt 1683 131 912 182 162 48 112 51 19 64 
Forefindes ikke 298 33 161 22 28 7 35 6 - 5 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to forste elementnumre i en uheldssnuatton. Hvts cyklen t uheldet tmtdlernd f6rst optræder med 
elementnummer 3 eller h0jere nummer, vil vmodpartero alud være det págaeldende uhelds element nr I. Uheldssuuationeme med elementnummerenng er 
visti bilag I. 
t Inkl. kpretgjer, der ikke er speaficeret t tabellen, f eks. busser, traktorer og hestevogne. 

I 

_ 
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Tabel 5.14.1 Antal fodgaengeruheld fordelt after uheldssituation, andre implicerede ele- 
Pedestrian accidents by accident situation, type of other units involved etc. 1976 

Lobe 
nr. 

Uheld 

Uheldssituation 
ja'vnfer bilag 1 

heraf: 

Uheld mellem 
fodganger 
og kuettq 

811 812 831 832 835 836 

1 Fodgmngeruheld i alt 2302 580 429 76 169 101 51 

2 A Uheld i fodgmngerovergang . . . . 554 79 50 - 5 - - 
3 Fodgænger-personbil 354 60 29 - 1 - - 
4 Fodgænger-varebil 51 4 5 - 1 - - 
5 Fodgmnger-lastbil m.v.i 46 4 2 - 1 - - 
6 Fodgænger-motorcykel 17 - 5 - 2 - - 
7 Fodgænger-knallert 60 8 9 - - - - 
8 Fodgænger-cykel 26 3 - - - - - 

Cade- eher vg type 
9 Motorvej eller til-/frakglrsel ved motor- 

vej 1 - - - - 
10 Ensrettet gade eller vej 17 5 6 - - - - 
11 Gade/vej med 4 eller ere spor 225 18 9 - 3 - - 
12 Gade/vej med 3 spor 10 1 - - - - - 
13 Gade/vej med 2 spor 299 55 35 - 2 - - 
14 Fra/til ejend., P-plads m.v. 2 - - - - - - 

Regulering for fodganger 
15 Lyssignal: groin 196 8 4 - - 
16 Lyssignal: gul 1 1 - - - 
17 Lyssignal: rod 108 5 4 - - 
18 Gult blinklys 66 18 11 - 3 - - 
19 Anden permanent regulering 45 15 11 - 1 - - 
20 Midlertidig regulering 3 - 1 - - - - 

21 B Uheld uden for fodgmngeroverg. 1748 501 379 76 164 101 51 
22 Fodgænger-personbil 1087 315 253 59 125 54 29 
23 Fodgænger-varebil 163 39 30 6 13 13 5 
24 Fodgænger-lastbil m.v.' 136 35 19 6 8 14 8 
25 Fodgænger-motorcykel 70 23 22 - 6 5 - 
26 Fodgænger-knallert 226 68 37 2 9 11 8 
27 Fodgænger-cykel 63 19 18 3 3 4 1 

Gade- eller ve type 
28 Motorvej eller til-/frakrprsel ved motor- 

vej 9 3 - - 1 1 

vej ve 29 Ensrettet gade eller 39 10 6 - 4 3 - 
30 Gade/vej med 4 eller spor 246 86 59 4 18 16 1 

31 Gade/vej med 3 spor 19 4 4 2 2 - - 
32 Gade/vej med 2 spor 1352 390 301 69 137 73 46 
33 Fra/til ejend., P-plads m.v. 83 8 9 1 2 8 4 

Regulering for fodganger 
34 Lyssignal: gron 16 - 2 1 - 
35 Lyssignal: gul - - - - - 
36 Lyssignal: rind 25 2 - 1 - 
37 Gult blinklys 2 2 - - - - - 
38 Anden permanent regulering 24 6 3 1 1 2 
39 Midlertidig regulering 7 2 2 - - 2 - 

ANM Dot understreges, at der med opdeitng t uheldssituauoner er ulstræbt en karaktensuk af suuauonerno umtddelbart for uheldet og mden eventuel 
afværgemanevre er foretaget Uheldssuuauoner omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillige situauoner, hvor de tmphecrede færdselselementer som 

felge af deres afværgemantevre tkke direkte er kollideret med hmanden. 
Inkl k0retpjer, der tkke er speciftceret t tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 

*' 

- 

Pere 

' 

I 

- 
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mentors art m.v. 1976 

heraf: + 
Lobe 
nr. 

841 851 860 871 872 873 874 875 876 877 878 880 

72 43 63 110 60 66 153 22 41 81 71 52 1 

- - 58 35 39 116 17 35 62 49 1 2 
- - 35 25 27 70 9 16 46 33 - 3 
- - 6 5 2 8 - 6 6 8 - 4 
- - 4 1 3 9 2 4 8 6 1 5 
- - 1 2 1 3 1 - 1 1 - 6 
- - 7 2 5 16 3 7 1 - - 7 
- - 5 - 1 10 2 2 - 1 - 8 

- - 1 - - - - - - - - 9 
- - - 1 2 - 1 - 1 1 - - 10 
- - - 33 17 18 66 7 11 24 15 - 11 
- - - - 3 - 1 - 2 1 2 - 12 
- - - 22 13 21 47 10 21 36 32 1 13 
- - - 1 - - 1 - - - - - 14 

8 5 5 38 11 27 47 38 - 15 
- - - - - - - - - 16 

29 13 15 36 - - 4 2 - 17 
- - 6 7 3 16 - 1 - 1 - 18 
- - 1 3 3 5 2 1 2 1 - 19 
- - 1 - - - 1 - - - - 20 

72 43 63 52 25 27 37 5 6 19 22 51 21 
26 16 27 32 19 16 28 1 2 15 16 33 22 
8 7 4 8 4 2 2 - 1 2 4 11 23 
2 3 7 5 1 4 3 - 2 2 1 7 24 
2 3 2 2 1 1 - - - - 1 - 25 

32 12 17 4 - 3 3 4 1 - - - 26 
2 1 6 1 - 1 1 - - - - - 27 

- - - 1 - - - 1 - 1 1 - 28 
1 - 5 2 - - 1 - 1 1 - 3 29 
2 - 7 8 9 8 11 1 1 3 5 2 30 
- 1 - 1 - - 3 - - 1 1 - 31 

61 40 39 40 16 19 22 2 3 13 15 33 32 
8 2 12 - - - - 1 1 - - 13 33 

1 - - - 1 1 6 3 - 34 
- - - - - - - - - 35 
2 3 4 11 - - - 1 - 36 

- - - - - - - - - - - 37 
- - 1 2 3 1 - - 1 1 1 38 
1 - - - - - - - - - - 39 

I 1 I 
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Tabel 5.14.2 Antal uheld med fodgaengere impliceret fordelt efter andre implicerede 
elementers art og forholdene p3 uheldsstedet 1976 
Accidents involving pedestrians, by type of other units involved and circumstances at scene of accident 
1976 

Uheld I alt 

Fodgangcr mod: 

Pcrsonbd 

2 

Varebd 

3 

Lastbil 
m v.t 

4 

Motorcvkel 

5 

Knallert 

6 

Cykel 

7 

Uheld med fodgænger impliceret 2348 1461 219 198 90 287 90 
Bymæssig bebyggelse 2071 1282 192 171 79 256 89 
Landdistrikt 277 179 27 27 11 31 1 

Randbebyggelse 
Forretningsgade 448 256 50 33 26 60 23 
Industrikvarter 35 19 4 7 1 3 1 

Beboelseskvarter, etageejend. 909 567 76 71 33 117 45 
Villakv, og anden lay bebygg. 473 320 39 39 14 48 13 
Anden randbebyg., ikke facadelos 180 115 22 15 5 21 1 

Ingen ell. facadelos randbebyg 303 184 28 33 11 38 7 

V9kryds m. v. 
Firebenet kryds 486 311 47 49 15 44 20 
T -kryds 269 176 26 24 10 24 9 
Kryds i ovrigt 58 35 11 2 1 8 1 

Ud- /indkorsel 60 39 5 6 2 4 4 
Jernbaneoverskæring 4 2 - 2 - - - 
Anden vejudformning, kurve 55 35 3 6 7 4 - 

" , lige vej 1416 863 .127 109 55 203 56 

Fore 
Tort 1510 864 132 137 72 224 78 
Veldt, ikke fedtet 622 442 69 41 12 47 11 

" , fedtet 117 85 11 7 6 7 1 

Is, sne, stud m.v. 99 70 7 13 - 9 - 
V 'rforhold 
Klart 2007 1214 191 173 83 257 87 
Sigtbart, nedbor 165 119 10 15 4 15 2 
Usigtbart p.g.a. regn 107 78 12 5 1 10 1 

" p.g.a. nedbor iovr. 34 26 3 2 - 3 - 
" p.g.a. tage 
,, of anden ärsag 

28 
7 

19 
5 

2 
1 

3 
- 

2 
- 

1 

1 

Lysforhold 
Dagslys 1581 937 143 169 54 201 77 
Tusmorke 127 81 13 6 9 15 3 
Morke 640 443 63 23 27 71 10 

Nybely sntng 
Forefindes, tændt 624 435 61 24 31 59 13 

, ikke taendt 1472 875 132 149 49 191 76 
Forefindes ikke 252 151 26 25 10 37 1 

ANM. Tabellen angtver kombmationen mellem de to forste elementnumre t en uheldssttuation Hvis fodgan eren t uheldet tmtdlerud ferst optrader med 
elementnummer 3 eller hpjere nummer, vil iimodpartemi alud vare det píigaldende uhelds clement nr. I Uheldssituationerne med elementnummerering er 
vast t Wag I. 

Inkl. k0retpter, der ikke er specificeret i tabellen, Leks. busser, traktorer og hestevogne. 1 

" 

- 
- 
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Tabel 5.14.3 Antal personskader for fodgaengere impliceret fordelt after andre implice- 
rede elementers art og forholdene pi uheldsstedet 1976 
Pedestrian casualties by type of other units involved and circumstances at scene of accident 1976 

Personskader 1 alt 

Fodganger mod 

Pcrsonbzl 

2 

Varebd 

3 

lastbd 
m.v., 

4 

Motorcykel 

5 

Knallerz 

6 

Cykel 

7 

Personskader for fodg engere 2380 1514 229 201 90 268 75 
Bymæssig bebyggelse 2091 1325 200 173 79 238 74 
Landdistrikt 289 189 29 28 11 30 1 

Randbebyggelse 
Forretmngsgade 450 269 53 29 25 56 18 
Industrikvarter 36 21 4 7 1 2 1 

Beboelseskvarter, etageejend. 913 582 77 74 34 106 40 
Villakv. og anden lay bebygg. 481 327 40 43 14 47 10 
Anden randbebyg., ikke facadelos 183 117 24 14 5 21 1 

Ingen ell. facadelos randbebyg 317 198 31 34 11 36 5 

Vejkryds m.v. 
Firebenet kryds 498 323 48 50 14 45 18 
T-kryds 281 187 27 25 11 24 7 
Kryds i ovrigt 61 37 12 2 1 8 1 

Ud- /indkorsel 60 41 4 6 2 3 4 
Jernbaneoverskæring 4 2 - 2 - - - 
Anden vejudformning, kurve 59 37 3 6 9 4 - 

" ,lige vej 1417 887 135 110 53 184 45 

Fare 
Tort 1513 892 137 138 71 209 63 
Veldt, ikke fedtet 642 463 71 42 12 43 11 

" , fedtet 125 90 14 7 7 6 1 

Is, sne, slud m.v. 100 69 7 14 - 10 - 
Vgrforhold 
Klart 2029 1257 200 176 82 240 72 
Sigtbart, nedbor 170 124 10 15 5 14 2 
Usigtbart p.g.a. regn 108 81 12 5 1 8 1 

" p.g.a. nedbor iovr. 36 27 3 2 - 4 - 
p.g.a. tilge 30 20 3 3 2 1 

44 af anden ârsag 7 5 1 - - 1 

Lysforhold 
Dagslys 1577 963 146 170 51 184 63 
Tusmorke 131 83 15 7 9 14 3 
Merke 672 468 68 24 30 70 9 

Vejbelysning 
Forefindes, tændt 645 453 65 25 33 57 11 

,ikketændt 1471 900 136 150 47 175 63 
Forefindes ikke 264 161 28 26 10 36 1 

ANM. Tabellen angiver kombinationen mellem de to fprste elementnumre i en uheldssituation. Hvis fodgangeren t uheldet tmtdlertid fßrst optrader med 
elementnummer 3 oiler hpjere nummer, vil »modpartem alud vare det págaldende uhelds element nr. 1 Uheldssituationerne med elementnummerenng er 
visi i bilag 1. 

Ink'. k0ret6jer, der ikke er specificeret i tabellen, felts. buster, traktorer og hestevogne. 

- 
- 

" 

" 

" 
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Tabel 5.15 Antal uheld med forhindring pi oiler uden for kerebanen impliceret 1976 
Accidents involving obstacles on or off roadway 1976 

Lobe 
nr. Uheld I alt 

1 

Forhindring pá k0rebanen 

I alt 

2 

Dyr 

3 

Sten 

4 

Af- 
spær- 
ring 

5 

Andet 

6 

1 A. Uheld i alt 2375 256 145 10 47 54 
2 Med personbil impliceret 1483 91 65 2 10 14 

3 Med varebil impliceret 167 8 4 - 3 1 

4 Med lastbil m.v.f impliceret 119 7 3 - 2 2 

5 Med motorcykel impliceret 207 35 26 - 3 6 
6 Med knallen impliceret 456 88 37 2 24 25 
7 Med cykel impliceret 112 32 13 6 5 8 
8 Med fodgænger impliceret 32 6 3 - 3 - 

Med spirituspdvirket2 
9 forer af personbil 593 16 8 - 4 4 

10 forer af varebil 58 2 - - 2 - 
11 forer af lastbil m.v.I 12 1 - - 1 - 
12 forer af motorcykel 101 2 - - 1 1 

13 forer af knallert 179 12 - - 8 4 
14 forer af cykel 4 1 - 1 - - 
15 fodgænger 1 - - - - - 

B. Forholdene pi uheldsstedet 
16 Bymmssig bebyggelse 1377 134 55 9 30 40 
17 Landdistrikt 998 122 90 1 17 14 

Randbebyggelse 
18 Forretningsgade 144 10 4 1 2 3 
19 Industrikvarter 76 11 1 1 2 7 
20 Beboelseskvarter, etageejendom 349 33 15 1 7 10 
21 Villakvarter og anden lay bebyg. 554 58 24 4 14 16 
22 Anden randbebyg., ikke facadelos 243 21 17 - 2 2 
23 Ingen el. facadelos randbebyg. 1009 123 84 3 20 16 

V layas m. v. 

24 Firebenet kryds 203 10 5 1 3 1 

25 T -kryds 194 15 7 2 2 4 
26 Kryds i ovrigt 35 1 - 1 - - 
27 Ud- /indkorsel 41 3 1 - 2 - 
28 Jernbaneoverskering 8 3 - - 2 1 

29 Anden vejudformning, kurve 725 19 12 1 3 3 
30 Anden vejudformning, lige vej 1169 205 120 5 35 45 

Fore 
31 Tort 1591 199 119 7 36 37 
32 Vadt, ikke fedtet 395 43 20 2 9 12 
33 Vadt, fedtet 155 11 6 1 1 3 

34 Is, sne, slud m.v. 234 3 - - 1 2 

V 9 ¡bold 
35 Klart 2076 227 135 8 38 46 
36 Sigtbart, nedbor 129 17 4 2 4 7 

37 Usigtbart p.g.a. rege 46 7 3 - 4 - 
38 Usigtbart p.g.a. nedbor iovr. 53 - - - - - 
39 Usigtbart p.g.a. tage 63 4 2 - 1 1 

40 Usigtbart af anden arsag 8 1 1 - - - 
Lysforhold 

41 Dagslys 1088 114 75 2 15 22 
42 Tusmorke 116 14 7 1 4 2 

43 Merke 
l'ejbelysning 

1171 128 63 7 28 30 

44 Forefindes, taendt 730 58 15 6 16 21 
45 Forefindes, ikke taendt 702 81 49 3 14 15 
46 Forefindes ikke 943 117 81 1 17 18 

Inkl. k0retgjer, der ikke er specificeret i tabellen, felts. buster, traktorer og hestevogne. 
2 Spirituspromille 0,5 og derover. 
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Forhmdring uden for korebanen 

I alt 

7 

Singleuheld Andre uheld Lobe 
nr. 

I alt 

8 

Tre 

9 

Autovern 
i midter- 

rabat 
10 

Autoværn 
i ovrigt 

11 

Lysmast 
o. lign. 

12 

Andet 

13 

I alt 

14 

Tre 

15 

Autoværn 
i midter- 

rabat 
16 

Autoværn 
t ovrigt 

17 

Lysmast 
o. lign. 

18 

Andet 

19 

2135 1795 280 20 100 878 519 340 31 6 12 148 143 1 

1406 1134 226 16 69 490 335 272 27 5 10 114 116 2 
159 91 16 1 6 36 32 68 5 - 1 28 34 3 
112 40 14 1 4 12 9 72 4 1 4 38 25 4 
173 149 7 1 12 72 57 24 - 1 1 11 11 5 
369 328 17 1 5 230 75 41 3 - 1 24 13 6 
80 55 - - 4 39 12 25 2 - - 12 11 7 
26 26 - - 1 11 14 8 

580 532 93 6 26 241 168 48 5 - 1 23 19 9 
56 45 6 - 3 22 14 11 1 - - 3 7 10 
11 10 5 - 1 2 2 1 - - - - 1 11 
99 94 3 1 5 46 39 5 - - - 3 2 12 

167 159 6 - 3 114 36 8 - - - 4 4 13 
3 3 - - - 2 1 - - - - - - 14 
1 1 - - - - 1 15 

1251 1018 94 8 35 610 271 233 17 4 2 113 97 16 
884 777 186 12 65 268 248 107 14 2 10 35 46 17 

135 105 2 - 2 59 42 30 - - - 14 16 18 
65 51 2 - 1 34 14 14 4 - - 7 3 19 

318 250 23 1 2 168 56 68 4 1 - 42 21 20 
500 409 36 1 8 247 117 91 6 - 1 38 46 21 
222 190 33 1 12 79 65 32 4 - 1 13 14 22 
895 790 184 17 75 291 225 105 13 5 10 34 43 23 

193 96 1 2 2 69 22 97 2 2 1 50 42 24 
179 137 7 1 4 86 39 42 6 - 3 19 14 25 
34 30 1 - 2 18 9 4 1 - - - 3 26 
38 17 2 - - 5 10 21 1 - - 6 14 27 

5 3 - - - 2 1 2 - - - 1 1 28 
711 670 135 4 44 261 226 41 5 - 2 18 16 29 
975 842 134 13 48 437 212 133 16 4 6 54 53 30 

1405 1175 162 12 51 610 341 230 16 2 8 102 102 31 
353 300 49 4 20 136 91 53 5 1 1 25 21 32 
146 117 23 3 8 56 28 29 5 1 - 11 12 33 
231 203 46 1 21 76 59 28 5 2 3 10 8 34 

1864 1569 232 16 82 785 456 295 25 4 11 129 126 35 
112 93 16 2 4 45 26 19 1 1 1 9 7 36 
40 31 7 1 4 9 10 9 1 - - 5 3 37 
53 41 11 - 4 16 10 12 2 1 - 3 6 38 
59 55 13 1 4 21 16 4 2 - - 2 - 39 

7 6 1 - 2 2 1 1 - - - - 1 40 

980 773 130 13 38 350 242 207 18 4 9 87 89 41 
102 85 16 - 3 41 25 17 - - - 9 8 42 

1053 937 134 7 59 487 252 116 13 2 3 52 46 43 

677 588 52 3 24 375 134 89 6 1 - 46 36 44 
623 474 38 4 14 271 147 149 7 2 4 70 66 45 
835 733 190 13 62 232 238 102 18 3 8 32 41 46 
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Tabel 5.16.1 Antal uheld med spirituspèvirkett ferer eller fodgfenger impliceret fordelt 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstan- 

Lebe 
nr 

Uheld 

Uheldssituation 
lævnferbilag 1 

heraf: - 
I alt.' Singleuheld . 

0-9 o 011+012 021 022 023 024 030 

1 Uheld i alt 2746 1562 671 210 303 51 81 144 
2 Bymæssig bebyggelse 1643 782 332 95 122 20 19 122 
3 Landdistrikt 1103 780 339 115 181 31 62 22 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 219 87 31 7 7 2 2 26 
5 Industrikvarter 78 44 24 3 5 2 - 4 
6 Beboelseskvarter, etageejend 479 187 83 16 25 5 2 39 
7 Villakv. og anden lav bebygg 600 305 139 38 56 7 8 32 
8 Anden randbebyg. ikke facadel. 266 164 59 30 40 5 7 15 
9 Ingen ell. facadelos randbebyg. 1104 775 335 116 170 30 62 28 

Ve7kryds m.v. 
10 Firebenet kryds 258 74 32 41 
11 T -kryds 242 112 28 74 
12 Kryds i ovrigt 44 26 2 22 
13 Ud- /indkorsel 52 14 3 7 
14 Jernbaneoverska° ring 3 - - . 

15 Anden vejudformning, kurve 779 646 210 303 51 81 
16 6, 44 

, lige vej 1368 690 606 

Fore 
17 Tort 1919 1125 470 160 226 30 56 101 
18 Vâdt, ikke fedtet 566 286 119 37 59 13 12 29 
19 " , fedtet 149 80 38 8 9 7 5 10 
20 Is, sne, slud m.v. 112 71 44 5 9 1 8 4 

Vg'rforhold 
21 Klart 2410 1403 594 190 283 41 72 128 
22 Sigtbart, nedbor 158 70 39 7 7 3 5 6 
23 Usigtbart p.g.a. regn 65 19 7 3 2 4 - 2 
24 " p.g.a. nedbor iovr. 30 16 9 1 2 1 2 1 

25 " p.g.a. age 78 50 20 8 8 2 2 7 
26 af anden ârsag 5 4 2 1 1 - - - 

Lysforhold 
27 Dagslys 886 498 200 64 106 20 31 45 
28 Tusmorke 136 84 39 10 19 3 3 3 
29 Morke 1724 980 432 136 178 28 47 96 

Vejbelysning 
30 Forefindes, tændt 1085 519 233 56 80 12 8 80 
31 " , ikke taendt 599 281 114 39 47 8 7 43 
32 Forefindes ikke 1062 762 324 115 176 31 66 21 

Elementer impliceret 
33 1 element 719 719 280 90 132 26 49 48 
34 2 elementer 1824 84 389 119 171 25 32 96 
35 3 elementer 173 3 2 1 - - - - 
36 4 elementer 23 
37 5 eller fiere elementer 7 

ANM. Det understreges, at der med opdeling i uheldssituationer er tilstræbt en karakteristik of sttuationerne umtddelbart for uheldet og inden eventuel 
afværgeman0vre er foretaget. Uheldssttuationer omfatter sáledes foruden uheld med kollision tillige suuationer, hvor de implicerede fardselselementer som 
felge af deres afværgeman0vre ikke direkte er koilideret med hinanden. 
t Spirituspromille 0,5 og derover. 

Inkl. uheld med et hændelsesforleb, der enten er uoplyst, eller som ikke kan beskrives gennem en af de benyttede uheldssituauonsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det sig om 8 uheld. 

. 

. 

s 

. 

. 

" 

. . . . . . 

. . . . . . . 
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efter uheldssituation og forholdene pi uheldsstedet 1976 
ces at scene of accident 1976 

-i -i heraf. - 4- heraf. --1, heraf 

Labe 
nr 

Uheld mellem 
hgeud kerende 
pá samme vet 

m samme kurs 
og uden svrngn 

t 
Ì 
1 

' 

r 

}1 

J' 
Uheld mellem 

pi 
kerende 

pá camme vet 
m. modsat kurs 
og uden svmgn 

j } 

\ 

I ; 

la, I 

_I 

Uheld mellem 
kerende 

pá camme vet 
m. camme kurs 
og med winter 

1 ,+ I. 
IT 

321 

s 

322 1 111 140 160 2 211 240 250+260 3 312 

162 45 94 9 227 13 200 9 63 4 23 26 1 

97 25 55 8 112 6 95 7 41 3 13 17 2 
65 20 39 1 115 7 105 2 22 1 10 9 3 

17 5 10 - 15 2 9 3 7 1 2 3 4 
4 1 2 - 5 - 4 1 - - - - 5 

32 7 21 3 26 1 24 1 9 - 2 5 6 
29 7 15 3 47 3 40 2 14 2 4 7 7 
9 3 4 1 26 2 22 1 11 - 6 3 8 

71 22 42 2 108 5 101 1 22 1 9 8 9 

12 1 9 2 2 - 2 - 13 1 5 3 10 
7 2 4 - 5 - 5 - 16 - 5 10 11 
2 - 2 - 2 - 2 - 1 - - - 12 
- - - - - - - - 19 3 6 7 13 
1 - - - 1 - 1 - - - - - 14 

12 6 3 1 81 1 79 1 - - - - 15 
128 36 76 6 136 12 111 8 14 - 7 6 16 

118 37 66 6 150 6 136 7 46 3 18 19 17 
24 7 13 1 53 3 45 2 9 - 4 5 18 
12 1 9 1 12 1 10 - 7 - 1 2 19 
8 - 6 1 12 3 9 - 1 1 - - 20 

141 43 78 8 188 10 165 9 57 3 22 24 21 
11 1 10 - 16 - 16 - 3 - 1 1 22 
8 1 5 1 8 - 7 - 1 - - 1 23 
1 - 1 - 6 3 3 - 1 1 - - 24 
1 - - - 9 - 9 - 1 - - - 25 
- - - - - - - - - - - - 26 

65 28 28 4 73 6 61 5 37 3 15 14 27 
12 5 6 1 7 - 7 - 3 - 1 1 28 
85 12 60 4 147 7 132 4 23 1 7 11 29 

53 8 34 4 81 4 70 3 18 1 5 8 30 
46 18 22 3 38 2 32 3 27 2 11 9 31 
63 19 38 2 108 7 98 3 18 1 7 9 32 

132 38 77 7 194 8 174 9 53 4 17 24 
33 
34 

27 6 15 2 28 4 24 - 9 - 6 2 35 
3 1 2 - 4 1 1 - 1 - - - 36 
- - - - 1 - 1 - - - - - 37 

I I I 
hpeud 11 

71 111 

. 
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Tabel 5.16.1 Antal uheld med spirituspävirket' forer eller fodga3nger impliceret fordelt 
(fortsat) Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by accident situation and circumstan- 

Labe 
nr 

Uheldssrtuation 
lævnfar bilag 1 

--- 4."-- heraf T heraf: t 4- 
Uheld mellem 

kerende 

kurs 
mime ve 

o med svingn 

j. ` Uheld mellem 
hgeud !melee 

i kryds 

Uheld mellem 
kerende pi 
hver sm vel 

med svmgnmg 
'+, 

4 410 5 6 610 620 650 660 

1 Uheld i alt 61 59 66 96 14 15 16 41 
2 Bymæssìg bebyggelse 44 42 57 75 11 13 9 33 
3 Landdistrikt 17 17 9 21 3 2 7 8 

Randbebyggelse 
4 Forretningsgade 9 8 13 11 1 2 - 6 
5 Industrikvarter 2 1 3 6 2 1 - 2 
6 Beboelseskvarter, etageejend 14 14 20 19 3 3 4 7 
7 Villakv. og anden lau bebygg. 12 12 18 28 2 6 3 13 
8 Anden randbebyg. ikke facadel. . 7 7 3 10 3 2 3 2 
9 Ingen ell. facadelos randbebyg. . 17 17 9 22 3 1 6 11 

Vejkryds m.v. 
10 Firebenet kryds 31 31 56 28 4 6 5 11 
11 T-kryds 20 19 5 50 7 5 10 23 
12 Kryds i rvrigt 1 1 3 1 1 - - - 
13 Ud- /indkorsel 3 3 2 12 1 1 - 7 
14 Jernbaneoverskæring - - - - - - - - 
15 Anden vejudformning, kurve 1 - - - - - 
16 , lige vej 5 5 5 1 3 1 

Fore 
17 Tort 35 35 42 68 12 9 13 28 
18 Vädt, ikke fedtet 18 16 21 25 2 6 2 11 
19 " , fedtet 7 7 1 3 - - 1 2 
20 Is, sne, slud m.v. 1 1 2 - - - - - 

V99 hold 
21 Klart 45 44 59 86 13 13 15 37 
22 Sigtbart, nedbor 10 9 6 8 1 1 1 3 
23 Usigtbart p.g.a. regn 4 4 - - - - - - 
24 " p.g.a. nedbor i0vr. - - 1 - - - - - 
25 " p.g.a. age 2 2 - 2 - 1 - 1 

26 " af anden Srsag - - - - - - - - 
Lysforhold 

27 Dagslys 19 19 33 43 6 7 4 19 
28 Tusmgrke 4 4 4 2 - - - 2 
29 M6rke 38 36 29 51 8 8 12 20 

Vejbelysning 
30 Forefindes, taendt 34 32 30 42 7 7 8 18 
31 " ,ikketændt 19 19 30 36 6 5 3 14 
32 Forefindes ikke 8 8 6 18 1 3 5 9 

Elementer impliceret 
33 1 element 
34 2 elementer 58 56 61 88 12 15 13 38 
35 3 elementer 3 3 5 8 2 - 3 3 
36 4 elementer - - - - - - - - 
37 5 eller fiere elementer - - - - - - 

Anmærkning og noter: Se foregtende side. 

Uheld 

pi 

4 jr , 
I 

' 
.1 . `_ 

. 

" " - 
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otter uheldssituation og forholdene pi uheldsstedet 1976 
ces at scene of accident 1976 (continued) 

--).® heraf: -- heraf: -1 SI 

Lebe 
pr 

Uheld med 
patient 
kueUl 

i i Uheld mellem 
todgænger og 

hereto! 
r.. 

i. i 
; 
, : i i kryds 

dycl fute 
gensunde m.v. 
pi kerebanen 

7 710 720 741 8 811 812 831 832 835 871-878 9 

270 211 41 2 198 43 32 1 7 20 49 33 1 

246 191 38 2 162 40 27 1 7 10 49 22 2 
24 20 3 - 36 3 5 - - 10 - 11 3 

25 21 2 1 34 12 6 - 3 1 8 1 4 
5 3 2 - 4 1 - - - - 2 4 5 

92 69 16 - 72 17 14 1 2 4 25 5 6 
107 87 14 I 30 7 5 - 2 4 4 9 7 

16 12 4 - 19 3 4 - - - 9 1 8 
25 19 3 - 39 3 3 - - 11 1 13 9 

4 2 1 - 36 1 1 - - - 33 1 10 
7 6 - - 18 4 2 - 1 2 6 1 11 
- - - - 8 1 - - - - 7 - 12 
- - - - I I - - - - - 1 13 
- - - - - - - - - - - - 14 

30 19 10 - 6 - 1 - - - - 1 15 
229 184 30 2 129 36 28 1 6 18 3 29 16 

179 140 25 2 125 29 16 1 4 15 27 24 17 
68 53 13 - 56 10 13 - 2 3 18 6 18 
14 11 1 - 11 3 3 - 1 I 2 2 19 
9 7 2 - 6 1 - - - 1 2 1 20 

232 179 37 2 162 36 26 1 6 14 40 29 21 
17 14 3 - 15 3 2 - 1 1 5 2 22 
10 9 - - 13 2 4 - - 1 4 2 23 
4 4 - - I 1 - - - - - - 24 
6 5 - - 7 1 - - - 4 - - 25 
1 - 1 - - - - - - - - - 26 

49 40 4 1 59 11 9 1 4 5 17 8 27 
9 6 1 - 8 3 1 - - 2 I 2 28 

212 165 36 1 131 29 22 - 3 13 31 23 29 

195 151 32 1 99 26 18 - 3 6 31 12 30 
49 40 4 1 61 14 8 1 4 4 18 9 31 
26 20 5 - 38 3 6 - - 10 - 12 32 

33 
193 156 26 1 176 41 30 1 6 19 44 27 34 
59 44 11 - 19 2 1 - 1 1 5 6 35 
12 8 3 1 3 - 1 - - - - - 36 
6 3 1 - - - - - - - - - 37 

med 

1 
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Tabel 5.16.2 Antal uheld med spirituspivirket1 foyer eller fodgaenger fordelt after uhelds- 
situationsgruppe, klokkeslet, ugedag og mined 1976 
Accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by group of accident situations, hour, 
day, and month 1976 

Uheldssttuatton 
(rævnfor Wag 1) 

Uheld 

I alts 

-- -. , Tot, =1, -1L ' 

Singleuheld 

Uheld mell 

Irgend 

kerende 
pisammevel 

m sammekurs 
og Well 
mngetng 

Uheld mell. 

ligeud 

kerende 

pisammevel 
m modsatkurs 

og uden 

svmgmng 

timid melt 

kerende 

pisammevel 
m sammekurs 

og m mega 

held mell 

kerende 

pisammevel 
m modsatkurs 
og m snngn 

Uheld mell 

hgeudkerende 
i kryds 

Uheld mell 

kerende 

pi hrer 
sin vel 

m rename 

Uheld med 

parkeret 
Wets) 

Uheld mell 

reaper 
og keretg 

Uheld med 

dyr. laste 
nano:. 

m v 

pi kerebanen 

0-9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Uheld i alt 2746 1562 162 227 63 61 66 96 270 198 33 

Klokkeslet 
00-01 226 143 5 14 2 3 3 9 30 14 2 
01-02 191 133 8 8 2 2 4 3 21 7 3 
02-03 190 125 9 10 - 1 2 5 20 11 7 
03-04 10p 89 1 5 - - - 1 12 1 - 
04-05 94 68 3 5 - 1 1 1 11 3 - 
05-06 70 56 1 5 - 1 - - 5 1 1 

06-07 38 30 1 1 - 1 - 1 3 1 - 
07-08 18 6 4 3 - 1 1 - 2 1 - 
08-09 15 6 2 2 - 1 1 2 1 - - 
09-10 9 3 1 1 1 - - 1 - 2 - 
10-11 8 2 1 - - 1 1 - 2 1 - 
11-12 26 10 5 2 3 1 1 3 - 1 

12-13 36 16 3 3 2 2 4 2 2 2 - 
13-14 50 21 7 2 1 1 3 1 4 8 1 

14-15 74 36 6 5 3 2 7 5 1 9 - 
15-16 110 59 11 9 4 1 7 2 7 8 2 
16-17 142 65 13 16 11 6 2 8 7 12 2 
17-18 182 75 11 23 9 8 4 13 20 17 2 
18-19 184 95 12 19 6 3 2 13 19 12 3 
19-20 195 103 16 17 6 8 4 6 16 17 1 

20-21 139 75 15 8 4 2 6 3 15 11 - 
21-22 182 98 13 16 2 2 3 5 22 17 2 
22-23 219 118 9 21 2 7 9 7 21 20 5 
23-24 239 130 5 32 5 6 1 5 29 22 2 

Ugedag 
Mandag 227 129 16 20 2 9 10 6 14 16 4 
Tirsdag 192 87 12 25 11 5 8 11 16 15 2 
Onsdag 245 133 12 23 9 8 6 9 18 23 3 
Torsdag 349 171 26 24 8 9 11 17 44 31 8 
Fredag 514 278 30 51 10 13 10 13 55 45 6 
Lordag 724 436 43 46 18 13 14 24 81 41 5 
SOndag 495 328 23 38 5 4 7 16 42 27 5 

Maned 
Januar 161 85 8 17 1 2 3 3 21 19 1 

Februar 142 82 7 13 1 2 2 6 14 15 - 
Marts 182 110 11 18 1 3 3 5 19 11 1 

April 217 126 11 17 4 5 7 8 24 12 2 
Maj 261 145 12 35 5 6 8 9 19 16 5 
Juni 303 190 14 20 12 7 5 9 20 20 4 
Juli 304 184 17 20 8 7 6 14 21 21 5 
August 260 159 19 16 7 3 4 12 24 15 1 

September 240 132 22 18 3 4 11 8 24 14 3 
Oktober 238 130 11 18 5 6 5 8 27 24 3 
November 236 121 14 18 11 8 7 10 27 16 4 
December 202 98 16 17 5 8 5 4 30 15 4 

' Spintuspromdle 0,5 og derover. 
5 Inkl. uheld med et hændelsesforlob, der enten er uoplyst, eller som rkke kan besknves gennem en aide benyttede uheldssituatronsgrupper. For totaltallets 
vedkommende drejer det site om 8 uheld. 

',i_ -+411 
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Tabel 5.16.3 Antal uheld med spirituspivirket1 farer eller fodgaonger fordelt after ele- 
mentart, klokkeslet, ugedag og mined 1976 
Accident involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol, by type of unit, hour, day and month 
1976 

Uheld I alt 

1 

Herafinedsptritu p$virkeN fpreraf: Heraf med 
spinals- 
pávuket 

fodgænger 

8 

Personbil 

2 

Varebil 

3 

Lastbil 
m v.2 

4 

Motorcykel 

5 

Knallen 

6 

Cykel 

7 

Uheld i alt 2746 1490 156 37 271 629 62 128 

Klokkeslet 
00-01 226 121 10 2 30 50 1 12 
01-02 191 103 9 - 15 58 5 6 
02-03 190 116 12 2 22 32 4 9 
03-04 109 69 8 2 13 17 1 - 
04-05 94 60 6 - 11 13 - 4 
05-06 70 46 7 - 8 7 1 1 

06-07 38 24 6 - 2 5 - 1 

07-08 18 13 2 - 1 2 - - 
08-09 15 9 1 1 - 4 - - 
09-10 9 5 - - - - 2 2 
10-11 8 5 1 - - 2 - - 
11-12 26 12 2 2 2 7 - 1 

12-13 36 16 1 1 1 12 4 1 

13-14 50 21 3 - 6 11 4 5 
14-15 74 31 5 3 7 20 4 4 
15-16 110 53 7 1 11 33 4 2 
16-17 142 69 7 6 11 40 6 4 
17-18 182 93 11 5 21 39 5 10 
18-19 184 99 12 1 20 39 7 6 
19-20 195 102 12 2 17 45 9 11 
20-21 139 70 9 1 14 39 2 6 
21-22 182 91 6 3 15 50 2 15 
22-23 219 128 12 3 23 40 1 13 
23-24 239 134 7 2 21 64 - 15 

Ugedag 
Mandag 227 119 14 8 14 53 7 12 
Tirsdag 192 93 16 3 15 53 5 9 
Onsdag 245 135 15 4 20 55 4 14 
Torsdag 349 195 19 5 25 75 12 19 
Fredag 514 260 26 6 49 139 13 28 
LOrdag 724 390 35 10 101 153 14 27 
Sondag 495 298 31 1 47 101 7 19 

Mdned 
Januar 161 103 10 3 7 22 1 17 
Februar 142 84 13 2 5 25 2 11 
Marts 182 128 10 - 10 25 2 7 
April 217 122 11 1 25 51 5 5 
Maj 261 130 23 1 33 61 7 11 
Juni 303 141 15 4 53 81 2 11 
Juli 304 122 16 3 54 94 6 12 
August 260 135 10 4 25 69 10 9 
September 240 130 16 9 23 49 6 9 
Oktober 238 125 9 4 15 61 10 17 
November 236 146 9 4 11 54 6 9 
December 202 124 14 2 10 37 5 10 

Sptrituspromdle 0,5 og derover. 
2 Inkl. kgretvljer, der ikke er speaficeret tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne. t 
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Tabel 5.16.4 Antal personskader i uheld med spirituspivirket1 ferer eller fodga3nger 1976 
Casualties in accidents involving driver, rider or pedestrian influenced by alcohol 1976 

Personskader I alt 

1 

Heraf med sptritusp9vtrket' fewer al' Heraf mcd 
spintus- 
p$virket 

fodgængcr 

8 
Personbd 

2 

Varebil 

3 

msVbd 

4 

Motorcykel 

5 

Knallen 

6 

Cykel 

7 

Personskaderialt 3815 2301 215 53 388 684 65 148 
Dræbte 234 137 14 8 33 26 4 19 
Alvorligt tilskadekomne 2338 1351 133 28 252 455 44 102 
Lettere tilskadekomne 1243 813 68 17 103 203 17 27 

Personskader blandi spiritusp3- 
virkede 2676 1426 130 24 298 638 61 132 
Dræbte 165 83 8 4 29 25 4 19 
Alvorligt tilskadekomne 1739 889 85 11 209 431 42 95 
Lettere tilskadekomne 772 454 37 9 60 182 15 18 

Personskader blandt ovrige im- 
plicerede 1139 875 85 29 90 46 4 16 
Dræbte 69 54 6 4 4 1 - - 
Alvorligt tilskadekomne 599 462 48 17 43 24 2 7 

Lettere tilskadekomne 471 359 31 8 43 21 2 9 

Fordelt efter de tkke-spirituspdvirkedes 
elementari 
Personbil 793 727 20 21 14 3 - 8 
Dræbte 43 41 - 2 - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 413 383 9 14 3 2 - 2 

Lettere tilskadekomne - 337 303 11 5 11 1 - 6 

Varebil 56 15 37 - 4 - 1 

Dræbte 4 1 3 - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 33 7 24 - 2 - - 
Lettere tilskadekomne 19 7 10 - 2 - 1 

Lastbil m.v.2 15 12 2 1 - - 
Dræbte 2 2 - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 7 6 1 - - - 
Lettere tilskadekomne 6 4 1 1 - - 

Motorcykel 82 17 2 - 59 1 1 4 
Dræbte 5 1 - - 4 - - - 
Alvorligt tilskadekomne 43 9 1 - 30 1 1 3 

Lettere tilskadekomne 34 7 1 - 25 - - 1 

Knallert 60 22 6 - 6 27 - 1 

Dræbte 3 2 1 - - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 33 12 3 - 4 15 - 1 

Lettere tilskadekomne 24 8 2 - 2 12 - - 

Cykel 47 33 5 3 - 4 1 1 

Dræbte 7 5 1 1 - - - - 
Alvorligt tilskadekomne 23 14 3 1 - 3 1 1 

Lettere tilskadekomne 17 14 1 1 - 1 - - 

Fodgganger 86 49 13 4 7 11 1 2 

Dræbte 5 2 1 1 - 1 - - 
Alvorligt tilskadekomne 47 31 7 2 4 3 - - 
Lettere tilskadekomne 34 16 5 1 3 7 1 2 

I Spirituspromille 0,5 og derover 
2 Inkl. k0ret0jer, der tkke er specificeret t tabellen, f.eks. busser, traktorer og hestevogne. 

- 
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Tabel 5.17 Antal implicerede personer fordelt after brugen af sikkerhedssele eller 
styrthjelm op skadernes type 1976 
Persons involved by use of seat belt or crash helmet and type of injury 1976 

Imphcerede 

I alt Drabte 

2 

AI- 
vorligt 

tilskade- 
komne 

3 

Let- 
tere 

tilskade- 
komne 

4 

Uskadte 

5 

Personbilister i alt 17504 331 4418 3754 9001 

Forere 13031 196 2520 2025 8290 
Med sele 7445 65 980 1001 5399 
Udensele 4363 87 1182 847 2247 
Uoplyst 1223 44 358 177 644 

Passagerer pä forsæde 2503 93 1151 962 297 
Med sele 1014 26 433 410 145 
Uden sele 1242 48 597 489 108 
Uoplyst 247 19 121 63 44 

Passagerer pA bagsæde 1970 42 747 767 414 
Med sele 33 - 12 14 7 
Uden sele 1705 38 647 679 341 
Uoplyst 232 4 88 74 66 

Varebilister i alt 1940 31 380 308 1221 

Forere 1682 25 264 221 1172 
Med sele 1014 7 109 112 786 
Uden sele 495 12 111 88 284 
Uoplyst 173 6 44 21 102 

Passagerer pá forsæde . . . 219 5 100 75 39 
Med sele 80 1 32 32 15 
Uden sele 112 3 54 37 18 
Uoplyst 27 1 14 6 6 

Passagerer pA bagsæde 39 1 16 12 10 
Med sele 1 - - 1 - 
Uden sele 35 1 14 11 9 
Uoplyst 3 - 2 - 1 

Motorcyklister i alt 1788 70 980 518 220 

Forere 1437 50 801 384 202 
Med styrthjelm 950 28 508 260 154 
Uden styrtjelm 412 18 252 106 36 
Uoplyst 75 4 41 18 12 

Passagerer 351 20 179 134 18 
Med styrthjelm 168 8 90 64 6 
Uden styrtjelm 146 10 77 54 5 
Uoplyst 37 2 12 16 7 

Knallertkerere i alt 4911 144 2594 1622 551 

Med styrthjelm 1458 29 741 513 175 
Uden styrtjelm 2866 106 1569 913 278 
Uoplyst 587 9 284 196 98 

Ekskl. passagerer i barnestol. 

Skadens type 

Hjerne- 
rystelse, 
kranie- 
brud 

6 

2792 

1631 
557 
818 
256 
697 
191 
415 

91 
464 

8 
408 
48 

242 

179 
72 
75 
32 
53 
14 
36 

3 
10 
- 
9 
1 

392 

300 
152 
129 

19 
92 
43 
42 

7 

1436 

315 
944 
177 

lesion 
of 

bryst- 
kasse, 

underliv 
7 

lesion 
af 

rygsojle, 
bmkken 

8 

lesion 

skulder, 
arm, 
hand 

9 

Lesion 
i hotte, 

ben, 
fod 

10 

Lston 
af flere 
kropps- 

omrader 

11 

For- 
bran- 
ding 

12 

Lettere 
bled- 
dels- 
skade 

13 

437 174 440 402 482 22 3754 

246 92 226 255 256 10 2025 
109 45 109 118 104 3 1001 
105 33 90 107 114 2 847 
32 14 27 30 38 5 177 

144 50 114 100 133 6 962 
94 30 48 44 49 3 410 
37 17 57 51 67 1 489 
13 3 9 5 17 2 63 
47 32 100 47 93 6 767 

1 - - 1 2 - 14 
39 28 87 43 75 5 679 

7 4 13 3 16 1 74 

30 14 41 41 43 - 308 

22 10 20 25 33 - 221 
10 2 6 14 12 - 112 
10 6 11 9 12 - 88 

2 2 3 2 9 - 21 
8 4 17 14 9 - 75 
4 1 5 5 4 - 32 
4 - 10 4 3 - 37 
- 3 2 5 2 - 6 
- - 4 2 1 - 12 
- - - - - - 1 

- - 3 2 1 - 11 
- - 1 - - - - 

25 22 200 283 126 2 518 

21 17 179 231 101 2 384 
15 11 127 166 63 2 260 
4 4 44 56 33 - 106 
2 2 8 9 5 - 18 
4 5 21 52 25 - 134 
2 3 12 25 13 - 64 
1 1 9 24 10 - 54 
1 1 - 3 2 - 16 

61 39 280 744 176 2 1622 

19 11 115 251 57 2 513 
35 20 145 424 107 - 913 

7 8 20 69 12 - 196 

. . . 

. 

. 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt after administrative enheder 1976 
Accidents and casualties by administrative districts 1976 

Lobe 
nr. Kommune 

Uheld 

I alt I bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
distrikt 

1 Hele landet 15951 10989 4962 
2 1 Kobenhavns politikreds 1885 1885 - 
3 Kobenhavn 1875 1875 
4 Tdrnby2 10 10 
5 2 Frederiksberg politikreds 264 264 
6 Frederiksberg 264 264 

7 Kobenhavns amtskommune 1434 1359 75 
8 3 Gentofte politikreds 235 234 1 

9 Gentofte 235 234 1 

10 4 Lyngby politikreds 182 180 2 
11 Lyngby-TArbæk 116 115 1 

12 Sollerod 66 65 1 

13 5 Gladsaxe politikreds 403 385 18 
14 Ballerup 109 106 3 
15 Gladsaxe 178 176 2 
16 Herlev 69 69 - 
17 Ledtbje-Smorum 21 15 6 
18 Værlbse 26 19 7 
19 6 Hvidovre politikreds 222 221 1 

20 Hvidovre 110 109 1 

21 Redovre 112 112 - 
22 7 Glostrup polttikreds 271 228 43 
23 Brrpndby 63 59 4 
24 Glostrup 59 56 3 
25 Albertslund 53 48 5 
26 Hoje-Tfistrup 74 50 24 
27 Torslunde-Ishoj 16 11 5 
28 Vallensbæk 6 4 2 
29 8 Tdrnby politikreds 121 111 10 
30 Draw 23 15 8 
31 T$rnbys 98 96 2 

32 Frederiksborg amtskommune 929 553 376 
33 9 Helsingor polttikreds 324 242 82 
34 Birkerod 40 25 15 
35 Fredensborg-Humlebæk 50 34 16 
36 Helsingor 179 143 36 
37 Horsholm 36 30 6 
38 Karlebo 19 10 9 
39 10 Mitered polttikreds 387 190 197 
40 Allerod 40 13 27 
41 Farum 47 27 20 
42 Græsted-Gilleleje 55 23 32 
43 Helsinge 85 35 50 
44 Hillertbd 114 79 35 
45 Skævinge 14 2 12 
46 Slangerup 32 11 21 
47 11 Frederikssund politikreds 218 121 97 
48 Frederikssund 45 31 14 
49 Frederiksværk 61 42 19 
50 Hundested 14 11 3 
51 Jægerspris 22 10 12 
52 Skibby 16 8 8 
53 Stenlose 36 10 26 
54 0lstykke 24 9 15 

Inkl koretojer, der ikke er specificeret t tabellen, f eks busser, traktorer og hestevogne. 
2 Kobenhavns Lufthavn. 
3 Ekskl. Kobenhavns Lufthavn. 
4 Den del of polttikredsen, der Jigger tnden for den págældende amtskommune. 

- 

- 
- 
- 
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Personskader 

I alt Dræbte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade 
komne 

Elementart labe 
nr. 

Personbil Varebil Lastbil m.vJ Motorcykel Knallert Cykel Fodgænger 

20456 857 11698 7901 8523 719 492 1568 4360 2414 2380 1 

2129 39 1045 1045 440 45 86 143 446 397 572 2 
2119 39 1042 1038 437 43 86 143 445 397 568 3 

10 - 3 7 3 2 - - 1 - 4 4 
316 2 166 148 77 8 10 23 58 54 86 5 
316 2 166 148 77 8 10 23 58 54 86 6 

1683 30 905 748 504 45 34 135 430 317 218 7 
272 3 119 150 71 3 5 20 59 75 39 8 
272 3 119 150 71 3 5 20 59 75 39 9 
204 4 116 84 83 7 6 17 39 31 21 10 
132 3 70 59 56 3 3 10 24 22 14 11 
72 1 46 25 27 4 3 7 15 9 7 12 

467 7 255 205 108 14 6 47 123 98 71 13 
129 4 67 58 36 5 1 8 31 24 24 14 
209 2 113 94 46 4 2 22 54 46 35 15 

79 1 43 35 14 2 1 10 25 18 9 16 
23 - 14 9 6 1 - 2 7 6 1 17 
27 - 18 9 6 2 2 5 6 4 2 18 

238 5 113 120 47 3 6 12 87 48 35 19 
122 2 60 60 25 1 6 5 43 26 16 20 
116 3 53 60 22 2 - 7 44 22 19 21 
356 9 225 122 152 13 7 26 82 41 35 22 

89 5 58 26 35 3 - 7 25 12 7 23 
70 1 40 29 21 1 1 7 16 13 11 24 
71 2 44 25 29 1 3 4 18 8 8 25 
89 1 58 30 41 7 3 6 19 5 8 26 
26 - 18 8 17 1 - 1 4 2 1 27 
11 - 7 4 9 - - 1 - 1 - 28 

146 2 77 67 43 5 4 13 40 24 17 29 
27 - 15 12 9 2 2 2 5 4 3 30 

119 2 62 55 34 3 2 11 35 20 14 31 

1213 63 689 461 546 63 21 106 232 139 106 32 
432 22 231 179 199 16 6 41 80 49 41 33 

51 5 34 12 24 2 - 7 9 4 5 34 
63 2 35 26 24 3 3 9 13 7 4 35 

243 13 120 110 104 10 3 22 50 29 25 36 
44 2 25 17 21 1 - 3 7 7 5 37 
31 - 17 14 26 - - - 1 2 2 38 

480 27 269 184 197 36 13 37 96 61 40 39 
54 5 22 27 27 3 3 3 10 7 1 40 
62 5 33 24 28 3 1 1 8 14 7 41 
65 3 40 22 23 7 3 5 18 7 2 42 

101 5 58 38 38 7 - 8 25 10 13 43 
135 4 78 53 48 9 4 16 28 16 14 44 

19 3 11 5 10 4 - 1 3 - 1 45 
44 2 27 15 23 3 2 3 4 7 2 46 

301 14 189 98 150 11 2 28 56 29 25 47 
60 3 31 26 28 4 - 4 9 8 7 48 
87 3 53 31 42 2 - 4 16 12 11 49 
20 - 18 2 8 - - 5 4 3 - 50 
25 1 15 9 12 1 - 3 9 - - 51 
27 1 21 5 9 3 2 4 4 - 5 52 
49 2 31 16 32 - - 4 8 4 1 53 
33 4 20 9 19 1 - 4 6 2 1 54 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt after administrative enheder 1976 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1976 (continued) 

Labe 
nr. Kommune 

Uheld 

1 alt I bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
distrikt 

1 Roskilde amtskommune 528 368 160 
2 12 Roskilde politikreds 342 238 104 
3 Bramsnæs 20 6 14 
4 Greve 76 65 11 
5 Gundso 15 7 8 
6 HvalsO 14 2 12 
7 Lejre 23 7 16 
8 Ramso 17 8 9 
9 Roskilde 148 122 26 

10 Solved 29 21 8 
11 13 Kege politikreds4 186 130 56 
12 KOge 134 105 29 
13 Skovbo 28 14 14 
14 Valle 24 11 13 

15 Vestsjællands amtskommune 927 457 470 
16 14 Holbæk politikreds 310 126 184 
17 Dragsholm 40 10 30 
18 Holbæk 96 66 30 
19 Jernlese 13 1 12 
20 Nykebing-Rarvig 31 17 14 
21 Svinninge 14 5 9 
22 Tornved 25 13 12 
23 Trundholm 58 7 51 
24 -Foliose 33 7 26 
25 15 Kalundborg politikreds 97 56 41 
26 Bjergsted 29 7 22 
27 Hvldebæk 17 3 14 
28 Kalundborg 51 46 5 
29 16 Ringsted politikreds 200 103 97 
30 Dianalund 22 14 8 
31 Haslev 39 21 18 
32 Ringsted 80 36 44 
33 Soro 45 28 17 
34 Stenlille 14 4 10 
35 17 Slagelse politikreds 320 172 148 
36 Fuglebjerg 21 1 20 
37 Garlev 29 13 16 
38 Hashej 21 4 17 
39 Hong 28 8 20 
40 Korsor 62 45 17 
41 Skaelskar 37 19 18 
42 Slagelse 122 82 40 

43 Storstr0ms amtskommune 785 404 381 
44 13 Kege politikreds4 97 41 56 
45 Fakse 41 23 18 
46 Rennede 29 8 21 
47 Stevns 27 10 17 
48 18 Næstved politikreds 188 116 72 
49 Fladsfi 25 5 20 
50 Holmegârd 10 2 8 
51 Næstved 129 104 25 
52 SusA 24 5 19 
53 19 Vordingborg politikreds 126 61 65 
54 Langebæk 11 5 6 
55 MOn 31 12 19 
56 Præste 24 5 19 
57 Vordingborg 60 39 21 

Noter: se side 114 
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Personskader 

I alt Dræbte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade 
komne 

Elementari Labe 
nr. 

Personbil Varebil Lastbil m.vJ Motorcykel Knallert Cykel Fodgænger 

662 27 407 228 270 29 18 46 154 78 67 1 

426 20 289 117 169 17 9 30 108 45 48 2 
26 2 15 9 14 - 1 - 9 1 1 3 

103 5 75 23 38 5 2 8 22 15 13 4 
20 1 11 8 11 1 1 - 4 2 1 5 

20 1 15 4 9 1 - 2 6 - 2 6 
29 2 22 5 13 4 1 3 4 2 2 7 
17 1 11 5 9 - 1 - 2 1 4 8 

174 7 113 54 58 6 1 15 56 20 18 9 
37 1 27 9 17 - 2 2 5 4 7 10 

236 7 118 111 101 12 9 16 46 33 19 11 

177 4 86 87 73 11 8 11 30 28 16 12 
30 2 18 10 11 1 - 2 13 2 1 13 
29 1 14 14 17 - 1 3 3 3 2 14 

1219 66 776 377 590 39 18 93 266 120 93 15 
406 19 255 132 207 11 4 24 91 42 27 16 

58 3 37 18 35 - - 4 11 4 4 17 
113 5 67 41 39 2 - 10 30 18 14 18 

16 - 11 5 10 2 - - 2 1 1 19 
38 - 28 10 15 1 1 3 11 5 2 20 
18 1 6 11 10 1 - - 5 2 - 21 
27 2 17 8 14 1 1 3 4 3 1 22 
86 6 62 18 51 1 1 2 22 4 5 23 
50 2 27 21 33 3 1 2 6 5 - 24 

118 5 67 46 48 3 2 8 33 9 15 25 
35 3 22 10 18 3 2 1 6 4 1 26 
22 1 12 9 12 - - 1 5 - 4 27 
61 1 33 27 18 - - 6 22 5 10 28 

274 17 167 90 149 13 7 19 47 25 14 29 
29 1 20 8 11 - 1 4 10 2 1 30 
60 6 37 17 36 4 1 3 7 7 2 31 

111 6 61 44 62 5 3 9 17 7 8 32 
58 4 41 13 33 4 1 - 11 7 2 33 
16 - 8 8 7 - 1 3 2 2 1 34 

421 25 287 109 186 12 5 42 95 44 37 35 
34 1 23 10 24 - - 1 7 1 1 36 
41 1 29 11 19 4 1 6 9 1 1 37 
35 7 25 3 24 1 - 2 4 1 3 38 
41 1 31 9 27 - - 2 6 6 - 39 
82 3 37 42 30 2 2 5 21 13 9 40 
50 1 37 12 23 1 - 10 6 5 5 41 

138 11 105 22 39 4 2 16 42 17 18 42 

1020 49 583 388 482 44 11 62 230 106 85 43 
130 11 88 31 68 9 1 7 18 18 9 44 
60 2 44 14 34 3 - 1 9 11 2 45 
38 4 24 10 23 6 1 - 2 4 2 46 
32 5 20 7 11 - - 6 7 3 5 47 

241 7 131 103 105 13 1 21 56 25 20 48 
39 1 22 16 26 2 1 1 5 1 3 49 
12 1 5 6 3 - - 2 5 1 1 50 

159 3 82 74 62 8 - 16 40 20 13 51 
31 2 22 7 14 3 - 2 6 3 3 52 

170 10 105 55 81 13 - 7 40 10 19 53 
16 2 9 5 9 1 - - 3 1 2 54 
42 5 29 8 18 - - 5 12 3 4 55 
27 - 18 9 14 3 - - 8 - 2 56 
85 3 49 33 40 9 - 2 17 6 11 57 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1976 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1976 (continued) 

Lobe 
nr. Kommune 

Uheld 

I alt I bymæssIg 
bebyggelse 

I land- 
dtstnkt 

1 20 Nykebing Falster pohtikredc 203 94 109 
2 Nykobing Falster 86 57 29 
3 Nysted 16 6 10 
4 Norre-A1s1ev 37 8 29 
5 Sakskobing 28 11 17 
6 Stubbekobing 17 8 9 
7 Sydfalster 19 4 15 
8 21 Rodby politikreds 171 92 79 
9 Holeby 11 6 5 

10 Hojreby 15 3 12 
11 Maribo 39 21 18 
12 Nakskov 58 53 5 
13 Ravnsborg 24 4 20 
14 Rudbjerg 8 - 8 
15 ROdby 16 5 11 

16 Bornholms amtskommune 160 101 59 
17 22 Ronne politikreds 160 101 59 
18 Allinge-Gudhjem 28 10 18 
19 Hasle 10 7 3 
20 Neks0 21 13 8 
21 Ronne 69 63 6 
22 Akirkeby 32 8 24 

23 Fyns amtskommune 1474 998 476 
24 23 Odense politikreds 820 651 169 
25 Bogense 26 16 10 
26 Langeskov 21 6 15 
27 Munkebo 14 13 1 

28 Odense 629 562 67 
29 Otterup 35 12 23 
30 Spnderso 28 11 17 
31 Tommerup 25 10 15 
32 Vissenbjerg 21 9 12 
33 Arslev 21 12 9 
34 24 Svendborg politikreds 269 146 123 
35 Egebjerg 32 11 21 
36 Gudme 18 7 11 
37 Marstal 5 3 2 
38 Ringe 31 14 17 
39 Rudkobing 18 8 10 
40 Ryslinge 13 6 7 
41 Svendborg 122 90 32 
42 Sydlangeland 7 2 5 
43 Tranekær 12 3 9 
44 Æroskpbing 11 2 9 
45 25 Nyborg petit; kreds 125 69 56 
46 Kerteminde 28 13 15 
47 Nyborg 63 43 20 
48 Ullerslev 9 3 6 
49 Ohbæk 25 10 15 
50 26 Assens pohtikreds 157 73 84 
51 Assens 44 22 22 
52 Broby 11 5 6 
53 FAborg 54 28 26 
54 Glamsbjerg 16 2 14 
55 HArby 12 4 8 
56 Arup 20 12 8 

Noter. se side 114 
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Pcrconskadcr 

Lobe 
or 

1 alt Drehte 
Alvorhgt 
ulskadc- 
komne 

Lettere 

ttl+kadc 
komnc 

Elementart 

Personbil Varcbd lastbd m.v ' Motorcykel Knallert Cykel Fodgengcr 

257 14 154 89 120 6 7 10 64 27 23 1 

114 6 65 43 42 4 2 4 33 19 10 2 
19 2 10 7 8 1 1 4 4 3 
48 4 30 14 29 1 1 - 12 2 3 4 
32 - 19 13 16 - 2 1 8 2 3 5 
18 1 14 3 10 1 1 1 1 2 2 6 
26 1 16 9 15 - - 3 6 1 1 7 

222 7 105 110 108 3 2 17 52 26 14 8 
18 - 10 8 11 - - 1 4 1 1 9 
23 3 11 9 14 - 1 - 3 2 3 10 
53 2 32 19 30 - - 1 14 6 2 11 
72 2 28 42 23 1 - 13 19 9 7 12 
24 - 12 12 12 - 1 2 4 4 1 13 
11 - 6 5 6 2 - - 2 1 - 14 
21 - 6 15 12 - - - 6 3 - 15 

205 7 127 71 72 5 9 12 59 30 18 16 
205 7 127 71 72 5 9 12 59 30 18 17 

36 2 23 11 14 1 2 2 10 3 4 18 
12 1 5 6 8 - - - 2 1 1 19 
39 2 19 18 23 - 2 - 8 5 1 20 
72 1 51 20 13 1 2 3 25 18 10 21 
46 1 29 16 14 3 3 7 14 3 2 22 

1848 78 1060 710 792 66 32 138 424 224 172 23 
1030 33 566 431 420 40 17 74 237 139 103 24 

31 2 19 10 14 1 2 - 5 5 4 25 
34 2 20 12 14 1 5 3 9 1 1 26 
17 - 10 7 6 - - 1 8 - 2 27 

769 21 404 344 294 26 4 53 187 117 88 28 
42 1 25 16 22 1 2 1 12 4 - 29 
45 - 26 19 30 2 - 5 4 3 1 30 
28 1 22 5 8 6 1 - 6 4 3 31 
33 2 22 9 20 3 - 4 3 3 - 32 
31 4 18 9 12 - 3 7 3 2 4 33 

336 14 183 139 138 12 4 33 79 41 29 34 
46 2 25 19 26 1 - 4 7 3 5 35 
26 3 13 10 7 2 - 1 9 3 4 36 

5 - 4 1 1 - - 1 1 1 1 37 
41 - 22 19 24 1 - 5 6 4 1 38 
26 1 12 13 17 1 1 - 2 1 4 39 
19 - 13 6 12 1 - 1 2 2 1 40 

136 1 75 60 35 4 2 18 39 25 13 41 
9 - 7 2 5 - - - 3 1 - 42 

15 4 5 6 6 1 - 3 4 1 - 43 
13 3 7 3 5 1 1 - 6 - - 44 

157 10 90 57 80 7 3 4 31 16 16 45 
35 1 17 17 22 2 - 2 2 3 4 46 
81 7 44 30 38 4 - 2 19 11 7 47 
10 1 8 1 3 1 1 - 2 2 1 48 
31 1 21 9 17 - 2 - 8 - 4 49 

199 15 125 59 100 6 6 15 40 18 14 50 
48 2 36 10 18 2 1 3 13 6 5 51 
13 1 6 6 8 - - 1 3 - 1 52 
76 6 42 28 36 1 1 10 16 8 4 53 
20 2 13 5 10 2 4 - 2 2 - 54 
15 2 10 3 9 1 - 1 3 - 1 55 
27 2 18 7 19 - - - 3 2 3 56 

I 

1 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt after administrative enheder 1976 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1976 (continued) 

Lobe 
nr. 

Kommune 

Uheld 

I alt 1 bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
distrikt 

1 27 Middelfart politikreds 103 59 44 
2 Ejby 29 8 21 
3 Middelfart 57 42 15 
4 Norre -Aby 17 9 8 

5 Sonde iyllands amtskommune 873 434 439 
6 28 Sonderborg politikreds 230 145 85 
7 Augustenborg 23 5 18 
8 Broager 22 15 7 
9 Nordborg 39 18 21 

10 Sundeved 9 1 8 
11 Sydals 21 6 15 
12 Sonderborg 116 100 16 
13 29.Abennl politikreds 221 115 106 
14 Boy 50 26 24 
15 Grâsten 25 14 11 

16 Lundtoft 25 2 23 
17 Rodekro 26 6 20 
18 Abenrd 95 67 28 
19 30 Tender politikreds 158 55 103 
20 Bredebro 9 1 8 
21 Hojer 11 3 8 
22 Logumkloster 14 4 10 
23 Skaerbæk 36 8 28 
24 Tingley 32 9 23 
25 Tender 56 30 26 
26 31 Haderslev politikreds 264 119 145 
27 Christiansfeld 44 8 36 
28 Gram 17 9 8 
29 Haderslev 85 58 27 
30 Norre- Rangstrup 29 7 22 
31 Redding 31 8 23 
32 Vojens 58 29 29 

33 Ribe amtskommune 682 412 270 
34 32 Ribe politikreds 175 78 97 
35 Bramminge 34 12 22 
36 Bum-up 16 3 13 
37 Hoisted 15 4 11 

38 Ribe 49 19 30 
39 Vejen 61 40 21 
40 33 Esbjerg politikreds 269 237 32 
41 Esbjerg 263 237 26 
42 Fane 6 - 6 
43 34 Varde politikreds 238 97 141 
44 Billund 22 11 11 

45 Bldbjergg 18 1 17 
46 Bldvandshuk 32 9 23 
47 Grindsted 58 28 30 
48 Helle 18 2 16 
49 Varde 62 33 29 
50 0lgod 28 13 15 

51 Vejle amtskommune 1186 775 411 
52 35 Fredericia politikreds 190 133 57 
53 Borkop 27 5 22 
54 Fredericia 163 128 35 

Noter: se side 114 
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Personskader 

Lobe 
nr. 

I all Drsbte 
Alvorhgt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade 
komne 

Elementart 

Pcrsonbil Varebil Iastbil m.v., Motorcykcl Knallert Cykel Fodgænger 

126 6 96 24 54 1 2 12 37 10 10 1 

35 3 23 9 16 2 3 9 3 2 2 
64 3 49 12 22 5 22 6 8 3 
27 24 3 16 4 6 4 

1201 66 700 435 607 52 25 139 193 94 91 5 
307 17 166 124 129 7 4 52 61 23 31 6 
37 6 19 12 17 - - 11 8 1 - 7 
28 4 13 11 9 3 1 3 8 2 2 8 
45 2 30 13 10 1 - 13 13 6 2 9 
16 - 9 7 12 - - 2 2 - - 10 
38 1 26 11 27 - 2 2 3 - 4 11 

143 4 69 70 54 3 1 21 27 14 23 12 
288 19 167 102 142 12 4 34 48 21 27 13 
66 4 39 23 32 - 1 12 12 3 6 14 
32 3 17 12 9 1 2 7 6 5 2 15 
34 4 17 13 21 4 - 3 2 1 3 16 
35 2 20 13 21 2 1 2 1 4 4 17 

121 6 74 41 59 5 - 10 27 8 12 18 
232 14 140 78 128 13 11 19 31 18 12 19 

13 1 8 4 8 - 3 1 - 1 - 20 
14 - 11 3 9 - - 1 2 2 - 21 
18 3 4 11 12 1 - - 4 1 - 22 
51 3 29 19 28 3 - 5 5 - 10 23 
48 4 28 16 26 5 5 2 5 4 1 24 
88 3 60 25 45 4 3 10 15 10 1 25 

374 16 227 131 208 20 6 34 53 32 21 26 
60 3 36 21 34 2 1 10 6 5 2 27 
33 2 15 16 27 2 - 2 2 - - 28 

113 3 73 37 45 7 1 14 19 14 13 29 
36 1 23 12 24 1 1 - 5 4 1 30 
47 2 29 16 31 5 1 1 6 2 1 31 
85 5 51 29 47 3 2 7 15 7 4 32 

940 42 582 316 467 31 21 67 174 83 97 33 
244 12 161 71 142 10 4 13 35 17 23 34 
52 4 27 21 32 4 1 1 6 2 6 35 
22 - 16 6 12 2 - 2 3 - 3 36 
22 2 16 4 12 1 - 2 4 - 3 37 
73 2 48 23 46 - - 3 11 8 5 38 
75 4 54 17 40 3 3 5 11 7 6 39 

335 11 209 115 113 7 3 33 94 40 45 40 
328 10 205 113 111 7 3 32 94 39 42 41 

7 1 4 2 2 - - 1 - 1 3 42 
361 19 212 130 212 14 14 21 45 26 29 43 

26 1 18 7 12 - 1 2 3 3 5 44 
25 1 14 10 13 2 3 2 3 1 1 45 
57 3 21 33 30 1 8 8 6 1 3 46 
93 6 66 21 63 5 - 2 13 5 5 47 
24 - 15 9 16 - 1 1 4 2 - 48 
98 7 52 39 59 5 1 4 7 10 12 49 
38 1 26 11 19 1 - 2 9 4 3 50 

1536 86 980 470 672 57 39 97 356 141 174 51 
240 15 146 79 107 5 7 11 64 22 24 52 
36 - 27 9 22 - - - 10 3 1 53 
204 15 119 70 85 5 7 11 54 19 23 54 

- - 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1976 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1976 (continued) 

Lobe 
nr Kommune 

Uheld 

I alt I bymæsstg 
bebyggelse 

I land- 
distrikt 

1 36 Kolding poklikreds 258 186 72 
2 Kolding 229 173 56 
3 Lunderskov 13 4 9 
4 Vamdrup 16 9 7 
5 37 Yule politikreds 303 207 96 
6 Egtved 47 23 24 
7 Give 40 18 22 
8 Jellinge 14 5 9 
9 Vejle 202 161 41 

10 38 Horsens polittkreds 435 249 186 
11 Brædstrup 30 11 19 
12 Gedved 48 24 24 
13 Hedensted 44 20 24 
14 Horsens 200 159 41 
15 Juelsminde 45 17 28 
16 Norre -Snede 33 11 22 
17 Torring -Uldum 35 7 28 

18 Ringkobing amtskommune 702 388 314 
19 39 Herring politikreds 293 186 107 
20 Aulum-Haderup 11 2 9 
21 Brande 27 17 10 
22 Herning 169 123 46 
23 Ikast 59 37 22 
24 Trehoje 19 4 15 
25 Askov 8 3 5 
26 40 Ringkebing politikreds 152 66 86 
27 Egvad 34 14 20 
28 Holmsland 17 9 8 
29 Ringkobing 39 20 19 
30 Skjern 36 17 19 
31 Videbæk 26 6 20 
32 41 Holstebro politikreds 257 136 121 
33 Holstebro 97 71 26 
34 Lemvig 47 13 34 
35 Struer 44 29 15 
36 Thyboron- Harboore 5 3 2 
37 Thyholm 8 2 6 
38 Ulfborg -Vemb 22 8 14 
39 Vinderup 34 10 24 

40 Arhus amtskommune 1815 1282 533 
41 42 Arhus pohtikreds 900 724 176 
42 Galten 10 3 7 
43 Hinnerup 18 7 11 
44 Rosenholm 26 10 16 
45 Ronde 25 8 17 
46 Arhus 821 696 125 
47 43 Skanderborg politikreds 138 85 53 
48 Horning 14 8 6 
49 Odder 31 22 9 
50 Ry 20 2 18 
51 Samso 6 3 3 
52 Skanderborg 67 50 17 

Noter. se side 114 
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Personskadcr 

Lobe 
nr 

I alt Drabtc 
Alvorligt 
nlskadc- 
komne 

Leurre 
tilskade 
komne 

Elementart 

Pcrsonbd Varebil Lastbd m.v.t Motorcykel Knallen Cykel Fodgangcr 

332 21 170 141 126 11 6 22 89 30 48 1 

289 
19 

20 
1 

143 
14 

126 
4 

102 
11 

9 
1 

5 
1 

19 
1 

83 
3 

25 46 
2 

2 
3 

24 - 13 11 13 1 2 3 5 4 
373 23 272 78 155 11 15 29 86 39 38 5 

57 5 38 14 25 4 5 4 9 5 5 6 
55 1 43 11 36 1 2 2 5 7 2 7 
17 4 10 3 8 1 1 4 2 1 8 

244 13 181 50 86 6 7 22 68 25 30 9 
591 27 392 172 284 30 11 35 117 50 64 10 

43 - 37 6 22 1 3 4 6 5 2 11 

70 1 40 29 40 4 2 4 12 1 7 12 
54 1 38 15 27 2 - 18 4 3 13 

253 12 159 82 98 10 2 18 58 34 33 14 

65 8 45 12 30 6 - 3 17 1 8 15 

54 4 33 17 36 5 1 2 3 2 5 16 
52 1 40 11 31 2 3 4 3 3 6 17 

1001 45 605 351 502 46 48 46 177 102 80 18 
425 23 276 126 227 17 23 18 68 31 41 19 

13 3 9 1 9 - 1 - 2 - 1 20 
40 3 24 13 24 - - 5 2 5 4 21 

252 9 158 85 128 13 18 10 39 21 23 22 
74 5 53 16 36 1 2 2 19 4 10 23 
34 2 23 9 23 3 1 1 3 1 2 24 
12 1 9 2 7 - 1 - 3 - 1 25 

217 6 133 78 120 7 9 9 32 22 18 26 
42 1 20 21 24 - - 3 9 4 2 27 
20 - 14 6 11 3 - 1 2 2 1 28 
55 3 40 12 32 1 - - 11 4 7 29 
48 1 25 22 23 1 2 1 5 9 7 30 
52 1 34 17 30 2 7 4 5 3 1 31 

359 16 196 147 155 22 16 19 77 49 21 32 
136 5 70 61 52 11 8 14 29 16 6 33 
72 6 45 21 35 5 - 3 16 10 3 34 
54 1 31 22 18 - 3 1 16 10 6 35 

5 - 4 1 1 - - - 2 - 2 36 
13 - 5 8 8 - - - 3 2 - 37 
33 3 19 11 14 6 3 - 3 3 4 38 
46 1 22 23 27 - 2 1 8 8 - 39 

2352 105 1212 1035 980 73 40 228 567 245 219 40 
1096 51 475 570 384 26 16 124 294 140 112 41 

12 1 8 3 3 1 - 1 4 2 1 42 
32 3 15 14 25 - 1 1 4 - 1 43 
34 3 19 12 17 3 - 2 8 1 3 44 
33 4 20 9 23 2 - 2 4 - 2 45 

985 40 413 532 316 20 15 118 274 137 105 46 
191 13 124 54 94 10 2 14 35 15 21 47 

17 - 13 4 8 - - - 7 1 1 48 
44 1 28 15 23 - 1 1 7 6 6 49 
31 2 20 9 16 6 - 2 4 2 1 50 
10 1 5 4 8 - - - 1 - 1 51 
89 9 58 22 39 4 1 11 16 6 12 52 

I 

- 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt after administrative enheder 1976 
(fortsat) Accidents and casualties by administrative districts 1976 (continued) 

Labe 
nr. Kommune 

Uheld 

I alt 1 byma°sstg 
bebyggelse 

I land- 
dtstrikt 

1 44 Silkeborg politikreds 202 117 85 
2 Gjern 19 4 15 
3 Hammel 25 11 14 
4 Silkeborg 144 101 43 
5 Them 14 1 13 
6 45 Randers politikreds 416 270 146 
7 Hadsten 20 3 17 
8 Land 28 8 20 
9 Manager 25 6 19 

10 Nerhald 17 6 11 
11 Purhus 23 7 16 
12 Randers 254 223 31 
13 Rouggse 18 7 11 

14 Senderhald 31 10 21 
15 46 Grend pohttkreds 159 86 73 
16 Ebeltoft 46 18 28 
17 Gren5 54 37 17 
18 Midt -Djurs 37 21 16 
19 Narre -Djurs 22 10 12 

20 Viborg amtskommune 690 338 352 
21 47 Viborg politikreds 336 182 154 
22 Bjerringbro 39 18 21 
23 Fiends 24 8 16 
24 Hvorslev 13 3 10 
25 Karup 18 9 9 
26 Kjellerup 39 17 22 
27 Meldrup 17 4 13 
28 Tjele 28 6 22 
29 Viborg 158 117 41 
30 48 Skive politikreds 161 79 82 
31 Sallingsund 14 8 6 
32 Skive 97 60 37 
33 Spettrup 30 6 24 
34 Sunundsor sere 20 5 15 
35 49 Thisted politikreds 169 70 99 
36 Hanstholm 16 2 14 
37 Morse 56 17 39 
38 Sydthy 26 10 16 
39 Thisted 71 41 30 
40 52 Hobro pohtikreds4 24 7 17 
41 Alestrup 24 7 17 

42 Nordjyllands amtskommune 1617 971 646 
43 50 Nibe politikreds 165 57 108 
44 Brovst 29 11 18 
45 Farse 22 8 14 
46 Fjerritslev 24 4 20 
47 Legster 29 12 17 
48 Nibe 24 9 15 
49 Ars 37 13 24 
50 51 Alborg politikreds 679 496 183 
51 Hals 23 11 12 
52 Sejlflod 18 6 12 
53 58 21 37 
54 

Steering 
bybro 23 8 15 

55 Alborg 557 450 107 

Noter: se side 114 
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Peru>nskadcr 

I alt Drabte 
Alvorligt 
nlskade- 
komne 

Lettere 
tilskade 
komne 

Elementart Lobe 
nr. 

Personbil Varebil Idstbil m.v.t Motorcykcl Knallers Cykcl Fodganger 

278 8 168 102 126 6 9 21 64 34 18 1 

29 2 20 7 18 - - 4 5 1 1 2 

38 - 19 19 23 - 3 2 5 2 3 3 
187 5 116 66 65 6 5 15 53 29 14 4 
24 1 13 10 20 - 1 - 1 2 - 5 

576 19 311 246 279 20 6 50 130 38 53 6 
33 1 18 14 23 1 2 2 5 - - 7 
36 1 24 11 25 2 2 2 4 - 1 8 
43 2 23 18 28 2 - 6 3 3 1 9 
29 - 17 12 18 - - 4 6 - 1 10 
41 2 17 22 28 6 - - 3 1 3 11 

330 7 170 153 122 7 1 30 99 26 45 12 
22 2 15 5 10 1 1 2 5 3 - 13 

42 4 27 11 25 1 - 4 5 5 2 14 

211 14 134 63 97 11 7 19 44 18 15 15 
60 4 43 13 28 4 1 12 11 4 - 16 
69 4 46 19 30 2 2 3 15 9 8 17 
53 5 31 17 23 4 4 3 12 2 5 18 

29 1 14 14 16 1 - 1 6 3 2 19 

953 47 585 321 498 38 19 76 171 63 88 20 
469 27 278 164 255 23 13 22 77 33 46 21 

50 2 34 14 29 4 3 1 7 1 5 22 
40 6 20 14 29 4 - - 3 1 3 23 
19 3 10 6 11 1 - - 4 3 - 24 
23 2 16 5 12 - - 4 5 - 2 25 
64 3 37 24 45 1 2 3 6 2 5 26 
22 - 16 6 11 2 1 1 5 2 - 27 
40 3 23 14 20 4 2 - 8 1 5 28 

211 8 122 81 98 7 5 13 39 23 26 29 
239 10 158 71 122 6 2 35 48 10 16 30 

19 - 12 7 11 - - 4 4 - - 31 
133 6 85 42 60 5 2 14 31 9 12 32 

51 2 36 13 32 1 - 7 9 1 1 33 
36 2 25 9 19 - - 10 4 - 3 34 

211 9 132 70 97 8 4 17 41 18 26 35 
22 1 15 6 14 1 1 2 2 1 1 36 
65 2 46 17 24 3 - 5 16 7 10 37 
35 2 21 12 15 3 2 6 5 4 - 38 
89 4 50 35 44 1 1 4 18 6 15 39 
34 1 17 16 24 1 - 2 5 2 - 40 
34 1 17 16 24 1 - 2 5 2 - 41 

2178 105 1276 797 1024 78 61 157 423 221 214 42 
248 17 168 63 151 8 7 17 35 16 14 43 

40 4 29 7 26 1 - 1 9 1 2 44 
36 - 28 8 27 - 1 - 5 2 1 45 
40 - 36 4 29 - - 5 2 2 2 46 
43 6 28 9 25 1 5 - 5 5 2 47 
30 3 18 9 15 2 - 2 7 3 1 48 
59 4 29 26 29 4 1 9 7 3 6 49 

867 36 463 368 362 36 16 61 183 93 116 50 
33 - 20 13 12 1 - 4 12 4 - 51 
28 4 17 7 19 3 - 3 2 1 - 52 
88 2 52 34 60 5 7 3 4 4 5 53 
39 4 19 16 28 4 1 - 3 1 2 54 

679 26 355 298 243 23 8 51 162 83 109 55 
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Tabel 5.18 Antal uheld og personskader fordelt efter administrative enheder 1976 
(fortsat Accidents and casualties by administrative districts 1976 (continued) 

Lobe 
nr. Kommune 

Uheld 

I alt I bymæssig 
bebyggelse 

I land- 
dtstnkt 

1 52 Hobro polatlkreds4 177 83 94 
2 Arden 29 9 20 
3 Hadsund 37 21 16 
4 Hobro 53 37 16 
5 NOrager 22 3 19 
6 SkOrping 36 13 23 
7 53 Frederikshavn politikreds 251 156 95 
8 Dronninglund 36 14 22 
9 Frederikshavn 112 84 28 

10 Laes0 5 1 4 
11 Skagen 35 31 4 
12 Sæby 63 26 37 
13 54 Hjgrring pohtlkreds 345 179 166 
14 Brpnderslev 64 38 26 
15 Hirtshals 58 35 23 
16 Hjßrring 129 84 45 
17 Lokken-VrA 43 4 39 
18 Pandrup 32 11 21 
19 Sindal 19 7 12 

Noter. se side 114 
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Personskader 

I alt Drælme 
Alvorltgt 
nlskade- 
komne 

Lettere 
nlskade 
komne 

Elementart Lobe 
nr 

Personbil Varebd lastbd m.v) Motorcykel Knallerz Cykel Fodgænger 

246 11 149 86 133 6 7 31 40 15 14 1 

36 2 25 9 15 1 1 6 8 3 2 2 
46 3 24 19 22 - - 8 10 1 5 3 
71 4 42 25 31 - 2 9 16 6 7 4 
35 - 23 12 27 1 2 - 2 3 - 5 
58 2 35 21 38 4 2 8 4 2 - 6 

333 19 205 109 149 6 6 26 72 44 30 7 
55 4 34 17 33 2 4 1 6 3 6 8 

144 5 90 49 58 1 1 11 32 26 15 9 
5 1 4 - - - - 1 3 - 1 10 

43 2 28 13 11 - - 7 15 8 2 11 
86 7 49 30 47 3 1 6 16 7 6 12 

484 22 291 171 229 22 25 22 93 53 40 13 
93 4 64 25 47 4 1 2 18 16 5 14 
81 5 39 37 40 - 1 1 23 10 6 15 

175 6 104 65 69 10 17 7 34 20 18 16 
60 3 34 23 34 1 6 6 4 5 4 17 
43 - 32 11 16 4 - 5 11 1 6 18 
32 4 18 10 23 3 - 1 3 1 1 19 





6. International oversigt 
Ved sammenligning mellem f erdselsuheldsopgg- 

relser fra forskellige lande er det væsentligt at be- 
ma:rke, at der ud over forskelle mellem en række 
faktorer af reel betydning for uheldsrisikoen, f.eks. 
befolkningsantal, koretojsbestand, vejkengde, urbani- 
seringsgrad og lovgivning, tillige kan være forskelle af 
definitorisk og registreringsteknisk art, som kan pA- 
virke de foretagne opgorelser. 

Især med hensyn til antallet af dræbte ved fa:rdsels- 
uheld er det væsentligt at have opmaerksomheden 
henledt p3 de anvendte definitioner, idet det ved 
internationale undersogelser er blevet pdvist, at af 
samtlige dodsfald som folge af færdselsuheld indtræ- 
der omkring 65 pct. ved eller umiddelbart efter uhel- 
det. Ca. 88 pct. of dodsfaldene indtræffer i lobet af de 
forste 3 dage efter uheldet, medens yderligere 11 pct. 

Tabel 6.1 Antal uheld og personskader i de nordiske lande 1972 -76 
Accidents and casualties in the Nordic countries 1972 -76 

Uheld 

Personskader 

I alt Dræbte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Benyttet befordringsmiddel 
Fod- 

gaenger 
Person- 

bil 

Vare - og 
lastbil, 

bus 

Motor- 
cykel Koine Cykel 

Danmark 
1972 19245 25885 1116 13351 11418 12731 1624 1240 4410 2656 3208 
1973 18242 24588 1132 12571 10885 12028 1624 1212 4224 2521 2965 
1974 14974 19477 766 10197 8514 8547 1143 1142 3951 2177 2503 
1975 15929 20927 827 10783 9317 9449 1180 1247 4139 2424 2461 
1976 15951 20456 857 11698 7901 8523 1126 1568 4360 2414 2380 

Finland 
1972 11553 17141 1156 1938 14047 9060 1059 1235 1015 1642 2886 
1973 11395 16945 1086 1747 14112 9062 1303 1341 945 1426 2590 
1974 10359 15032 865 1536 12631 7517 1128 1193 830 1578 2542 
1975 10337 15067 910 1584 12573 8118 1005 1055 819 1590 2301 

1976 8630 12510 804 11706 6897 965 747 716 1303 1822 

Island - 
1195 926 1972 898 1218 23 292 

1973 963 1242' 25 1217 955 2751 
1974 1025 1379 20 1359 1049 318 

19752 507 707 33 262 412 484 22 41 22 138 
1976 439 566 19 262 285 346 22 40 23 135 

Norge 
1972 8959 11806 490 4025 7291 6034 799 970 682 881 2355 
1973 8583 11483 511 3707 7265 6088 831 857 650 805 2164 
1974 8158 10749 509 3537 6703 5579 733 819 691 825 2028 
1975 8784 11513 539 3547 7427 6244 693 700 768 902 2119 
1976 8077 10865 471 3270 7124 6001 747 707 579 799 1937 

Sverige 
1972 16013 22450 1194 6657 14599 14292 699 1393 1680 1892 2399 
1973 16902 23728 1177 7264 15287 15353 756 1220 1781 2156 2333 
1974 16043 22099 1197 6982 13920 13633 649 1414 1728 2031 2490 
1975 16047 21981 1172 6728 14081 13416 695 1167 1945 2136 2415 
1976 17043 23011 1168 6679 15164 14756 797 1094 1821 2018 2315 

Kilde. Materiale fra dc statistiske centralbureauer t Finland, Island, Norge og Sverige. 
Reviderede tal. 

2 ,Fndret definition. 
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Tabel 6.2 Antal uheld og personskader i ECE -medlemslande 1973 -75 
Accidents and casualties in ECE member countries 1973 -75 

Uheld 

Personskader 

I alt Draebte Tdskade 
komne 

Benytte befordnngsmtddel 

Person- 
but 

Vare- og 
Iastbd, 

bus 

Motor- 
cykel Knallerz Cykel 

Fod- 
ganger 

Belgien 1973.... 66427' 97660, 2915' 94745' 
1974 .... 63539' 90486' 2665' 87821' 51487 3902 4604 12900 8371 8714 
1975.... 60372 85224 2328 82896 ... ... ... ... ... ... 

Cypern 1973.... 3169 4843 162 4681 31912 446 250 298 658 
1974 .... 2152 3292 121 3171 20612 340 156 210 525 
1975.... ... ... .. 

Danmark 1973.... 18242 24588 1132 23456 12028 1624 1212 4224 2521 2965 
1974.... 14974 19477 766 18711 8547 1143 1142 3951 2177 2503 
1975.... 15929 20927 827 20100 9449 1180 1247 4139 2424 2461 

Finland 1973.... 11395 16945 1086 15859 9062 1303 1341 945 1426 2590 
1974.... 10359 15032 865 14167 7517 1128 1193 830 1578 2542 
1975.... 10337 15067 910 14157 8118 1005 1055 819 1590 2301 

Frankrig 1973.... 261212 381779 154693 3663103 202977 13717 ... 102713 13290 48823 
1974.... 251378 357647 133273 3443203 179243 133062 ... 105012 13098 46988 
1975.... 258201 366900 131703 3537303 ... ... 

Grækenland 1973.... 17627' 25266' 1057' 24209' 

1974 .... 15594 22546 943 21603 7530 2783 1476 4126 379 5683 
1975.... ... 

Holland 1973.... 60256 73453 3092 70361 27267 1923 2068 24877 9975 7133 
1974 .... 57347 68758 2546 66212 22867 1518 2180 24200 10544 7249 
1975 .... 52365 62300 2321 59979 21235 1247 2352 19487 10896 6874 

Irland 1973.... 6020 9352 592 8760 5087 595 1065 50 430 2025 
1974 .... 5632 8882 594 8288 4906 556 1053 33 419 1814 

1975.... 4914 7784 586 7198 4490 405 918 362 1527 

Island 1973.... 963 1242 25 1217 9552 275 

1974.... 1025 1379 20 1359 10492 318 

1975.... 507 707 33 674 484 22 41 22 138 

Italien 1973.... 196352 276262 107283 2655343 144989 13738 24266 34878 12797 43910 
1974.... 175126 243850 95973 2342533 122788 12507 21989 32582 12972 39399 
1975.... 168383 239409 95113 2298983 128898 11313 21132 30382 11569 34652 

Jugoslavien 1973 .... 38818 58209 4377 53832 27274 4186 4385 6534 14181 
1974.... 37740' 56081, 4161' 51920' 26031 3730 3361 7389 13815' 
1975 .... 

Luxemborg 1973.... 1817 2942 108 2834 2025 215 66 136 111 389 

1974 .... 1886 2888 127 2761 1989 148 85 169 89 408 

1975.... 1866 2883 124 2759 ... 

Malta 1973.... ... 839 13 826 540 8 56 2 16 214 

1974 .... 669 10 659 421 8 77 - 19 144 

1975.... 775 12 763 464 12 94 - 29 176 

' Revtderede tal. 
2 Omfatter ogsA personer, der benytter andre end de t tabellen speaficerede befordnngsmtdlcr. 
3 Afvtger fra standarddefinutonen af dræbte og ulskadekomne, if teksten 
* Inkl. hyrevogne 

... ... 

... ... 

... ... ... ... 

... ... 

._. ... ... .. 

... ... ... ... ... ... 

... ... ... ... ... 

.-- 

... 
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Uheld 

Penonskadcr 

I alt Dr.ebtc 7'ilskadc 
komnc 

Bonn bcfordringsmiddel 

Person- 
bil 

Vare - og 
lastbd, 

bus 

Motor- 
cykel Knallerl Cykcl 

Fod- 
ganger 

Norge 1973 8583 11483 511 10972 6088 831 857 650 805 2164 
1974 8158 10749 509 10240 5579 733 819 691 825 2028 
1975 8784 11513 539 10974 6244 693 700 768 902 2119 

Polen 1973 37282 48068 42003 438683 7897 70814 9091 2012 2407 17981 
1974 34840 44854 39363 409183 6802 72764 7617 2234 2388 16987 
1975 39404 52018 56333 463853 9288 93224 8190 2671 2733 18469 

Portugal 1973 21780 26162 13123 248503 6737 676 822 6599 1269 9607 
1974 21646 28575 17993 267763 8247 1264 910 6985 1192 9268 
1975 ... ... .. ... 

Schweiz 1973 26146 34251 1451 32800 16352 1107 3848 4859 2125 5774 
1974 25471 33121 1372 31749 15567 1015 3719 4778 2198 5650 
1975 24072 31194 1243 29951 14838 797 3480 4624 2261 5069 

Spanien 1973 66387 105321 47643 1005573 58383 10016 6421 7753 1486 20710 
1974 62882 99803 43193 954843 55614 9336 5887 7649 1256 19496 
1975 62123 97801 44873 933143 54251 9102 5888 7604 1189 19280 

Storbritannien 1973 262413 353738 7406 346332 169800 36331 37633 7635 19967 80060 
1974 244259 324918 6883 318035 150315 32302 37880 8987 18900 74585 
1975 ... 324950 6366 318584 ... . . . 

1973 16902 23728 1177 22551 15353 756 1220 1781 2156 2333 
1974 16043 22099 1197 20902 13633 649 1414 1728 2031 2490 
1975 16047 21981 1172 20809 13416 695 1167 1945 2136 2415 

Tjekkoslovakiet 1973 32742 43317 20733 412443 14365 41314 9955 2596 21554 101153 
1974 30528 40268 19473 383213 14543 37452 7505 2168 21314 101763 
1975 30596 40510 19463 385643 15711 38182 6879 2232 20664 98043 

Tyskland D.R. 1973 37490 49286 2122 47164 13070 3005 12923 7138 3712 9110 
1974 36728 47740 2051 45689 12162 2583 12223 8084 3560 8892 
1975 37450 49141 2141 47000 13215 2533 12231 8700 3604 8585 

Tyskland F.R. 1973 353725 504548 16302 488246 307733 20442 34788 26471 40638 72309 
1974 331000 461756 14614 447142 268590 16920 35967 29213 40030 69474 
1975 337732 472667 14870 457797 276116 143776 38941 33698 41875 64006 

Ungarn 1973 19418 27473 1831 25642 7509 2755 7542 652 2486 5754 
1974 20217 28246 17641 264821 8624 2585 6829 788 2614 6166 
1975 19764 27708 1904 25804 9213 2576 5823 975 2581 5952 

U.S.A. 1973 1348100 2055800 558003 20000003 33500v 6220v 3130v 41150 130500 
1974 1240200 1846200 462003 18000003 266007 53707 3160v 41000 128700 
1975 1239900 1846550 465503 18000003 277107 58207 32707 41010 118240 

0strig 1973 49716 70851 2469 68382 38230 1900 2153 12945 4736 10061 
1974 48853 68438 2231 66207 34878 1849 1952 13794 5332 9796 
1975 49132 68348 2203 66145 34789 1927 1985 14238 ... 9089 

6 Omfatter ogs9 cykhster under 15 3r. 
6 Opg6relsesmetoden ændret. 

Omfatter alone draebte. 
Kilde: Statistics of Road Traffic Accidents in Europe 1973 -75, Economic Commission for Europe, Geneva. 
' 
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sker inden udlobet af en 30 -dygns periode efter uhel- 
det. 30 -dages reglen, der sdledes omfatter ca. 97 pct. 
af de som folge of færdselsuheld stedfundne dodsfald, 
er af United Nations Economic Commission for Eu- 
rope (ECE) anbefalet et kriterium til adskillelse af 
dr ebte fra alvorligt tilskadekomne ved færdselsuheld. 
Endnu har dog ikke alle lande i praksis indfort denne 
regel, idet folgende lande anvender - eller indtil for 
nylig har anvendt - afvigende definitioner. 

I Frankrig medregnes alene dodsfald indtrddt i 

lobet af 6 dage efter uheldet. 
I Italien medregnes alene dodsfald indtrAdt i lobet 

af 7 dage efter uheldet. 

I Polen medregnes alene dodsfald indtrAdt i lobet 
af 48 timer efter uheldet. 

I Portugal medregnes alene dodsfald indtrAdt ved 
eller umiddelbart efter uheldet. 

I Spanien medregnes alene dodsfald indtrddt i 

lobet af 24 timer efter uheldet. 
I Tjekkoslovakiet medregnes alene dodsfald 

indtrAdt i lobet af 24 timer efter uheldet. 
I USA medregnes dodsfald indtrddt i lobet af 1 dr 

efter uheldet. 
I Ostrig medregnes alene dodsfald indtrddt i lobet 

af 3 dage efter uheldet. 



Bilag 



134 

Bilag 1. Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1. List of accident situations 

Accident Situations' 

O. One -vehicle accidents 
011. Accident on straight road in vehicle's right -hand side 
012. Accident on straight road in vehicle's left -hand side 
021. Accident in left -hand side of right bend 
022. Accident in right -hand side of left bend 
023. Accident in right -hand side of right bend 
024. Accident in left -hand side of left bend 
030. Accident when turning into junction, exit road, etc. 

1. Vehicles on same road going in same direction without turning from road 
111. Overtaking other vehicle on the left 
112. Overtaking other vehicle on the right 
113. Double overtaking 
140. Accident with vehicle coming straight from behind 
150. Accident with vehicle pulling out from roadside 
160. Accident due to narrowing 

2. Vehicles on same road going in opposite directions without turning from road 
211. Overtaking in second position 
212. Overtaking in third or higher position 
213. Both vehicles overtaking 
240. Head -on accident, other 
250. U turn from opposite direction 
260. U turn into opposite direction 
270. Accident with reversing vehicle 

3. Vehicles on same road going in same direction, turning into T junction, Y junction, crossroads, etc. 
311. Accident with vehicle about to turn right 
312. Vehicle turning right and crossing direction of other vehicle 
313. Vehicles turning right at the same time 
321. Accident with vehicle about to turn left 
322. Vehicle turning left and crossing direction of other vehicle 
323. Vehicles turning left at the same time 

4. Vehicles on same road going in opposite directions, turning into T junction, Y junction, crossroads, etc. 
410. Vehicle turning left and crossing direction of opposite vehicle 
420. Opposite vehicles turning right, respectively left 
430. Opposite vehicles turning left at, the same time 

5. Vehicles on different roads meeting in crossroads, without turning 
510. Simple accident 
520. Accident in connection with overtaking 

t Including accident situations where the traffic units involved do not actually collide. 
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1 (continued). List of accident situations 

6. Vehicles on different roads meeting in T junction, Y junction, crossroads, etc., turning 
610. Vehicle turning right and into direction of other vehicle 
620. Vehicle turning right and into opposite direction of other vehicle 
630. Vehicle turning right and into opposite direction of overtaking vehicle 
640. Vehicle turning right or left into other vehicle turning right or left 
650. Vehicle turning left and into direction of other vehicle 
660. Vehicle turning left and into opposite direction of other vehicle 
670. Driving backwards round a corner 

7. Accidents involving parked vehicles, etc. 
710. Accident involving vehicle parked in right -hand side of road 
720. Accident involving vehicle parked in left -hand side of road 
730. Overtaking vehicle approaching vehicle parked in left -hand side of road 
741. Door of stationary vehicle being opened on road 
742. Door of stationary vehicle being opened on cycle track 

8. Accidents involving pedestrians 
811. Pedestrian entering road from right -hand side (except at junction) 
812. Pedestrian entering road from left -hand side (except at junction) 
831. Pedestrian appearing from behind stationary vehicle 
832. Pedestrian appearing from in front of stationary vehicle or from between stationary vehicles 
835. Pedestrian standing in roadway 
836. Child playing in roadway 
841. Pedestrian walking in his /her right -hand roadside 
851. Pedestrian walking in his /her left -hand roadside 
860. Pedestrian on pavement or similar 
871. Pedestrian entering road from right -hand side immediately before junction 
872. Pedestrian entering road from left -hand side immediately before junction 
873. Pedestrian entering road from left -hand side immediately after junction 
874. Pedestrian entering road from right -hand side immediately after junction 
875. Pedestrian entering left -hand side of road after vehicle's right turn 
876. Pedestrian entering right -hand side of road after vehicle's right turn 
877. Pedestrian entering left -hand side of road after vehicle's left turn 
878. Pedestrian entering right -hand side of road after vehicle's left turn 
880. Accident involving reversing vehicle and pedestrian 

9. Accidents involving animals, obstacles, etc., on roadway 
910. Accident involving animal 
920. Accident involving fixed object, etc. 
930. Accident involving road block material, etc. 
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Bilag 1 (fortsat). Fortegnelse over uheldssituationer Annex 1 (continued). List of accident situations 

Uheldssituationer 

p Singleuheld 

, t 
I I , .x ; 

--÷ 

011 012 121 032 ou e24 o)e.. 
UMId pi lige vej Uheld pi lire Uhdd i oiler after Uhdd i slier after UheId i oiler after Uhdd i oiler after Uheld ved wing- 
ul hein for nj til vesture for heravingenda venstravinende heravingende venaravingende ing i kryds, 
ker'N'ret ing kendsntnmg kurve til ventre 

for karsel:retning 
kurve til here for 
kers.lsr.t ing 

kurve til here for kurve til menstn 
kerselsretning for karselsrrning 

indkarsel o.l. 

1 Uheld mellem kerende pi samme gade eller vej med samme kurs og uden svingning 

--- 
I = , 

=t 

, 2 
--* 

,11.. 
... 

112 113 140 150.. 140 
Uheld ved Uheld ved Uheld red Uheld nod Uheld mod k j, Uheld wed 
ovrMling overhaling dobbeltover- pikanaf bagfn sorn starter fra trangning 
noun om hejre on haling karabanaide 

2 Uheld mellem ligeud korende pi samme gade eller vej med modsat kurs og uden svingning 

21 

' 

}t\I 

}_ . . 

I. 
.... 

` 
. 

. 
. ' 

y 

.. 

1 
12-11 

- 4- 
1 

1 2 i, .._ '.. .... 4 
211 212 ..._ 240 150 2f0 270 ... 

Uheld ved Uhald wed over- Uhafd mellam Madauhafd Uheld wed vending Uheld ved vending Uheld ved 
overhaling i anden haling i media oiler modsat ovrhalande over for fono bakning 
position helms position koreajr modkerande modkrende 

3 Uheld mellem kerende pi samme gade eller vej med samme kurs og med svingning i T-kryds, Y-kryds, 
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6 Uheld mellem kr rende pi hver sin gade eller vej med svingning. (T-kryds, Y -kryds, korsvej, Ind - og /eller 
udkarsel m.v. 
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Bilag 2. Indberetningsskema Annex 2. Report form. 

L2 

L1t/, 

Polttikreds nr. Pohukr.da navi, Rapportskriver journal nr. 

Penonakad. (Sat n) Idt Drabta AlverlietNlskadek. Lettereulakadek. Uakad[e 
Ancal implicerede 

-11-Ja 1-12-Nei parser 

Uheldstidspunkt 
Ueeda9 (Sat x) Dato (Om mined, ir) Klokknl.(Tan og m.) 

-11-Ma. I-12-Ti. 1-13-On.1-14-To. 1-15-Fr. n6-Lo. n7-56. 

Uheldssted m. v. 
Korn Eventuell bynavn melon for kommunen 

Vej- eller eadenavn / Veln, ea vabetegnel,e Velen, eller gadets status (Sat x) 7 1. :n - 
a m[vel 2 Klmnmuatve. 

q 

Afst. fn grundpunkt Ratting fn tgrundp,u,nkt mad uheldatad (Sat x) Grundpunkt (Kantpal. km-stan, ndewl) 

m ml i"n0n5nsriVnfl Ud for 

E I supplerende ated,angnelae (Rods, husnummer el. hen.) 

Amts- 1 3 Korn - 
4 6 

Vei 
7 10 km/ 1? Sted-I 12 14 -_ IS 1B Ekstra ko 

I 19 i2 é 
23 24 

kale kid. I nr. kló¿¡' Rods - de(veJnr.) é`e F 
Uhelduituatwn nr. Revenge., mad hvilken fardselaelament nr. 1 kart (Sat x) 

-11-N 1-12-N01-13-0 n4-50 ns-S 1-16-SV Fl 7-V n8-NV 
Kertfavtet be.knvel,e af uheldet 

Stedsbeskrivelse m. v. 
i sr-ener I2 Randbe- 3 V.Ikryds 4 5 veir. 6 Lys. 7 vabe- 

landomride .... byeeelaa m v Fen forhold . ferhold . IYSnmq ... 

Uheldsbeskrivelse 

Elementoplysninger 
Registreringsnr. CPR-nr. 
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Bilag 3. Uheldsbeskrivelse 
Annex 3. Description of accident 

Stedsbeskrivelse 

1. By- eller landomrdde 
1 Bymæssig bebyggelse i 60 km/t-zonen 
2 Bymæssig bebyggelse i ovrigt 
3 Landdistrikt i 60 km/t-zonen 
4 Landdistrikt i ovrigt 

2. Randbebyggelse (med direkte adgang til gade 
eller vej) 

1 Forretningsgade 
2 Industrikvarter 
3 Beboelseskvarter, etageejendom 
4 Villakvarter og anden lay bebyggelse 
5 Anden randbebyggelse, ikke facadelos 
6 Ingen eller facadelos randbebyggelse 

3. Vejkryds m.v. 
1 +-kryds 
2 T-kryds 
3 Kryds i ovrigt 
4 Ud-/indkorsel 
5 Jernbaneoverskæring. Bevogtet, born eller 

halvbom 
6 Jernbaneoverskæring. Ubevogtet, lyd- eller 

lyssignal 
7 Jernbaneoverskæring. Ubevogtet i ovrigt . . 

8 Anden vejudformning. Kurve 
9 Anden vejudformning. Lige vej 

4. Fore 
1 Tort 
2 VAdt, ikke fedtet 
3 Vadt, fedtet 
4 Is, sne, slud m.v. 

5. Vejrforhold 
1 Klart 
2 Sigtbar, nedbor 
3 Usigtbart pd grund 
4 Usigtbart pá grund 
5 Usigtbart pá grund 
6 Usigtbart pá grund 

af regn 
af nedbor i ovrigt 
af tage 
af anden ârsag 

6. Lysforhold 
1 Dagslys 
2 Tusmorke 
3 Morke 

7. Vejbelysning 
1 Forefindes, tændt 
2 Forefindes, ikke tændt 
3 Forefindes ikke 

Scene of accident 

1. Urban or rural location 
1 Urban area, 60 km.p.h. zone 
2 Urban area, other 
3 Rural district, 60 km.p.h. zone 
4 Rural district, other 

2. Roadside buildings 

1 Shopping street 
2 Industrial area 
3 Residential area, tall buildings 
4 Residential or other area with low buildings 
5 Other buildings (with openings on road) 
6 No buildings, buildings with no openings on 

road 

3. Junctions, etc. 
1 + junction 
2 T junction 
3 Other junction 
4 Road entrance or exit 
5 Railway crossing, manned, full gates or half 

gates 
6 Railway crossing, unmanned, sound or light 

signal 
7 Railway crossing, unmanned, other 
8 Other road shape. Bend 
9 Other road shape. Straight road 

4. Road surface condition 
1 Dry 
2 Wet, not slippery 
3 Wet, slippery 
4 Ice, snow, sleet, etc. 

5. Visibility and weather 
1 Clear weather 
2 Visibility good, precipitation 
3 Visibility poor, due to rain 
4 Visibility poor, due to other precipitation 
5 Visibility poor, due to fog 
6 Visibility poor, other cause 

6. Daylight situation 
1 Daylight 
2 Twilight 
3 Darkness 

7. Street lighting 
1 Street lamps lit 
2 Street lamps unlit 
3 No street lamps 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

Elementoplysninger 

11. Elementets art 
Farrdselselement 
11 Almindelig personbil 
12 Hyrevogn 
13 Udlejningspersonbil 
14 Ambulance 
21 Varebil, 0-2000 kg totalvægt 

22 Varebil, 2001-3000 kg totalvwgt 

31 Sololastbil over 3000 kg totalvægt 

32 Lastbil over 3000 kg totalvægt med anhænger 

33 Sættevognstog 
34 Bus 
35 Traktor, motorredskab el.lign. med eller uden 

anhwnger 
36 Jernbanetog 
37 Rytter, hestevogn eller andet ikke-motordre- 

vet koret0j. (Dog ikke cykel, der kodes 61) . 

41 Motorcykel med eher uden sidevogn, kabine- 
scooter 

51 Knallert 
61 Cykel 
71 Fodgænger 
99 Uoplyst 

Forhindringer pd karebanen 
81 Dyr 
82 Sten, roer eller andre lose genstande 
83 Afspærringsmateriel el.lign. 
84 Andet pa eller i korebanen 

Forhindnnger uden for karebanen 
91 Vejtræ 
92 Autoværn i midterrabat 
93 Autoværn i ßvrigt 
94 Lysmast, hellefyr, raekværk m.v. 
95 Andet uden for korebanen 

12.-13. Registreringsnr., nationalitet m.v. 

Description units involved 

11. Type of unit 
Traffic units 
11 Ordinary private car 
12 Taxi 
13 Rented car 
14 Ambulance 

21 Light goods vehicle, max. laden weight 0- 
2000 kg 

22 Light goods vehicle, max. laden weight 2001- 
3000 kg 

31 Heavy goods vehicle, max. laden weight over 
3000 kg, without trailer 

32 Heavy goods vehicle, max. laden weight over 
3000 kg, with ordinary trailer 

33 Heavy goods vehicle, with semi -trailer, etc. 
34 Bus 
35 Tractor, with or without trailer 

36 Train 
37 Horse with rider or carriage, other non -motor 

vehicle (except pedal cycle) 
41 Motor cycle, incl. motor cycle combination, 

etc. 
51 Moped 
61 Pedal cycle 
71 Pedestrian 
99 Not stated 

Obstacles on roadway 
81 Animals 
82 Pieces of rock, beets, other loose objects 
83 Road blocks or barrier material, etc. 
84 Other, on or in roadway 

Obstacles off roadway 
91 Tree 
92 Crash fence in centre strip 
93 Crash fence, other 
94 Lamp post, traffic bollard, wooden fence, etc. 

95 Other, off roadway 

12. -13. Vehicle registration number, nationality, etc. 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

14. Gade eller vejtype 

Motorvej og ensrettet strækning 
1 Motorvej 
2 Til- eller frakorsel ved motorvej 
3 Ensrettet gade eller vej 

14. Type of road 

Motorway or one -way street 
I Motorway 
2 Motorway entrance or exit 
3 One -way street 

Strækning med fardsel i begge retninger Traffic in both directions 
4 4 eller fiere spor med midterrabat 4 4 or more lanes, with centre strip 
5 4 eller fiere spor uden midterrabat 5 4 or more lanes, without centre strip 
6 3 spor 6 3 lanes 
7 2 spor med midterafstribning 7 2 lanes, with centre line 
8 2 spor uden midterafstribning 8 2 lanes, without centre line 

Anden strækning 
9 Fra eller tit ejendom, mark, servicestation, P- 

plads el.lign. 

15. Cykelsti eller fodgængerovergang 
1 Cykel/knallert pi cykelsti 
2 Cykel/knallert ved ind- eller udkorsel til eller 

fra cykelsti 
3 Cykel/knallert ikke pl cykelsti, cykelsti fandtes 

4 Cykel/knallert, cykelsti fandtes ikke 
5 Fodgænger i fodgængerovergang 
6 Fodgænger i ovrigt 
9 Bil, motorcykel, traktor, tog 

16. Regulering 
1 -tavle 
2 V -tavle, vigelinier (hajtænder) 

3 Lyssignal. Gron i færdselsretning 
4 Lyssignal. Gul i færdselsretning 
5 Lyssignal. Rod i færdselsretning 
6 Gult blinklys i kryds eller ved fodgængerover- 

gang 
7 Anden permanent regulering 
8 Midlertidig regulering 
9 Ingen regulering 

17. Hastighedsskon 
1 Holdende 
2 Lay hastighed efter igangsætning 
3 Under 40 km/t i ovrigt 
4 40-60 km/t 
5 60-80 km/t 
6 Over 80 km/t 
9 Uoplyst. (Herunder cyklist eller fodgænger) 

Other 
9 Entrance from, or exit to, building, field, fil- 

ling station, parking lot, etc. 

15. Cycle track or pedestrian crossing 
1 Pedal cycle or moped on cycle track 
2 Pedal cycle or moped entering or leaving cycle 

track 
3 Pedal cycle or moped not on existing cycle 

track 
4 Pedal cycle or moped, no cycle track existing 
5 Pedestrian in pedestrian crossing 
6 Pedestrian, other 
9 Car, motor cycle, tractor, train 

16. Traffic control 
1 © sign 
2 V sign, triangle line (indicating duty to give 

way) 
3 Traffic light, green in direction proceeded 
4 Traffic light, amber in direction proceeded 
5 Traffic light, red in direction of proceeded 
6 Amber intermittent light at junction or pedes- 

trian crossing 
7 Other permanent control 
8 Provisional control 
9 No control 

17. Estimated speed 
1 Stationary 
2 Low speed, just after starting 
3 Under 40 km.p.h., other 
4 40-60 km.p.h. 
5 60-80 km.p.h. 
6 Over 80 km.p.h. 
9 Not stated tincl. pedal cyclist or pedestrian) 

o 
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Bilag 3 (format). Uheldsbeskrivelse 
Annex 3 (continued). Description of accident 

Personoplysninger 
21. Personens art 

1 Motorforer med fgrerbevis i under 1 $r ... . 

2 Motorf0rer med fglrerbevis mellem 1 og 3 ár 

3 Motorf0rer med forerbevis mellem 3 og 5 ár 

4 Motorforer med fgrerbevis i 5 dr og derover 

5 Motorforer uden forerbevis, hvor dette kræ- 
ves 

6 Forer af koretoj, hvor forerbevis ikke kræves 

7 Passager pi forswde 
8 Passager i ovrigt 
9 Fodgænger 

22. Personskade 
1 Dræbt 
2 Alvorligt tilskadekommen 
3 Lettere tilskadekommen 
9 Uskadt 

23. Skadens type 
1 Hjernerystelse, kraniebrud, ansigtslæsion, 

91jen1æsion 
2 Iasi* af brystkasse og/eller underliv 
3 Læsion af rygsgjle og/eller bækken 
4 Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i 

skulder, arm eller hánd 
5 Knoglebrud/ledskred eller svaer forstuvning i 

hofte, ben eher fod 
6 Alvorlig skade i fiere kropsomráder 
7 Forbrænding 
8 Alene lettere bl,nddelsskade 
9 Uskadt 

24. Skadens ársag 
1 Slynget mod rat, forpanel elles vindspejl .. 

2 Kvæstet ved sidest0d i bil 
3 Kvæstet ved st,nd bagfra i bil 
4 Kvæstet ved væltning med bil 
5 Slynget ud af bil 
6 Styrt med 2-hjulet koretoj. F.eks. efter at have 

ramt et andet element 
7 Mort kO pá 2-hjulet k,nrettnj eller til fods . . . 

8 Anden eller uoplyst ársag 
9 Uskadt 

Persons involved 
21. Description of person 

1 Driver (rider) having had driving licence for 
less than 1 year 

2 Driver (rider) having had driving licence from 
1 to 3 years 

3 Driver (rider) having had driving licence from 
3 to 5 years 

4 Driver (rider) having had driving licence for 5 
years or more 

5 Driver (rider) not having the required driving 
licence 

6 Driver (rider) of vehicle for which no licence is 
required 

7 Front seat passenger 
8 Other passenger 
9 Pedestrian 

22. Casualty 
1 Killed 
2 Seriously injured 
3 Slightly injured 
9 No casualty 

23. Type of injury 
1 Intracranial injury, skull fracture, face or eye 

injury 
2 Injury of trunk (chest and /or abdomen) 
3 Injury of spine and/or pelvis 
4 Fracture /dislocation or severe sprain of 

shoulder, arm or hand 
5 Fracture /dislocation or severe sprain of hip, 

leg or foot 
6 Serious injuries in more than one main region 
7 Burn 
8 Slight injury 
9 No injury 

24. Cause of injury 
1 Flung against steering wheel, front panel, 

windscreen, etc. 
2 Car hit in the side 
3 Car hit from behind 
4 Car overturned 
5 Thrown out of car 
6 Fall while driving (riding) two -wheeled vehicle 

(e.g. after hitting object) 
7 Hit by vehicle while on two -wheeled vehicle or 

while walking 
8 Other or unknown cause 
9 No injury 

. 
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Bilag 3 (fortsat). Uheldsbeskriveise 
Annex 3 (continued). Description of accident 

25. Hospital m.v. 
I Indlagt pá hospital 
2 Skadestuebehandlet 
3 Ikke indbragt til skadestue 
9 Uskadt 

26. Spirituspávirket 
Her anfores alkoholpromillen med 1 decimal. 
F.eks. anfores 0,8 0/00 som 08 
99 Ikke-spirituspr0vet 

27. Sygdom m.v. 
I PAvirket af medicin eller narkotika 
2 Uegnet til at færdes i trafikken af anden Snag 

(dog ikke spirituspávirkning) 
9 Intet at bemaerke 

28. Sele eller styrthjelm (samt eventuelt barnestol) 
1 Sikkerhedssele benyttet 
2 Styrthjelm benyttet 
3 Barnestol benyttet 
4 Hverken sikkerhedssele, styrthjelm eller bar- 

nestol benyttet. (Herunder cyklist eller fod- 
gænger) 

9 Uoplyst 

30. -33. CPR -nr. 

CPR -nr. anfgres kun for implicerede med dank 
CPR -nr. 
Sáfremt CPR -nummeret ikke foreligger oplyst - 
eller det drejer sig om udlændinge - anfores i 

stedet den pdgældendes fodselsdato og kon. 

25. Hospital treatment 
1 Hospitalized 
2 Treated in casualty ward only 
3 Not taken to casualty ward 
9 No casualty 

26. Level of alcohol in blood 
Level of alcohol (per mille indication) 

99 Not tested 

27. Fitness to use road 
I Influenced by medicine or drugs 

2 Unfit to drive or use road for other 
(excl. alcohol) 

9 No special observations 

reason 

28. Use of seat belt, crash helmet and child safety seat 
1 Seat belt worn 
2 Crash helmet worn 
3 Child safety seat used 
4 No use of seat belt, crash helmet or child 

safety seat (including pedal cyclist 
pedestrian) 

9 Not stated 

30. -33. CPR number 

or 

The person's code number in the Central Popula- 
tion Register. If unknown - or in the case of a 
foreign resident - the person's birth date and sex. 
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Bilag 4. Definitioner m.v. 
Annex 4. Definitions etc. 

A. Fasdselsuheld 
Uheld pi offentligt tilgængelig vej m.v., hvor 
mindst ét af de implicerede elementer var korende 

B. Fmrdselselementer 
KOretojer samt fodga ngere 

C. Elementer i Wvrigt 
Forhindringer p$ eller ved korebanen 

D. Personskader 

a. Dræbte: d0de inden 30 dage 

b. Alvorligt tilskadekomne: personer med skade- 
type 1-7 (bilag 3, punkt 23) 

c. Lettere tilskadekomne: personer med skade- 
type 8 (bilag 3, punkt 23) 

E. Signaturforklaring 
Gentagelse 
Nul 

Mindre end '/2 af den anvendte enhed .. 0 

{0,0} 
Anvendes, hvor der efter sagens natur ikke 
kan forekomme tal 
Oplysninger foreligger ikke 
Anfores ved forelobige tal eller ansláede tal 

A. Road traffic accident 
Accident on public road etc. with at least one driving traffic 
unit involved 

B. Traffic units 
Vehicles and pedestrians 

C. Other units 
Obstacles on or off roadway 

D. Casualties 

a. Killed: dead within 30 days 

b. Seriously inured: refers to injury types 1 through 7 

(annex 3, item 23) 

c. Slightly injured: refers to injury type 8 (annex 3, item 

23) 

E. Explanation of symbols 
Repetition 
Nil 

Less than half of unit employed 

Category not applicable 
Data not available 
Provisional or estimated figures 

- 



Stikordsregister 

Tabel nr. 

Afspærringsmateriel 5.15 

Aldersfordeling 
Fqrere og fodgængere 3.13; 5.8.4; 5.8.r, 5.9.4; 5.12.4 
Personskader 3.4; 5.7; 5.8.4; 5.9.4 

Amter 5.18 

Autovarn 5.15 

Bebyggelsesforhold 
Elementart 5.3 
Spiritusuheld 5.16.1 
Ugedag 3.6; 5.2.3; 5.3 

Cykler (se ogsä "Koretojsarter og fodgængere") 
Bebyggelsesforhold 5.13.2; 5.13.3 
Cykelsti 5.13.1 
Personskader 5.13.3 
Regulering 5.13.1 
Uheld 5.13.1; 5.13.2 
Uheldssituation 5.13.1 

Dræbte 
Aldersgruppe 3.4; 5.7 
Bebyggelsesforhold 3.6; 5.2.3; 5.3 
Brug of styrthjelm 5.17 
Elementart 3.3; 3.7; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4 
Klokkeslet 5.2.3 
Kvin 3.4 
Mined 5.2.3 
Selebrug 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Skadens type 3.5; 5.7 
Spirituspävirkning 5.16.4 
Ugedag 3.6; 5.2.3 
Uheldssituation 5.6 

Dyr 5.15 

Elementart (se "Koretojsart og fodgænger") 

Elementer 1.2; 3.8; 5.5; 5.6 

Fodgaengere 
Bebyggelsesforhold 5.14.2; 5.14.3 
Fodgængerovergang 5.14.1 
Cade- eller vejtype 5.14.1 
Personskader 5.14.3 
Regulering 5.14.1 
Uheld 5.14.1; 5.14.2 
Uheldssituation 5.14.1 

Forhindringer pi eller ved kurebanen 5.15 
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Fibre Tabel nr. 
Wiled 5.4 
Uheldssituation 5.1 

FOrere 
Aldersgruppe 3.13; 5.8.4; 5.8.5; 5.9.4; 5.12.4 
Brug of styrthjelm 5.17 
Dræbte 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Forerbevis 3.14; 5.8.5 
Koretojets art 3.13; 3.14 
Personskader 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Selebrug 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
Skadens type 5.17 
Spirituspávirkede 3.14; 5.8.5; 5.15; 5.16.4 
Tilskadekomne 5.8.4; 5.9.4; 5.17 

Gade- eller vejtype 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.14.1 

Hospitalsbehandling 3.5 

International oversigt over fa;rdselsuheld 6.2 

Kalenderar 
Dræbte 1.1 
Elementart 1.2 
Personskader 1.1; 3.1 
Uheld 1.1 

Klokkeslet 
Dræbte 5.2.3 
Elementart 5.2.2; 5.16.3 
Personskader 5.2.3 
Spiritusuheld 5.16.2; 5.16.3 
Ugedag 5.2.3 
Uheld 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3 
Uheldssituation 5.2.1; 5.16.2 

Knallerter (se ogsá "Kb3retojsarter og fodgængere") 
Aldersgruppe 5.12.4 
Bebyggelsesforhold 5.12.2; 5.12.3 
Cykelsti 5.12.1 
Dræbte 5.17 
KOn 5.12.4 
Personskader 5.12.3 
Regulering 5.12.1 
Skadens type 5.17 
Spiritusp5virkede Were 5.12.4 
Styrthjelm 5.17 
Tilskadekomne 5.17 
Uheld 5.12.1; 5.12.2 
Uheldssituation 5.12.1 

Kommuner 5.18 

Kon 3.4; 5.7 
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K0ret0jsarter og fodgængere Tabel nr. 

Aldersgruppe 3.13; 5.7 
Bebyggelsesforhold 5.3 
Dræbte 3.3; 3.7; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4 
Forhindringer 5.15 
Ffirerbevis 3.14 
Klokkeslet 5.2.2; 5.16.3 
Mined 5.2.2; 5.5; 5.16.3 
Personskader 3.1; 3.5; 3.7; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4; 5.18 
Skadens type 3.5; 5.7; 5.17 
Skadeirsag 3.5 
Spirituspivirkede forere 3.14; 5.15; 5.16.3; 5.16.4 
Tilskadekomne 3.3; 3.7; 5.3; 5.6; 5.7; 5.16.4 
Ugedag 5.2.2; 5.3; 5.16.3 
Uheld 3.7; 3.11; 3.12; 5.2.2; 5.16.1; 5.16.2; 5.16.3 
Uheldssituation 3.11; 3.12; 5.6 

Knrettfjsbestand 1.2; 3.8 

Lastbiler m.v. (se ogsi "Kgretyljsarter og fodga°ngere") 
Bebyggelsesforhold 5.10.2; 5.10.3 
Gade- eller vejtype 5.10.1 
Personskader 5.10.3 
Regulering 5.10.1 
Uheld 5.10.1; 5.10.2 
Uheldssituation 5.10.1 

Lysforhold 
Mined 5.4 
Uheldssituation 5.1 

Lysmast, hellefyr, ra:kva:rk m.v. 5.15 

Motorcykler (se ogsi "Korettbjsarter og fodgængere") 
Bebyggelsesforhold 5.11.2; 5.11.3 
Dræbte 5.17 
Gade- eller vejtype 5.11.1 
Personskader 5.11.3 
Regulering 5.11.1 
Styrthjelm 5.17 
Tilskadekomne 5.17 
Uheld 5.11.1; 5.11.2 
Uheldssituation 5.11.1 

Mined 
Dræbte 5.2.3 
Elementart 5.2.2; 5.5; 5.16.3 
Personskader 5.2.3 
Spiritusuheld 5.16.2; 5.16.3 
Ugedag 5.2.3 
Uheld 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.4 
Uheldssituation 5.2.1; 5.16.2 

Nordisk oversigt over færdselsuheld 6.1 

Passagerer 5.8.4; 5.9.4; 5.17 
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Personbiler (se ogsA "Koretgrjsarter og fodgængere") 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Dræbte 
FOrerbevis 
Gade- eller vejtype 
KOn 
Personskader 
Regulering 
Selebrug 
Skadens type 
Spirituspevirkede forere 
Tilskadekomne 
Uheld 
Uheldssituation 

Personskader i alt 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Elementart 
Klokkeslet 
Kpn 
Maned 
Skadens type 
Skadeársag 
Spirituspávirkning 
Ugedag 
Uheldssituation 

Politikredse 

Regulering 

Sikkerhedsseler 

Skadens type 

Skade$rsag 

Spiritusuheld 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Dræbte 
Elementart 
Forhindringer 
Klokkeslet 
Kon 
MAned 
Personskader 
Tilskadekomne 
Ugedag 
Uheldssituation 

Sten, roer m.v. pi korebanen 

Styrthjelm 

Tabel nr. 
5.8.4; 5.8.5 
5.8.2; 5.8.3 
5.8.4; 5.17 
5.8.5 
5.8.1 
5.8.5 
5.8.3; 5.8.4 
5.8.1 
5.8.4; 5.17 
5.17 
5.8.5 
5.8.4; 5.17 
5.8.1; 5.8.2 
5.8.1 

3.4 
5.2.3; 5.3 
3.1; 5.3; 5.6; 5.16.4 
5.2.3 
3.4 
5.2.3 
3.5 
3.5 
5.16.4 
3.6; 5.2.3; 5.3 
3.10; 5.6 

5.18 

5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 
5.14.1 

5.8.4; 5.9.4; 5.17 

3.5; 5.7; 5.17 

3.5 

5.8.5; 5.12.4 
5.16.1 
5.16.4 
3.14; 5.15; 5.16.3; 5.16.4 
5.15 
5.16.2; 5.16.3 
5.8.5; 5.12.4 
5.16.2; 5.16.3 
5.16.4 
5.16.4 
5.16.2; 5.16.3 
5.16.1; 5.16.2 

5.15 

5.17 

5.12.1; 5.13.1; 



149 

Tilskadekomne 
Aldersgruppe 
Bebyggelsesforhold 
Elementart 
K0n 
Selebrug 

Tabel nr. 
3.4; 5.7; 5.8.4; 5.9.4 
5.3 
3.3; 3.7; 5.3; 5.6; 5.16.4 
3.4 
5.8.4; 5.9.4; 5.17 

Skadens type 3.5; 5.7 
Spirituspivirkning 5.16.4 
Styrthjelm 5.17 
Ugedag 5.3 
Uheldssituation 5.6 

Udenlandske fardselselementer 5.5 

Ugedag 
Bebyggelsesforhold 5.2.3; 5.3 
Dræbte 3.6; 5.2.3; 5.3 
Elementart 5.2.2; 5.3; 5.16.2 
Klokkeslet 5.2.3 
Mined 5.2.3 
Personskader 3.6; 5.2.3; 5.3 
Spirituspivirkning 5.16.2 
Tilskadekomne 5.3 
Uheldssituation 5.2.1; 5.16.2 

Uheld 
Bebyggelsesforhold 3.6; 5.1; 5.2.3 
Cykelsti 5.12.1; 5.13.1 
Elementart 3.7; 5.2.2; 5.15; 5.16.3 
Elementkombination 3.12; 5.8.1; 5.8.2; 5.9.1; 5.9.2; 5.10.1; 5.10.2; 

5.11.1; 5.11.2; 5.12.1; 5.12.2; 5.13.1; 5.13.2; 
5.14.1; 5.14.2 

Fodgængerovergang 5.14.1 
Forhindring 5.15 
Forholdene pi uheldsstedet 5.1; 5.4; 5.8.2; 5.9.2; 5.10.2; 5.11.2; 5.12.2; 

5.13.2; 5.14.2; 5.15 
Gade- eller vejtype 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.14.1 
Implicerede elementer 3.7 
Klokkeslet 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.16.2; 5.16.3 
Mined 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.4; 5.16.2; 5.16.3 
Personskader 3.9 
Regulering 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Spirituspivirkning 5.15; 5.16.1; 5.16.2; 5.16.3 
Ugedag 3.6; 5.2.1; 5.2.2; 5.2.3; 5.16.2; 5.16.3 
Uheldssituation 3.10; 3.11; 3.12; 5.1; 5.2.1; 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 

5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 5.14.1; 5.16.1 
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Uheldssituation Tabel nr. 
Bebyggelse 5.1; 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Cykelsti 5.12.1; 5.13.1 
Dræbte 5.6 
Elementart 3.11; 5.6 
Elementkombinationer 3.12; 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Fodgængeruheld 5.14.1 
Forholdene pA uheldsstedet 5.1; 5.16.1 
Gade- eller vejtype 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.14.1 
Klokkeslet 5.2.1; 5.16.2 
Mined 5.2.1; 5.16.2 
Personskader 3.10; 5.6 
Regulering 5.8.1; 5.9.1; 5.10.1; 5.11.1; 5.12.1; 5.13.1; 

5.14.1 
Spiritusuheld 5.16.1; 5.16.2 
Tilskadekomne 5.6 
Ugedag 5.2.1; 5.16.2 
Uheld 3.10; 3.11; 3.12; 5.1 

Varebiler (se ogsi "Koretpljsarter og fodgængeré ') 
Aldersgruppe 5.9.4 
Bebyggelsesforhold 5.9.2; 5.9.3 
Dræbte 5.9.4; 5.17 
Gade- eller vejtype 5.9.1 
Personskader 5.9.3; 5.9.4 
Regulering 5.9.1 
Selebrug 5.9.4; 5.17 
Skadens type 5.17 
Tilskadekomne 5.9.4; 5.17 
Uheld 5.9.1; 5.9.2 
Uheldssituation 5.9.1 

Vejbelysning 
Mined 5.4 
Uheldssituation 5.1 

Vejrforhold 
Mined 5.4 
Uheldssituation 5.1 

Vejtræ 5.15 


