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Forord.
Preface.

Neerveerende heefte om ferdselsuheld 1954 danner en fortswmttelse
af de siden 1930 offentliggjorte tilsvarende opgerelser. Hamftet er ud-
arbejdet af Departementets 2. kontor i afdelingen for frerdselsuhelds-
statistik, der ledes af ekspeditionssekreteer, cand. polit. C. FI. Steenstrup.

Det statistiske Departement i august 1956.
C. Ulrich Mortensen

H. N. Skade

1*



Indholdsfortegnelse.

Table of contents.

Tekstafdeling.
Text.

Indledning introduction. . ... ... .. i e
Antallet af fardselsuheld number of traffic accidents e
De implicerede faerdselselementer wvehicles, etc., involved in accidents
Den forvoldte skade injuries and damages caused by accidents .. .
Arsagerne til fmrdselsubeldene causes of traffic accidents . . ..

ol et i

Tabelafdeling.
Tables.

Tabel I. Antal ferdselsuheld i aret 1954 og antallet af de hem impli-
cerede ferdselselementer, fordelt efter politikredse....... S
Number of traffic accidents in 1954 and number of wvehicles, etc., in-
volved in the accidents; distribution by police district.

Tabel II. Antal ferdselsuheld i dret 1954, fordelt efter hovedirsag .
Traffic accidents in 1954 distributed by main cause.

Tabel III. Den ved fmrdselsubeldene i aret 1954 forvoldte skade, for-
delt efter hovedarsag. AU .o . .
Inguries and damages caused by traffic accidents in 1954; distribu-
tion by main cause of the accidents.

Tabel IV. Antal motorkeretgjer, der har veret hovedirsag til fmrdsels-
uheld i dret 1954, fordelt efter ejendomsforhold, fgrerens alder, tiden
for farerbevisets udstedelse m. v. L. . .. Co
Number of motor vehicles having been the main cause of traffic
accidents in 1954, distributed by ownership, age of the driver, time
of issue of driver’s licence, etc.

Overswttelse af forspalten i tabel II . .. ... e e
Translation of front column of table II.

Side
page
5

6

16
19
28

50

62

66



Tekstafdeling.
Text.

P4 grundlag af indberetningskort, der for hvert enkelt ferdsels-
uheld af politimyndighederne er udskrevne efter de indkomne politi-
rapporter, jfr. Justitsministeriets cirkulere af 30. december 1929, har
Det statistiske Departement for hvert ar fra og med 1930 (dog bortset
fra 1944 og 194b) foretaget opgerelser over ferdselsuheldenes antal og
arsager, samt den ved uheldene forvoldte skade. Opgorelserne er for
hvert ar offentliggjort i swrlige hefter af Statistiske Meddelelser, idet
tillige forelebige oversigter er meddelt i Statistiske Efterretninger,
senest i nr.55 1955 og nr. 65 1956, hvor forelobige redegorelser for
de henholdsvis i 1954 og 1955 indtrufne ferdselsuheld er anfort.

Da ferdselsuheldsstatistikken udelukkende bygger pa politiets
materiale, er det formentlig betydelige antal uheld, der ikke har med-
fort politimessig undersogelse, ikke med i opgerelserne. Det vil dog
herved hovedsagelig dreje sig om mindre alvorlige uheld og navnlig
sidanne, som har fundet sted udenfor byerne og andre tettere beboede
omréader.

Iovrigt er opgerelsen afgrenset til kun at omfatte sddanne be-
givenheder, der har medfert skade pa personer eller materiel, og som
har fundet sted pa gade, vej eller plads, der er dben for almindelig
feerdsel, idet det endvidere er forudsat, at disse begivenheder har stiet
i forbindelse med den trafikale benyttelse af de nzvnte fardselsom-
rdder. I henhold hertil falder bl. a. jernbaneulykker (bortset fra vej-
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skeringsulykker o. 1.), ulykker ved af- og palesning af keretojer, ved
nedstyrtning fra bygninger, stilladser m.v., samt ulykker, der har
fundet sted pa girdspladser, marker, i garager etec., udenfor opgorelsen.

Antallet af feerdselsuheld.

Opgorelsen for aret 1954 omfatter i alt 31979 fwrdselsuheld,
hvoraf 13 122 indtraf i Hovedstaden (Kebenhavn, Frederiksberg og
Gentofte), 8280 i provinsbyerne og 10 577 i landkemmunerne.

Fra 1953 til 1954 steg antallet af ferdselsuheld med 21,9 pet.

Den del af uheldene, hvori motorkeretgjer var impliceret, ud-
gjorde i 1954 et antal af 29 944 mod 23 571 i 1953 svarende til en
stigning pa 27,0 pet. 1 denne forbindelse skal nw®vnes, at antallet af
indregistrerede automobiler fra udgangen af 1953 til udgangen af
1954 steg med 19,5 pet. Da imidlertid det i 1954 tilkomne betydelige
antal nye automobiler ikke har deltaget i ferdselen i hele dette &r,
findes et rigtigere sammenligningsgrundlag for stigningen i fwrdsels-
uheldenes antal fra 1953 til 1954, ndr man med holdepunkt i oplys-
ningerne om antallet af nyindregistrerede motorkeretojer i de enkelte
kvartaler af nevnte to &r beregner, i hvor stor en del af disse ar de
nytilkomne biler har kunnet deltage i feerdselen, og pd grundlag heraf
beregner stigningen. Denne androg herefter ligeledes ca. 19 pet. Ved-
rorende motoreykler, for hvilke en tilsvarende beregning ikke kan fore-
tages, kan det nmvnes, at disses antal fra udgangen af 1953 til ud-
gangen af 1954 steg med 17,6 pet. For eykler med hjzlpemotor (vknal-
lerter«) foreligger ingen indregistreringstal, idet nzvnte keretojer i
henhold til Justitsministeriets bekendtgorelse nr. 310 af 27. november
1953 fritoges for indregistreringspligt, nir de opfylder visse betin-
gelser med hensyn til motorvolumen, hastighedsbegrensning m. v.
Efter denne fritagelse er knallerternes antal steget sterkt. Antallet af
indregistrerede traktorer steg med 31,0 pet. og antallet af traktorer,
der er godkendt af politiet (men som kun undtagelsesvis benyttes pa
vejene) med 25,8 pet. Derimod mé ferdselen med tredecykler og heste-
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koretojer regnes at have veret i tilbagegang og sporvejstrafikken
stagnerende.

Det fremgar af nedenstiende oversigt, at 615 af de i 1954 ind-
trufne ferdselsuheld mod 464 i 1953 medferte, at personer drzbtes,
medens 13 904 (11 460) uheld medferte personskade ievrigt. Endelig
gav 17460 (14 316) uheld kun anledning til materiel skade.

1952 1953 19564

Antal uheld, hvorved personer drabtes ..... 462 464 615
» » » » kom til skade iovr. 9 872 11 460 13 904

» » med kun materiel skade....... 12 516 14 316 17 460

i Antal uheld i alt... 22 860 26 240 31 979

Heraf motorkeretojsuheld (knallerter indbefattet) ... 19 943 28 571 29 949

Antallet af uheld med personskade steg saledes i 1954 med 21,8 pet.,
og den alvorligste del heraf, nemlig de uheld, hvorved personer drebtes,
endda med 31,5 pet. Endelig steg antallet af uheld med kun materiel
skade med 22,0 pct.

Ved lov nr. 111 af 31. marts 1953 om @ndring i ferdselslov og lov
om motorkoretajer oph®vedes med forskellige undtagelser den hidtil
galdende faste maksimumsgrense for motorkeretojers kerehastighed.
For visse kategorier af motorkeretgjer bibeholdtes dog en sadan fast
grense, for motorkeretgjer, hvis storste vegt med fuld last overstiger
3500kg, saledes 60km i timen og for traktorer og motordrevne
arbejdsmaskiner 30 eller 10km i timen. Ved samme lov indfertes
endvidere skarpede regler for korsel ind pa eller over hovedveje,
herunder i visse tilfelde pligt til at standse helt for indkerselen.

De nzvnte @ndringer i ferdselslovgivningen tradte i kraft den
1. juli 1953, séledes at faerdselen i ferste halvdel af 1953 har veret
underkastet de for @ndringerne geldende vilkar. Ved sammenligninger
mellem uheldstallene for 1954 og 1953 méa dette tages i betragt-
ning.

Af tabel 1, der viser antallet af fwerdselsuheld pr. dag i de enkelte
méneder af 1954 og 1953, fremgar, at uheldsantallet i hver maned 13
vesentligt hejere i 1954 end i den tilsvarende maned i 1953. Stigningen
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Tabel 1. Antal feerdselsuheld pr. dag i de enkelte maneder.

. i Samtlige
Motorkoretajsuheld Andre uheld |§ uheldg

Ho- Pro- | Land-|| Hele landet Ho- P.ro- Land-|| Hele landet |
ved- | vins- | kom- ved- | vins- | kom- . | 1954 | 1953

oy o | nann | 3 | 2| s | o |

\

Januar ....... 26,6 | 16,3 | 188 || 61,7 | 66,1 2,0 | 1,8| 08 t 4,6 | B0l 66,3 61,1
Februar....... 28,9 | 16,8 | 28,6 || 69,3 | 67,8l 28| 20| Oe6 Ha| b7l 4,7} 635
Marts.. ...... 27,4 | 17,11 22,0 | 66,5  50,7] 1,81 1. | 03 87| 6,7 702 57,4
April ... L 33,4 | 18,9 | 23,1 || 75,4 | 50,0 || 2,8 | 17| O, B2 | 6,9 80,6 | H7.8
Maj .......... 33,11 20,7 | 25,9l 79,7 | 616 || 45| 2,5 1,3 8;3 8,6 | 88,0 | 70,2
Juni.......... 84,5 | 22,5 1 82,4/89,7 690 38| 18| 1ol 66| 9,4 | 96,3 78,4
Juli .......... 32,6 | 25,6 | 37,2 1195,4 | 6b,0| 25| 26| L7| 6,8]| 78 102,21 72,8
August ....... 33,01 22,5 128,7( 84,2 70,4 25| 21| 121 bs| 92| 900! 79,6
September .... [ 34,9 | 20,9 | 30,8 (| 86,6 | 73,1 2.0| 1,9 11 59| 85| 92,5| 8L
Oktober ...... 38,3 28,3809 925 691 Ls| Ls| 09 39| 7,3 964 76,4
November..... 36,1 122,130,31885 | Tl 25| 16| 0,91 bo!| 6,4 93,5/ 78,3
December .. ... 89,6 | 22,0 | 32,8 | 94,4 | 79,1 3,3 16 0,5 54| 6,2 99,8 85,3
Helo dret... | 33,2 | 20,5 | 28,0 [ 820 | 646 | 28| L9, 09 by 73| 876 L0

gjaldt dog kun motorkeretejsuheldene, idet de gvrige uhelds antal
tveertimod 14 lavere mined for méaned.

Endvidere ses det, at uheldenes antal, i hvert fald motorkeretajs-
uheldenes, gennemgaende ligger betydeligt hejere i sommer- og efter-
arsménederne end i rets forste 3—4 maneder, hvilket mé ses pa bag-
grund af, at der i andet halvar formentlig har varet et sterre antal
motorkeretojer i drift end i forste, ligesom ogsa en vis s@sonbevaegelse
gor sig geldende sivel for ferdselens omfang som — delvis bestemt
herved — for ferdselsuheldenes antal. Selve fzrdselen er uden tvivl
storst i sommerhalviret, men i de strengeste vinterméaneder, hvor den
er ringest, giver vejrforhold og fore speciel anledning til, at uheld sker.

I tabel 2 er vist antallet af faerdselsuheld pr. 10 000 indbyggere
indenfor de enkelte landsdele. Af denne tabel, jfr. ogsa tabelafdelingens
tabel I, fremgar det, at det relative antal uheld i landets forskellige
egne varierer sterkt, hvilket for en stor del stir i forbindelse med,
at det i nogle omrider vasentlig kun er den stedlige befolkning, der
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deltager i trafikken, medens denne i andre omrader far et starkt til-
skud af trafikanter hjemmehorende i fremmede omrader. Dette for-
hold og byboernes af omstendighederne (navnlig adskillelsen mellem
bolig og arbejdsplads) betingede hyppigere benyttelse af de offentlige
fwrdselsarer bevirker, at byerne, iser de sterre af disse, fremviser et
betydeligt hajere antal ferdselsuheld pr. indb. end landkommunerne.
Dog ma her tillige ferdselsuheldsstatistikkens foran omtalte ringere
fuldstendighed i de tyndere bebyggede omrader tages i betragtning.

Af tabel 3 fremgéar det, at der i forhold til vejlengden indtreffer
betydeligt flere ferdselsuheld pad hovedvejene end pa de svrige gader

Tabel 2. Antal feerdselsuheld pr. 10000 indbyggere
i de enkelte landsdele.

Uheld med

I alt

k kun materiel
personskade skado

1954 | 1953 | 1954 | 1953 || 1954|1953 | 1938

Hovedstaden .............. 59 50 Kk 65 1| 136 [115 | 79
Provinsb. m. o. 40 000 indb. | 41 35 48 39 891 74 | b3
» 15—40000 » 30 27 37 31 67 | 58 | 40

» 5—156000 » 25 20 31 25 66| 46 | 26

» u. 5000 » 16 14 21 16 37130 | 21
Provinsbyerne i alt... 31 27 39 32 70 | 59 | 36

Landk.i Kebenh. amtsrkr. . 39 30 41 32 80| 62 | 63
» » Frederiksborg amt. | 35 25 | 34 25 69 | 50 | 31

» pd Sjelland i evrigt.. | 22 17 24 22 46 | 39 | 19
» » Bornholm ........ 12 8 9 3 21 11 | 11
» » Lolland-Falster. ... 13 7 11 6 24 | 13 | 13
» » Fyn ............. 19 16 17 13 36| 29 | 16
» 1 det ostl. Jylland .. | 27 23 29 24 b6 | 47 | 24
» » » nordl. » .. 16 12 22 16 381 28 | 14
» » » vestl. » .. 13 11 14 12 271 23 | 11
» » » sydl. » .. 20 17 20 21 40 | 38 | 19
Landkommunerne i alt. .. 22 18 24 19 46} 37 | 20

Hele landet... | 33 ‘ 27 ‘ 39 | 33 72] 60 | 37
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og veje, i forste rekke en naturlig folge af, at det gennemgiende er
er de sterkest trafikerede veje, der er klassificerede som hovedveje.
P& hovedveje i landkommunerne indtraf i 1954 gennemsnitlig 149
uheld pr. 100 km mod 59 pa de svrige amtsveje og kun 8 pa bivejene.
Stigningen i antallet af ferdselsuheld fra 1953 til 1954 var mindre pé
hovedvejene (24,5 pet.) end pa landevejene isvrigt (30,8 pet.) og bi-
vejene (26,6 pet.), jfr. nermere vedrerende uheldsantallets stigning pi
de forskellige veje tabellerne 5 og 6 side 13 og 14. I byerne med den
storre trafikteethed var antallet af uheld pr. 100 km vasentlig storre
end pa landet, men ogsi de bygader, for hvilke hovedvejsreglerne er
geldende, havde gennemgiende storre uheldshyppighed end de ovrige
gader; stigningen i antallet af uheld udgjorde for de to kategorier af
bygader henholdsvis 22,1 og 18,6 pet.

I tabelafdelingens tabel I er de i de enkelte politikredse indtrufne
feerdselsubeld fordelt efter, om de har fundet sted i eller udenfor kryds,

Tabel 3. Antal faerdselsuheld pr. 100 km vejleengde.

Samlet Antal uheld pr. 100 km
vej- | Antal
lengde || uheld 1954
1954 | 1954 | 1988
km | Qerne Jylland land:t
Hovedveje ......... 8 211| 2638 . 2638 | 1588
Hoved- ) Andre gader og veje| 642 | 12911| 2011 | . | 2011 | 1722
d
staden Ialt...| 65013122 2019 | . | 2019 | 1720
_( Hovedveje ........ 181 | 2287/ 1467 | 1184] 1264 | 1036
Provins- ) Andre gader og veje| 2955 | 5993 169 | 228 203! 171
byeme Talt...| 3136 8280 219 | 207 264 222
Hovedveje ........ 2187 1 3268 252 1 110 149 | 120
Land- Landeveje iovrigt ..| 6103 | 3624 72 . B0 59 46
kom- { Biveje ............ 45298 | 3685 15 5 8 6
mamerme Talt ..| 53588 10577 81| 14| 20| 16
I Hovedveje ........ 2376 || 5766 375 | 192 243 | 195
Hele } Andre gader og veje| 54998 | 26213|) 100 | 20 48 40
landet
ande l Talt...| 57374 | 31979] 109 28] 44| 46
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Tabel 4. Antal feerdselsuheld i de forskellige landsdele procent-
vis fordelt efter vejforholdene pa ulykkesstedet.

Ni- | Kryds m.v. | Ikke kryds m.v.
veau-
ska-
ring jOversigt| po. Kurve Talt
-med v;(sigll:t- gf:;z:ft Oversigt| Be- I;’g,"
jern- lig sigt uden | grenset
bane || begr. vamsentl.| over-
begr. sigt
pot. pet. pet. pet. pot. pot. pet.
Hovedstaden........... — 11 48,5 0,4 0,1 — | B1,0 1 100,0
Provinsbyerne.......... 0,5 || 365 9,8 1a 0,9 | Al,2 | 100,0
Byerne i alt. .. 0,2 | 43,9 4,0 0,5 0,4 | 51,0 ||100,0
Landkommunerne . ..... 1,2 || 241 8,8 3,9 3,5 | 68,5 || 100,0
Nemlig pa Sjelland....... 0,5 30,7 6,6 3,1 1,9 57,2 100,0
+ + Bornholm...... — 23,2 7,2 8,9 — 60,7 || 100,0
+ + LollL-Falster ... 1,9 || 24,3 8,3 3,4 3,4 | 58,7 | 100,0
s+ Fyn ...ooue... 1,3 || 20,4 | 11,8 5,8 8,0 | 54,7 | 100,0
+ i Ostjylland..... 1,9 | 18,1 | 11,2 4,5 4,8 | 59,5 | 100,0
+  » Nordjylland.... 1,9 | 19,8 9,1 4,2 4,2 | 61,0 || 100,0
s s Vestjylland .... 2,3 || 18,2 | 10,2 3,5 3,7 | 62,1 || 100,0
»  » Sydjylland..... 0,5 | 21,1 9,9 4,5 5,6 | 58,4 || 100,0
Hele landet. .. 0,5 | 87,3 5,6 1,6 1,« | 53,6 || 1000
Nemlig pd ( Byerne...... 0,6 43,7 4,7 1,4 0,8 48,8 100,0
hovedvej Landkomm. . 0,9 26,5 2,8 1,6 1,8 66,9 100,0
paa amtsvej isvrigh...... 1,3 24,4 8,7 5,1 3,5 57,0 100,0
» bivej ....o.... e 1,3 26,1 13,3 3,9 4,5 50,9 || 100,0
» bygade ......... . 0,1 || 43,6 3,9 0,4 0,3 | 51,7 || 100,0

i kurve eller pa lige vej, og efter, om der pa ulykkesstedet har varet
begrenset oversigt over vejbanen eller oversigt uden vasentlig be-
grensning. I ovenstiende tabel 4 er pa grundlag heraf anfert en over-
sigt over uheldenes procentvise fordeling efter de neevnte kriterier
indenfor landets forskellige dele.

I vejkryds, rundkersel, vejudmunding el. 1. har 42,9 pet. af samt-
lige ferdselsuheld fundet sted, men i byerne er disse uheld forholdsvis
talrigere end pé landet, hvad der stir i naturlig forbindelse med, at
vejnettet er betydeligt mere fintmasket i byerne end udenfor disse.
Med henblik pa det meget store antal gadekryds n1. v. i byerne kunne
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man snarere have ventet en endnu sterre procent for de her indtrufne
uheld (47,9) i sammenligning med den for landkommunerne geldende
tilsvarende procent (32,9).

Af de udenfor kryds m. v. stedfundne uheld er de allerfleste ind-
trufne pd lige vej. Af samtlige uheld gjaldt dette bade i byerne og
pa landet noget over halvdelen. Kun i alt 3,0 pet. af uheldene indtraf
i kurver, men procenten herfor var betydelig sterre i landkommunerne
(7,4) end i byerne (0,9).

For de i kryds m. v. samt i kurver indtrufne uheld er der anfert
oplysning om oversigtsforholdene pé ulykkesstedet. Vejkrydsuheldene
ses i over seks gange s& mange tilfelde at veere indtruffet, hvor over-
sigten har veeret uden veasentlig begrensning, som pa steder med be-
greenset oversigt. Det er dog serlig i Hovedstaden, at oversigtsfor-
holdene har varet angivet som gode pa en relativt stor del af ulykkes-
stederne, medens det ved de i landkommunerne indtrufne vejkryds-
uheld gelder i godt %/, af tilfldene. Det skal understreges, at indberet-
ningerne giver oplysning om de faktiske oversigtsforhold p& ulykkes-
stedet uden hensyn til, om arsagen til det pigeldende fmrdselsuheld
helt eller delvis mi seges heri.

Den begrensede oversigt forekommer, som man kunne vente,
relativt betydelig sjeldnere, hvor det drejer sig om uheld indtruffet
pé hovedveje end pd amtsveje ievrigt og navulig biveje. Det skal i
denne forbindelse nzvnes, at uheld, der har fundet sted, hvor en hoved-
vej krydser en anden vej, er henfert til hovedvejen, og uheld indtruffet
i kryds mellem en amtsvej og bivej til amtsvejen. Nevnte formelle
omstendighed ger siledes vejkrydsuheldenes andel af samtlige fard-
selsuheld forholdsvis sterre pa de betydeligere veje, end den ellers ville
have varet.

I tabel 5 er til belysning af virkningerne af hovedvejsreglens skeer-
pelse fra 1. juli 1953 og den samtidig for de fleste kategorier af motor-
koretajer skete ophaevelse af hastighedsgrensen vist stigningen i ferd-
selsuheldenes antal fra hvert halvar i 1952 og 1953 til det tilsvarende
halvar aret efter.
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Tabel 5. Den procentvise stigning fra 1952 til 1953 og fra 1953 til 1954
i antallet af ferdselsuheld i og udenfor vejkryds.

Bykommunerne Landkommunerne
Hele
Ho- Ho- | Amts- landet
ved- A:Sjen I alt || ved- vej Bivej|| 1 alt
vej vej igvr.
Al vejkryds el. -udmunding pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet.

Fra 1. halvar 1952 til 1. halvar 1953 | 6,0 | 21,3 || 19,4 | 4,3 | 21,0 | 14,9 || 13,8 {| 18,0
» 2. » » » 2. » » 3,5 81,9 27,7 {+1,5 | 4,0 | 14,7 6,5 | 21,7
» 1952 ¢i11953 ................ 4,6 | 26,8 | 23,7 || 1,0 | 11,2 | 14,8| 9,7| 20,0

» 1. halvér 1953 til 1. halvar 1954 | 24,9 | 22,8 || 23,0 || 28,5 | 24,3 | 33,8 || 29,2 || 24,5
» 2. » » » 2. » » 29,6 | 25,0 || 26,6 || 50,5 | 46,7 | 32,4 || 41,8 {| 29,6
» 1963 ¢l 1954 ................ 27,5 | 24,0 || 24,4 || 40,7 | 86,3 | 33,0 || 36,1 || 27,2

B. Ikke i vejkryds m.v.
Fra 1. halvar 1952 til 1. halvar 1953 { 10,8 | 4,3 4,9 10,6 | 9,9 | 20,1 || 13,4 7
» 2. » » » 2. » » 24,71 T 9,4 21,922,383 27,4 || 23,8 14,5
» 1952119563 ................ 186 6,14 7,30 17,2 16,7 | 24,2 19,2 || 11,4

» 1. halvar 1953 til 1. halvar 1954 | 27,7 | 17,2 || 18,3 | 24,1 | 22,3 { 85,7 || 27,4 || 21,5
» 2. » » » 2. » » 18,8 | 11,5 || 12,4 || 15,6 | 30,9 | 14,3 || 20,1 || 15,3
» 1958 ti11964 ... .............. 22,5 1 14,1 | 15,0 |{ 18,9 | 27,2 | 23,5 || 23,1 || 18,0

Nar forst ubeld indtruffet i landkommunerne betragtes, ses det,
at der fra 2. halvir 1952 til 2. halvar 1953 kun var ringe stigning i
antallet af uheld, der fandt sted i vejkryds m. v., ja for hovedvejenes
vedkommende endda var en mindre nedgang. Selvom mange forskellige
forhold kan have spillet ind, synes det naturligt at sette denne ringe
stigning, der m& sammenlignes med en betydelig stigning i antallet
af uheld indtruffet udenfor kryds m.v. i forbindelse med de fra
1. juli 1953 indferte skerpede regler for indkersel fra sideveje pa
hovedveje. Sammenligner man derimod tallene for 1. halvar 1953 og 1.
halvar 1954, mellem hvilke den samme forskel med hensyn til feerdsels-
reglerne gjorde sig geldende, vil det ses, at den tilsyneladende gunstige
virkning af nevnte skarpede regler allerede et halvt ar efter er
ophort med at s®tte sig spor i ferdselsuheldsstatistikken, idet stig-
ningen i antallet af vejkrydsuheld herefter blev lige s& stor som
stigningen i antallet af uheld, der fandt sted udenfor kryds m.v.
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Tabel 6. Procentvis stigning fra 1/, 195230/, 1953 til 1/, 1953
—30/:1954 i antallet af ferdselsuheld med fordeling efter oversigts-

forholdene pi ulykkesstedet.

Indtruffet i .
vejkryds m. v. Indtruffet udenfor vejkryds m. v.
Oversigh I kurve m. v. Sli!mt—
Versi! e e s 1ge
uden Be- " Niveau- °
veesentlig | breenset OYl?ir::lgt Be- i Pa Ska”ﬂ;g uheld
begraens- | oversigt | vmsentlg| grmset | oo 0 jerlx?gane
ning begraens- | oversigt
ning
pet. pet pet. pet. pct. pet. pet.
Bykommunerne ....... 30,0 | — 8,7 | —42,0 | = 3,0 14,5 | —17,8 18,8
Nemlig pi hovedve)] 25,8 | — 89,9 | — 31,6 28,8 28,7 | — 21,0 19,5
» » anden ve) 80,6 | — 1,4 | —47,8 | — 15,5 18,0 | — 15,6 18,6
I
Landkommunerne ... .. 31,8 — 6,5 | — 6,6 | — 4,3 30,2 | — 6,0 22,7
Nemhg pi hovedvej 22,8 | — 35,7 | — 44,8 | — 45,9 27,5 4,2 19,5
» » amtsvej 1ovr 34,2 | — 18,7 | — 8,5 8,2 27,2 | — 13,7 19,4
» » bivej . 39,0 8,0 14,0 — 0,7 36,6 — 8,4 28,6
Hele landet .......... 30,4 | — 7,6 | —16,0 | — 4,0 19,6 | — 9,2 20,0
Nemlig pA hovedvej 24,2 | — 38,1 | — 40,2 | — 20,7 27,9 | — 17,0 19,5
» » anden ve) 81,6 | — 1,4 | — 9,4 | — 0,4 17,8 | — 9,9 20,1
I
Antal uheld 1/, 53-%¢/, 54 |10 437 1 555 441 311 |16 002 167 1 28 913

Endelig steg vejkrydsuheldene fra 2. halvar 1953 til 2. halvar 1954
vesentlig sterkere i antal end de ovrige.

Betragtes dernest de i bykommunerne indtrufne ferdselsuheld
findes en noget anden udviklingslinie. Her treeffer man (bortset fra de
korte hovedvejsstreekninger) ikke som i landkommunerne en stagna-
tion i vejkrydsuheldenes antal umiddelbart efter stopreglernes ind-
forelse. Til gengeld viser byerne, hvad uheldene udenfor krydsene
angar, langt ringere stigning end landkommunerne. Netop pa de lige
striek pa vejene uden for byerne har den for de fleste motorkeretojer
samtidig skete ophwvelse af hastighedsgreensen kunnet udnyttes, og
pd baggrund heraf md den betydelige stigning i 2. halvir 1953 og
1. halvar 1954, for s vidt angar de pa landevejene udenfor krydsene
stedfundne ferdselsuheld, ses.

Ovenstiaende tabel 6 viser dernest, at der i landkommunerne i
den efter de nye ferdselsreglers ikrafttreeden nermest pafelgende ars-
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Tabel 7. Antal ferdselsuheld fordelt efter art.

Amts- I alt
H“):?d' vej | Bivej | Bygade
1 |ievrigt 1954 | 1953
Sammensted mellem ko-
rende. . oo, iieiinians 3869 2420| 2866| 12853| 22008 | 17 056
Pakeorsel af:
Fodganger........... 389 270 276| 1657| 2592| 2366
Vejtre «ovvvvvnnnn... 115 102 36 82 335 353
Lygtepal, lysmast m.v. 164 75 111 303 643 776
Parkeret koretgj...... 107 62 139 588 896 | 1259
Andet ............... 177 133 144 345 799 533
Ubheld uden sammensted:
Valtning............. 230 176 234 740 1380| 1247
Andre ............... 190 147 124 323 784 713
Komplicerede uheld..... 535 337 296 | 1374| 2542 1937
Tilsammen. . . 5766 | 3722| 4226| 182656| 31979 | 26240

periode har varet omtrent lige si stor eller storre stigning i antallet
af uheld indtruffet i vejkryds med gode oversigtsforhold som pé lige
vej uden for krydsene. Derimod er antallet af uheld indtruffet i vej-
kryds med dérlige oversigtsforhold formindsket, hvor det har drejet
sig om krydsninger med storre veje, is@r hovedveje, og de i bivejskryds
indtrufne uheld er kun foreget svagt i antal. En tilsvarende udvikling
har isvrigt gjort sig geldende i byerne.

Af tabel 7 vil det ses, at der ved 22 008 af uheldene eller 68,8 pet.
af disse skete sammensted mellem korende (herunder cyklister). I
2592 tilfelde pikertes fodgengere og i 2 673 en rekke genstande i
eller udenfor vejbanen. Talrigst herimellem var parkerede keretojer
(896). Endvidere kan det n®vnes, at lygtepele, lysmaster o.1. pa-
kortes i 643 tilfelde og vejtreer i 335 tilfzelde, 2 164 uheld fandt sted
uden sammensted eller pikersel, heraf 1 380 ved veltning og 52 ved
pludselig opbremsning. Endelig indtraf 2 542 komplicerede uheld.

Pakersel af vejtreer skete som navnt ved 335 af uheldene mod
353 i det foregiende &r. Det forekom pa landet forholdsvis langt hyp-
pigere pa hovedvejene og de andre amtsveje, nemlig i henholdsvis 92
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og 104 tilfelde, end pa bivejene (36). I byerne skete det i 103 tilfeelde,
heraf i 23 tilfzlde pd hovedveje. 191 af disse uheld fandt sted ved
fuldt dagslys og 40 i merke med og 77 uden kunstig belysning. 27
af uheldene havde til felge, at personer drebtes, medens der ved 206
skete anden personskade og ved 102 kun materiel skade.

De imyplicerede feerdselselementer.

T de i 1954 indtrufne 31979 ferdselsuheld var impliceret i alt
60 606 ferdselselementer d. v. s. keretgjer, cyklister eller fodgengere.

Sammenk®dede koretejer, der ferdselsmessigt udger en enhed, som

Tabel 8. Antal ferdselselementer implicerede i uheldene.

Sporvogne (passagerer). .
Rutebiler m. v. ........
Motordrosker ..........
Lillebiler ..............
Alm. personbiler........
Brand- og amb.biler....
Lastbiler uden pahzngsv.
Lastbiler med pahengsv.
Traktorer..............
Biler, andre el. uang....
Motoreykler:

uden sidevogn .......

med sidevogn ........
Knallerter .............
Jernbanetog ...........
Hestekeretojer .........
Cyklister ..............
Fodgzngere............

Heraf med trsekvogn m. v.

I alt...
Heraf motorkeretojsuheld ..

T

Hovedveje Andre veje 1
i1 1954 1953
it Talt | Talt

Byerne lg’l‘:fn" Byerne ﬁgﬁﬁ{_ i
4 3 816 2 825 861
79 146 619 37 1215 1105
80 72| 1707 145 2004 1808
49 54 1328 157} 1588 1197
1694 2384 9119, 4064, 17261 13239
15 24 80 43 162 142
892 1275 7602| 3022 12791| 10695
117 274 306 251 948 818
17 35 63 189 304 261
3 6 73 13 95 92
655 75| 3734 1998| 7162 4371
88 94| 1195 292 1669 1434
124 2021 1137 509 1972 524
6 4 64 70 144 143
28 49 141 146 364 384
680 457\ 6434| 1293 8864 8 969
227 267 2171 583 3238 2786
1 4 24 11 40 75
4758 | 6111| 36589 13148| 60606 | 48829
4 611 6 039 34 041 12 723 57 414 44 469

i




17 I11

Tabel 9. Antal implicerede feerdselselementer pr. 100 uheld.

Hovedveje Andre veje Hele landet

Byerne l{gﬁ&" Byerne 1{:;;:2; 1964 19563

Personbiler ............ 76 82 68 65 69 67
Vare- og lastbiler ...... 42 49 43 48 45 45
Motoreykler............ 30 27 26 31 28 22
Knallerter ............. 5 6 6 7 6 2
Hestekgretajer ......... 1 1 1 2 1 1
Cyklister .............. 27 14 34 18 28 34
Fodgengere............ 9 8 11 8 10 11
Andre ferdselselementer. — — 5 1 3 4
I alt... 190 187 194 180 190 186

Heraf v. motorkeretejsubeld . 184 185 180 174 180 179

f. eks. et sporvognstog eller en bil med pahzngsvogn betragtes som
eet ferdselselement. Under fodgengere er henregnet personer, der
korer trekvogn, barnevogn, invalidevogn ete., ligesom navnte befor-
dringsmidler og deres passagerer er rubriceret her. Derimod er traek-
kende cyklister behandlet sammen med kerende cyklister. Henstillede
motorkeretojer og cykler, forspendte eller ikke forspendte heste-
koretgjer ete., der ved urigtig parkering el. lign. har veeret arsag til
uheld, er regnet som implicerede feerdselselementer og rubriceret under
de respektive kategorier. Parkerede koretsjer, der ikke har veeret
arsag til uheld, men er blevet pakerte, indgir derimod i statistikken
som pakerte genstande sammen med lygtepele, ferdselsfyr og andre
faste genstande, der er anbragt p4 gade- og vejarealer eller afgrenser
disse, samt her anbragte lase, men ikke selvhevagelige objekter. Dyr
regnes aldrig som selvstendige ferdselselementer, men kan udgere en
del af sidanne, jfr. navnlig hestekoretejer.

Mellem de implicerede fardselselementer var 36 368 automobiler,
8 831 motoreykler, 1 972 knallerter, 825 sporvogne (passagerer), 364
hestekeretajer, 8 864 cyklister og 3 238 fodgengere. I sammenligning
med det foregiende ar steg navnlig antallet af implicerede knallerter

Statistiske Meddelelser, 4. reekke. 163, 2
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Tabel 10. Antal motorkeretejer impliceret i feerdselsuheld
i forhold til det samlede antal indregistrerede

motorkeretgjer.

Antal motorkere- | I procent af
tejer impliceret i antal indregistrerede

uheld motorkeretojer
1952 | 1953 | 1054 1952 1958 | 1954
pet. pet. :{ pet.
Alm. personbiler . ....... 10951 | 13239 | 17261 8,6 88 92
Hyrevogne ............. 2665| 3005| 3592| 43,1 43,8 56,6
Rutebiler m.v..........| 1061| 1105| 1215 34, 34,5 372
Brand-, ambulancebiler. .. 169 142 162 17, 12,1 12,6
Vare- og lasthiler........ 10 256 | 11513 | 13739 13,5 120 | 14,9
Automobiler i alt...| 25102 | 20024| 35969 1ls | 1Ls | 124
Motoreykler ............ 3622| 5805| 8831 76 | 82 : 82

Knallerter . ............. 463 5241 1972 ‘

og solomotoreykler, nemlig med henholdsvis 276,3 og 63,8 pet. End-
videre steg antallet af implicerede almindelige personbiler med 30,4 pct.,
lillebiler med 32,7 pet., lastbiler uden pihengsvogn med 19,6 pet., men
iovrigt var der stigning for alle kategorier af motorkeretojer. Endelig
forogedes ogsd antallet af implicerede fodgwngere betydeligt, nemlig
med 16,2 pet. Pa den anden side var der nedgang for sporvogne, heste-
koretojer og cyklister.

Som det fremgér af tabel 9, var der i 1954 pr. 100 uheld gennem-
snitlig impliceret 190 ferdselselementer, hvoraf 69 var personbiler, 45
vare- og lastbiler, 28 motoreykler, 6 knallerter, 1 hestekeretsj, 28
cyklister og 10 fodgengere. Medens motorkeretojernes og ogsé fod-
gengernes forholdsmeessige andel er nogenlunde ens i byerne og pé
landet, viser eyklisterne langt de storste tal i byerne, antagelig navn-
lig fordi mindre alvorlige cyklistuheld sjeldent bliver rapporteret
udenfor de bymessigt bebyggede omrider.

I tabel 10 er antallet af motorkeretsjer af de forskellige kate-
gorier, der har veret impliceret i fardselsubeld, sat i forhold til an-
tallet af indregistrerede keretojer af samme kategorier, jvi. ievrigt



19 II1

vedrerende stigningen i indregistreringstallene fra 1953 til 1954 det
foran side 6 herom bemarkede. Den betydelige forskel mellem pro-
centallene i tabel 10 for de forskellige slags motorkeretajer forklares
formentlig for en vasentlig del ved koretojernes meget forskellige
udnyttelsesgrad, jvi. navnlig de hoje procenttal for biler, der anvendes
til erhvervsmessig personbefordring. En beregning af, hvor mange
motorkeretajer af de forskellige kategorier, der har veret impliceret
i feerdselsuheld pr. antal kerte kilometer ville give et helt andet resultat.

Den forvoldte skade.

Ved fardselsuheldene i 1954 drebtes 636 personer og 16 582 kom
til skade, heraf 8 399 sa alvorligt, at de i kortere eller leengere tid var
erhvervsudygtige. Som drebte er medtaget de af de tilskadekomne,
der afgik ved deden inden en méned efter ulykkesdagen. Hvad den
materielle skade angar, har nogen samlet optelling ikke kunnet fore-
tages, da oplysning om skadernes pengemassige storrelse ikke er med-
delt pa indberetningskortene, og da de skadelidte genstande for en
stor del er af meget forskellig art. Derimod er antallet af beskadigede
motorkeretajer, der udger langt den vigtigste gruppe af skadelidt
materiel, optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt 9 200 motor-
karetajer ved uheldene i 1954 led betydelig og 27 247 mindre betydelig
overlast. Endelig er det optalt, at der ved 7300 uheld skete skade
pd andet materiel end motorkeretajer.

Af efterfolgende tal vil det ses, at det samlede antal personer,
der blev drebt eller kom til skade iovrigt ved ferdselsuheld, steg
steerkt fra 1953 til 1954, nemlig med 23,1 pet.. Stigningen fra 1953 til
1954 var sterst for knallertkerere, nemlig 315,6 pct. og derefter for
motorcyklister, 53,3 pet. For automobilister var den 19,9 pet., og for
fodgzngere 17,0 pet. For cyklister var der en mindre nedgang.

Hvad den materielle skade angar, er antallet af beskadigede
motorkeretojer steget med 31,1 pet. og antallet af uheld med skader
pa andet materiel med 10,4 pet.



111 20

1938 19563 1954
Antal Heraf pa Heraf pi
I alt I alt ho:?cllvle)je I alt hov?::;vg;’le
Drxbte personer............ 334 488 149 636 209
Alvorligt tilskadek. personer. 3488 6707 1409 8399 1739
Lettere » » . 4004 6788 1194 8183 1503
Drzbte og tilskadek. i alt. 7796 13983 2752 17218 3451
Herat automobilister . . . . .. 1396 2510 817 3010 957
+ motoreyklister . ... .. 1130 2993 736 4589 1045
»  knallertkorere . ... .. 282 39 1172 223
» ocyklister ... .. .... 3591 5 564 790 5424 782
» fodgengere . . . ... .. 1424 2407 358 2817 431
» andre traflkanter . . . . . 255 227 12 206 13

Alvorligt beskad. motorkeret, 3063 6982 1853 9200 2460
Lettere » » 8198 20811 3871 27247 4992

Beskad. motorkeret, i alt . 11261 27793 5 7247 36 447 7452
Uheld m. skade pd an. materiel 4926 6610 933 7300 1048

P4 hovedvejene steg antallet af personskader sterkere end pa de
gvrige veje, idet stigningen udgjorde 25,4 mod 22,6 pet. Samtidig
androg stigningen i antallet af beskadigede motorkeretgjer for hoved-
vejenes vedkommende 30,2 pet., medens den pa de ovrige veje ud-
gjorde 31,4 pet. Endelig steg antallet af uheld med anden materiel
skade med 12,3 pet. pa hovedvejene og med 10,1 pet. pa de evrige veje.

I tabel 11 er vist, hvorledes person- og tingskaderne fordeler sig
pa ferdselsuheld, der har fundet sted i vejkryds m. v., p4 lige vej, ete.
Det vil heraf ses, at ferdselsuheld indtruffet i vejkryds o. 1. eller kurve
med oversigt uden vesentlig begrensning forholdsvis oftere har med-
fort alvorlige skader pa personer end uheld indtruffet, hvor oversigten
har varet begrenset. Efter som oversigten var god eller darlig, ud-
gjorde antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne siledes i land-
kommunerne henholdsvis 38 og 28 pr. 100 uheld sket i kryds m. v.
og 44 og 36 pr. 100 uheld indtruffet i kurver, medens de tilsvarende
forholdstal for byernes vedkommende var henholdsvis 23 og 19 for
uheld i kryds og 35 og 32 for uheld i kurver. Hvad de materielle skader
angér, synes tendensen dog nzrmest at gi i modsat retning.

Det fremgér endvidere af tabellen, at den overvejende del af de
farligste fwrdselsuheld sker uden for byerne. Ved disse uheld drabtes



21

II1

Tabel 11. Den ved ferdselsuheldene forvoldte skade fordelt efter
vejforholdene pd ulykkesstedet.

A. Absolute tal
Byerne

Niveauskaring m. jernbane ........

oversigt u. ves. begr.. .
Kryds m. v.{ begrenset oversigt . ..
Ikke overs. u. v. begr...
kryds kurve { begr. oversigt ....
m.v. | ligevej ..................
Tilsammen 1954. ..
» 1953...

Landkommunerne

Niveauskzring m. jernbane ........

oversigt u. ves.begr. .

Kryds m. v. { begraenset oversigt . .
Ikke overs. u. v. begr. ..
kryds kurve { begr. oversigt ....
m v, |lige vej ..................
Tilsammen 1954...

» 1953...

B. Pr. 100 uheld
Byerne

Niveauskering m. jernbane ........

oversigt u. vaes. begr..
Kryds m. v.{ begreenset oversigt . ..
Ikke K overs. u. v. begr...
kryds ¢ “UTV€ ) begr. oversigt ....
m.v, {lige vej ..................
Tilsammen 1954. ..
» 1953...

Landkommunerne

Niveausk@ring m. jernbane ........

oversigt u. vas. begr...

Kryds m. v.{ begraenset oversigf -
Ikke overs. u. v. begr...
kryds { kurve { begr. oversigt . ...
m.v., | lige vej ..................
Tilsammen 1954 ...

» 1953. ..

Antal
Antal personer Antal beska- | uheld
digede motor-| med
tilskadekomne keretsjer skaéfle
drzbte Talt andot
alvorligt| lettere alvorligt| lettere |materiel
4 11 8 23 19 22 23
72 12033 {2482 14587 | 2259 [ 8915 | 2667
8| 164 | 181 | 343 ] 380 | 890 142
4 31 19 b4 33 63 21
3 22 18 43 35 64 17
121 [2679 {2770 || 5570 {1607 {8650 | 2681
212 14930 | 5478 10620 | 4333 [18604 | 565561
161 14045 4684 8890 |3 309 |14379 | 5209
11 17 21 49 49 65 82
91 | 855 | 67711623 |1270 | 2377 441
22 1 238, 231 || 491 | bH76 | 877 134
25 | 157 | 130 312 | 232 | 282 45
114 122 92 206 | 243 | 276 35
264 {2080 | 1574 ||3918 | 2497 {4767 | 1012
424 {3469 2705 || 65698 | 4867 8643 | 1749
327 12662 (2104 15093 |3673 {6432 | 1401
10 26 19 56 45 52 55
1 22 26 49 24 95 28
1 18 21 40 44 | 102 16
4 31 19 54 33 64 21
4 28 22 b4 44 80 21
1 24 25 51 15 79 24
1 23 26 60 20 87 26
1 23 26 60 18 80 29
9 13 16 38 38 51 64
4 34 26 64 60 93 17
2 26 25 53 62 94 14
6 38 32 76 56 69 11
3 33 20 56 66 ) 10
4 34 25 63 40 77 16
4 33 26 62 46 82 16
4 32 25 61 44 77 17
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Tabel 12. Den forvoldte skade fordelt efter uheldets art.

Absolute tal Pr. 1000 uheld
Antal personer Antal motork. Antal personer Antal mofork.
tilskadekomne beskadigede tilskadekomne | beskadigede
drabte drabte
alvorl. | lettere | alvorl. | lettere alvorl. | lettere | alvorl. | lettere
Sammensted ml. kerende | 330 {4647 5070 | 678221801} 15 | 211 | 230 | 308 | 991
Pékorsel af:

Fodgenger........... 134 1430 (1112 84 867| 52 | 552 | 429 32 | 334
Vejtree............... 30 | 207 147 242 70| 90 | 618 | 439 | 722 | 209
Lygtepel m.v........ 12 83 81 179 255 19 | 129 | 126 | 278 | 396
Parkeret koretsj...... 9 97 67 158| 698( 10 | 108 | 75 | 176 | 779
Andet ............... 18| 121 111 223 | 346| 22 {151 | 139 | 279 | 433
Uheld uden sammenstod. 62 1189 | 772 b517| 481 29 | 549 | 357 | 239 | 199

Andre og komplicerede !
uheld................ 41| 625| 823] 1015| 2779| 16 | 245 | 324 | 399 1090
Tilsammen. . 636 (8399|8183 | 9200 (272471 20 | 263 | 256 | 288 | 852
Heraf motorkeretgjsuheld. . . 612 | 7293|7371 9 194 | 27 215 20 244 246 307 909

netop dobbelt s& mange personer som ved uheld indtruffet i byerne,
nemlig 424 mod 212. Antallet af sivel alvorligt som lettere tilskade-
komne personer var derimod sterst i byerne og antallet af lettere
beskadigede motorkeretojer veasentlig storre her (hvorved dog ogsd
rapportskrivningens storre fuldsteendighed mé tages i betragtning).

Tabel 12 viser skadernes fordeling efter uheldets art. Det ses, at
der navnlig ved pakersel af fodgengere og af vejtraer sker mange
personskader i forhold til uheldenes antal og her imellem yderligere
relativt mange skader, der fir dedelig udgang. Derimod kraver de
mange sammensted mellem kerende relativt meget sjeldnere dedsofre
og i det hele taget personskader, medens til gengeld den ganske over-
vejende del af de materielle skader falder pi disse uheld.

I tabel 13 er uheldenes felger vist for de forskellige grupper af tra-
fikanter. Af de drebte og tilskadekomne automobilister udgjorde de
drebte 3,2 pet. og de alvorligt tilskadekomne 39,4 pet. For motor-
cyklisterne var de tilsvarende tal henholdsvis 3,6 og 48,6 pet., for
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Tabel 13. Antal personer, der er draebt eller kommet til skade
ved ferdselsuheld, fordelt efter befordringsart m. v.

Forer af eller passager pi:

Personbil................
Vare- og lastbil ..........
Traktor .................
Motoreykle ..............
Knallert.................
Cykle

Under 15 ar...........

15 ar og derover.......
Hestevogn ...............
Sporvegn ................

Ialt...

Heraf passagerer. . .

Fodgznger

Under 6 ar............
6—14 &r ...............
15—b69 ar ...l

Tilsammen. . .

knallertkorerne 4,1 og 52,1 pet., for cyklisterne 3,2 og 49,8 pet. samt

for fodgmngerne 5,1 og 55,8 pet.

For de bern og gamle folk, der rammes af faerdselsubeld, er fol-
gerne hyppigt alvorligere end for personer i de mellemliggende alders-
klasser. Ifor fodg@ngernes vedkommende var der siledes blandt de

bern under 15 ar, der blev ulykkernes ofre, 4,7 pet. draebte og blandt

personer pd 60 &r og derover 9,3 pet. dreebte, medens den tilsvarende
procent for fodgzngere i alderen 15—59 &r kun var 2,.

17,2 pet. af samtlige drebte og tilskadekomne personer var pas-
sagerer pa et koretoj. Passagerernes andel i ulykkestallene udgjorde

1954 1953
Hel:if ' Antal personer
“Ho- Pro- p4 hovedveje
1 Land- || Hele
ved- | vins- Tilskadek. | 1 alt
, komm.|| Iandet Dreeb-
e i I Byerne 11‘:;;‘11&. o alv. | Ilett.
578 | 405113832361 | 166 630 73 | 924(1364| 1911
158 93| 377 628 291 130 23| 249| 356 571
4 3 14 21 — 2 2 13 6 28
1322102812239 4589 | 398 | 647| 166 (2229 (21942993
422 | 257 4931172 76| 147\ 48 | 611 | 513 282
2871 311 300| 898 70 61| 31 | 413| 4b4| 942
2168 11356 110024526 | 368| 283 145 (2291|2090 4 622
8 11 28 47 3 8 1 24 22 83
147 4 8i 159 1 1 2 74 831 144
5089 |3 468 |5 844 |14401(1 111 (1909 | 491 {6 828 [7082 11576
2 956 97 |1942 1617 || 2438
115| 152 | 168| 435 25 2711 31| 209 195 420
210 141| 176 527 40 47| 14 | 289 2241 464
523 | 2b4| 2481025 ' 87 23 | H87| 4156| 860
4511 217| 162| 830 60 68| 77! 486| 267 663
1299 | 764 7542817, 202, 229| 145 |1571(1101 2407
6 388 ‘4 232 [6 598 H17218‘1 313 ‘2 188 H 636 |8 399 |8 183 |113933
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Tabel 14. Antal draebte og tilskade-

. . Spor- Passa-
Bilister Motoreyklister Knallert-| vogns- gerer
korere pass. pz‘i,n;;e:t.e-
m. v. koretsj
Forere Pass. Forere ‘ Pass,
Mnd. | Kv. iMnd." Kv. Mnd.[ Kv. %Mnd.i Kv. Mnd.l Kv. Mnd.! Kv. |Mnd.| Kv.
Under 2 4r ... | — | — 1 2 — | — | — ] — = =] = — — | —
2-— 4 4r .... | — | — 5 2 = | - — 1 2| — 1 1| — 1| —
b— 6 » ... | — | — 6 6| —| — | — 1 — | — | — | — 1| —
T— 9 » ... | — | — 7 4| — | — 3 1 1] —| 1} —| — ]| —
10—14 » .... | — | — 5 6 — | — 5 4/ bj 1 1 2 —
15 » ...} — | — 3 4| — | — 1| — 8 4| —| 1| —| —
16—17 » .... 3| — 4 9| 24/ 3| 11 71110 | 12 1 1| — | —
18—19 » .... ] 26| 4| 66| 64| 420, 13 | 98| b4 76| 11 | — 3 11 1
20—21 » .... | 64, 2| 78| 81| 475 10 {132} 91| 28| 7 1 1 1| —
22—24 » .... [101| 2| 91| 99| 659 11 1108} 72| b2| 7 2 2 — 2
25—29 » .... |126| 12 {1131/179| 591} 16 | 94| 77| 66| 14 2 4 2| —
30—34 » ....[186; 6| 98(101| 404 5| 39| 33| 81| 15 5 2 3] —
35—39 » .... |141 |18 [105]109| 2691 5 | 47 39 87| 13 6 8 2] 1
40—44 » .... |164{ 15| 76| 62| 214 10 | 18| 15,105| 23 6 2 81 1
45—49 » .... |119| 9| 72| 51| 149 7| 14| 8|103]| 25 2 7 4( 1
50—54 » 101| 8| 36| b3 | 129 3 7 8| 77119 9 9 6 — 1
55—59 » .... | 60 6 29| 28] 91 6 b 31 4| 12 5|12 5| — ‘
60—64 » .... | 41| 1| 17 19| 47 3 | — 1{ 69| 3 8§13 — | — !
66—69 » 23] — | 164 15| 16) 2| — | — | 8| 2| 4 8 3| —
0—74 » .... | 12| — 4 6 8 — | — | — | 19| — 4|11 21 —
WHB—19 » .... 1) 1 4 4 2l 1| —f{—114] — | 1 8| — | —
80 ar og dero. . | — | — 1 — | — | - — | — 3l—| 2| 6| —|—
I alt 19564 [1168| 84 | 854 | 904 (3498] 94 | 582 | 415 [1004{168 | 60 | 99 | 41| 6 1‘
» » 1953 |918 | 60 | 762|770 (2267 64 |3b4 308|254 | 28 | 563 | 91 | 75| 8 :

for de med automobil befordrede personer 58,4 pet., medens den til-
svarende andel for motoreykler var 21,6 pet., for eykler 0,9 pet., for
hestekoretojer 14,9 pet. og for sporvogne m. v. 95,6 pet.

Af de kvinder, der blev drabt eller kom til skade igvrigt i feerd-
selen, var 38,8 pet. cyklende og 26,7 pet. gdende, medens resten hoved-
sagelig var passagerer p&4 motorkeretojer eller sporvogne. For men-
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komne personer fordelt pi aldersgrupper.

pr
Oyklister d- o8, Sl e 1000
gaglogere Talt Heraf drabte in db};r ggere
Forere ‘ Pass. Tilsammen
Mnd. | Kv, j———F—
Mnd. | Kv. Mnd.; Kv. Mnd.; Kv. Mnd.i Kv.| Tils. |Mnd.| Kv. | Tils. 1954 | 1953
p.m. | p.m || p. m | p. m
—|—1] 8| 38 5] 1 9 6| 16| 1| 2| 3| 0,12 0,08 0,10 0,10
6 1/ 11 | 15 | 186{114| 212| 133| 345| 16 9| 256 1,88 1,20 1,52 | 1,49
33 15| 2| — | 129| 86 171| 108 279| 6| bH| 11| 2,04 | 1,35( 1,70 | 1,88
188/ 60 4 | — | 178| 97| 382 162| 544 | 11| 9| 20| 2,79 | 1,24 || 2,08 | 1,86
416 1421 3| 1| 87 78| 523| 233| T66| 18| 4 22| 2,84 | 1,31 | 2,09 | 2,12
112 65| — 1 10 10| 134| 8b| 219 4 1 bl 4,15 | 2,74 | 3,46
190 164 2 | — 16| 46| 361| 232| 593 6 3 9| 5,77 | 818 | 4,78 }4,93
128/ 106 1| 1| 20| 10| 830 267 1097, 81| 5| 36|([13,72 | 4,55 || 9,20
86 70 — | — | 30{ 32| 895 294f 1189} 31| 6| 37|[16,33 | b,18 |10,32 }6 2
106 96| — | — | 28| 26|(1147| 317} 1464 47| 3| 50|13,34 | 3,68 8,51 |f '
182 113) — | — | 36| 29|{1230| 443| 1673| 38! 9| 47| 8,38 | 2,96 5,64 | 4,20
187 127 — | 1| bb| 38| 1058 | 328| 1386 | 22 6| 28| 6,70 | 2,03 || 4,34 | 3,77
177 143| — | — | 38} 44| 872 380 1252} 21| 8| 29| b,82 | 2,50 || 4,15 | 3,35
223 184 — | — | 41} 39| 8s5| 3b1| 1206 | 22| 12| 34| b,48| 2,22 | 3,88 | 3,23
220 206 — | — | 72| 74| 66| 387 1142 231 9| 382 H,20 | 2,59 || 8,87 | 2,99
236 201 — | — | 76| 93|| 677| 394| 1071 28| 9| 37| B,28 | 3,30 4.06 | 3,50
266| 131 — | — | 62/103)| 587| 301| 888| 36| 8| 44| 5,21 | 2,46 3,78 | 3,10
224] 86| — | — | 68| 92| 464 | 218 682| 27 8! 36| b,03| 2,15 || 8,52 | 3,12
210} 49| — | — 96/108| 402 184 586| 30| 6| 36| H,25 | 2,15 | 3,62 | 3,18
126 16| — | — | 76{120| 261 152 403| 15| 15| 30| 4,37 | 2,36 | 8,31 | 8,05
81 b — | — | 78] 76| 176] 94 270| 25| 10| 35| 4,57 | 2,22 || 3,34 | 2,88
25| 1) — | — | 62] 58| 93| 65| 158| 21| 10| 31| 3,47 | 2,02 2,68 | 2,34
3407(1969| 26 | 22 |1444{137312084(5134/17218 | 479 | 167 | 636 5,53 | 2,31 || 3,01 |
3386(2090| 54 | 34 |1249]|1158|9372 1461113983 | 376 | 112 | 488 4,32 | 2,00 || 3,20

denes vedkommende udgjorde cyklisterne derimod kun 28,2 pet., fod-
gengerne 11,0 pet. og passagererne 12,6 pet. af de drebte og tilskade-
komne, hvorimod 38,6 pet. var ferere af motorkeretsjer.

I landkommunerne skete nerved 58,9 pet. af de uheld, hvorved
forere af eller passagerer pa henholdsvis personbiler eller vare- og last-
biler blev drzbt eller kom til skade, medens den tilsvarende procent
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for motoreyklisterne var 48,8, for knallertkarerne 42,1, for eyklisterne
24,0 og for fodgengerne 26,s.

Hvad angér de i alt 962 bern under 15 ar, der blev drzbt eller
kom til skade uden at veere cyklister eller passagerer pa koretojer,
skete ulykken i 138 tilfelde pd en hovedvej, i 136 pa en amtsvej i
gvrigt, i 143 pa en bivej og i 545 tilfelde pa en bygade. 45 af disse
bern draebtes, nemlig 27 pd veje i landkommunerne mod 18 i byerne.

Antallet af drebte og tilskadekomne personer udgjorde i 1954
gennemsnitlig 3,91 pr. 1 000 indb. Dette gennemsnit er steget fra 3,20
i 1953. T 1938 var det 2,07, altsi ikke meget mere end halvt si stort.
For mzndene var det relative tal over dobbelt si stort som for kvin-
derne, i 1954 saledes 5,53 mod 2,31.

En fuldstendig aldersfordeling af de drabte og tilskadekomne
personer er vist i tabel 14. Skadehyppigheden var ubetydelig i de to
forste aldersir, men udgjorde i 2—4 arsalderen 1,52 promille. De fleste
af disse born kom til skade som fodgengere, men dog ikke f& som pas-
sagerer, navnlig pa cykler, enkelte ogsé som cyklister selv. I de derpa
folgende aldersklasser op til konfirmationsalderen var skadehyppig-
heden noget svingende, men holdt sig for drengenes vedkommende
indenfor greenserne 2,0—3,0 p.m. og for pigernes indenfor 1,2—1,4 p.m.
Fra 8 ars-alderen — for drengenes vedkommende endda noget for —
var det overvejende som cyklister, bornene kom til skade. I alders-
klasserne 6—14 ar (d. v. s. i det meste af den skolepligtige alder) faldt
62,6 pet. af personskaderne pa cyklister mod 33,8 pet. pa fodgengere
og 3,2 pet. p& passagerer pd forskellige keretajer. Det er navnlig dren-
gene, der kommer til skade ved at cykle. For disses vedkommende
faldt 67,5 pet. af personskaderne pa eyklister mod kun 51,4 pet. af de
skader, der ramte piger. Betragtes alene aldersklasserne 10—14 Ar,
var cyklistskaderne serlig sterkt dominerende, idet deres antal for
drengenes vedkommende udgjorde 80,1 pet. og for pigernes 61,4 pet.
af det samlede antal skader.

Ogsé i aldersklasserne 15—19 forekom et stort antal cyklistskader,
men ved siden heraf begynder fra 18 &rs alderen skaderne pa motor-
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kerende, navnlig motorcyklister at gore sig geldende, og i den naste
aldersgruppe, 20—21 &r, niede mandene som folge heraf den sterste
skadepromille hele livet igennem, nemlig 15,33. Antallet af skader pé
motorcyklister inkl. passagerer udgjorde her 67,8 pet. af samtlige
skader, medens 15,9 pet. faldt pa bilister, 9,6 pet. pa eyklister og kun
3,4 pet. pa fodgengere samt 3,2 pet. pé knallertkorere.

Efter 21 ars-alderen, og navnlig fra 25 ar og opefter, er men-
denes skadepromille hurtigt nedadgéende, hvilket navnlig skyldes, at
motorcyklisternes meget hgje skadetal formindskes vedvarende og
steerkt med stigende alder. Skadepromillen niede i 45—49 ars-alderen
ned pd kun lidt over 5 og i de folgende aldersklasser gvingede den
tet omkring dette niveau for i 70—=80 ars-alderen at g ned til ca. 4,5.
Af de drabte og tilskadekomne mend i 30—39 ars-alderen var 27,5 pet.
bilister, 39,3 pet. motorcyklister (i begge tilfzelde inkl. passagerer),
8,7 pet. knallertkorende, 18,9 pet. cyklister og 4,8 pet. fodgzngere. I
mods@®tning til skaderne pa de motorkerende, holdt antallet af drebte
og tilskadekomne mandlige cyklister sig ret konstant i aldersgrupperne
mellem 20 og 70 ar. Efter 55 ars-alderen og helt op til 80 &rs-alderen
udgjorde cyklisterne omkring halvdelen af de drabte og tilskade-
komne mand. Det p4 mandlige fodg®ngere faldende antal skader var
vesentligt storre i barnealderen end senere i livet. Minimum néedes
i alderen 250—29 ar, et maksimum i alderen 65—69 ar.

Den sterke stigning fra 1953 til 1954 i antallet af drebte og til-
skadekomne mend vedrerte nesten udelukkende aldersklasserne over
14 ar. Sarlig betydelig var stigningen i alderen 20—24 ér, idet det sam-
lede antal personskader her steg fra 1 290 til 2 042 eller med 58,3 pct.,
hvilket hovedsagelig skyldes det sterkt voksende antal motorcykle-
ulykker, der rammer personer i disse aldersklasser.

For kvindernes vedkommende som for mendenes forekom den
hajeste skadepromille, 5,18, i 20—21 4rs-alderen, hvor der dels indtraf
et stort antal cyklistskader, men navnlig mange skader pd kvindelige
passagerer pd motorcykler og biler. I aldersklasserne over 30 ar gik
skadepromillen ned til 2—2,5, serlig som folge af, at fmrre kom til
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skade som passagerer p4 motorkeretgjer. En undtagelse danner dog
aldersgruppen 50—b4 ar, men derefter aftog skadehyppigheden igen
sterkt. I aldersklasserne pa 65 ar og derover var det ganske over-
vejende som fodgengere, kvinderne kom til skade.

Som det fremgér af tabellen, havde mandene i nasten alle alders-
klasser veesentlig hojere skadepromiller end kvinder, oftest 2—3 gange
sa store. Sterst var forskellen i alderen 22—24 é&r, mindst foruden i
de tidligste barnear i alderen 50—b4 ér.

Arsagerne til ferdselsuheldene.

P4 de benyttede indberetningskort er anfert en rekke af de:hyp-
pigst forekommende &rsager til ferdselsuheld, og ved kortenes udfyld-
ning er der sat kryds udfor den eller de arsager, som har medfert det
pageldende uheld, idet det samtidig er angivet, hvilken art ferdsels-
element der har fordrsaget uheldet. Desuden er der i tekstmessig
form meddelt en kortfattet beskrivelse af gangen i det enkelte uheld,
oplysende hendelsens forskellige faser og arsagssammenhangen her-
imellem. Departementet har i denne beskrivelse i et vist omfang haft
et middel til at kontrollere nejagtigheden af kortenes ovrige ufyld-
ning og ved revision heraf s& vidt muligt sikre sig den fornedne ens-
artethed i ndfyldningsmade.

En udtemmende redegorelse for det ofte meget komplicerede sam-
menspil mellem den reekke menneskelige og fysiske faktorer, der har
haft uheldet som resultat, kan sjeldent gives indenfor indberetnings-
kortets rammer. Det, man ved en statistisk bearbejdelse af indberet-
ningsmaterialets arsagsoplysninger kan konstatere, er vasentligst den
mere eller mindre hyppige forekomst af en reekke fremtreedende uhelds-
arsager, hvilke endda kun delvis er uafhengige af hinanden, idet de
kan reprasentere forskellige led i samme &rsagskade eller til en vis
grad giver udtryk for samme foreteelse, blot set under en anden syns-
vinkel. For at kunne fordele samtlige uheld og deres folger efter arsag
har man dog i de tilfelde, hvor der for et uheld er opfert mere end
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Tabel 15. Antal ferdselsuheld fordelt efter, til hvilket feerdselselement m. v.
hoveddrsagen til uheldet var knyttet.

Absolute tal Procenttal
Hele Hele Hele | Hele
Hoveddrsagen Saten | byerne | wom, || 12ndet | landet || SUSET | FUSI (oo |llandet | landet
. ! pet. pet. pet. pet. | pet.
Personbil .. ..... 42862612 1 3297110195 8016l 32,7 | 3le | 3l2 !l 319! 305
Lastbil u. pah®ngs-
vogn ..... ... | 293011815 | 2268| 7013 | 5870| 22,3 | 21,9 | 21,4 || 21,9 | 224
Lastbil m. pahengs-
hengsvogn . .... 104 156 | 268 528| 432| Os| 1,91 25| 16| 16
Traktor.......... 11 41 136 188 176 0,1 0,5 1,3 06| 07
Motorcykle u. side-
vogn .......... 1006 728 | 1195 2929 | 1973 .1 88 | 11,3 92| s
Motorcykle m. side-
vogn .......... 592 | 164 211 967 803 4,5 2,0 2,0 3,0 3,2
Knallert ......... 424 | 277 445\ 1146, 283 3.2 3,3 42 361 11
Cyklist ... ..... 227311403 | 1090( 4766 | 4768| 17,3 | 16,9 | 10,3 | 14,9 | 18,2
Hestekaretoj ..... b4 57 164 265 273 0,4 0,7 1,4 08| 10
Sporvogn m. v. ... 186 22 7 215 236 1,4 0,3 0,1 07 0,
Fodgenger .. .... 941 | 571 5H67( 2079 | 1800 7,2 6,9 b,e 6,5 6,8
Dyr....... ..... 66 72 438 576| 594 O 0,9 41| 18| 2,3
Vejforhold ....... 239 | 334 440} 1013 | 911 1,8 4,0 42| 3,2 35
Vejrforhold....... 10 28 61 99| 105 0,1 0,3 06| 0, 0,
1 alt... |13122 | 8280 (1057731979 |26 240{ 100,0 | 100,0 | 100,0 (100,0 {100,0
|

een drsag, ved bearbejdelsen henfort de pagzldende uheld til en enkelt
som hovedarsag betragtet uheldsfaktor, idet man herved har haft
ovenngvnte beskrivelse af uheldshegivenhedens forleb at stette sig til.

I tabelafdelingens tabel II er samtlige feerdselsuheld fordelt efter
hovedarsag, samt efter de ferdselselementer, til hvilke hovedarsagen
har vaeret knyttet, hvad enten det har drejet sig om fejl eller mangler
ved materiellet, eller det er den méade, hvorpa et keretgj er fort ete.,
der har fremkaldt skadebegivenheden. Ikke alene uheld, der skyldes
et koretajs forer, men ogsd de, hvor skylden ligger hos passagererne,
er henfort til vedkommende keretsj. Bortset fra sporvognsuheld, der
netop for en stor del omfatter tilfelde, hvor passagerer ved egen ufor-
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sigtighed er kommet til skade, herer det dog til undtagelserne, at
uheldsarsagen ma seges hos passagererne.

Det fremgar af foranstiende tabel 15, at 17 736 af uheldene for-
voldtes af automobiler, 188 af traktorer, 3 896 af motorcykler, 1 146
af knallerter, 265 af hestekeretojer, 215 af sporvogne (passagerer) m. v.,
4766 af cyklister og 2079 af fodgengere, medens hovedirsagen i
1688 tilfelde ikke var knyttet til noget faerdselselement, men méatte
soges i andre forhold. I 576 af disse tilfielde var det siledes hunde
eller andre dyr, der ved f. eks. pludselig at lobe ind mod et koretaj
eller en fodgenger havde fremkaldt uheldet, medens skylden i 1 013
tilfelde tilskreves forhold ved vejen, herunder foret og endelig i 99
tilfzelde vejrforhold.

Af de af knallerter forvoldte 1 172 uheld skyldtes 1 004 mandlige
karere og 168 kvindelige. Af de mandlige var 201 under 20 ar, 146
mellem 20 og 30, 376 mellem 30 og 50 og 281 50 &r eller derover.

Fra 1953 til 1954 steg antallet af uheld forveldt af personbiler
med 27,2 pet., af lastbiler med 19,7 pet., af traktorer med 6,8 pet.,
af motorcykler med 40,3 og af knallerter med 305,0 pet. For uheld
forvoldt af fodgengere udgjorde stigningen dernwmst 15,5 pet. For
cyklister, hestekeretojer, sporvogne m. v. var tallene stagnerende eller
nedadgéende. Det skal endelig na®vnes, at hovedarsagen til uheld i et
stigende antal tilfelde er tilskrevet vejforhold.

Deles uheldene i de af motorkeretsjer forvoldte og de ovrige, vil
det af efterfolgende tal ses, at stigningen fra 1953 til 1954, sével hvad
antallet af uheld som hvad de skete person- og tingsskader angér, var
langt sterre for de uhelds vedkommende, hvor hovedirsagen 14 hos
motorkeretojer, end for de ovrige uheld. En undtagelse udger alenc
uheldene med skade pa andet materiel end motorkeretgjer.

Ved betragtning af, hvor mange uheld der er forvoldt af de for-
skellige kategorier af fwrdselselementer, kan der ikke ses bort fra, at
de uheld, som de svagere parter i faerdselen, eyklister og navnlig fod-
gaengere, er skyld i, som oftest gar ud over dem selv og kun over dem
selv, medens uheld, der skyldes f. eks. automobiler, hyppigere gar ud
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O vt ot | g

Stig- Stig-

1953 | 1954 | ning | 1953 | 1954 | ning

Antal pet. pet.

Uheld .........oviiiiiiii it 17 5563 |22 966 | 30,8 8687 | 9013 3,8
Drebte personer . ................... 257 377 | 46,7 231 259 | 121
Alvorligt tilskadekomne personer..... 3312 | 4773 | 44, 3398 | 3626 6,7
Lettere » » o 3643 | 4936 | 35,5 3142 | 3247 3,3
Motorkeretojer alvorligt beskadigede .. | 6203 | 8301 { 33, 719 899 | 15,4
» lettere » .. {17084 | 22950 | 34,3 31727 | 4297 153

Uheld med skade pd andet materiel... | 3437 | 4184 | 21,7 2173 | 3116 | 434

over andre, helt eller delvis sageslose trafikanter. Safremt man i stati-
stikken udelultkende medtog de uheld, hvorved der kun skete skade
p4 andre ferdselselementer m. v. end det, som var hovedarsag til
uheldet, ville man derfor fi en ganske anden arsagsfordeling, end nér
denne angir samtlige uheld, jvi. tabellerne 16—18.

I tabel 16 er de drabte og tilskadekomne personer fordelt efter,
om de har befundet sig pa det keretaj, hvortil hovedarsagen til uheldet
var knyttet, eller det var fremmede trafikanter, karende eller gaende.
Det fremgar heraf, at det ved de uheld, hvis hovedarsag var knyttet
til personbiler, i 677 tilfelde var foreren af det skadevoldende koretsj
og i 682 tilfzelde passagerer herpa, der blev drebt eller kvaestet. Men
heroverfor star, at 2 439 fremmede trafikanter blev drabt eller kvaestet
ved de pigeldende uheld. Hvad de af lastbilerne forvoldte uheld
angér, var misforholdet mellem de skader, der ramte det skadevol-
dende koretojs forer etc. selv og andre trafikanter endnu grellere,
nemlig 421 mod 1 807. For motoreyklisternes vedkommende, der er
mere ubeskyttede end bilisterne, fordelte antallet af personskader sig
derimod med 2 141 pa de skadevoldende motoreyklers forere og pas-
sagerer og 880 pa fremmede trafikanter. Tilsvarende omtrent gjaldt
for knallertkererne, hvor skadetallene var henholdsvis 726 og 235.
Af cyklister, der var skyld i uheld, kom derneast (inkl. passagerer)
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Tabel 16. Antal drabte og tilskadekomne personer i 1954 for-
delt efter arten af det skadevoldende keretej m.v.

Antal draebte og tilskadekomne personer
P4 det
skadevold-
ende kore-{ Fremmede traflkanter Tilsammen
tej selv
=~ =~ &
to iy 58] o8 2 (23] £ [sE 5] 2 [as
2 A B <] = o L= == = 80 ]

nt e |5 <F|R5 & |%8 FIRE] 5 198] 4] - 8
Personbil ..... 677 68211440, 724,238 | 372799 724, 238, 387 3798124
Lastbil ....... 245/ 176 [1027| 591 166 | 23(1448' 591| 166 23 | 2228 73
Traktor....... 10 8| 44 9 7| —| 62 9 7 —| 78 6
Motoreykle.... |1734; 407 | 298, 347|227 8 2439! 347 227 8| 3021132
Knallert ...... 711; 15| 119] 76| 37 3| 8456 76/ 37| 3|| 961 42
Cyklist ....... 2910; 42| 413! 4001183 | 15| 413:3352| 183} 15| 3963/127
Hestekoretsj . . 26/ 4| 40; 14 10 71 401 14; 10; 37| 101 3
Sporvogn m.v.. 4 65| 12 5 12 44 12 5 12{ 73| 102 5
Fodgmnger .... |1772] 1| 180| 108 41| 9| 180 1081814 9. 2111105
Dyr.......... o « | 227] B3] 38| — || 227, 53 3 — 283 4
Vejforhold .... | . | 259 129/ 113 1| 269 129 113, 1| 502} 15
Vejrforhold ... | . 47 16| 7| — 47% 16, 1 — 0] —
I alt... |808911400|4106{2472|1044/ 107 8771[5424 2817/ 206 (|17218/636
Heraf drebte.. | 383 68| 89 54 42| — 312; 175 148| 3 636| o

1) Herunder ogsd fodgmengere, der selv har veeret irsag til uheldet.
?) Forere af, samt passagerer pi biler, motorcykler og knallerter.

2 952 selv til skade, medens der ved sidanne uheld indtraf 1 011 andre
personskader, hvoraf henved halvdelen ramte andre cyklister. Endelig
gik de uheld, fodgzngerne forvoldte, i 1 773 tilfzlde ud over dem selv
og medferte kun i 338 tiliwlde skade péd andre.

Af tabel 17 vil det ses, at de draebte og tilskadekomne trafikanters
fordeling efter arten af det fardselselement m. v., der var hovedarsag
til ulykken, bliver en ganske anden, nir man udelader de selvfor-
skyldte skader (selvforskyldt herved taget i den foran omtalte betyd-
ning, at skader sivel pi fereren som pa passagererne i et keretoj
regnes for selvforskyldt, ndr hovedarsagen til uheldet har varet knyttet
til dette koretoj). Medens f. eks. 23,0 pet. af samtlige personskader
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Tabel 17. Antal drebte og tilskadekomne trafikanter procentvis
fordelt efter arten af det uheldsforvoldende keretej m.v.

P4 det uheldsfor-

N amtlige dreb
volden;l;vkareta] g:iilll;:;&%g S tilslixgadekfmtl: 8
Draxbte Drsbtel 1954 1953
Heraf | i pet. Ialt Heraf |1 pet.
Hl({)ve:lté,l;;sa;g';an Falt armpte sa:ftl. dreobte sagu, Ialt d]f;{,ﬁ Talt dHI:;fe
nyttet til:

Y pet. | pet. | pot. || pet. | pet. | pet. || pet. | pet. || pet. | pet.
Personbil .... | 14,3| 10,7| 8,5 31,7 41,1 | 3,1( 22,1 | 19,5 22,0 | 17,4
Lastbil ...... 4,4| 49| b2l 28,5 27,6 2,81 12,9| 11,51 12,4 127
Traktor...... 02! 0,4| 111 O,8| 22| 6,7| 05| 09| 05| 10
Motoreykle... | 22,5 | 25,3 53| 11,4 97| 2,0 175 20,7 15,0 19,5
Knallert ..... 76 82| bB,1| 30| 2,7| 21| bs! 68| 1| 21
Cyklist ...... 31,3| 26,8| 4,0 128| 3,2! 0,61 23,0| 20,0} 28,6 | 25,2
Hestevogn . .. 03| 02! 38,3l 09| 12} 28f 06| 05 08| 1,9
Sporvogn m.v. 08| 041 294 04 16| 91| O] 08|l 07| —
Fodgenger... | 18,6| 23,1| 59| 44| 05| 03| 12,31 16,5] 12,8 18,6
Dyr......... o . . 371 22| 1,4/l 16) 08| 20| 02
Vejforhold . .. o o o 6,5 811 301 28] 2,4 30| 1,0
Vejrforhold .. o o o 09| — — 04| — 05 04

Talt... [100,0 {1000 | 4,71100,0 |100,0| 2,4|100,0 {100,0100,0 {100,0

skyldtes cyklister og 12,3 pet. fodgengere, kan af de ikke-selviorskyldte
skader kun 12,8 pet. tilregnes cyklister og 4,4 pet. fodgengere. 31,7 pet.
faldt derimod pé personbiler og 23,5 pet. pa lastbiler.

Serlig udpreeget var forskellen endda for de drzbtes vedkom-
mende, idet hovedarsagen i 68,7 pet. af de tilfzelde, hvor skaden ikke
var selvforskyldt, var knyttet til biler, henholdsvis 41,1 og 27,6 pet.
til person- og lastbiler, medens den kun i 3,2 pet. af tilfzeldene skyldtes
cyklister og i 0,5 pet. fodgzngere.

Nar tallene synes at vise, at forholdsvis betydeligt flere af de selv-
forskyldte personskader har deden til falge end af de skader der ram-
mer sageslose trafikanter, giver dette muligvis ikke udtryk for noget
reelt, men har maaske sin forklaring i, at de mindre alvorlige person-
skader med ringere fuldstendighed kommer til politiets kundskab,
nar de er selviorskyldte, end nar andre kan drages til ansvar for dem.

Statistiske Meddelelser. 4. rekke. 163. 3
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Tabel 18. Antal personer, der er draebt eller tilskadekommet ved
feerdselsuheld forvoldt af andre, fordelt efter, til hvilket feerdsels-
element m. v. hovedirsagen til uheldet var knyttet.

Drabte og tilskadekomne

ﬁ,‘;ﬁ: 1’{)‘;;0_?' ’i‘l"i’ Cyk- ﬁ;‘}l'_ Andre | 1954 Herafi 1053 | Horaf
Hovedz‘i.rsagen lister | lister r(]e(l?(ie lister gere falt dmbtel 1alt  drwbte
knyttet til- pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. ‘ pet. | pet.
Personbil. ... ... 48,2 | 87,3 | 85,9 | 3l,8| 25,8| 34,0/ 85,6| 45,8 36,0 | 42,0
Lastbil......... 32,9| 27,3 27,7 | 26,0 | 18,0| 21,71 26,4 | 30,7| 25,31 40,2
Traktor........ 1,4 1,3f 08| 0,4 O8] — 09| 2,4 0] 1,9
Motoreykle. . ... 45 9,4/ 13,1 ] 15,3| 246| 7,5( 12,9 10,9]| 12,0] 5,6
Knallert ....... 13| 40| B2{ 38,3, 40| 2,8 38,4 B0 11| —
Cyklist......... 66| 13,6| 95| 17,6 19,9 14,2l 14,4| 3,6| 18,0| b,6
Hestevogn .. ... 18] 0O, 05! 06| 1,1 6,6 Llo| 12| 0,9 2,8
Sporvogn m.v..| 09/ 02| 03] 02| 1,3/ 3,sl 05| 1ls| 0,4 —
Fodgenger ..... 34| be| To| 48| 45| 85! 49| 06| 54! 1,9
I alt')... [100,0 (100,0 {100,0 |100,0 [100,0 (100,0 |100,0 [100,0 |[100,0 [100,0

1) Bortset fra dyr samt vej- og vejrforhold.

I tabel 18 er arsagsfordelingen for de ikke-selvforskyldte person-
skader vist serskilt for de forskellige arter af trafikanter, idet der dog
er set bort fra de af dyr samt vej- og vejrforhold forvoldte skader.
Det fremgar af denne tabel, at det for 81,1 pet. af de automobilister,
der kom til skade uden egen skyld, var hos en anden bil, hovedérsagen
til uheldet 1a. Endvidere var biler skyld i 65,1 pet. af de personskader,
der ramte motorcyklister. Cyklister bar i 17,6 pet. af tilfzldene hoved-
skylden for skader pa fremmede cyklister og i 19,9 pet. for skader pa
fodgengere, men giver igvrigt forholdsvis sjeldent anledning til, at
andre trafikanter kommer til skade. Det samme gewlder for knallert-
kerernes og for fodgengernes vedkommende.

1 tabelafdelingens tabeller II og III er antallet af uheld og den
herved forvoldte skade fordelt efter de specielle forhold, der for hvert
uheld er regnet som hovedarsag. Af efterfolgende tabel 19, hvor ir-
sagskategorierne er sammendraget i hovedgrupper, vil det ses, at det
1 langt de fleste tilfeelde eller gennemsnitligt 83,6 pet. af disse har
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Tabel 19. Antal ferdselsuheld i 1954 fordelt pa
arsags-hovedgrupper.

Med- Med-

Talt |V 1T a1 VA%

kende kende
Spor- 1| 1954 11953 A

Hovedédrsagen knyttet til

Last-~

Arsagsforhold | Per- | 7o | Trak- (Motor-| Knal- | Hoste-| . | Fod- | T00F ar-
sonbil tor | cykle | lert [keretej"Y='SV|gmnger sage sager
vedrarende: . v- ’ - v. ger 8
|
Materiellet. .. 83| 136| 22| 44 9| 22 86 3 — 406 | 352 411; 396

Trafikanterne |1035| 676| 15| 8201 292| 14 | 825| 161| 31 | 3869 | 900 | 3063 s26
Ferdselen ... {8871 (65616 | 138 2976 827|215 37351891 | 164 25333 |2 957 |20502| 3 092
Andet. ...... 206| 213| 13| 56| 18| 14 | 120 24| 20| 684 | 125] 654 mn2

Tilsammen [10195 7641 | 188 | 3896 | 1146 | 265 | 4766|2079 | 215 ||30291)| 4 334 |24630] 4 426

pet. | pet. | pet. | pet. pet. | pet. | pet. | pet. | pet. pet. pet. pet. pet.

Materiellet. . . Os| 1,8 11,7 11| 08| 83| 18| 0| — 1,3 s, 0| 1,71 8,9
Trafikanterne | 10,2| 9,0 8,0| 21,2| 25,5 5H,3| 17,3| 7,7! 14,4 12,8 | 20,8 12,4 | 18,7
Ferdselen ... | 87,0| 86,41 73,4| 76,4| 721| 81,2 78,4| 91,0| 76,3|| 83,6 | 6s,2| 83,2 69,9
Andet....... 20| 2,8 6,9 1,4| 16| H,3| 2,5{ 12| 9,3 2,3 2,9] 2,7| 25

Tilsammen [100,0 (100,0 |100,0 [100,0 |100,0 {100,0 {100,0 {100,0 [100,0 |, 100,0 |100,0 {100,0 | 100,0
') Bortset fra 1688 uheld, hvis hovedarsag ikke var knyttet til noget ferdselselement.

drejet sig om forhold, der stir i forbindelse med selve ferdselen. Der-
imod synes uheldsirsagerne ifolge tabellen langt sjeldnere at kunne
soges i fejl eller mangler ved fardselens materiel eller personlige for-
hold af varig eller midlertidig karakter, der pa forhand ger vedkom-
mende trafikant mindre egnet til at deltage i feerdselen, saledes legemlig
eller dndelig mangel, tra@thed, nervesitet, spirituspavirkning eller blot
ugvethed f. eks. som ferer af motorkerets;.

Herved mé imidlertid folgende tages i betragtning. I nogle tilfzlde
gor sidanne rent personlige forhold sig klart gzldende som hoved-
arsag til ferdselsuheld f.eks. et pludseligt ildebefindende hos en
motorforer. Men oftest vil de serlige personlige forudsetninger udlese
handlinger af netop den art, som pi indberetningskortet er opfert
under betegnelsen Arsagsforhold vedrerende fwrdselen, og det bliver
da let vilkarligt, om uheldt rubriceres med trafikantens personlige
forhold eller med bestemte fardselsmessige handlinger eller eventuelt
undladelse af sidanne som hovedarsag. Da det her vil dreje sig om to

g
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pa hinanden folgende led i samme &rsagskade, er en rationel losning
af dette problem ikke mulig, medmindre man vil gennemfere en
fordeling af uheldsirsagerne i primere, sekundre, etc., hvilket af
praktiske grunde nzppe lader sig gore. Da endvidere fejlagtige hand-
linger i fwrdselen forholdsvis let lader sig konstatere, men de person-
lige forudsetninger herfor oftest langt vanskeligere, vil den politi-
messige undersogelse af uheldene formentlig fortrinsvis bringe oplys-
ninger frem om de forhold, der vedrorer selve ferdselen, medens den
subjektive baggrund for de pagwldendes optreden i det givne gjeblik
kun belyses nermere, sifremt specielle omstzndigheder, séledes navn-
lig spirituspavirkning, foreligger. Der ma derfor regnes med en vis
tendens i indberetningsmaterialet i retning af, at rent personlige
uheldsarsager kun anferes i mere klart definerede tilfzlde. Desuagtet
ses der dog at vare optalt 3 869 tilfxlde eller 12,8 pet. af samtlige,
hvor hovedarsagen til uheld er at sege i personlige omstendigheder,
der pa forhand har gjort de pageldende mere eller mindre uegnede
til at udeve de respektive funktioner i ferdselen. Desuden er sidanne
forhold i 900 tilfelde optalt som medvirkende &rsager til uheld.

Hyppigst herimellem er spirituspavirkning anfert, nemlig i 1 0568
tilfelde som hoved- og i 11 tilfeelde som bidrsag. Ofte, nemlig i hen-
holdsvis 1574 og 254 tilfelde, er ogsd uopmerksomhed anfert, men
som regel uden at nogen speciel grund til uopmerksomheden er op-
lyst. Kun i henholdsvis 46 og 12 tilfzelde angives grunden siledes at
vaere trethed. Usvethed er i 192 tilfzlde anfort som hovedirsag og i
223 tilfzelde som medvirkende arsag. Nervesitet har spillet ind i hen-
holdsvis 110 og 139 tilfzelde, medens legemlig eller dndelig mangel kun
sjeldent er angivet som uheldsirsag, nemlig 18 gange som hovedarsag
og 28 gange som bidrsag.

Den rolle, fejl og mangler ved ferdselens materiel har spillet som
uheldsarsag, har i sammenligning med de egentlige feerdselsforsyndelser
og de personlige mangler veeret ringe. Kun i 405 tilfzlde eller 1,3 pet.
af samtlige har materiellets tilstand ete. veret hovedirsag, medens
det desuden i 352 tilfelde er anfort som medvirkende drsag. Forholdsvis
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storst betydning har materiellets tilstand haft ved uheld forvoldt af
traktorer (11,7 pet.) og hestekaretojer (8,3 pet.). For personbiler, last-
biler, motoreykler, knallerter og cykler var den tilsvarende procent
1—2. Det skal nevnes, at bremser i uorden i1i alt 221 tilfzlde er an-
fort som hoved- eller bisirsag, heraf i 71 tilfzelde bremser pa personbiler,
108 pé lastbiler og 13 p& motorcykler. Manglende eller slukkede lygter
er som arsag anfort i i alt 249 tilfelde, hvoraf det i 59 drejede sig om
personbiler, i 70 om lastbiler, i 34 om motoreykler, i 5 om knallerter og
i 51 om cykler. Brud p4 forgaffel, hjul m. v., der navnlig spiller en rolle
for cyklister, er optalt i 41 tilfeelde og punktering i 57 tilfwlde. Styretoj
i norden er kun anfort i 43 tilfzlde og andre mangler ved materiellet
i 145 tilfelde. Da uheld forarsaget af mangler ved et keretoj vel ofte
kun medforer skade pa dette selv og de med dette befordrede personer,
mé det dog antages, at forholdsvis mange sidanne uheld ikke kommer
til politiets kundskab.

De hyppigst forekommende ferdselsforseelser og deres betydning
fremgér af tabel 20, der er et sammendrag af tabelafdelingens tabel
III, og hvor uheldene og den ved disse forvoldte skade er fordelt pa
samtlige vigtigere specialdrsager seerskilt for hver hovedgruppe af tra-
fikanter. Det ses, at det for automobilernes vedkommende er ufor-
sigtig overhaling og uforsigtig forbikersel iovrigt, der tilsammen hyp-
pigst har vaeret hoveddrsag til uheld, nemlig i 3 737 tilfzlde med 988
personskader, hvoraf 26 med dedelig udgang. 3 619 uheld med 1 419
personskader (21 drabte) fremkom dernast ved, at vigepligten ikke
respekteredes. Hyppigst herefter — i 1521 tilfeelde — forekom ufor-
sigtig udkersel fra ejendom, sidevej o.1 med 580 personskader (13
drebte). Det kan endvidere n®vnes, at et stort antal personskader og
herunder swrlig mange alvorlige skete som folge af for hurtig kersel
efter forholdene, forerens spirituspévirkning eller uopmarksomhed,
nemlig henholdsvis 616, 271 og 271, hvoraf henholdsvis 39, 18 og
10 med dedelig ndgang.

Arsagerne til de af motoreyklisterne forvoldte uheld er tildels de
samme som for bilisternes vedkommende. Dog indtager den for hur-
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Tabel 20. Antal ferdselsuheld og den herved forvoldte skade
fordelt efter hovedarsag.

Uheldet forvoldt af:

Automobiler m. v.
For hurtig kersel e. f..
Keorsel i venstre vejb..
Uforsigtig overhaling . .
Ufors. forbikersel iavr,
Opfyldte ikke vigepligt
Ufors. udk. fra ejend.?)

» » » hovedv.
Mangelf. tegng.v. drejn.
Uforsigtig start......
Uforsigtig bakning ...
Kort {. ner e. a. koret.
Uopmerksomhed. . . ..
Spirituspavirkning ...
Andre arsager .......

I alt...

Heraf traktorer ........

Motoreykler m. v.
For hurtig kersel . ...
Uforsigtig forbikersel?)
Opfyldte ikke vigepligt
Ufors. udk. fra ejend.)

» » » hovedv.
Utreznet, uevet farer .
Spirituspavirkning . ..
Andre arsager .......

I alt...
Heraf knallerter. ... ..
Cyklister
Uforsigtig forbikersel?)
Opfyldte ikke vigepligt
Ufors. udk. fra ejend.?)

» » » hovedv.
Mangelfuld tegngivn. .
Svingende keorsel.....
Uopmerksomhed. . ...
Spirituspavirkning ...
Andre arsager .......

Hestekoretojer.......
Sporvogne m. v.......
Fodg®zngere
Bernsg leg eller farden

pd kerebanen......
Tr. frem foran keretsj?)
Spirituspdvirkning ...
Andre arsager .......

1y , sidevej m. v., herunder uforsigtig indkersel pad hovedve].
3) Herunder fodgengeres urigtige ophold pa kerebanen.

Antal uheld iAnt. drebte Antal beska-
og tilskade| [ | digede mo-
He- | Fro- | Land- Hele landet komne i alt torkeretgjer
staden | byerne KO 195, | 1058 || 1954 | 1053 [ 1054 |1958| 1954 | 1958
86| 250 796 1132] 51| 616| 470| 39| 45| 1b47| 978
41| 107| 275 423 377| 162| 176 7 5 649 | 593
842 | 414| 510 17661 307 || 466 | 411 14 8| 23621619
13840| 824| 3071 19711894 522 491| 12 4| 224211958
1909(1002| 708 3619(2679(1419| 987| 21! 18| 5804'4228
499| 395| 627 1521(1267| B8O| 406| 13 5| 251212076
17| 290 434 741} 503 219| 207 7 1 12711 852
358 136| 282 26| 446| 236| 116 3 2| 1161; 718
469| 220 122| 811| 765( 137 87 2 1| 1132 {1004
445 | 382 241| 1068 965| 100 71 1 4| 1078, 982
281) 159 159, b599| 558 72 69 1 21 1021 9556
3731 185 | 270 ‘ 8281 b11| 271 189 10 711041 bH78
142| 105| 213 460| 424 | 271 | 278 18| 21 b97| bH42
529! 6651075 ‘ 2259120471033 | 925! 55| 20) 2823|2357
7 83114 624 15 969 ‘17 924 144946 104 {4 882 | 203 | 152 |25 240 {19440
11 41| 136 188| 176! 76| 6ol 6| 5| 205| 204
61| 163 | 342, bb6| 324! 532| 325| s0| 40 636 400
637 | 140] 184! 961| 637| 676 414| 13 6|l 1034| 68b
5781 296| 1901 1069 | 672 || 721 | 467| 14 5/ 1462|1011
108 71| 158 337 176 267 121| 11 6 480 | 293
— 38 b8 96| 38 89 38 5 3 140 52
4, 30| 48 82 90 4 83 3 4 86 83
94 56| 140 290| 178} 307| 181} 24| 11 260, 185
b4b| 885 31| 1661| 9441317 | 701} 54| 30| 1914|1138
202211691851 5042(3059(3 982 (2830 174 | 105| 60113 847
424 ] 277] 445! 1146| 283) 961 | =220|| 42| 10| s86| 308
535 90| 47 672 721\ H27| bb1 4 4 199| 177
480 | 214 79 73| 25 601 | 571y 15 14 439 390
199 | 164 202 565| 563 | 474 497 311 20 4201 374
4| 104] 92 200! 170y 171 151 10 9 166 123
336 152 152 640! 530\ 567! 472} 12| 21 474 | 33b
116 114| 120 350| 3361 309| 28bi 19| 15 187 | 1458
110| 112; 79 301| 268 272| 230 5 3 106 104
108 68| b7 233 | 326| 190| 284 51 12 91! 105
885| 885 262 10321129 852 | 964| 26| 25 324 | 257
227311 4031 0901 4766 |4 76813963 (4 005 || 127 | 123 | 24056 | 2 010
54| b7| 154 265| 2731 101 107 3 9 209 | 181
186 22 7 215| 236 102 97 5| — 1563 | 1567
2671 291 299 87| 8521 874 | 8H8|| 39| 38 3241 27
540 | 226| 221 987! 74411009 | 68| 55| 46 461 311
34| 20 20 747 82 76 ) 6 6 41 48
100 34, 27 161 122 162| 102 5 1 41 28
941 | 571} 567 207918002111 {1803 | 105 91 867 644
66 72| 438 H76| H94| 283| 275 4 1 464 | 481
2391 334} 440( 1013 911 502 | 421 1s 5110191 942
10f 28| 61 99| 105 70 63| — 2 79 91
131228 280 [10577|31 979 [26240| 1721813983 636 | 485 |36 447 27793

%) Herunder uforsigtig overhaling.
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tige korsel en sarlig fremtreedende plads blandt motoreyklisternes
ferdselsforsyndelser. De herved forvoldte ulykker — i alt 512 —
krevede i 1954 48 dodsofre. Ved 184 ulykker, der skyldtes spiritus-
pavirkede motorcyklister, dreebtes endvidere 23.

Vedrorende de af knallerter forvoldte uheld skal na®vnes, at 172
skyldtes uforsigtig forbikersel, 211 opfyldte ikke vigepligt, 133 ufor-
sigtig udkersel fra ejendom, sidevej m. v., 11 utrenet eller uevet forer,
106 spirituspavirkning, 54 mistet herredemmet over koretajet, 1 brud
pa forgaffel, hjul m. v. og 459 andre &rsager. Af fererne var 200
under 18 &r, 204 18—24 ar, 464 25—49 ar og 278 50 &r eller derover.

Hvad de almindelige cyklister angir, var de hyppigst forekom-
mende uheldsdrsager opfyldte ikke vigepligt, uforsigtig forbikersel,
uforsigtig udkersel fra ejendom, sidevej m. v., mangelfuld tegngivning,
svingende korsel, samt spirituspavirkning. Herved forvoldtes hen-
holdsvis 601, 527, 474, 567, 309 og 190 personskader. I alt 86 af de pa-
geldende personer — s4 godt som udelukkende de uforsigtige eyklister
selv.— blev drebt. For fodgengernes vedkommende er det ganske
overvejende de to uheldsirsager berns leg eller feerden pa kerebane
eller cyklesti samt tradt frem foran eller ind mod karetaj ete., der har
medfert skaderne, herunder henholdsvis 39 og 55 drabte, med und-
tagelse af 2, udelukkende de uforsigtige fodgengere selv.

I sammenligning med det foregiende &r steg i 1954 navnlig
antallet af uheld forvoldt ved motorkeretajers for hurtige kersel efter
forholdene, ved uforsigtig overhaling, manglende opfyldelse af vige-
pligten, uforsigtig udkersel fra ejendom, sideve] m. v., uforsigtig
udkersel fra hovedvej, manglende eller mangelfuld tegngivning ved
drejning samt unopmerksomhed. Spirituspavirkning spillede en vok-
sende rolle for forere af biler og navnlig af motoreykler eller knallerter,
medens opgerelsen omfatter veasentlig fwrre spirituspivirkede cyk-
lister. Derimod havde et stigende antal cyklister forvoldt uheld ved
manglende eller mangelfuld tegngivning. Endelig var der betydelig
stigning for de uheld, fodgengere udsatte sig for ved at trede ind
foran eller mod koretaj eller ved urigtigt ophold p& kerebanen.
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Tabel 21. Antal feerdselsuheld !/; 1952-%0/s 1953 og /7 1953-%/s 1954
forvoldt af motorkeretojer og den herved skete skade fordelt efter
hovedirsag og motorkeretsjets art.

Hovedarsag

For hurtig kersel efter
forholdene:
Personbil ...........
Vare- el. lasthil .....
Motorcykle el. knallert

Tilsammen. . .

Uforsigtig overhaling:
Personbil ...........
Vare- el. lasthil .....
Motorcykle el. knallert

Tilsammen. ..

Uforsigtig forbikersel
igvrigt:
Personbil ...........
Vare- el. lasthil .....
Motoreykle el. knallert

Tilsammen. ..

Opfyldte ikke vigepligt:
Personbil ...........
Vare- el. lasthil .....
Motorcykle el. knallert

Tilsammen. . .

Uforsigtiz udkersel fra
ejendom, sidevej m. v.,
uforsigtig indkersel pa
hovedve]:

Personbil ...........
Vare- el lastbil .....
Motorcykle el. knallert

Tilsammen. . .

Andre arsager:
Personbil ...........
Vare- el. lasthil .....
Motorcykle el. knallert

Tilsammen. . .

I alt:
Personbil ...........
Vare- el. lasthil .....
Motorcykle el. knallert

Tilsammen. . .

Antal uheld

Antal draebte og

Antal motorkere-

tilskadekomne tojer beskadigede

1952/, | 1954/, smggéflg 1952/, |195%,, Stiggtlflg 1952/, 11953/, i Stlﬁ!&{ng
396| 673 70 174 | 319 , 83 544 | 924 70
217 370, 70 93 | 155 | 67 273 496 82
220] 432| 96 § 209 | 411 97 || 298| 504| 81
833 | 14% 77 }t 476 | 885 | 86 | 1095 1924, 76
683| 865| 27 204 | 245 | 20 904| 1250 38
564| 720, 28 170 | 281 | 36 592 | 81| 32
159 3851 121 105 | 224 | 113 188 | 451 | 140
1406| 1936 388 | 479 | 700 46 | 1684 2482| 47
882 1132 28 | 117, 221 | 89 955 13563 42
7847 860| 10 169 | 190 | 12 721| 855| 18
269| 470| 5 181 | 330, 82 267| 465| T4
1935| 2462 27 1[ 467 | 41| B9 |1 1943| 2673| 38
14781 1911 29 \ 339 | 490 | 44 || 2354|3131 33
898 1212| 385 257 | 415 | 61 | 1388| 1874 35
491 859 75 349 | 577 | 65 742 1234 66
2867|3982 39 | 945 (1482 | b7 || 4484|6239 39

l |

697| 793] 14 166 | 314 | 89 || 1171| 1323; 13
523| 57| 10 118 | 187 | 58 845, 880 4
167 237 42 109 | 167 | B3 279, 363 30
1387 1605 16 393 | 668 | 70 12295 2566! 12
3047|3737} 23 |1106 {138 | 25 4086 5131} 27
3078 337, 10 723 | 860 | 19 i 3828|4260, 11

1018| 1508| 48 836 {1225 | 46 | 1166| 1800) 54
7143| 8620 21 |[2665 (3468 | 30 | 902911191 24
7183 9111 27 |2106 (2972 | 41 || 996313112 32
6064 7112) 17 | 1530 2038 | 33 | 7 647 9146, 20

2324|3857 66 1789 2934 | 64 ;2920 4817 65
1557120080 29 | 5425 i 7944 46ji20 53027 0751 32
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Tabel 22. Antal ferdselsuheld forvoldt af motorkeretejer i 1954
og den herved skete skade fordelt pd landsdele
indenfor hovedarsagsgrupper.

Antal ubeld

taden | hyerne | komm, || 1 a1t
Hovedarsag

pet. pet. pet. pet.
For hurtig kersel efter forholdene........... 7,6 | 221 | 70,8 || 100,0
Korsel i venstre vejbane ................... 9,7 | 25,3 | 65,0 || 100,0
Uforsigtig overhaling....................... 47,7 | 23,2 | 28,9 || 100,0
» forbikersel isvrigt................ 68,0 | 16,4 | 16,6 || 100,0
Opfyldte ikke vigepligb..................... 52,7 | 27,7 | 19,6 || 100,0
Uforsigtig udkersel fra ejendom............. 47,1 | 16,6 | 36,3 || 100,0
» » » sidevej ........ ..... 26,7 | 20,4 | 52,9 | 100,0
» indkersel pd hovedvej ............ 6,4 | 475 | 46,1 || 100,0
» udkersel fra hovedvej ............ 2,3 | 39,1 | 58,6 || 100,0
Mgl el. mglf. tegngivning ved drejning...... 49,3 | 18,7 | 32,0 |1 100,0
Uforsigtig start.......... ...l 67 | 27,1 | 16, | 100,0
» bakning ...l 41,7 | 35,8 | 22,5 || 100,0
» bremsning ............ .......... 377 | 21,4 | 40,9 || 100,0
Kort for ner efter andet keretej............ 46,9 | 26,6 | 26,5 || 100,0
Uopmaerksomhed .......................... 46,0 | 22,4 | 32,6 || 100,0
Spirituspavirkning ........... ... ... 30,9 | 22,8 | 46,3 | 100,0
Mistet herredemmet over keretojet .......... 10,3 | 24,7 | 65,0 || 100,0
Andre arsager knyttet til motorkeretgjer. . ... 20,8 | 32,0 | 47,2 | 100,0
Tilsammen... | 40,9 | 26,8 | 33,38 || 100,0

Da ophevelsen af den faste hastighedsgrense for de fleste kate-
gorier af motorkoretojer og skarpelsen af regelen om sidevejstrafikkens
vigepligt for hovedvejstrafikken skete midt i 1953, fas det bedste ind-
tryk af disse @ndringers virkninger ved, som det i tabel 21 er gjort,
for sa vidt nogle hovedgrupper af &rsagskategorier angéir, at sammen-
ligne tallene for de to ar 1/, 1952—°/; 1953 og 1/, 1953—/; 1954,
altsi &ret for og aret efter @ndringernes ikrafttraden. Det ses heraf,
at der har varet en serlig stor stigning for antallet af uheld, der skyldes
for hurtig karsel efter forholdene, samt for den ved disse uheld forvoldte
person- og tingskade. Stigningen har endvidere gjort sig gazldende
sével for de af personbiler som af vare- og lastbiler eller motorcykler
og knallerter forvoldte uheld.
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De uheldstaktorer, der er noteret i forbindelse med de af
motorkeretojer forvoldte uheld, spiller, som det fremgir af tabel 22,
en meget forskellig rolle i byerne og pé& landet. Det er siledes ganske
overvejende i landkommunerne, at f. eks. for hurtig kersel efter for-
holdene, kersel i venstre vejbane, og mistet herredemmet over kore-
tojet er anfort som hovedarsag til uheld, medens der navnlig for Hoved-
staden er angivet meget sma tal for disse arsagskategorier. Her er til
gengeld bl a. uforsigtig forbikersel, opfyldte ikke vigepligt og ufor-
sigtig start serlig hyppigt anfert som uheldsirsager.

En rekke af de i tabelafdelingens tabel 11 anferte arsagskategorier
er i efterfolgende tabel 23 yderligere specificeret, idet antallet af de
herved forveldte uheld savel som de respektive antal skader pa per-
soner og motorkeretojer er angivet.

Af overhalingsulykkerne ses den overvejende del at vare sket
ved, at det overhalende keretoj er kort for tet p4 eller ind foran det
overhalede, men mange er dog ogsa sket ved, at overhalingen er fore-
taget, uden at vejbanen har veret fri, og denne del af overhalings-
ulykkerne har relativt ofte veeret alvorlige. Endvidere kan peges pa,
at der i tabellen er anfort tal serskilt for de to til dels sammenfaldende
arsagskategorier fodganger tradt frem foran eller ind mod keretsj samt
fodgangers urigtige ophold p& kerebanen. For den forste kategori, har
tallene varet sterkt opadgaende i 1954.

Hvad angéar det antal uheld, i 1954 i alt 1012, til hvilke vejfor-
holdene eller foret er anset for hovedirsagen, kan det n®vnes at den
ganske overvejende del af disse uheld, henholdsvis 265 og 518, enten
skyldtes isslag eller glat eller fedtet fore iovrigt. Derimod er selve
vejens beskaffenhed kun i ret fa tilfelde anfort som hovedérsag, serlig
smal vej saledes i 71 tilfelde og darlig vej i 64.

Vejriorholdene er, som det fremgar af tabelafdelingens tabel I11
side 64, jvi. ogsd tabel 20 side 38, kun anfert som hovedarsag til 99
uheld, hvorved 70 personer kom til skade. Af samme tabeller vil det
ses, at dyr ved at lebe ind mod keretojer har forvoldt 576 uheld med
4 drebte og 279 igvrigt tilskadekomne personer.
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Tabel 23. Antal feerdselsuheld og den herved forvoldte skade
indenfor specielle hovedarsagsgrupper.

Hovedarsag:

Kort for teet pi el. ind foran keretsj ved

forbikersel bagfra..................
Forbikersel bagfra, skent vejbanen ikke

erfri ...l
Overhaling i kryds...................
Overhaling til hejre..................
Ufors. forbikersel v. holdende sporvogn

el. ved fodgengerovergang ..........
Uforsigtig forbikersel iovrigt..........
Mangelfuldt advarselstegn ............
Pédh@ngsvogn revet sig las............
Uforsigtig vending ...................
Kort frem mod »Stope« ...............
Uforsigtig fremkorsel ved jernbaneover-

skeering ....... ... ..l
Blendet af solen ....................
Passager faldet af keretej ............
Passager (barn) pa cykle féet ben i hjulet
Fodgznger tradt frem foran el. ind mod

keretej ........... ...l
Fodgangers urigtige ophold pa kerebanen
Gledet pad grund af isslag ............
Gledet pa grund af glat eller fedtet fore
Darlig vej ....oovviiviiiiiiiiiinn.
Serlig smal vej.............olll
Mangelfuld belysning af genstand eller

afsparring pd vejbanen ............
Andet vedr. vejforholdene eller feret..

Antal Antal

Antal Antal tilskade- motor-
uheld drzbte komne koretsjer
igvrigt | beskadiget
1953 | 1954|1953 | 1954 | 1953 | 1954 || 1953 | 19564
1163|1694 b5 | 13 | 441 | 578 ;1174|1911
452 | B68| 3 | 11 | 194 | 209 || 625 851
1281 135 1 1 53 | b9 || 161 | 164
12 4| — | — b 2 17 4
162 | 190 4 2 || 166 | 175 24| 63
2698 12 881 9 | 16 [[1002 (1124 {2438 2844
26 70| 1 1 14| 29 24| 87
14} 16| — 1 4 7 16 11
67 47 — | — 11 14 93| 77
15| 13} — 1 6 4 14| 10
90| 100, & | 16 39| 3b 81| 90
35| 28| — 2 13 8 46 41
29| 18 4 2 11| 16 1 2
48 | 22§ — 1 43 | 20 11} 11
431 | 655| 27 | 44 || 441 | 617 || 188 307
313| 332 19 | 11 || 294 | 337 || 136| 154
243 | 265 1 3 97 | 135 | 288| 281
406 | 518 2 | 10 || 181 | 248 || 436| 565
120 64| — | — 74| 44 8| 28
41| 71| — | — b 14 621 94
56| 49 1| — 34| 21 38| 35
46| 46 1 2 25 26 31 26

I tabel 24 er de uheld, der er forvoldt af motorkeretsjer, fordelt
procentvis efter hovedarsag, og siledes at fordelingen er vist serskilt
for de forskellige arter af keretgjer. Det ses, at uforsigtig overhaling
er forekommet serlig hyppigt som uheldsirsag for lastbiler med pa-
hengsvogn og rutebiler m. v. og i n®ste rekke for motoreykler med

sidevogn samt hyrevogne. Noget lignende gelder uforsigtig forbikersel
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Tabel 24. Antal ferdselsuheld i 1954 forvoldt af motorkeretejer
fordelt efter hovedarsag.

2 3el x|, ?% & N
= .,
~ B3|lwwEEE S5 S |, 5] g
= SlipsS (T mwEE S B8 2 g
3 L00a | ™ e B £8 8
= [BEE5|Ed|Eg |8 2w3| w gy g
5 |BSIEE RSeS| B B 2| 8
- |[EnBe|Es &E Xal Y ins| S || =
S |8 CleM| |BE| & al g || &
=1 S i = o o @ © <
Uheldet forvoldt af: < |=° = Ssl 5
pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet | pet ‘pct pet.
Rutebil, turistbil m.v............ 512 | 5,3 16,0 |17,6 (12,1 | 8,7 | 7,6 | 1,0 136,7] 100,0
Motordroske..................... 832 | 3,2 |11,9 12,5 (23,4 | 8,9 | 3,4 | 1,1 (35,6 100,0
Lillebil ...........coiiiiiina... 686 | 3,8 |11,6 {14,9 (29,3 | 7,6 | 3,1 | 1,1 |28,6| 100,0
Almindelig personbil:
Mandlig forer ................. 7642 8,21 9,1| 9,8 21,9 8,9 | 4,0 3,4 |34,7|/100,0
Kvindelig » ................. 523 | ba| 9,9 7,3|24,3112,0| 3,6 | 0,2 137,31/ 100,0
Alm. personbil i alt..... 8165 | 8,11 92| 9,7122,0 9,1} 4,0 3,1 134,58 /100,0
Heraf m fererbevis fra 1953 el 1954 . 10,5 | 8,2 9,4121,6 | 9,8 8,4} 3,6 |83,5] 100,0
Lastbil uden pahengsvogn........ 7013 | 48| 9,5 (11,5 {18,5| 8,5 | 8,9 | 2,4 (35,9 || 100,0
» med D 528 |10,0 |16,3 |12,3} 8,1 | 2,8 | 4,2 | 1,3 |45,0 || 100,0
Lastbil i alt..... 75641 | b2 | 9,9 (11,5 (17,8 | 8,1 | 8,6 2,4 86,5 || 100,0
Heraf m forerbevis fra 1953 el. 1954.... 6,1 | 9,5 13,6 {18,2 | 6,9 | 9,7 | 1,8 |34,2 | 100,0
Traktor........cocoivennnnnn. 188 | 2,7 | 8,7 | 9,0 (10,6 [12,2 | 2,7 | 1,6 |57,5 | 100,0
Motorcykle uden sidevogn ........ 2929 (14,4 | 8,0110,1 (22,5 | 4,9 | — | H,1 (35,0 |} 100,0
» med D 967 | 9,4 /12,7 {14,4 |19,8 | 6,2 | — | 8,5 134,01 100,0
Motorcykle i alt..... | 4084 (18,2 9,1 {11,1 |21,8 B2 | — | 4,7 {84,9(100,0
Heraf m forerbevis fra 1953 el 1954 . 154 { 9,4 (10,7 (236 | 47| — | 3,2 [33,0( 100,0
Knallert ........................ 1146 3,8 H,2| 9,7 18,4 11,6 | — | 9,3 [42,0 | 100,0
Tilsammen 1954. ... |22966| 7,3! 9,5 110,09 1204 | 8,1 | 4,71 3,3 135,38 || 100,0
» 1953 .... 175653 6,1 | 8,8 113,1119,1| 8,2] 5,5 | 3,4 |135,8 || 100,0

1) Herunder uforsigtig indkersel pA hovedvej.

igvrigt. Hyrevogne, private personbiler og motoreykler (navnlig uden
sidevogn) havde relativt hoje talt for opfyldte ikke vigepligt. Endelig
har traktorerne og derefter knallerterne forholdsvis oftest forvoldt
ubeld ved uforsigtig udkersel fra sidevej. For hurtig kersel efter for-
holdene har der relativt hyppigst varet tale om ved uheld forvoldt
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af motoreykler (navnlig uden sidevogn) samt af lastbiler med pahengs-
vogn. Iser motorforere med nyerhvervet fererbevis har forholdsvis
ofte forvoldt uheld ved at kere for hurtigt. Uforsigtig bakning spiller
som uheldsirsag storst rolle for lastbilerne (uden pah®ngsvogn) samt
rutebilerne, medens spirituspavirkning hos fereren forholdsvis oftest
har gjort sig geeldende for knallerter og motoreykler, men sjeldent for
rutebilernes og hyrevognenes vedkommende.

Blandt fodg®ngerne er det serlig ofte enten bern eller gamle, der
har udvist uforsigtighed i fwerdselen og derved er kommet til skade,
bornene ved at lege eller feerdes pa kerebanen, de gamle navnlig ved
pludselig at treede frem foran eller ind mod et koretsj. Af samtlige
personer, der blev drebt pid denne méde, var 83,6 pet. mindst 60 ar
gamle og af dem, der kom til skade igvrigt, 37,7 pet. I alt 26 personer,
hvoraf 15 kvinder, kom til skade ved at forfejle spring pd sporvognen.
Sporvognspassagerer, der er kommet til skade ved at springe af spor-
vognen, er opfert under dette ferdselselement. I alt drejede det sig
i 1954 om 27 personer.

En speciel oversigt over de fmrdselsuheld, der har haft spiritus-
pévirkning som hovedarsag, er givet i tabel 25, hvoraf det fremgér,
at der i 1954 forekom 1057 sddanne uheld, mod 1012 i 1953, og at
herved 842 personer blev draebt eller kom til skade mod 819 i det fore-
giende ar. For uheld forvoldt af spirituspavirkede fodgengere, cyk-
lister, knallertkerere og motoreyklister gelder det, at det i det over-
vejende antal tilfeelde er den spirituspavirkede selv, der er kommet til
skade, medens pévirkede bilister hyppigere forvolder skader p& andre.

Den samlede skade pa personer og materiel, som berusede motor-
forere har forvoldt, er vist i tabel 26. I alt blev ved de pigwldende
uheld 42 personer drebt, medens 320 kom alvorligt og 214 lettere til
skade. Endvidere beskadigedes 856 motorkeretsjer, heraf 375 alvorligt,
medens der ved 157 uheld opstod skade pa andet materiel. I forhold
til 1953 var der sterk stigning i alle disse tal.

I tabelafdelingens tabel II, hvor antallet af feerdselsuheld er for-
delt efter de arsagskategorier, der har maéttet betragtes som hoved-
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Tabel 25. Antal ferdselsuheld med spirituspavirkning som hovedarsag
og den derved forirsagede personskade.

Antal uheld Antal drabte og tilskadekomne personer
i pet. af samtl.
Lalt | somitunela | povirk.sely | Avdre | Talt | disbleog -

Uheldet forvoldt af: |1058|19054| 1958 | 1054 |drmbte ls{l;g(:i;f; driob- 5%%' 1954 | 1958 | 1954 | 1953
pet. pet. pet. pet.

Rutebiler ........... 2| 5| 04| 10| — 1] 2 1 4| — | 27 | —
Drosker, lillebiler.... | 11} 17| 049 | 13 | — 171 2 4] 11| 03 2,4
Alm. personbiler ..... 2321267 | 3,7 | 3,1 3 BT 1 7 102169169 5,3 6,9
Lastbiler............ 1771177 28 | 2,3 2 26| 3 | 62) 93| 98] 4,2 | 5,7
Traktorer ........... 2 3|1 |1} — | —l— | —l|—| =] — | —
Motoreykler ......... 156 | 184 | 5,6 | 4,7 1 13 | 122 | 10 | 67(212|162| 7,0 7,7
Knallerter........... 221106| 7,8 | 9,2 1 86 | — 74 941 19 958 | 8,3
Hestekoretajer. .. .. .. 1 10,4 | 0a | — — — - == — ] —
Sporvogne (passagerer) 1| —104 | — | — — === 1 — 10
Cyklister. ........... 8326|233 6,8 | 4,9 5 | 169 | — | 26(190 /284 | 43 7,1
Fodgzngere ......... 82| 74| 4,6 | 3,6 6 b7 | — | 13| 76| 7 3,6 4,2
Tilsammen. .. |1012/1057} 4,1 | 3,5 | 30 | 509 | 23 280842 | 819 5,2 6,2

Heraf 1 Hovedstaden. ..... 448 | 377 | 4,1 2,9 7 170 1 871 265 | 322 4,3 6,3
» provinsbyerne . .... 200 | 248 | 8,1 3,2 3 116 2 564 177 | 161 | 4,4 4,7

»  landkommunerne .. | 364 | 432 | 4,9 | 4,5 | 20 | 223 | 20 | 137 ]400 336 | 6,5 | 7.1

o

arsagerne til uheldene, er tillige angivet det antal tilfelde, hvor arsags-
kategorierne er anfort som medvirkende &rsager. Sammenholdes for
hver arsagskategori antallet af tilfwlde, hvor denne er regnet som
hovedarsag og medvirkende arsag, vil det ses, at en razkke uhelds-
arsager nesten udelukkende optreeder som hovedarsag. Dette gwlder
saledes bl a. opfyldte ikke vigepligt, uforsigtig udkersel fra ejendom
eller sidevej, uforsigtig indkersel pa hovedvej, uforsigtis udkersel fra
hovedvej, manglende eller mangelfuld tegngivning ved drejning,
uforsigtig start, uforsigtig bakning, berns leg eller feerden p& kerebane
eller cyklesti samt spirituspavirkning. Omvendt er der uheldsarsager,
der meget hyppigt anferes som medvirkende arsag. Eksempelvis spiller
for hurtig kersel efter forholdene en storre rolle som uheldsérsag, end
det fremgar af de foranstiende tabeller, hvori der kun er taget hensyn
til de arsagsfaktorer, der er regnet som hovedarsag til uheldene. Medens
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Tabel 26. Antal feerdselsuheld med spirituspavirkning hos mo-
torferere som hovedarsag og den herved forvoldte skade pa per-
soner og materiel.

Antal
Antal drebte og tilskade- A’E:}e;g ;):;)r- unl:ee:id
Antal komne personer beskadigede | skade
uheld pa
andet
Uheldet drabte | Mol | 1e8ere || 1 a)t || atvorl, | lettere n;?:f )
forvoldt af:
Personbil. ...... 279 || 13 88 7L 178 || 179 | 186 56
Lasthil . ........ 177 5 47 41 93 97 134 46
Traktor ........ 3| — — —_ — — 1 2
Motoreykle ..... 184 23 122 66 211 90 | 124 20
Knallert........ 106 1 63 30 94 9 36 33
Tilsammen 1954. 749 42 320 | 214 || 576 || 375 | 481 | 157
» 1963. 602 32 250 | 177 459 4 331 | 396 || 134

den for hurtige kersel i 1815 tilfaelde er regnet som hovedarsag, er
den yderligere i 1 306 tilfeelde regnet som medvirkende arsag. I 1953
var de tilsvarende tal henholdsvis 1259 og 1192. Hyppigt forekom-
mende medvirkende arsager er endvidere visse personlige forhold hos
trafikanterne, forskellige mangler eller fejl hos ferdselens material
samt vejr- og vejforhold m. v.

Under henvisning til tabelafdelingens tabel IV, hvor de uhelds-
forvoldende motorkeretgjer foruden efter forerens alder og tiden for
hans fererbevis’ udstedelse er fordelt efter ejendomsforhold, skal det
nevnes, at 59,6 pet. af de uheldsforvoldende almindelige personbiler
fortes af ejeren selv, medens det i 17,1 pet. af tilfeldene drejede sig
om arbejdsgiverens vogn. For lastbilernes vedkommende var forholdet
omvendt, idet kun 31,6 pet. fortes af ejeren selv, men 56,2 pet. af per-
soner i hans tjeneste. For motorcykler uden sidevogn var de tilsvarende
procenter henholdsvis 73,1 og 4,3 og for motorcykler med sidevogn
(ofte varesidevogn) henholdsvis 48,6 og 32,s. 2,9 pet. af de uheldsfor-
voldende motorcykler uden sidevogn var lejet uden forer. Knallerterne
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Tabel 27. Antal uheld forvoldt af automobiler og motorcykler samt den
herved skete skade fordelt efter forerens ejendomsforhold til keretgjet.

Uheldet forvoldt af

Alm. personbil
Forerens egen . ....
Arbejdsgiverens . ..
Lejet uden forer. ..

Lastbil
Forerens egen ... ..
Arbejdsgiverens ...

Motorcykle u. sidev.
Farerens egen ... ..
Lejet uden forer. ..

Motorcykle m. sidev.
Forerens egen ... ..
Arbejdsgiverens . ..

Antal Pr. 1000 uheld
P Aol

- T [
gt |Lettere| “jig | Lettere Drasbte :
Alll?tr— Lettere Alli‘g)tr- Lettere
5359 | 78 | 886 | 1137 2336|5901 | 15 | 165 | 212 | 436 | 1101
2802 23 | 389 | 468 | 8323327 8 1121 | 167 | 297 1187
464 6 | 123 | 124 276| 385| 13 | 265 | 267 | 595 | 830
1570 | 18 | 283 | 8191 561|1439) 12 | 180 | 203 | 3567 | 916
10195/ 125 {1631 | 2048 | 4005 (11052 12 | 160 | 201 | 393 | 1084
2382 | 27 | 870 | 408 989|2412| 11 | 155 | 169 | 415 | 1012
4286 | 37 | 506 | 6181318 |4244 9 | 119 | 146 | 311 '1001
923 8 | 119 | 136, 280 | 725 9 | 129 | 148 | 304 | 787
76541 72 | 995 {1157 {2587 | 7881 | 10 | 182 | 153 | 343 | 979
2140| 78 | 930 ) 727| 8292032} 36 | 434 | 340 | 387 | 950
84 4 46 37 37 68| 48 | 548 | 440 | 440 | 810
705| 387 | 831 | 250| 270| 593| 52 ! 470 | 355 | 383 | 841
2929 | 119 |1307 11014 {1136 |2693| 41 | 446 | 346 | 388 | 919
470| 10 | 141 | 163 165| 493| 21 | 300 | 347 | 851 | 1049
317| — 65 79 92| 821, — | 205 | 249 | 290 | 1013
180 3 69 53 69| 153| 17 | 383 | 294 | 383 | 850
967 | 13 | 275 | 295 826| 967)| 13 | 284 | 305 | 337 | 1000

kortes sj@ldent af andre end ejeren. I 20 tilfzlde var det uheldsfor-
voldende motorkeretaj (herunder 8 almindelige personbiler, 2 lastbiler
og 10 motoreykler) stjilet.
Af samtlige motorkeretajer, der var arsag til fardselsuheld, var
i 1954 159 mod i 1953 200 udenlandske.
Tabel 27 viser for de almindelige personbilers, lastbilernes og
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motoreyklernes vedkommende, hvor stor en del af skaderne, der
falder pa uheld, hvor det uheldsforvoldende koretej var forerens eget,
hans arbejdsgivers ete. Det ses heraf, at de uheld, der forvoldtes af
udlejningsbiler og -motorcykler medferte betydeligt flere alvorlige
skader pr. uheld end gennemsnitligt, foruden at muligvis ogsa antallet
af uheld var serlig stort i forhold til den kerte vejlengde. Endvidere
skete for almindelige personbiler og lastbiler samt motorcykler med
sidevogn, der fortes af ejeren selv, et vasentligt sterre antal person-
skader samt alvorlige tingskader pr. forvoldt uheld end for tilsvarende
keretojer fort af erhvervschaufforer eller andre i ejerens tjeneste.

Det ses endelig, at de af solomotorcykler forvoldte uheld relativt
betydeligt oftere medforte dedsofre og andre alvorlige personskader
end uheld forvoldt af motorkeretejer af andre kategorier.

Statistiske Meddelelser. 4. rakke. 163 4
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Tabel 1. Antal feerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1954 fordelt efter
Number of traffic accidents in individual police districts in 1954, distributed by road

Nr.

DD -

—

—

—_ =

— —
¥ ¥ ¥ v 8 ¥V 0¥ ¥l OO ¥ ¥ Y ¥ IOV Y OY ¥YOY v 0O a1y Oy OUY il

Politikreds
police district

Kgbenhavn .
Frederiksberg
Gentofte .. . ..
Nordre birk igvrigt .
Sendre birk . ..
Roskilde kgbstad
Landkommunerne
Koge keobstad .
Landkommunerne .
Helsinggr kgbstad .
Landkommunerne
Hillergd kgbstad .
Landkommunerne .
Frederikssund kgbstad
Frederiksvaerk »
Landkommunerne
Holbzk kebstad ...
Nykgbing S. »
Landkommunerne
Kalundborg kebstad
Landkommunerne
Slagelse kobstad
Landkommunerne
Skelskor kgbstad
Korsgr >
Landkommunerne
Ringsted kgbstad
Sorg >
Landkommunerne
Naxstved kgbstad .
Landkommunerne
Storehedinge kgbstad .
Landkommunerne
Praostg kegbstad
Landkommunerne ..
Vordingborg kebstad
Stege >
Landkommunerne
Rgnne kgbstad
Hasle > .
Allinge-Sandvig kebstad
Neksg »
Aakirkeby »
Svaneke »
Landkommunerne ..

Antal ferdselsuheld fordelt efter vejforholdene pé ulykkestedet

number of traffic accidents distributed by road features at the scene of acardent
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vejforholdene pi ulykkestedet, samt antallet af implicerede fserdselselementer.

features at the scene of accident. Number of vehicles, etc., involved in the accidents.
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Tabel I (fortsaty Antal faerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1954 fordelt efter

Politikreds

Nykgbing F. kebstad
Stubbekebing  »
Landkommunerne . ..
Sakskgbing kebstad .. . ...
Nysted »
Landkommunerne .
Rodby kgbstad
Maribo > .. Lo
Landkommunerne . .. ...
Nakskov kgbstad .
Landkommunerne . .
Nyborg kebstad ...
Landkommunerne
Svendborg kebstad .... .
Landkommunerne
Rudkebing kebstad
Airpgskgbing » .
Marstal bandelsplads .. . ..
Landkommunerne
Faaborg kebstad . ...
Landkommunerne
Odense kgbstad . .. .
Odense herred m.v.... ...
Kerteminde kgbstad
Landkommunerne .
Bogense kgbstad .
Landkommuunerne .
Assens kgbstad
Landkommunerne ..
Middelfart kgbstad
Landkommunerne
Fredericia kpbstad ..... . .
Landkommunerne . . ....
Kolding kgbstad
Landkommunerne ...
Vejle kgbstad
Landkommunerne
Horsens kgbstad
Landkommunerne
Voer-Nim m. fl. herreder . ...
Silkeborg kgbstad
Skanderborg »
Landkommunerne
Hasle m. fl. herreder
Odder . .
Aarhus kebstad

Antal ferdselsubeld fordelt efter vejforholdene

pé ulykkestedet
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vejforholdene pi ulykkestedet, samt antallet af de implicerede faerdselselementer.

Antal personer 1}{’;‘;’;21;]?:: Antal fardselselementer implicerede i uheldene
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Tabel I (fortsat)

Antal faerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1954 fordelt efter

Politikreds

Girenaa kgbstad
Aibeltoft »
Landkommunerne
Rougsg m. fl. herreder
Randers kgbstad
Landkommunerne
Mariager kebstad
Landkommunerne
Hobro kebstad
Landkommunerne
Nibe kgbstad
Logstor »
Landkommunerne
Aalborg kebstad
Landkommunerne
Ngrresundby kebstad
Landkommunerne
Saby kebstad
Landkommunerne

Skagen »
Landkonimunerne
Hjerring kebstad
Brenderslev »
Landkommunerne
Thisted kgbstad
Landkommunerne
Hurup .
Nykgbing M. kﬂbstad
Landkommunerne
Skive kebstad
Landkommunerne
Viborg kebstad
Landkommunerne .

Herning kebstad
Landkommunerne
Holstebro kgbstad
Struer »
Landkommunerne
Lemvig kebstad
Landkommunerne
Ringkebing kebstad
Landkommunerne
Varde keobstad . .
Landkommunerne

Frederikshavn kgbstad

Fjends-Norlyng m. fl. hidr .
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2l 7l 120 —| 4 6g~—\31 52 |114] 39| 36| 56
—lIl—] 8 —| 4 —lzt—13f‘22——‘14&
3l 20 71— 1| 2/ 1 2|33 51 4|22| 32
—i 6, 2 1 1———'6 5 20| 121 —ii 10}
1151 51 1|10 3, 6 |49]49/139] 66! 29| 59
3] 70 4 4] 3| 2: 1 13,14 51|24/ —| 28
4 —: 161 1114 3 5 6. 33 86 8, 38| 43]

i § ' i

P
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vejforholdene pa ulykkestedet, samt antallet af de implicerede faerdselselementer.

Antal Ant.'moj;or- Antal ferdselselementer implicerede i uheldene
personer keretgjer
2l 8
- + ] g
2 ] ) o ) "§» 'E 2 £ £ aEﬂ o5 5 =
- KA g 5 2| _ = 28 l=2g ¢ 3 - 8
= PR T I AR LR AL I A
BBS|£5 )58 |53 2|58\ B | J (B2 82| f 59 ER B2 E| e
< e8|k 9% " 85|12 | §| E | CE| B |S5|8p | 2B C° |2
Tz & = =10 "= 3 | & 5 02 E|78 LS
s M BB E
=1}
2|12 9 18 | 33 1 3] 271 1 11 2| — |10} — 1 21 17 ki 82
— 1 2| 3 41 10| — 1| 1 6] — Il—|—| 8] —] 2| — 1| —1 20
7121} 13 62| 80| 1 3| 7| 2|39 4| 6,241 2} 6| —| 10| b |17
6166 42 63 |187 1 91186 1 (10716 | B 162 3 7| B| 47| 18 | 406
b|39| 93} 67 (220 6 | 22 |176| 4 {113 8 | — 1b62| 9| 13 1| 108 | 28 | 534
4120| 62 44| 93| 83| 6| 84| 3| 38| 3| 423 b | 7 1{ 18 | 16 | 210
b — = el =] || —=|=|—=|—=|—=| 2t—{ — | =1| 4
' 4| b4l 38| 67 (149 5| 8110} — | 81|12 | 4 (33| 6|10 2| 14| 10| 29
I 1] 6] 16| 15|20 —| —| 16| —| 14} 1| 1] 9| —1| 2| —] 9! 5| b7
471340 29 73] 8| 31 4 94| — 1 B1| 11 2(2 | 3| 6| 2| 13| 9| 226
| —1 6] 1 7110 — 1 — | 13| — Bl — | — | 1 1 1| — 1 1 23
I—1| 6| 6| 6| 24| —| 3|24 —] 6| 2|—| 1|—=|—1|1] a| 1] a1
| 7176] 43 | 166 | 179 1|12 (194 3| 98§ 29 210611312 9| 33117 474
' 6 (1691223 | 149 |82 || 7 | 50 |688| 1 1448| 37| 7161 |29 | 72| 10| 328 | 84 |1812
5132] 27 36| 87} 2| 8| bb| — | 43| 8| 327! 4|11 6| 16| 8] 190
— | 11| 13 21 89 1 21 40| — | 42 4| — | 14 4 4| —| 17 b | 133
7161 49} 38 {201 1 81121 — | 69 8| 3|48 | 7|14 3| 37|22 341
3 3 2 4| 15 || — 1 Bl — | 10| — | — 6| —|— 1 2 4 29
8126| 26| 33 |114 1110 93| 1| 44| 7| B | 17 1 97 3| 21 6| 218
2121 131 23 481 1 3| 46| — | 26| 8| — |17 — | 2| 1| 30| 71136
— 1 8 3 13 12| — | —| 13} 1 9| 3| — | b | — | 4 1 6| — | 42
— 1 18] 8 97| —| 2| 19— 24| 3| 2| 9|—}| 38| 38 70 41 76
230 14 26 1106 || — 6| 91| — {60 2| —| 23 1 2 3| 21|12 211
1 4 10 91! 47 — 1 26y 1] 21 2| — |16 — b 3 8 4 86
b|b4| 38| 86120 — | 3 (114} — | 76| 3| 3130| 1 8| 6| 26| 13 | 283
— | 71 6 22 19} — | — 122 1 19| —|—1| 6| 3| 1 1 9| 3| 6b
3(28; 13 62 66 — | 4| 60} 4| 32| 7| 2/23| 6| 4| 2| 10| 2| 166
4|23 10| 87} 389 1 1] 40| — | 22} 3| —|12] 3| 8| — 70 21 94
1 8| 6 5 18| — | — i 10] 1 9l — | — | 8 1 11— 13| 4| 47
1110 44 30| 34— | 1 31]—1]23 1|—1|1 2| —1] 2 71 8¢ 81
3|22 101} 14 | B8 || — | 1| 33| — | 27| B | 2|21 | — | 4| —| 14|12} 119
4122 16| 33 | 47 1 b| 34| 1| 23| 8| 2|16 —| 2| 3 71 41101
— | 35| 38 || 37 |11 1 6 (113 2| 8| 8| 1|31 6| 4| 2| 40| 18 | 325
2 34| 24 43| b8 2 4| 62| 2] 29| 9| 326 2 1 2| 20| 6| 167
3|72 46| 94 1161 1 6 112 1| 68|18 | b | 41 1 2 8] 15| 9| 282
120 25| 40| 74 I 2| b| 66| 1421 3| 1120 b | 2 11 23110 ] 181
9,27, 22| 66| 68| 2| 4| 67 2! b4 9| B{20| B| 8] 4| 12|13 200
— 128 81 24| B8 1 4| 48 — | 81 1 1114 4| 4 21 12110 132
1| 4| 4 16| 20| —; 1| 11y —| 15} 2| —} 8| —| 1| — 31 2| 43
6| 49 27 68 | 8b 2 3| 82 1| 49} 11 4129 1 2 41 16 | 11 | 221
— | 8| 8 82| —1| 1| 19| — 70 1 1 3| —| 4| — b| 3| 44
321 11 26| 38) 3 2| 32| —! 17, 1| —1{19; 2| 2| 2 71 6| 92
1 ki 2 3| 17| — 1 9| — 6| 2| — §|— | — 1 1 ki 36
97| 13| 8 (106 | — 101107 1| 60| 9} b |32| 2| 2| 2| 18| 8| 256
130 16| 34| 31 31 2| 34— | 17| 8| — |18 4| —{—]| 11 B| 97
2124 32) 70|38} 3| 2! b4y 13} 7| 3[18]| 83| 2| 3| 11 8 | 160
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Tabel T (fortsaty  Antal faerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1954 fordelt efter

Nr. Politikreds

64 | Esbjerg kebstad

> Landkommunerne
656 | Ribe kgbstad .....
s Landkommunerne . .

66 | Haderslev kgbstad .

> | Kristiansfeld flzkke

» Landkommunerne

67 | Toftlund .... . . .. .
68 | Aabenraa kgbstad . .

> Landkommunerne . .
69 | Sgnderborg kebstad . ...
> | Augustenborg flzkke

> | Nordborg »

> Landkommunerne

70 | Graasten . ... .

71 | Tonder kgbstad .. .
> | Hejer flekke  ......
» | Leggumkloster flzkke

> Landkommunerne . ..

Hele landet .

Hovedstaden the capital ..

Provinsbyerne
provincial towns:
med over 40000 indb. inhabd..
> 15000—40000 » >
> 5000—15000 » >
under 5000 indb. inhab.

Tilsammen total.

Landkommunerne
rural districts:

i Kbhvn.s amtsridskreds .

» Frederiksbhorg amt

pA Sjelland igvrigt .. ......
> Bornholm .o .o
> Lolland-Falster .. . ....
> Fyn... .. ..

i det gstlige Jylland .

> det nordlige > ..

v det vestlige >  ......

> det sydlige > ........

Tilsammen fotal. .

Hele landet Denmark .. ....

Antal fmrdselsuheld fordelt efter vejforholdene
pé ulykkestedet

1) Herunder 40 fodgengere med trakvogn

o
- Kryds m v Tkke kryds m v. Heraf pa E,g
88 } . 28
8 o o guee | miwow | | [ 5 | B8
'E g |7 e T [Be. 2.0 = | & | Ialt 13 <5
S Z% 2% Re Ry g 2 AL
LERAEREINg i AN R b
SEIELIER R AR Nk
— i 23| 54| 6 72 1 1| 24/ 66 247 54| — 95
— 2 12| 20 b 2 2 16 19 60| 22/ 15| 31
3 B 3| 7 3 3 b| 15 24 68 33 — 36
1] 13 27! 3 11 1] 10| 23] bb|| 144 40| 41 69
21 321 221 4/ 19 8 5| B0 62| 204, 89 — 73
— 2 — - —|— 3 — 6 6| — 4
2] 120 29 11 9| 11 6| 44/ 78| 192 61} 94 72
—l - 20|— 9 b 5| — 41 80| — | b7ff 38
—i 13| 10} 2 10 1 2| 16 16 70| 32| — 32
1 2 14| — 8 b 6| 16 28 80| 19, 46| 47
1 120 17 1} 7 3 2| 26/ 43§ 112| 41] — 45
— - = 1) — 1 — 1 3 — | — 2
- == 1= — || | = | — 1 1] — | — 1
— 3 16| 4 7 2 71 14] 28 81| 22| 45| 49
— 100 6| 3 7 1 9/ 30 30 96/ 44, 37| 48
1 6 3| 2 3| — 4 8 4 31 17} — 18
- - === | — — 2 2l — | — 2
PR | R I 1 — — | — | — 1 — — | —
- 4 9 2/ 9 3| — 12| 26 66 18] 40| 36
169119599974 12111591 || 510| 445 |3404{13716/31979|5766/3722 {14519
211 159/6203 | 2| 58 8 5| 5016635 (13122 211 159} 5680
31| 349(1216 | 11] 1564 b 3| 311|1494} 3546/ 674| — [l 1621
171 368 539 65 343|| bb| 42| 487 9241 2840/ 960 — |/ 1265
15|{ 208| 274 | 38| 144 23| 27| 349] 528, 1606, 618 — 1| 708
|| 100 bbb 2/ b2 8 3| 22 131 288 35 — |l 126
40| 9352084 {116 693| 91| 7511693077 8280|2287 — |[|3720
— 12938 679 7 74| 21 7| 406 82b| 2312 709; 4801122
101 47| 102 9f 73| b4| 23| 100 381} 799| 165 291 406
11| 83 176 | 2/ 133, 65| 54| 297| b67| 1388 392| 610 663
— = 13| — 4 b| — | — 34 b6 — | 371 32
4 170 33| 1] 16 7 71 44 77| 206 656 96| 113
11 37 131| 3| 941 48| 49| 142 308 823 191| 372| 439
42} 188| 204 | 38 206| 97! 103 | b8 731 | 2167| 844| 6641046
231 93 14b| 11| 99| 51| b1 314 42b| 1212) 431} 332] b21
231 76| 110| 12| 92| 36| 38| 208 42b5) 1020| 307 362| 487
3 31 94| 10 49| 27| 33 116/ 231| b594| 164} 319|] 290
127 8655|1687 | 93| 840| 411 | 365 2185|4004 {{10577|3268(3663 || 5119
169 11969(9974 (2111591 || 510 445 340413716”31979 5766/3722 (114519




vejforholdene pé ulykkestedet,
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III

samt antallet af de implicerede faerdselselementer.

pl:rléf)ﬂer AI];t;rleE?:gp Antal ferdselselementer implicerede i1 uheldene
= £ | & g1 8
g g < o -] F‘E 3] = E £ o E! K3 a ‘T i
s %8 |c5 | BF | g% |65 5. £ |2 |zilzEs EDEi|z|ilz| B .
2195|8552 B |g2 2| S |5 %5 E5|2 2 el s2] 8|3
5153|3925 85 | 55 |gd| B | S| &5 |35 5| R |sF| B 2 B 2| "
< @k |~& <83 ~8 | &8 £ g2 Ha P8 28 |Sg d | B8] B
g 2 | S| %2 B|%| 8% il = =
Al & & |8 S| g
2]
70 27| 8| 95| 244 B| 16, 151] 1| 122 12| 27 68| 16] 21| 1} 58| 12| 48b
3| 20{ 18| 28 45 1| 6| 34 1| 22| 3y 2| 16, 38| 6| 1| 13 3| 109
— | 26} 20| 21 4] — 2| 40 —| 23| 41—| 17, 2| 2 1 27 7| 126
4| 69| 26/, 96 86| — 7\ 106 1} b1| 8| 6| 31| B| 6] bH| 26 b| 2b7
3| 38| 3b|, 41, 140 2 b| 119/ 1| 81|10 1| BB| B| 4| 6| B, 22| 370
—_ 2 b 3 2| — | — 2 — 4 1| — 3l— | — | — | — 2 12
8| B8| 29| 88| 1B1| — 71 1270 2 79| 18| 9| 4b| 10| 3| 3| 33| 16| 3b2
8| 22| 29| 44 8| — b| b8 —| 26| 7| 4/ 28| 1| 4| 1| b 3| 142
4| 17| 19y 33 60| — 4| 49— | 30| 8| —! 18] 1} 7| — | 1b 7] 139
b| 28| 33| 44 631 — 41 b7 —| 81| 2| 3| 22/ —| 1| 2| 12 5| 139
1| 32| 23 b6 80 3| 6 69 — 62| —| 1| 380; 2| b| 3| 3b 8] 214
— 3| — || — 2| — 1 1 — 1] —}— 11— =] — 2| — 6
1| — - 1| — | — = — == — | == — | — 1 2
3| 86| 26| bl B8 — 4| 43 —| 3b| 4] 1} 3| —| 8| 1| 11 8| 180
3| 23| 29| 26 78 2| 2| 66 —| 37| 4/ 2, 21| 4 6| 3| 16 6{ 168
1 10; 8; 14 23 — 2| 21|—| 10—} 1| 11, 1| 1 8 3 b8
—_ 2 — — 2 — | - 1| — I I e e el e B 2 4
e 1 1) — | — =t — | 21— — | —|— — | — 3
8| 2| 12| 32 45 1/ 1 41 1| 12| 8| 2} 18| 2| 3| 1| 9 71 106
636 18399 8183 |( 9200 |27247 || 969 [121520948/162 1127911948 1304 | 7162 16691972 364 8864 3238 60606
102 |2863 (3423 1| 2250 (11836 || 797|341 | 8948| 65| 5247|165 | 23 | 2496990 | 778 | 83 4462|1526 [256911
36| 822 | 927! 6b4| 2806| 57183 | 2042 12|1357| 83| 21| 713,168 |240| 291337 400| 6642
44| 744 | 662 826 2326| 21 105| 1814) 16/1124| 94| 20| 694| 79/138]| 27| 843 294 | 6268
241419 396 508 | 1394| 12| 53| 1073 13| 634| 70| 12| 411| 40| 90| 24| 420| 150( 3002
6| 82| 70| 95| 243 3| 16| 176/— | 182| 11} 4| 7| 6| 16| 6| 52| 28| b24
1102067 2055 | 2083 | 6768| 93 |367| 5105 40 | 3247 268 | 571893 | 293|483 | 86(2662| 872 (15436
48) 719 bb1| 675 | 2269 9/140| 1447 9/1026| 49| 16| 615]129|240| 10, 486| 228 4403
26| 246| 239| 3862 | 649 6| 32| 492 6| 308, 7|13 265 36| 42| 10| 146| bH7| 1418
B7| 405 | 423 | 672 | 1224 ! B7| 9561 9| B7b| 72| 38| 366, 36| 81| 36| 194| 80| 2490
4| 19 21| 18 43| — 6| 34 1| 19| —| 2| 14| 2| 3; 3, 6 71 96
16 86| 50| 112| 156 2\ 6| 145 2| bB1|11| 4| 751 4| 17| 8| 84| 21| 380
44| 327|192 462| b41)) 13| 37| BO1| 4| 805| 20| 21| 233| 27| 74| 12| 160| 74| 1481
104| 693 | 683 | 1119 | 1601} 15|112| 1403} 15| 874|164| 60| 539| 63]128| 40| 318| 169| 3890
46| 372 2bb| 564 | 1006| 11| B7| 840, 7| B12| 81| 24| 261| 43| 73| 86| 177| 87| 2209
46| 411 | 233|| 608| 686) 15| 48| 690 11| 408| 78| 86| 246| 30| 28| 29| 145| 72| 1836
36| 192| 168 | 286 | 468 3| 23| 3892 3| 220|438} 21| 169} 17| 25| 11| 85, 4b| 1057
424 3469 2705 | 4867 | 8643 79 |b17| 6895 674297 625|224 |2773|386 (711|195 (1760 | 84019259
636 18399 18183 19200 [27247| 969 |1215/20948/162 [12791/948 |304| 7162 16691972 364 (8864 (3238160606
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Tabel II. Antal fardselsuheld i 1954, fordelt efter hovedirsag,
Traffic accidents in 1954, distributed by main cause and by

Lgbe-nr.

DD et bt bk ok ek ek ek ek ek ek
CSOXVTIOOEWN— O W10 TN —

0B DO DD DD D O
O O O DD

QOO LI ID NI
QO=IC Tt LD = O W0 =]

e b e e O
OO RO & &

[ ool
D er

A

S

'y

Hovedérsag
main cause

For translation, see page 68

For hurtig kersel efter forholdene
Korsel i venstre vejbane

Uforsigtig overhaling .
Uforsigtig forbikgrsel igvrigt .........
Opfyldte ikke vigepligt.

Uforsigtig udkersel fra ejendom
Uforsigtig udkersel fra sidevej
TUforsigtig indkersel pd hovedvej
Uforsigtig udkersel fra hovedvej

Lille bue til venstre .

Stor bue til hgjre

Manglende el. mangelf. tegngwn v. drejn.
Respekterede ikke tegn til drejning
Mangl el. mangelf. tegngivn. v. standsn.
Uforsigtig start

Uforsigtig bakning

Uforsigtig bremsning

Kport for nwr efter andet kgrets)
Uforsigtig dbning af vognder

Kgretg) uforsvarligt lmsset

Faldet i skinner eller hjulspor .
Cyklists svingende kgrsel

Cyklist eller fodg haget sig til kgretdj
Heste blevet sky

Fodgenger trddt frem foran kgretgj')
Bgrns leg el. ferden pd kerebanen
Fodgenger forfejlet spring p sporvogn
Passager sprunget af sporvogn m. v.
Utrenet eller ugvet forer

Uopmerksom pa grund af trathed
Uopmerksom af anden eller uopl. drsag
Spirituspdvirkning

Legemlig eller dndelig mangel
Forvirredes af ferdselen (»nervgs«)
Ildebefindende

Mistet herredsm. o. keret. af uopl. drsag
Blendet af modgdende kgretgjs lygter .
Bremser 1 norden

Styretg] i uorden .

Brud pa forgaffel, hjul m. v.
Punktering

Manglende eller slukkede lygter . .
Anden mangel ved materiel
Uforsvarlig henstillen af kgretgj

Andre &rs. knyttet t. feerdselselementer
Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr)

I alt total ..

1) Herunder fodgesengers urigtige ophold pi kerebanen.

2) Herunder

§ B < § Almindelig personbil
£ ld=| 2 é ordinary passenger car
R =N g Sirons o
> &8 .{;; <X Mandlig forer §§
g8 & g =T male driver et .
=z | TaSeRa s 23l B
& =555 5 Se| 23
$ESFs| § EE e
£ 183 5| ¥ - 50-60| 60 | E§
2 é S § ar dr | Ar— |
[¢2] = |years years| years
1| 271 27| 26136 73| 36 6569
11 19| 10] 9| 26 33, 30 222
24| 82| 99| 80| 70 1287 74 748
b4 | 907104|102} 88 86| 70 789
51 62]195|201 {148 272 | 209 1798
—_ 2| b 8| 4 9 8 63
1/ 6] 57| 40} 31 73] 68 410
— | 11| 12| 4| 19 62| 60 269
— 9| 13| 9| 20 78| 69 367
— 71 6, 91 8 16 8 100
— 1| 4| 2| 8 6 7 51
1| 11| 46| 25| 33 42| 39 291
— | == == —| - 1
—| 2| —| - — 1 — 4
14| 34| 47| 25| 22 61| 56 348
4| 39| 28| 21| 41 31| 41 326
36, 20| 28| 29| 29 34 9 221
6| 22 33| 20| 36 321 20, 9 266
— 31 34| 23| b 17{ 10| 8| 106
— 1y — | — | — —_ - - 1
2 — = | — | — — | == =
— | 1= 1|23 26 4, 3| 8| 64
—_ - 2 — 8 8§ — | —| — 16
28| 26! 35| 31| b7 - 43| 34|22 | 362
— 5| 9| 8| 49 . 30 6i 1| 258
— - = = = — 1] — 3
— | — 2| — 1 6 71 2 28
1| — 1| — | — 1 hl — 12
1 3 9 1] 21 18 6; 8| 118
1 1{— | —1 10 3 5 1 39
— 3 2| — | — - — 4 23
— 1 1 1| — — — 1 6
— | == =1 = — | - — 2
— 1| — 1| — - — 1 11
- — 1 1 3 1 1| — 17
— | — 1 1y — — | =11 10
— 9| 11| 4| 3 4 2l 3 50
14| 10/ 4| 9 12 17| 9| 106
512|832 | 686 | 907 45131172 900 8165

150, hvor forerens alder eller ken er
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samt efter de fserdselselementer, til hvilke denne var knyttet (fortsmttes).
vehicles, etc. to which the main cause was attributed (continue).

% - g Lasthil g ,‘,§ RS ; Motorcykle g © 2 ©
& ol N ! - - % Iy '§
3%’5, van, lorry g § s §§ j . motor cyc%c “E es) S

ESR 28 !é & S| o o || nden side- med side- T8RS S =

25 : Forerens alder 28 g '§ 2L vogndwctthout t’:’og; . S5% K § E

BS3l|  age of the driver g Sl L8 ’E S Farzie;saglder szrleregs ;l?irer B3 é 8 8

@§ 3 %53 :Eé § = g & S lageofthedriver|age of thedriven =3 ‘E'g § %"é )
g7 2 ~e [ gns B ' ~= | gh 3o é
523) =2 (25-50| 50 CEEIRS |~ 25 | —25 | 25 88 %
5§ Ar ar ar— 598 M= i| &r | &r— | Ar | ar- 593 =

& 3| years | years | years = 3 || years | years | years | years = S
I

116 96 | 262| 21 | 379 50 9 5| 283 | 139 60 | 40| 612 | 201 *! 1 1

27 29 | 116 13 | 1568 17 2 3 32 | 31 4 18 | 8b 20 :1 6 2

89 || 144 | 498 100 || 743 K 7 7123 | 110 | B2 70 | 366 | 123§ 7 3

103 | 141 | 627 94 1863 | 111 6 17 || 167 | 139 66 | 83 || 434 | 139 11 4

236 || 198 | 912 222 1332 | 148 11 20 306 | 363 | 66 | 125 | 848 | 308 16 b

7 14 72( 19 | 106 9| — 8 7 9 b 3 24 7 b 6

61 44 | 250| 70 || 364 40 2 13 || 40| b1 14 26 || 131 42 11 7

39 18 87| 3b | 140 1 — 2 20 | 17 2 10| 49 12 3 8

44 || 33| 2197 76 || 328 34 3 12 18 23 | — 6 47 16 6 9

16 18 63| 10 91 8 1 1 156 9 b 8 37 16 2110

9 7 36 b 47 8| — 6 21 10 9 b| 45 18 1111

37 37| 226( 67 | 330 34 2] 21 19| 30 9 14 721 24 13 | 12

— || — — | — — | - - - | — - = == = — | 13

— i — 4 3 T4 =1 =1 — — | — — 1 1 — — | 14

31 47 | 246| b8 || 360 31 1 6 11 12 7 20 60| 13| — |16

37 97 | 462 93 || 642 79 7 b 1| — 1] — 2 1 2116

30 | 41 120 19| 180 18| — 3 43 28 | 17 12| 100 | 40§ — | 17

32 b4 | 163| 3b || 252 43 1 b 42 | bb 22 23 || 142 | 42 | — | 18

9 b 47 6 b8 4 21 — —- = = — — | — ] — {19

— 13 70 7 30 9 2 4 — b | — 4 9 2 2120

— || — -— | — - | = = | — b 14 1 31 23 1) — ;21

— | = — | — - = = | = = 9| — 1 10 208 — |22

— || — — | — - = = | = e — | — — | — | — {23

- = =i — —f — | — -] — — — | — 1130 24

e [ e i e T B B I B — ] — — | 2b

- - = — - == = — | — — || — — | 26

— = =1 — - = = — — | — — I — — |27

- = -] == = =1 — — | — — 0 — | — — | 28

28 16 1] — 27 8| — 4 29| 20 14 8 71 27 1129

6 3 11 2 16 1| — | — 8 1| — | — 9 4| — |30

47 67 | 229 35| 331 33 4 bil122 ! 117 | 26| 26| 291 98 9! 31

39 20 | 139 18 | 177 15| — 3 50 | 100 6| 28| 184 | 41 1132

— — | — — - = = = — 2| — — 2 — | — | 33

2 1 9| — 10 2| — | — 7 9 2 21 20 b 134

— 1 3 2 6| — | — 1 b 9| — 1 16 3 — | 3b

9 2b bl 12| 88 12 2 2 75 | 88 14 | 32 209 62 2|36

b 3 8 4 156 1y — | — 10 7 2| — 19 70— |37

— 3 2| — 39| — | — - - — | = — 6| — 38

— 1| — — 13 | — 1 — ) — | — | — | — 3y — || — |39

— | — 1, — 9 — 1 = 2 — | — | = | — 3| — 40

1 — 1) — 9| — | — | — - | — — | — 13 — || — |41

4 4 19 4 28 1 — 10 b 21 — | — 8 21 211 42

— 1 6 1 38 1 1 10 — | — | — — 11 — 1|43

1 9 86 11| 106 7 — b 3 3 2 3 11 3 144

19 16 68| 156 | 109 7 — 8 23 16 1 41 4b 14 13 | 46

— || — —_— ) - = = — | = || — —_ | — — 5 — | — || — | 46

1092 1206 | 5111 [1057 [j7477%) 8211 64 | 188 !1479 1418 ! 386 | 576 (389611303 || 265 | 47

uoplyst 3) Herunder 104, hvor forerens alder er uoplyst 4) Hernnder 38, hvor farerens alder m. v er uoplyst.
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Tabel II (fortsaty Antal feerdselsuheld i 1954, fordelt efter hovedarsag,

Knallert Cyk-
! powered bicycle cyc-
x
o . . . .
: Hove dirsag Mw::.(llll(illg r{gz:r g § Mandi:i lgykhst
E‘ main cause 50 Z.,S =3 50
—20 2030 [30:50| 25 [2F [ F= | 15| 1530 |30.50| G
. ar | Ar | Ar |yeqpg -;g ar ir | ar years
For translation, see page 68 years| years| years\®gna | 4™ years| years | years|” gy a
over over
!
1 | For hurtig karsel efter forholdene . 17 71 10 i 3| 44 | 32| 48 71 12
o | Kgrsel i venstre vejbane .... 9 b 7 — 1] 22| 23| 331( 13! 16
3 | Uforsigtig overhaling. . .. .. 17 8! 16| 10| 9 60| 30| 70{ 33| 21
4 | Uforsigtig forbikgrsel mvngt - - . .| 30} 21y 37 16| 7|111 | 5| 167{110{ 40
5 | Opfyldte ikke vigepligt.. ... . 491 28| 69| 44| 21} 211 | 97| 1601568172
6 | Uforsigtig udkersel fra ejendom .. 6 2 4| 3; 1| 16| 23| 13} 7| 8
7 | Uforsigtig udkersel fra sidevej ... . 25| 8| 22| 17| 9| 811 63| 44| 49| 94
8 | Uforsigtig indkgrsel pd hovedvej . 7 6 Al 14| 4} 361 21| 20| 15! 50
9 | Uforsigtig udkgrsel fra hovedvej .1 131 67 4| 20| 6| 49| 27| 16} 23| 86
10 | Lille bue til venstre . . H 6 6 1 21 20| 13| 27 8 11
11 | Stor bue til hgjre 6 — 3| 3| — 1 12 8 9 1 5
12 | Manglende el. mangelf. tegnglvn V. dle_]n 22| 12| 20| 23! 16| 92| 76| 64| 87[206
13 | Respekterede ikke tegn til drejning . | — | — | — | — | —| — | — | — | — | —
14 | Mangl. el mangelf. tegngivn. v. standsn. | — | — | — 1, — 11— — 3| 2
1p | Uforsigtig start. .. . . . 1 1| — 3] 1 6 b) 0 7 9
1¢ | Uforsigtig bakning =11t -1 —| —j—
17 | Uforsigtig bremsning . 3| o 3, 2/ 2 2 2 9| 7 8
18 | Kort for ner efter andet kﬂretﬂ_] 1 1 3 21 1 8 7| 14| 10| 2
19 | Uforsigtig 4bning af vognder . — === = — | =] == =
20 | Kgreto] uforsvarligt leesset . e el 2| — 2 3 4 4] 2
21 | Fald i skinner eller hjulspor 2 2| b5 6,—| 1b 2 41 71 9
22 | Cyklists svingende kersel . 2 1| 10] 10| 4| 271 96| bH8| 42| b
23 | Cyklist eller fodg. haget slg tll kﬂretm — === — 6 1 1 2
24 | Heste blevet sky . - === == —|—|—
25 | Fodgenger tradt frem foran kﬂretyzg’) —_— === =] — = — | = | —
26 | Borns leg el. forden pa kegrebanen . . | — | — | — — | — | — || — ! — | — | —
27 | Fodgenger forfejlet spring pasporvogn | — | — | — | — | —| — | —| — | — | —
28 | Passager sprunget af sporvogn m.v. . -ttt == — = = — =
29 | Utrenet eller uﬂvet farer 31 2| — 1 b 11 9 1 — | —
30 | Uopmarksom pi grund af trethed .} —|— | 1| — | — 1) — 11—
31 | Uopmearksom af anden eller uopl. arsag 26| 16| 26| 11 13| 92 || 68| 84| 46| 37
32 | Spirituspdvirkning . . 41 14| 61| 26 1] 106 1| 47|116| 61
33 | Legemlig eller indelig mangel . — ] — 3 1| — 4 1y — | — 3
34 | Forvirredes af fardselen (*nerves<) 2 1 3 3 2] 11 1 3 2 3
36 | Ildebefindende — 21 2| 27 1 7 21 10| 19| 14
36 | Mistet heriedom. ov. kegret. af uopl. ars. 11, 10| 16| 14! 3| b4 || 28| 36| 29| 32
37 | Blzndet af modgdende kﬂretms lygter . 3| — | — 21 1 6 — 1] — | —
38 | Bremser i uorden =] — 1| — 1 2 — 2| — | —
39 Styretﬂj i uorden — = — | — |- 10— —| =] —
40 | Brud péa forgaffel, hjul m. v. — == —|— 1 1 — | — 1
41 | Punktering — == | — = 11— -1 —|—
42 | Manglende eller slukkede lygter 1) — 1 1| — 3 1 8 8f 6
43 | Anden mangel ved materiel . — == —1— 1|—1 — 2| —
44 Uforsvarhg henstillen af kgretsj . . 1; 2 1| —1|— 4| 14 32| 23| 4
45 | Andre ars. knyttet til ferdselselementer 6] 2| 3 1 4 16 20 9 71 2
46 | Andet (vejforhold, vejrforbold, dyr) . - === — | = ===
47 I alt total... 12721651341 | 2461117 /11464)174511001 | 8441993

1) Herunder 1688 uheld (lebe-nr 46), hvortil hoveddrsagen ikke ligger hos noget feerdselselement, men i for-
gere med traekvogn 4) Herunder 5, hvor fererens alder eller ken er uoplyst 5) Herunder 64, hvis alder eller



61

samt efter de fmrdselselementer, til hvilke denne var knyttet.

III

Af uheldene

list Fodgenger || o & = Heraf . : g §
list pedestrian |2 -5; § of which b 01;.1 ggizgnis in é g
Kvindelig cyklist & £% 53 2| 8 '§§ )
1 - - >
" emate’ % |E3sieY| 55| .Y 8 BB|3EE1)%
. © B 25 | 2% $I8s | a2 | Es |58l 2.
R R R S TR R LR RN AR
—15115-3080-50 | o q | == - 3 LS| 98 | B | E5 2o |F8 1 83 || Bn
ir | dr | ar (gl £ B8 =e |85 | -5 | 8% |25 4| g8
years| years| years| o 0 <., Slwe S ag | 8 =&
over k] ~ <&
7 9 8 1| 124 1%) 1|l 1815 | 548 | 471| B10| 165| 463 |1187| 1306 1
5 7 b 3| 106 —_ — 642 | 121 143 132 781 167| 397| 250 2
6] 17 8 31 188 1% 1| 2401 | 495 | 234| 692| 1199] 537| 665| 354 3
18| 3b| 24| 16! 484 )] 6| 3071 | 210| 124; 875 2248! 430 | 393| s31 4
21| 66 50| 60 773 2¢) 2| b473 | 226 | 423 | 4941 2975|1514 | 984 129 5
4 4 3 4 66 1%) 1 303 13 54 82 80 63| 160 5 6
21| 20 24| 34| 349 2%) 1] 1467 26{ 270| 1245 692| 238 537| 10 7
10| 13| 11| 10y 150 1%) 1 677 | 642 5| 559 39| 332| 306| 13 8
71 10 10| 22| 200 | — — 1043 | 981 221 688 21| 434 | b88| 15 9
1 8 ) 3 76 — — 3560 17 42 293 87| 109| 164| 10 [ 10
3 1 1| — 28 — — 197 16 26| 134 39 73 86| 12 [ 11
29| 49| 59| 70| 640 3% 1 || 1547 781 271 78| 767| 322| 468 17 |12
— || — | — 3 — — 4| — 1 2 4| — — | — 113
— 3 1{ — 9 — — 24 8 4 8 10 3 11 3114
2 1 5 5 41 — —_ 922 84 b3| 1566| b539| 240| 143) 17 | 15
- — == — — — 1076 77 b4) 236| 449 3861 241 25 | 16
— 3| — 3 33 — —_ 662 | 151 93| 231|| 269| 142 2561| 57 | 17
— 4 2 2 41 — — 795 | 227 761 296 365| 223 207 174 | 18
—_— = | — | — —_ — — 226 22 9 11 127 76 23 1119
— | — | — | — 13 2% 2 126 28 20 31 47 32 47 9120
3 5 4 1 3b — 3 2 4 9 60 9 4 1 | 21
191 22! 19} 19| 360 || — — 387 68 5b 82\ 136| 123 128| 74 | 22
— - |- — 10 3 3 13 1 2 2 1 1 5 2 |23
—_ === — — — 130 25 21 20 24 36 70 9|24
—_— =] =1 — 987 | 486 987 | 168 79| 193\ bB40! 226, 221| 96 | 25
— = — 1= — 867 | bd4d 867 | 123| 126F 110 269| 290| 298| 27 | 26
— == — — 26 11 26| — | — 3 23 2 1| — |27
= — 11— — — — 27 1| — 8 24 2 1| — 28
2| — | — | — 12 — — 192 48 40 b4 7 73| 112| 223 | 29
— =] — ] — 2 — — 46 24 12 2 1 13 32| 12130
14| 26| 18 17| 299 61 33 | 1674 | 2b1| 183 424| 688| 889 | 497 254 | 81
— 4| — 4! 233 74 73 1| 1068 | 199| 161 273| 377! 249| 432|| 11 | 32
— 1 1] — 6 3 2 18 b 4 3 3 3| 12| 28 | 83
4 4 4 b 26 12 4 110 28 14 47 17 42 b1i 139 | 34
1} 10 2| — 59 11 6 113 15 14 12 47 39 27 5| 3b
8 19} 23| 12| 187 — — 676 | 167 88| 128| 180| 194 302 195 | 36
— = =1 — 1 — — 82 40 30 5l — 15 67| 38 | 37
— = — | — 4 — —_ 79 23 16 26 10 401 29| 142 | 38
- — | — | — — — -, 27 7 10 21 — 7 20| 16 | 39
— | — | - | — 24 — _— 39 9 4 1 9 19 11 2 | 40
— - — | — 8 — —_ 44 22 9 b b 6 33 18 | 41
1 3| — | — 28 — — 117 45 41 13 1 1561 101 130 | 42
— =] — 22 — — 96 29 12 16 17 40 39| 49 | 43
1 4 3 1 83 — - 283 39 37 37 68| 113| 102 2 | 44
6 2 3 1 b4 26 22 416 69 64 64| 110 110| 196 123 | 4p
— = — | = — — — 1688 | 393 312| 298| 315| 434 939| 1236 | 46
1931348 1293 | 285 | 4766%) 2079 11199 ||81979 | 5766 | 3722 [13735 || 131221 8280 110577, 5570 | 47
hold knyttet til vejen, feret, vejret ete ) Herunder fodgeengeres urigtige ophold ps kerebanen. 3) Fodgeen-

ken er uoplyst
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Tabel III. Den ved fmrdselsuheldene i 19564 forvoldte

Injuries and damages caused by traffic accidents in

Antal drsbte personer number of persons killed

For translation, see page 68

(The figures wn brackets correspond with Mo. 'Knal-| Cykl eyel Fodgmngere pedestrians
the sertal numbers on page 68) | tor- , lert- g::
Bili- clyk_ | ker Her- | Un- 60 per.
1- N af | der - 80-
auto- | gpar | l2518 ‘Ia.lt un- | 64r |6—14 129 d Talt | mer
b powe- | total | der | un- br | & g(r)o total | Other
Uheldet forvoldt af lisis | i‘;fc U red 154r | der \years years |years per-

. u 16, 6
the accident caused by.  lists years]years i sons

Draebte i alt
kelled, total

Personbil passenger car

Tor hurtig kersel efter forholdene (1)
Kegrsel i venstre ve)bane (2) .

Uforsigtig overbaling (3)

Uforsigtig forbikersel igvrigt (4)
Opfyldte ikke vigephgt (5)

Uforsigtig udkersel fra elend el s1deve_]( 6,7)
Uforsigtig indkgrsel pd hovedvej (8)
Uforsigtig udkersel fra hovedvej (9)

Lille bue tilvenstre (10)

Mangelfuld tegngivning ved dreJnmg (12)
Uforsigtig start (15)

Uforsigtig bakning (16)

Uforsigtig bremsning (17)

Kert for ner efter andet kgretsj (18)
Uforsigtig dbning af vognder (19) .
Utrenet eller ugvet forer (29)
Uopmerksombed (30, 31)
Spirituspvirkning (32)

Mangler ved materiellet (38-43)
Andet (11 13, 14, 20, 33-37, 44, 45) ...

|
)

—t
o

|
W 00 =0 O

—

[ o ! o =
|
I I RS

Lo

e T Y ) I =AY %
|

H
|
|

(=4

[u—y

o [ LT weseooooen | | =
|
=0Ty D =

S T PO R B
(I N T T T O B B B ISP E I
I
|
l
|

— 0 =0 - DO

._.
o |
|
—
®

I alt total. ..

o
oo
[\
—
(=)
(3]
(=~}
w
[\
|
-3
—t
—
[\
(=]
bt
[\
g

Lasthbil, traktor van, lorry, tractor

For hurtig kersel efter forholdene (1) .
Korsel i venstre vejbane (2) ..........
Uforsigtig overhaling (3) .

Uforsigtig forbikgrsel igvrigt ( 4)
Opfyldte ikke vigepligt (5) ..
Uforsigtig udkgrsel fra eJend el. 31deve3(6 7)
Uforsigtig indkersel pad hovedvej (8) .
Uforsigtig udkersel fra hovedvej (9) .
Lille bue tilvenstre (10) .

Mangelfuld tegngivning ved dreJnmg (12)
Uforsigtig start (15) .

Uforsigtig bakning (16) .

Uforsigtig bremsning (17)

Kort for ner efter andet kﬂretm (18)
Uforsigtic dbning af vognder (19) .
Utrenet eller upvet forer (29)
Uopmarksomhed (30, 31)
Spirituspdvirkning (32)

Mangler ved materiellet (38—43)

Andet (11, 13, 14, 20, 33-37, 44, 45) ... | 1

|
—_
=)

[
|
I
|

[ mmom= | o

1| — | — | —

T T (PO s S

Pl ]|
|

'
[ A I I I I B ey

-0 OO et

I alt total 3

Heraf lastbil m paheengsv wvan, lorry with trailer
» traktor tractor
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—
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skade, fordelt efter hovedirsagen til uheldet (fortsmttes)
1954 ; distribution by main cause of the accidents (continue).
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Antal tilskadekomme personer number of persons injured

Antal motor- ||

‘ koretajer 1 Apeq)
§ §§ \ 11{;,2. Cykl eyel. Fodgzngere pedestrians Tl E £ b:i}::‘g;fi‘}e uih:lléi
E %E Bili- Motor- ke- 60 ar Andre sllmde- E :ég m%z:n";e::&l“ total
I R I I el - G TR N O 1 B ol It
eI s . - s =R
T2 90 motor) lta |Talt) 15ar | ymey| ar | Var | over | LUE| ey | 8t | SUShalvor| gy, | 0
S| ate | ove- 1::7211 a ai m; ser 6 |years | years yet?rs per- | iured, | 2 g.g s6- ;er;:t dents
g §§ lists red years years and sons total g 8 2| rrous- 8 zlgy -

B \becycle over m =S W !

14 330 11 6 | 3b 9 3 9 26 6 44 3 429| 296 || 499 | b42| 739
3 66, 16 b 17 — | — | — 1 2 3| — 95! 33 16b| 242} 259
1 b6 40 | 14 {110 13 - | — 1 1 8 B 2321 47 | 21011276 1009
1 99| 20| 16 | 87 8 2 10 | 38 27 K 4 303 80 || 217|1104] 1085
2 391 261 | 49 (195 18 — 2 6 4 12 | 20 928 | 201 || 1078 | 2616 || 22566

— 80| 8b 9 23 b —_— | - — 1 1| — 198| 456 || 291 | 733| 591
1 701 73 4 12 20— — | — — — | — 169 38 188 302| 296
1 621 91 6 | 23 4 —_ ] — | — 1 1| — 183 39 || 263 | 445| 397
2 11 8| — 5| — et 2 — 2| — 26 6 36 144 122

— 26| 77 1 8 — | — | — 1 — 1 1 114| 13 || 107 | b34| 373
1 19| 39 1 11 1 - 3 3 6| — 76| 12 81| B67| 454

— 13 9 2 11| — 1 4 1 ki 1 43 1 41| 420( 414

— 79 2 1 6| — 1 3 4 8 — 96| 70 98 | 321| 298

— 24 3 2 20 1 —_— | — — — — 1 50| 18 88| 499 341

— 1 9 8 78 8 — | - 1 — 1| — 103 1 B| 126 166
2 39| — | — 1 1 — 1 1 - 2| — 42| 37 39 43 66
1 111} 16 5) 21 2 1 — 1 4 12| — 166| 103 | 151 469 473
6 125| 12 3 16 1 1 — ki 1 9| — 166 113 || 179 | 186) 280
2 25 2 1 3 1 — | — 1 1 2| — 331 18 39 bb 83

10 163| 26 3| 22 2 — B 6 10 21 | — 235| 135 || 230 | 432|| 493

47 117841 799 [136 |704| 76 8 29 (114 66 || 217 | 3b |3675|1312|4005 |11054]{101956
6 98 b 8 | 21 3 3| — ki 4 14 2 148, 79 || 211 | 291} 393

— 34, 16 1 7 3 —- | — — — — — b8| 12 71 176} 163

— 36, 18 19 |137! 11 — | — 6 4 10 2 202| 14 | 142 734| 17b7

— ba! 12 9 | 83 4 3 6 | 21 16 46 3 207 26| 159| 762| 886
1 166: 166 | 26 {113| 12 — 1 3 3 71 14 470| 68 | 6641446} 1363
2 46| 82 8 | 20 3 —_ | - - — — 2 168| 16 | 211) 574| 492

— 9, 29 2 10 — | — —_ — — —_ = 50 2 781 131 142
1 31 79 6 1 3 — | — 1 - 1] — 124{ 11 | 197| 366 343

— 4| 10 3 00 — | — | — | — 1 1| — 28 4 36 88 93

— 201 79 3 16 1 —_- | = — — — 1 119 9| 131] 422 353

_— 13| 22 b 10 1 1 - | — 1 2 1 53 2 68| 414 357

— 12 11| 4 14 1 1 — 8 6 5| — 56 4 41| B73| 654

—_ 19} 6 — 4! — 2 — 5 — 7 1 37| 13 91| 197} 183

_— 9. 3| — 9 — | — | — 1 - 1| — 22 4 66| 379| 258

—_ 2, 1 4 | 44 6 —_ —- = — —_— | - b1 2 1 28 60

— 9t 1] — 1y — | = — 2 1 3] — 14| 10 15 12 31
1 50[ 13, 1 19} — | — | — 9 4 13| — 96| 36| 104} 317| 356
3 641 7. 3 12 4 1 b 4 2 12 | — 881 48 97! 1364 180
B 25 13' 1 10 1 - — 6 — 6| — 6b 9 78| 106| 158
3| | 3. 88 4| 65| 2 11| B 28 — | 170| 49 || 206| 373| 507

22 767! 592 ! 110 |680; 57 16 14 | 84 47 || 161 | 26 | 2226| 417 (|26b6 | 7625 7729
1 i34 \ 36 | 6 44 5 — — 7 2 9 2 158 23 218 412 528
2 271 26 1 3 8 — 1 3 2 —_ 6 — 70 14 71 134 188
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Tabel

64

I11 (fortsat).

Den ved ferdselsuheldene i 1954

For translation, see page 68

(The figures wn brackets correspond with
the serial numbers on page 68

Antal drebte personer

Mo- Cyklister Fodgzengere An-|| 5

Bili-| 8- oy dro || =

Uheldet forvoldt af the accident caused by : | ster cfl_- ko- Hef" Un- | g_14 15— go p;-,{ =
ster | Tere | Lalt ?1 dor | g, | 59 o; Talt| per || 8

Motoreykle, knallert 154r | 6 &r 4r | dero =~

motor-cycle, powered bicycle
For hurtig kgrsel efter forholdene (1) 142 2 4 | — | — | — 1 3 4 | — | b3
Korsel i venstre vejbane (2) o= 4 1| - - - —| === — b
Uforsigtig overhaling (3) ... . ..... —| 6 8| —|—|—|—|—=|—)—1— 9
Uforsigtic forbikersel igvrigh (4) -1 1l 11— =1 —=|—| 1} 1| —= 4
Opfyldte ikke vigepligt (5) .. . —| 86 1|—|—|—|—|—1|—|—| 15
Uforsigtig udkﬂrselfraeJend ol sldevej(6 7) 1| 41 4| —|—|—|—1—|——]— 9
Uforsigtig indkersel pa hovedvej (8) —_ = 2| === === —=|— 2
Uforsigtig bremsning (17) === === == == —| —
Kort for ner efter andet koretg) (18) J [ B B e e e e B i e B (e
Utrenet eller ugvet farer (29) — 83—l =] — | === — 3
Uopmerksomhed (30,31)... . . . — I T e e R e T el R 8
Spirituspdvirkning (32) —l2 1| 2} —|—|—1| 1|—1] 1| —]| 24
Punktering (41) . — s — =] == === =] = 2
Andet (9-16 20, 21, 33—40 42—45) —l21|19| —|—|—|—1—1—|—|—1| 40
Talt total ..| 2118 /40| 8| — | — | — | 2| 4| 6| — 174
Heraf motorcykle m sidevogn m c¢. wuh sidecar | — 12 | — 1| — — — — 2 2 — 15
»  knallert powered bicycle 2 3| 87| — | — | -] — —- | = - = 49
Cyklist cyclist
For burtig kgrsel efter forholdene (1) —_ | —| - b| 2| — | — | — | —| — | — b
Korsel i venstre vejbane (2) . —_— = — 1| — | — | —| = | == — 1
Uforsigtig forbikersel') (3, 4) . — | =] — 4| — | —|—|—=|—01—1— 4
Opfyldte ikke vigepligt (5) . — == 1| —|—|— ]| == —} 15
Uforsigtigudkgrsel fra eJend el. sldeve](6 7) —_ | —|— 118 4| —| —|— | = —]—1 18
Uforsigtig indkersel pa hovedvej (8) — | =118 2| —| = —]—l—1|—1 13
Uforsigtig udkersel fra hovedvej (9) — | == 10| 2| =] —|—1—=|—1—1 10
Mangelfuld tegngivning v.drejning (12) | — | — 1 — 12| 1| —| — | — | —||— | —| 12
Faldet i skinner eller hjulspor (21) -1\ -—1 =7 —] 1| = 1| — 1
Svingende kersel (22) . 1 — | — 17| 8| —|—|—=|—|—|—1 18
Uopmaerksomhed (30, 31) — - — 5] 8| —| — | — | —}I— | — b
Spirituspavirkning (32) - — | — 5| —| —| — | —1—l—1|— b
Ddebefindende (35) — | — | — 2l — | - = == = 2
Mistet herredommet over keretgj (5’6) — | — | — 6f 1| — | — | — | — | — | — )
Mangler ved materiellet (38-43) —_— ] = 4| — | — | —| = | = —| — 4
Andet!) ... e — | 1] — 8|l 4| —| —| —|—||—|— 9
I alt total. .. 1 1| — (124|124 | — | — 1| — 1| — (127
Fodganger pedestrian
Fodgenger tradt frem foran keretgj®(25) | —| 1| —| —| — | — | — | 8|46 b4 | — || bb
Bgrns leg eller fwrden pa kerebanen(26) .| 1| — | — | — | — |27 |11 | — | —| 388 | —| 39
Spirituspdvirkning (32) — === == —] 2| 4| 6| — 6
Andet (30, 31, 33-35, 37 45) — |- —1 = 1| —|— | 4| 5| — b
1 alt total 1| 1|—|—}|— |2 111 |10 54 {103 — {106
Andet other

Heste blevet sky (24) . . —_ = - == === = —
Iovrigt forvoldt af hestekﬂretmer 1| — — 1| — | — | — | — | —||—] 1 3
Dyr lgbet ind mod kﬂl‘etﬂ] (46) 1| 3|——]—1— | — | —| == — 4
Vejforhold, fore (46) 8| 4| 1 9 — | — | — | — | —l|— 1 —1 15
Vejrforbold (46) . e el e e Ee A i B el I e |
Andet (28, 45). . == =] 1= =] == 2| 2| 2| s
Talt total. .10 | 7| 1 4| — | — | —|— | 2 2| 38| 27

Tilsammen grand total . . . 198166 48 1176 | 31 | 31 ; 14 | 23 | 77 |146| 3 (636
Hovedstaden the caputal .. .... 7017 9 23 4 311 3 6 32 44 2 || 102

Heraf 1 { provinsbyerne provincial towns .. .. 6| 23 8 47 7 10 2 2 12 26 — || 110
landkommunerne rural distrects . . 85 1126 | 31 | 106 20 18 9 15 33 75 14 424

1) (10, 11, 13-18, 20, 23, 29, 33, 34, 37, 44, 45)

2) Herunder fodgsengers urigtige ophold pa kerebanen
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forvoldte skade, fordelt efter hovedarsagen til uheldet.

Antal tilskadekomne personer Antal motor-
beskadigede
5% Cyklister Fodgaengere ,g'% ae Antal
CF Knal- Til- | B & uheld
B i R " o [ghade) 28 o
%= || 5T | lister| - eTal | Under| 6—14 |15—59 | 60 ar soner |5 B2 |alvor-| let-
5 E rere | I alt %gdg UG w | a0 3::_ Talt ialt é. § et | tere
38 8| 344, 31 14 3 1 51 29 17 b2 — | 479| 340 246 387|| 556
b 4] 56} 1b 12 3| — | — 1] — 1 2 90| 64| b7 94| 107
7 b| 136| 40| 6b 4| — 2 3 2 7 1] 254| 166| 8b| 426( 41b
2 2| 167| 64| 61 6 2 9| b1 | 49 111 3 || 408]| 220| 94| 429\ b4b
13| 22 427,131 | 117| 14 1) — b 3 9| — || 706| 47| 888|1072{ 10569
7 8| 120] 59 12 5 — | — 1 1 2| — || 201| 132} 183| 229 252
2 1] 31| 21 R e I 1 1) — 66 38| 40| 77 8b
— | — 64; 8 4 1 — | — 1 1 b 2 83| 67| 32| 96| 112
- — b0 6 6 — | — | — = | — | — | — 62| 56| 21| 208| 180
2 56y 10| — | — | — | — 4 2 6| — 711 64| 37| 50 82
7 195 62 31 3| — 2] 21 7 30 1 319| 243| 111| 337| 393
22 6| 169 84 12 2 1 1 9 1 12, — || 283} 2561| 101| 159| 290
2 — 19 DO e e e e B B | I I 201 17 2| 10 14
38|1 19| 463 221 60 6| — 4 16 3 22| 2| 77| 599 293 797|| 982
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6| — | 10| — 1h— | — | — | 81| 8| 89 — | 70| 67| 2| 39| 74
B 1] 8| — 81 6| 9 63| 69| 137| 31 147] 135| B| 33| 161
104 28| 122| 28| 108| 18 | 367 | 428 | 482 | 434 |[1711| 9 | 2006|1669| 80| 7871 2079
— 1 14— 7002 — | 2| 1| 1| 4| 2| 51| 18] 26| 64| 130
W 70 16 2 6; 1, — | 1| 4| 1| 6| 10| 47| 11 35| 84| 136
o |l 271170 26| B3| 3| — 1 1| 2| — 3| — | 219 « | 149! 315. 576
« | 1221 100\ 24 127 13| 1| 1| 7| 36| 113] 1| 487| . | 285| 734 1013
o | 26} 140 7| 16} 3| — | — | B, 20 7 — | 170 . 27| b2 99
ef 11| 1| — 4 — | — | 1) 4| &) 10 7| 97| 67| 26| 127/ 216

3]l 204| 305 69 | 213| 22 1 6| 91| 45| 143] 107 1031 96| b48|1376] 2168

441291214423 11124 | 5248 | 867 | 404 | b13 | 1002| 7563 [|2672| 203 (165829048 [ 9200 |27247]31979
68\ 728 1305 413| 2432 | 283 | 112 | 207 | 514| 419 || 1252| 153 || 6286 3327 2248 | 11843 || 13122
721 4951 10051 2491 1620 | 304 | 142 | 139 | 253| 205 || 739| 15 || 4122| 23521 2081 | 6771[ 8280
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Tabel IV. Antal motorkeretsjer, der har veret hovedarsag til
tiden for fsrerbevisets

Number of motor vehicles having been the main cause of traffic accidents in 1954,

Hovedstaden the capital:

Rutebil, turistbil m. v coach, omnibus
Droske authorized taxi-cab.........
Lillebal m. v. non-authorized taxi-cab
Alm. personhil ordinary passenger car
Lastbil uden pdhmngsvogn van, lorry
without tradler.. .........
Lastbil med pahsngsvogn with tmzler
Traktor {ractor . .
Motorcykle uden s1dev0gn motor-cycle
without side-car ..
Motorcykle med s1dev0gn motor cycle
with sude-car... ... e e
Knallext powered bicycle . .

I alt total.

Provinsbyerne provincial towns:
Rutebil, turistbil m.v.
Droske . .
Lillebil m. v.
Alm. personbil . e
Lastbil uden pahaengsvogn

» med
Traktor  .........
Motorcykle uden sidevogn .
» med »
Knallert

I alt total.

Landkommunerne rural districts:
Rutebil, turistbil m.v.........
Droske .. e e
Lillebil m. v.

Alm. personbil . .
Lastbil uden pahaengsvog.n
» med »

Traktor .
Motorcykle uden sldevoﬂn

» med »
Knallert . .o
I alt fotal
Hele landet Denmark:
Rutebil, turistbil m.v.. .. .
Droske ..... ........
Lillebil m.v . .. .. ..
Alm. personbil . ....
Lastbil uden pahaengsvogn

» med ..
Traktor  ............. ..
Motorcykle uden sidevogn

» med >
Knallert

I alt total

Ejendomsforhold ow'nersth
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"‘.,_,§ 28 ! 5§ - = 2. ° z 0% ‘
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CEIR A RLICH A E R bl -0 I
10 — | 47| 1| &« |—| — | — 9l 167,
4| — | 486 . o |—| 4| —1 27| 591!
200 — | 310| e | —| 1] 1] 14| 526!
1719 — | 745! 93| 42| — 188 | 40 | 174 | 3001,
765 — '1942| 98| 4| 1| 281 2| s8] 2928
10 — | 84 6| —|— | — | —] 3| 102
2| — 5] 1| — | —| — | —| 3 11
I : |
B9 — | 87 11 81 2] 97 2| 40 1006"
| i
287 — | 224| 13 5| —| 45| — | 18| 592
5 — 2| — | — | — | — | — 419 42
3831| — (4082|222 | 59 | 3363 | 46 | 795 1 9350
\ |
14| — | 128 1] o | — 1] 1| 14| 159
63 — @ 82| . e | —| — | 1] 12} 158!
291 — : 39| . o« | —i 4| =1 7 79
18343 5 ; B11| 26 | 144 | 4| 194 40 | 149 || 2216
626 2 {914, 74| 16| 1| 62 1]122]| 1816!
298 — | 91| 3 1]—1 2 3| 28| 186
2 — | 2 — | —|—| == 17 41
502 25 3| 34| 5103 | 7| 49| 728
1) — | BB 2 61— | 18| — | 11| 164
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o6 — | 141] 11 . | —1 31 2| 13| 186"
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42 — | 29 . e I —1 B3 — 7 81!
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7] — | 169| 9 1| —| 1| —1 8| 270
o8| — | 74| 3| 1|—| 4| — 21 136]
879 — | 14| 9| 42| 3154 |11 | 83| 1195
112f 1| 37| 12| 10— 2| 2| 12| e11
81 — 6] 1| 11| —| 18| — |328| 445
3961 9 [1890| 165 | 366 | 7 | 595 | 61 | 790 || 7824
50, — | 416 8| « |—| 4| 3| 36| b12!
172 — | 610] o | —1| 71 1| 42| 832
271 — | 378| « | —| 8] 1| 28} 686}
4866| 7 11398| 159 | 468 | 8 | 673 |123 | 473 | 8165
2087| 8 3892|252 | 38 2| 183 | 6 | 846 | 70131
95| — | 3441 17 2| -| 3| 38| 64| b28:
32| — | 101| 4 1]—| 4| —| 46| 188!
2140| — | 126| 23| 84|10 |3b4 20 | 172 | 2929,
470 1 | 317] 27 21| —| 88| 2| 41| 967
129 — 8| 1] 18| —| 21| — | 969 | 1146
106121 16 (76901 486 | 622 | 20 1345 159 12216 /22966
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frdselsuheld i 1954, tordelt efter ejendomsforhold, forerens alder,
udstedelse m. v.

distributed by ownership, age of the driver, time of issue of driver’s licence, efc.

5*

Fgrerens alder age of the driver Forerbeviset driver’s licence
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— 1 10 66| 21| 11 2 1 102 | — 3 1) — 92 6 102
— — 2 b 2 1 1| — 11| - — 4 1 2 4 11
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66 27 45 | 116 93] 60 31 —_ 426 | — | — — _ b | 421 426
76 | 364 (1216 | 3985 | 2003 {1116 | 529 7219350 | 34| 546 | 726 | B19 | 6424 1101 || 9350
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—_ 1 18 84 281 12 2 11 156 | — b 3 4 96 48 166
_ 4 2 21 6 1 — 7 41 | — 3 2 3 13 20 41
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1 21 b1 61 20 2 b 3 164 2| 20| 35| 13 8| 16 164
21 34 19 57 36| 27 29 2 275 6 1 2| — 6| 260 | 27
87 | 302 | 8056 | 22081126 728 | 419 | 117 || 5792 | 85| 304 | 511 | 322 | 3469 |1101 || 5792
1 — 9 94 66| 21 3 2 186 1 4 b 4 148 24 186
— 1 — 4| 33| 23, 13| 10| — 831 — | — 1 4 69 9/ 83
—_ - 9 30 231 16 3 1 81| — 1 1 2 70 7 81
b 70 | 331 |1031| 632| 4569 | 372 | 48 || 2948 | 33| 178 | 248 | 160 | 1949 | 380 || 2948
10 | 64 | 295 | 1037] 496| 221 | 100 | 46 || 2269 | 36| 79 | 184 | 118 | 1570 | 282 || 2269
—_ bl 36| 133] 61| 12 b 181 20| —| 11 8| 11| 1851 bbb 270
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1 22 59 83 28| 10 b 3 211 8! 26 32 19 101 2b 211
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2 3 24 | 271! 133| 56 16 7 b12 31 11| 15| 13| 402 | 68 612
1 1 26 | 320 213| 183 79 4 832 | — 3 14 22 721 72 832
— 1 69 | 361 163| 90 19 3 686 2 9| 131 17| b96 | 49 686
12 | 171 | 780 2962|1870 (1265 | 950 | 155 || 8165 | 65| 454 | 638 | 416 | 6633 | 959 || 816D
1 20 | 192 | 930 | 3226|1647 | 744 | 273 | 81| 7013 | 60| 274 | 516 | 391 | 6029 | 743 || 7013
— 7 64 | 273 110} 35 9 30 528 | — 19 12 16 373 | 109 6528
7 17 30 80 29 11 3 11 188 | 221 16 17 18 -b6 59 188
28 | 438 |1012 | 1007 | 237 134 | 40 | 33| 2929 |104| 4567 | 655 | 305 | 1136 | 372 |} 2929
4 | 116 | 265 | 373 | 134 | 46 | 23 6 967 | 14| 121 170 | 94| 491 7 967
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274 11046 3294 | 9140 | 4628 2724 (1625 | 33b (122966 | 299 (1367 (1954 |1293 (14465 [35688 1122966
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. For hurtig kersel efter forholdeno
. Uforsigtig overhaling

. Opfyldte ikke vigepligt
. Uforsigtig udkgrsel fra ejendom
. Uforsigtig udkgrsel fra sidevej
. Uforsigtiz indkersel pd ltovedvej
. Uforsigtig udkegrsel fra hovedvej
. Lille bue til venstre
. Stor bue til hgjre
. Manglende el. mangelf. tegngivn. v. drejning
. Respektercde ikke tegn til drejning
. Manglende el. mangelf. tegngivn. v. standsn.
15.
. Uforsigtig bakning
. Uforsigtig bremsning
. Kort for nar efter andet koretgj
. Uforsigtig abning af vognder.............
. Koretgj uforsvarligt lesset
. Faldet i skinner el. hjulspor
. Cyklists svingende kgrsel
. Cyklist eller fodgenger haget sig til keretg]
. Heste blevet sky
. Fodgmenger trddt frem foran keretgj.......
. Borns leg el. faerden pd kerebanen
. Fodgenger forfejlet spring pa sporvogn. ..
. Passager sprunget af sporvogn
. Utrenet eller upvet forer
. Uopmeerksom pd grund af trathed........
. Uopmeoerksom af anden eller noplyst arsag .
. Spirituspévirkning
. Legemlig eller dndelig mangel
. Forvirredes af fmrdsel (»>nervgs<)
. Ildebefindende
36.
. Blendet af modgdende keretgjs lygter
. Bremser i norden
. Styretgj i norden
. Brud pd forgaffel, hjul m.v. .............
. Punktering............. ... .. ... L.
. Manglende eller slukkede lygter
. Anden mangel ved materiel
. Uforsvarlig henstillen af keretgj
. Andre irsager knyttet til ferdsclselementer
. Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr)
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Overszettelse af forspalten i tabel II.
Translation of front column of table II.

Korsel 1 venstre verane
Uforsigtig forbikersel igvrigt ... ..........

Uforsigtig start .. ... ... ... ... . ...

Mistot herredom. o. keretgjet af mopl. rs.. .

excessive speed having regard to conditions.

driving on left side of road.

negligent overtaking.

other negligent passing

failure to observe right of way.

reckless turning from premises.

reckless turning from side-road.

reckless emergence on main-road.

reckless turning from main-road.

small arc when turning left.

large arc when turning right.

failure to signal, indistinet signal at turning.

failure to comply with signal for turning.

failure to signal, indistinct signal at stopping.

negligent starting.

negligent backing.

negligent braking.

keeping too close behind other vehicle.

negligent opening of carriage-door.

vehicle reckless loaded.

slipped on rail- or tram-tracks.

swinging riding of cyclist.

cyclist or pedestrian holding on to wvehicle.

horses getting shy.

pedestrian emerged before vehicle.

children playing or moving on the road-way.

pedestrian missed jump on tramcar.

passenger jumped off tramcar.

untrained or unpractised driver.

inattention owing to fatigue.

inattention of other or not reported reason.

under the influence of drink.

physical or mental defect.

bewildered by traffic (,nervous”).

sudden illness.

lost control of wvehicle, reason not known.

dazzled by light of oncoming vehicle.

brakes out of order.

steering-gear out of order.

break of fronmt fork, wheel, etc.

puncture.

lights missing or extinguished.

other shortcoming of malerial.

reckless parking of vehicle.

other causes attributed to vehicles, etc.

other (road conditions, weather conditions,
animals).



