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Tekstafdeling.
Texte.

P3 grundlag af indberetningskort, der for hvert enkelt fardsels-
uheld af politimyndighederne er udskrevne efter de indkomne politi-
rapporter, jfr. Justitsministeriets cirkulzre af 30. december 1929, har
Det statistiske Departement for hvert &r fra og med 1930 (dog bortset
fra 1944 og 1945) foretaget opgerelser over fardselsuheldenes antal og
drsager, samt den ved uheldene forvoldte skade. Opgerelserne er for
hvert ar offentliggjort i sarlige hefter af Statistiske Meddelelser, idet
tillige forelobige oversigter er meddelt i Statistiske Efterretninger,
senest i nr. 34 1951, hvor en forelobig redegerelse for de i 1950 ind-
trufne fardselsuheld er anfert.

Da ferdselsuheldsstatistikken udelukkende bygger pa politiets
materiale, er uheld, der ikke har medfert politimessig undersogelse,
ikke med i opgorelserne. Det vil dog herved hovedsagelig dreje sig
om mindre alvorlige uheld og navnlig sidanne, som har fundet sted
udenfor byerne og andre tmttere beboede omrider, men det kan pa
grundlag af en foretaget beregning (jfr. ferdselsuheldsheftet for 1946,
gide 39) skennes, at de ubeld, der ikke kommer til politiets kundskab,
er sa talrige, at statistikkens tal for antallet af uheld ville fordobles,
om nzvnte vel oftest ubetydelige uheld kunne inddrages heri.

Iovrigt er opgerelsen afgranset til kun at omfatte sidanne begi-
venheder, der har medfert skade pa personer eller materiel, og som
har fundet sted pa gade, vej eller plads, der er dben for almindelig



11 6

feerdsel, idet det endvidere er forudsat, at disse begivenheder har
stéet i forbindelse med den trafikale benyttelse af de n®vnte faerdsels-
omrader. I henhold hertil falder bl. a. jernbaneulykker (bortset fra
vejskeringsulykker o. 1.), ulykker ved af- og palesning af keretsjer,
ved nedstyrtning fra bygninger, stilladser m.v., samt ulykker, der
har fundet sted p& gardspladser, marker, i garager ete., udenfor opge-
relsen.
Antallet af ferdselsuheld.

Opgorelsen for aret 1950 omfatter i alt 20 105 ferdselsuheld,
hvoraf 8935 indtraf i hovedstaden (Kebenhavn, Frederiksberg og
Gentofte), 5221 i provinsbyerne og 5949 i landkommunerne.

I nedenstiende oversigt er til sammenligning med antallet af
ferdselsuheld vist antallet af indregistrerede motorkeretgjer samt det
arlige benzinforbrug i arene 1950, 1949 og 1938.

1950 1949 1938
Antal uheld, hvorved personer drabtes ..... 343 389 327
» » » » kom til skade igvr. 8 696 7941 63564
» »  med kun materiel skade....... 11 067 9664 7026
Antal uheld i alt... 20105 17994 13 707
Heraf motorkeretojsuheld. .. 17 120 .o 11 379
Antal indregistrerede persombiler ............ 120789 114396 110093
» » vare- og lastbiler... .. 63037 59519 40 685
» » motoreykler........... 42166 40093 29 324

» » cykler m. hjzlpemotor. 7 417 -
Antal indregistierede motorkeretojer i alt') 233 399 214008 180102
Heraf med anden drivkraft end benzin.......... ...... 2175 1887 18
Afgiftspligtig benzinforbrug, mill. 1. ......... 470,4 4487 409,5

1) 1 1938 pr. %/, i 1949 og 1950 pr. %/,,.

Fra 1949 til 1950 steg antallet af fardselsuheld med 11,7 pet.,
hvilket er betydeligt mere end befolkningstilvaksten, der kun androg
1,0 pet. Endvidere steg antallet af indregistrerede automobiler og
motorcykler med henholdsvis 5,7 og 5,1 pet., og i arets lob tilkom
storstedelen af de godt 7000 cykler med hjelpemotor (vknallerter«),
der fandtes indregistreret ved dets udgang. Endelig skal n®vnes, at
benzinforbruget fra 1949 til 1950 steg med 4,s pet.
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Sammenlignet med 1938 var antallet af feerdselsuheld i 1950 46,7
pet. (af motorkeretgjsuheld 50,4 pet.) hojere, medens antallet af ind-
registrerede motorkeretojer, bortset fra og indbefattet knallerter ,var
henholdsvis 25,5 og 29,8 pct. sterre og benzinforbruget 14,9 i)ct. storre.

Det fremgéar yderligere af oversigten side 6, at 343 af de i 1950
indtrufne ferdselsuheld mod 389 i 1949 medferte, at personer drebtes,
medens 8 695 (7 941) uheld medferte personskade igvrigt. Endelig gav
11 067 (9 664) uheld kun anledning til materiel skade.

I tabel 1 er vist antallet af faerdselsuheld pr. 10 000 indbyggere
indenfor de enkelte landsdele. Af denne tabel, jfr. ogsé tabelafdelingens

Tabel 1. Antal ferdselsuheld pr. 10 000 indbyggere
i de enkelte landsdele.

Uheld med

I alt
kun materiel
personskade skado

1950 | 1949 | 1950 | 1949 | 1950|1949 1938

Hovedstaden .............. 41 37 51 46 92 | 83 | 79

Provinsb. m. o. 40 000 indb. | 28 28 | 32 32 60 | 60 | 53

» 16—40000 » 21 23 26 26 47 | 49 | 40
» 5—16000 » 16 16 : 20 19 36 | 36 | 26
» w5000 » 10 8 13 | 12 || 23 | 20 | 21
Provinsbyerne i alt... | 21 | 21 | 2 | 25 | 46 | 46 | 36

!

Landk.i Kebenh. amtsrkr. . 26 32 30 33 66 | 66 | b3
» » Frederiksborg amt. | 16 16 19 14 36 | 30 { 31
» pa Sjelland i evrigt. . 13 10 17 12 30 | 22| 19
» » Bornholm ........ 6 10 4 7 10 { 17 | 11
» » Lolland-Falster. . .. 6 4 b 6 11 | 10 | 13
»o» Fyn ..oooone..... 10 9 9 7 |19 | 16 | 16
» i det estl. Jylland .. ] 16 12 18 13 33 | 26 | 24
» » » nordl. » .. 9 8 12 11 21 {119 | 14
» » » vestl. » .. 7 8 9 8 | 18 | 16 | 11
» » » sydl.  » .. 12 11 13 9 26 | 20 | 19

Landkommunerne i alt... | 12 | 12 | 16 | 12 | 27 | 24 | 20

Hele landet... | 21 | 20 | 26 l 23 “ 47 | 43 ' 37
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tabel I, fremgér det, at det relative antal uheld i landets forskellige
egne varierer steerkt, hvilket for en stor del stir i forbindelse med,
at det i nogle omrader vasentlig kun er den stedlige befolkning, der
deltager i trafikken, medens denne i andre omrader far et stwrkt til-
skud af trafikanter hjemmehorende i fremmede omrader. Dette for-
hold og byboernes af omstzndighederne (navnlig adskillelsen mellem
bolig og arbejdsplads) betingede hyppigere benyttelse af de offentlige
fierdselsarer bevirker, at byerne, is@r de storre af disse, fremviser et
betydeligt hojere antal feerdselsuheld pr. indb. end landkommunerne.
Dog ma her tillige faerdselsuheldsstatistikkens foran omtalte ringere
fuldsteendighed i de tyndere bebyggede omrider tages i betragtning.

Af tabel 2 fremgér det, at der i forhold til vejlzngden indtraffer
betydeligt flere ferdselsuheld pa hovedvejene end pa de svrige gader
og veje, en naturlig folge af, at det gennemgiende er de stwrkest
trafikerede veje, der er klassificerede som hovedveje. Pa hovedveje i
landkommunerne indtraf i 1950 gennemsnitlig 91 uheld pr. 100 km

Tabel 2. Antal af feerdselsuheld pr. 100 km vejleengde.

S‘:;gjl_‘*t Antal uheld
lengde pr. 100 km
1950 |~ i
m 1950 | 1949 | 1938
Hovedveje ................ 8 1167b,0 |1712,5
Hoved- J Angre gader og veje ....... 625 111 408,2 |1261,8
d il SR e
staden Talt...| 683|14115 1267312224
] Hovedveje ................ 181 || 760,8 | 709,4) ...
Provins- | Andre gader og veje ....... 2632 | 146,0 | 140, ...
b
yerne Talt...| 2818| 1856 | 1780| 1476
Hovedveje . ............... 2184 ! 91,4 77,8 i 56,0
Land- Landeveje isvrigt ......... 5780 33,8 30,2 23,0
kom- 4 Biveje ........0oviirnnnnn.. 44854 | 45 38 3,2
a At I
munerne Talt... | 62818 118 97 T
Hovedveje . ............... 2373 i 1478 @ 1310 .
H‘ze Andre gader og veje ....... 53 891 ! 30,8 27,7 ...
1 t — | R N
ande Talt...|56264| 867 320 262
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mod 34 pa de ovrige landeveje og kun 5 pi bivejene. Stigningen i
antallet af ferdselsuheld fra 1949 til 1950 var lidt sterre pa hoved-
vejene (12,8 pet.) end pa landevejene iovrigt (12,0 pet.) og bivejene
(11,5 pet.). I byerne med den storre trafiktethed var antallet af uheld
pr. 100 km vasentlig storre end p& landet, men ogsd de bygader,
for hvilke hovedvejsreglerne er gzldende, havde en sterre uhelds-
hyppighed end de svrige gader.

I tabelafdelingens tabel I er de i de enkelte politikredse indtrufne
faerdselsubeld fordelt efter, om de har fundet sted i eller udenfor
kryds, i kurve eller pa lige vej, og efter om der pa ulykkesstedet har

Tabel 3. Antal ferdselsuheld fordelt efter vejforholdene pa

ulykkesstedet.
Ni- | Kryds m.v. | Ikke kryds m.v.
veau- -
skae- i |
TIng Oversigh| pe. Kurve Talt
med | uden s R ol B
: veesent- g;aelé\:?t Oversigt; Be- Lige
jern- 4%y, . d t| Vo
g sigt uden | greense
bane || begr. vasentl.| over-
| ! begr. Bigt
pot. | pet. pet. pet. pet. pet. ” pet.
Hovedstaden........... — i 34,6 3,9 0,3 1,2 | 60,0 | 100,0
Provinsbyerne.......... 06 |l 33,9 | 11)9 1,7 1,0 | 50,9 | 100,0
Byerne i alt... | 02 | 344 | 6,8 | Os | 11 | 567 || 1000
Landkommunerne ...... 2,0 || 17,7 | 13,3 43 b,9 | 66,8 | 100,0
Nemlig p4 Sjelland....... 1,2 18,8 15,4 3,6 8,9 52,3 100,0
» » Bornholm...... 16,0 || 20,0 4,0 || 12,0 4,0 | 44,0 ! 100,0
» » LollL-Falster ... 4,0 || 20,8 5,9 4,0 1,0 | 64,3 || 100,0
» > Fyn .......... 2,6 I| 16,0 | 13,0 5,9 4,4 | 57,2 || 100,0
» 1 Pstiylland..... 2,1 | 15,8 | 10,7 5,6 4,1 | 61,9 [l 100,0
»  » Nordjylland. ... 2,9 || 18,3 | 10,0 4,8 2,3 | 61,7 || 100,0
» » Vestjylland .... 3,0 17,2 15,1 2,8 3,7 58,2 100,0
» » Sydjyland..... 2,2 18,2 13,8 3,9 4,6 57,3 100,0
Hele landet... | 08 29,4 | 88 | 18 | 25 | 6,7 || 100,
Nemlig pd hovedvej...... 1,0 27,6 10,0 2,5 3,1 f 55,8 100,0
s » amtsvej iovrigt | 2,2 Il 17,8 | 14,2 5,7 7,8 | 52,8 || 100,0
s > bivej......... 2,3 | 12,8 | 25,0 3,5 8,6 | 47,8 1 100,0
s+ » bygade....... 0,1 || 35,2 4,3 0,7 0,3 | 59,4 | 100,0
I i
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varet begranset oversigt over vejbanen eller oversigt uden vasentlig
begrensning. I omstiende tabel 3 er pa grundlag heraf anfert en
oversigt over uheldenes procentvise fordeling efter de nzvnte kriterier
indenfor landets forskellige dele.

I vejkryds, rundkersel, vejudmunding el. 1. har 38,2 pect. af samt-
lige faerdselsuheld fundet sted, men i byerne er disse uheld forholdsvis
talrigere end p& landet, hvad der stir i naturlig forbindelse med, at
vejnettet er betydeligt mere fintmasket i byerne end udenfor disse.
Med henblik pa det meget store antal gadekryds m. v. i byerne kunne
man snarere have ventet en endnu sterre procent for de her indtrufne
uheld (41,2) i sammenligning med den for landkommunerne gxldende
tilsvarende procent (31,0).

Af de udenfor kryds m. v. stedfundne uheld er de allerfleste ind-
trufne pa lige vej. Af samtlige uheld gjaldt dette béde i byerne og
pa landet noget over halvdelen. Kun i alt 4,5 pet. af uheldene indtraf
i kurver, men procenten herfor var betydelig storre i landkommunerne
(10,2) end i byerne (1,9).

For de i kryds m. v. samt i kurver indtrufne uheld er der anfort
oplysning om oversigtsforholdene pa ulykkesstedet. Vejkrydsuheldene
ses i over tre gange si mange tilfzlde at vere indtruffet, hvor over-
sigten har varet uden vasentlig bégrensning, som pi steder med
begreenset oversigt. Det er dog smrlig i hovedstaden, at oversigts-
forholdene har varet gode pa en relativ stor del af ulykkesstederne,
medens der ved de i landkommunerne indtrufne vejkrydsuheld nzsten
lige s ofte har varet tale om lokaliteter med begrenset oversigt.
Det skal understreges, at indberetningerne giver oplysning om de
faktiske oversigtsforhold pa ulykkesstedet uden hensyn til, om &r-
sagen til det pagzldende ferdselsuheld helt eller delvis md soges heri.

Hvad derimod de i kurver indtrufne uheld angér, ses disse hyppi-
gere at have fundet sted, hvor oversigten har veret begrenset end
uden vesentlig begransning.

Den begrensede oversigt forekommer, som man kunne vente,
relativt betydeligt sjeldnere, hvor det drejer sig om uheld indtruffet
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pa hovedveje end pd amtsveje iovrigt og navnlig biveje. Det skal i
denne forbindelse n®vnes, at uheld, der har fundet sted, hvor en hoved-
vej krydser en anden vej, er henfort til hovedvejen, og uheld indtruffet
i kryds mellem en amtsvej og bivej til amtsvejen. Nevnte formelle
omstendighed gor siledes vejkrydsuheldenes andel af samtlige ferd-
selsuheld forholdsvis sterre pa de betydeligere veje, end de ellers ville
have veret.

Af tabel 4 vil det ses, at der ved 12 498 af uheldene eller 62,2 pet.
af disse skete sammenstod mellem kerende (herunder cyklister). I
1774 tilfelde pakertes fodgengere og i 2 918 en raekke genstande i
eller udenfor vejbanen. Talrigst herimellem var parkerede keretsjer
(1 325). Endvidere kan det nzvnes, at lygtepzle, lysmaster o. 1. pé-
kortes i 583 tilfzlde og vejtreer i 308 tilfelde. 1 660 uheld fandt sted
uden sammensted eller pakersel, heraf 1058 ved valtning og 121
ved pludselig opbremsning. Endelig indtraf 1 2556 komplicerede uheld.

At sammenstodsuheld forekommer relativt hyppigt p& hoved-
vejene og pa de pvrige amtsveje hyppigere end pa bivejene mé i hvert

Tabel 4. Antal feerdselsuheld fordelt efter art.

Absolute tal Procentvis fordeling
H?:;d- A‘l;;i;s- Bivej | Bygade i lalt H(;\;;d- Ag;l;a- Bivej g?z.i; Jalt
Sammensted mellem keo- pet. | pet. | pet. | pet. || pet.
rende................ 2277 11225 | 13563 | 7643 (12498 | 65,0 | 59,8 | 56,6 | 62,91 62,2
Pakorsel af:
Fodgenger........... 242 | 167| 180| 1195) 1774} 6,9 7.6 75| 98| 88
Vejtre .............. 123 92| 19| 74 308 35| 45| 08 O8] 15
Lygtepal, lysmast m.v. | 112 47| 99| 3261 b683| 3.2 23) 41 27| 29
Parkeret koretsj...... 138 631 140 984} 1326 3,9| 3,01 be! 81| 6,6
Andet ............... 137 99| 122 344 702| 3,9 48! Ba| 28| 3,5
Uheld uden sammenstod:
Veltning............. 186! 153! 183| 5H36| 1068] bH.a3| 7,5) T,7| 4,4 b3
Pludselig opbremsning. 14 8 b 944y 121§ 0,4| O,a{ O2]| Osf O
Andre og komplicerede :
uheld................ 277 206| 288 965f 17361 7,9 10,0 12,1| T,9] 8,6
Tilsammen. .. | 3506 | 2060 | 2389 | 12160 || 20105 |100,0 {100,0 {100,0 {100,0 {1100,0
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fald til dels tilskrives den forannmvnte formelle omstzndighed, at
vheld der har fundet sted i kryds m. v. er henfort til den fornemste
kategori af de veje, der udmunder i krydset. Bivejene og bygaderne
havde forholdsvis f4 pakersler af vejtreeer, men mange tilfxlde, hvor
parkerede keretojer blev pdkert.

Pikarsel af vejtreer karakteriserede 308 af uheldene mod 203
i det foregdende ar. Det forekom forholdsvis langt hyppigere pa
hovedvejene og de andre amtsveje, nemlig i henholdsvis 123 og 92
tilfzlde, end pa bivejene (19). Pi bygaderne skete det i 74 tilfalde.
214 af disse uheld fandt sted ved fuldt dagslys og 20 i merke med
og 74 uden kunstig belysning. 20 af uheldene havde til folge, at per-
soner drzbtes, medens der ved 163 skete anden personskade og ved
125 kun materiel skade.

Tabel 5. Antal ferdselsuheld pr. dag i de enkelte méineder.

Hoved- Provins- | Landkom- |....__ ,,,I_ie_liwl?‘_{dgtp .
staden byerne munerne k”,;[r‘:ft‘;rj's_ Amh_el[ I alt
- uheld |

1960 | 1949 1950{ 194911950 19491 1950 | 195014 1950 | 1949
Januar ...... 22,7 19,4 18,3} 11,21 14,2 | 11,8 36,6 | 13,6 50,2 | 42,4
Februar...... 223| 19,0 120! 11,3| 14,8} 12,0 38,1 | 11,9 50,0 | 42,3
Marts. ....... 20,5 | 20,5 11,3} 12,2 10,3 | 11,5 32,3 9,8 42,1 | 44,2
April ........ 21,3 21,8] 11,04 11,8 12,3 | 11,6| 35,0 96| 44,6 | 4b,2
Maj......... 26,4 22,8 1311 12,1| 14,2 | 13,5 39,8 | 13,4 52,7 | 48,7
Juni......... 26,8 | 21,71 14,4| 13,0| 18,3 | 16,5 445 | 160 69,5 | 51,1
Juli c.onn.. .. 23,6 | 20,1 17,7] 16,5 | 19,8 | 18,0] 47,2 | 13,0 61,1 | 55,5
August ...... 26,9 | 21,1 15,2! 15,0 17,8 | 15,6 4b,2 | 13,71 58,9 | bl,7
September ... | 26,5 | 24,3| 15,6| 13,9| 17,2 15,5 45,0 | 14,3 59,3 | 53,7
Oktober ..... 24,9 | 24,0 15,0! 14,4} 16,3 | 13,9 43,2 | 13,0| 56,2 | 52,3
November....| 27,3 | 22,8| 15,4 | 12,9 ’ 17,4 12,3} 46,5 | 13,6| 60,1 | 48,5
December. ... | 26,6 | 24,8 16,3| 15,0} 22,9 | 15,5 48,3 | 17,5 6B, | 55,3
Hele dret... | 24.5 | 21,0| 14,3 f 13,3% 16,3 | 14,1 41,8 l 13,31 55,1 | 49,3

Af tabel 5, hvori det gennemsnitlige antal faerdselsuheld pr. dag
i &rets forskellige méneder er vist, fremgar det, at dette antal 13 hojest
i sommer- og efterarsmanederne indbefattet december, hvor maksimum
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naedes. Sesonsvingningerne var serlig store for de uheld, hvori motor-
koretojer ikke var impliceret. Antallet af disse uheld var siledes om-
trent dobbelt si stort i december som i marts og april.

De implicerede ferdselselementer.

I de i 1950 indtrufne 20 105 faerdselsuheld var impliceret i alt
36 420 feerdselselementer, d. v. s. keretgjer, cyklister eller fodgengere.
Sammenkadede koretojer, der ferdselsmeassigt udger en enhed, som
1. eks. et sporvognstog eller en bil med pahzngsvogn er betragtet som
eet ferdselselement. Under fodgengere er henregnet personer, der
korer trekvogn, barnevogn, invalidevogn ete., ligesom nzvnte befor-
dringsmidler og deres passagerer er rubriceret her. Derimod er trak-
kende cyklister behandlet sammen med kerende cyklister. Henstillede
motorkeretojer og cykler, forspendte eller ikke forspendte heste-

Tabel 6. Antal ferdselselementer impliceret i uheldene.

Hovedstaden I;)r;:::ll:- L;’:}f;g::;' Hele landet
1950 | 1949 | 1950 | 1949 | 1950|1949 | 1950 | 1949 | 1938
Sporvogne (passager.). 898, 745| b1 42 6 8| 956 795 607
Rautebiler m.v....... 1761 166| 269| 201 | 390 250( 835| 617 334
Motordrosker. . ...... 1117 953 | 288 258 | 211| 182| 1616] 1393 906
Lillebiler. ........... 880 832, 126| 1565| 169 16b| 1176} 1162| 1725
Alm. personbiler. . ... 3b42| 34252493 12313 {33564 |2737| 9389| 8475| 7103
Brand- og amb.biler . 54 64, 32 42 44| 37| 130| 143 91
Lastbiler og traktorer. | 3252 | 2651 |2221 |2 042 |2 952 2 560 || 8425) 7243 | 4 335
Biler, andre el. uang. 89 7 12| 17 12| 17| 113| 109 161
Motorcykler:
uden sidevogn..... 578 | 548 | 550 | 496 888 | T92| 2016 1836 1580
med sidevogn ..... 704, 540| 134| 84| 171 | 1564| 1009| 78| 298
Jernbanetog......... 9 29 40| 48 65 59| 114 136 92
Hestekeretojer. . ... .. 162 164 | 189 195| 286, 300 637| 669| 583
Cyklister............ 4032] 3774123652326 (1408|1301 7806| 7401 | 5992
Fodgzngere ......... 1049 | 1042 642 616 | 510 | 494 2201| 2162 | 1667
Heraf med trekvogn m.v. 25 29 19 12 11 10 55 51 80
I alt... {16542 (15008 {9412 |8 835 {104669 046 |36 420 |32 889 | 24 464
Heraf motorkeretojer... | 10392 | 9254 | 6125|5608 | 8191 | 6 884 |l 24 708 | 21 746 | 15 523

1) Heraf 137 traktorer



I 14

keretajer etc., der ved urigtig parkering el. lign. har varet arsag til
uheld, er regnet som implicerede ferdselselementer og rubriceret under
de respektive kategorier. Parkerede keretojer, der ikke har varet
arsag til uheld, men er blevet pékerte, indgar derimod i statistikken
som pékerte faste genstande sammen med lygtepazle, ferdselsfyr og
andre faste genstande, der er anbragt pi gade- og vejarealer eller
afgrenser disse, samt her anbragte lese, men ikke selvbevagelige
objekter. Dyr regnes aldrig som selvstendige fardselselementer, men
kan udgere en del af sédanne, jfr. navnlig hestekeretsjer.

Mellem de implicerede ferdselselementer var 21 683 automobiler,
3 025 motorcykler (herunder et ikke oplyst antal cykler med hjlpe-
motor), 955 sporvogne (passagerer), 637 hestekeretojer, 7 805 cyklister
og 2201 fodgengere. Det ses af tabel 6 at der fra 1949 til 1950 er sket
forogelse af antallet af implicerede motorkoretojer af alle kategorier
med undtagelse af brand- og ambulancebiler, og at disse antal nu
ligger vesentliz hojere end tallene for 1938. Navnlig gelder dette
for rutebiler m. v. samt lastvogne og motorcykler med sidevogn. Det
samlede antal implicerede motorkeretojer steg fra 1949 til 1950 med
13,6 pet., medens stigningen for sporvognenes vedkommende var 20,1
pet., for eyklisterne ,5 pet. og for fodgangerne 2,3 pet. Antallet af
implicerede hestekoretojer var derimod i svag tilbagegang.

Tabel 7. Antal motorkeretejer impliceret i feerdselsuheld og det
samlede antal indregistrerede motorkereteojer.

- . Antal motorkere- Implicerede i
Antal tl(l)lg{l‘ egl:tl.rerede tejer impliceret i | pet. af indregi-
mo prete|er uheld strerede

a1/, 1050 | 81/, 1949 | %9/, 1038 | 1050 | 10s9 | 1933 || 1050 | 1040 | 1038
pet. pet. pet.
Alm. personbiler .. |[111 896 105 226 (100 140| 9502 | 8584 | 7264 85| 8,2] T2

Hyrevogne ....... 6174! 605654 2791 2545 45,21 38,8
Rutebiler m. v....| 2719 2616]( 2%82| 85| 617|(1985] 30,7 | 23,6 (202
Brand-, amb.biler. . 913 909 684 130| 143 91| 14,2 | 16,7 | 15,8
Vare- og lastbiler.. | 62124 | 58 610| 40372 || 8288| 7243| 4335 13,3 | 12,4| 10,7
Automobiler i alt |183 826 173 915 160 778 {121 546 (19 132 (13 645 |} 11,7| 11,0| 8,5
Motorcykler ...... 42156 40093 | 29324 3025| 2614| 1878f 7,2 6,5| 6,4
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Af tabel 7, hvor antallet af motorkoretojer af de forskellige kate-
gorier, der har veret impliceret i feerdselsuheld, er sat i forhold til
antallet af indregistrerede keretojer, fremgar det, at en stigende pro-
centdel af disse har varet indblandet i fardselsuheld. Dette gelder
for alle de anforte kategorier alene med undtagelse af brand- og am-
bulancebiler.

Den betydelige forskel mellem de nevnte procenttal, nir de for-
skellige kategorier af motorkeretojer betragtes, forklares formentlig
for en vasentlig del ved disses meget forskellige udnyttelsesgrad, i
hvilken forbindelse kan henvises til en i ferdselsuheldsheftet for 1946
(side 16) anfort oversigt over hvor mange motorkeretgjer af de for-
skellige kategorier, der gennemsnitlig pr. kert mill. km har veeret im-
pliceret i ferdselsuheld.

Tabel 8. Antal implicerede fardselselementer pr. 100 uheld.

Hoved- Provins- | Landkom-
staden byerne munerne Hele landet

1960 | 1949 | 1950 | 1949 | 1950 | 1949 | 1950 | 1949 | 1938

Motorkeretejer .. . .. 116 | 116 | 117 | 115 | 138 | 134 | 123 | 121 ! 113

Hestekeretojer . . . .. 2 2 4 4 b 6 3 4 4

Cyklister .......... 46| 47| 46 48| 24| 2564 39| 41| 44

Fodg®ngere........ 12 13| 12| 12 8| 10| 11| 12| 12
Andre ferdsels-

elementer........ 10 10 2 2 1 1 b b b

Talt... 185 | 188 | 180 | 181 | 176 | 176 | 181 | 183 | 178

Som det fremgar af tabel 8, var der i 1950 pr. 100 uheld gennem-
snitlig impliceret 181 fardselselementer, hvoraf 123 var motorkere-
tojer, 3 hestekoretojer, 39 cyklister og 11 fodgengere. Motorkere-
tojernes og hestekeretojernes andel er storst pa landet, cyklisternes,
fodgengernes og de ovrige ferdselselementers (sporvognenes) omvendt
i byerne. Tallet for motorkeretojer har veret stigende i 1950 og ligger
nu en del hojere end for krigen i mods®tning til tallene for implicerede
hestekoretgjer, cyklister og fodgengere, der var nedadgiende i 1950
og i dette ar 14 lavere end i 1938.
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Den forvoldte skade.

Ved ferdselsuheldene i 1950 drebtes 363 personer og 10 380 kom
til skade, heraf 4 705 sa alvorligt, at de i kortere eller leengere tid var
erhvervsudygtige. Som drabte er medtaget de af de tilskadekonine,
der afgik ved deden inden en maned efter ulykkesdagen. Hvad den
materielle skade angér, har nogen samlet optalling ikke kunnet fore-
tages, da oplysning om skadernes pengemessige storrelse ikke er
meddelt p4 indberetningskortene, og da de skadelidte genstande for
en stor del er af meget forskellig art. Derimod er antallet af beska-
digede motorkoretsjer, der udgor langt den vigtigste gruppe af skade-
lidt materiel, optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt 4 518 motor-
keretojer ved uheldene i 1950 led betydelig og 14 469 mindre betydelig
overlast. Endelig er det optalt, at der ved 6 380 uheld skete skade pi
andet materiel end motorkeretajer.

1950 1949 1938

Antal Palb v 1A jovenle 1 alt

Drabte persomer............ 363 123 399 108 334
Alvorhgt tilskadek. personer. 4705 ses 4340 897 3 458
Lettere » » . b312 986 4896 878 4 004
Drabte og tilskadek. i alt 10380 1974 9635 1883 7796
Heraf automobilister . . . . .. 17438 630 1700 556 1396

»  motoicyklister . . . . . . 1599 361 1376 371 1130

»  cyklister . . ... . 4813 709 4 420 683 3591

»  fodgengere . . . 1954 252 1903 241 1424

»  andre trafikanter . . . 271 22 236 32 255
Alvorligt beskad. motoikeiet. 4518 1322 3943 1127 3063
Lettere » » 14 459 2868 12101 2 340 8198
Beskad. motoikeret. i alt . 18977 4190 16044 3467 11261
Uheld m. skade p& an. matetiel 6380 819 5952 817 4926

Af foranstiende tal vil det ses, at antallet af personer, der blev
drebt eller kom til skade iovrigt ved fardselsuheld, steg sterkt fra
1949 til 1950, nemlig med 7,7 pet., medens befolkningstilveksten som
foran naevnt var 1,0 pet. Stigningen fra 1949 til 1950 gjorde sig gel-
dende for alle kategorier af trafikanter, men var forholdsvis sterst
for motorcyklister (16,2 pet.) og eyklister (8,9 pet.). For antomobilister
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Tabel 9. Den ved ferdselsuheldene forvoldte skade fordelt efter
vejforholdene pad ulykkesstedet.

A. Absolute tal

Byerne
Niveauskaering m. jernbane ........
oversigt u. veas. begr...
Kryds m. V'{ begrenset oversigt ...
Ikke [
kurve

overs. u. v. begr...
kryds bogr. oversigt ....
m. v. l

lige vej ...l
Tilsammen. ..

Landkommunerne
Niveauskering m. jernbane ........
Kryds m. v. [ oversigt n.veas. begr. .
{ begrenset oversigt ..
Tkke overs. u. v. begr. ..
kryds kurve { begr. oversigt ....
m.v, | lige vej ..................

Tilsammen. . .

B. Procentvis fordeling
Byerne
Niveauskaring m. jernbane ...... .
Kryds m. v.| oversigt u. vees. begr..

{ begrenset oversigt ...

Ikke K overs. u. v. begr...
kryds urve begr. oversigt ....
m.v. | lige vej ..................
Tilsammen. . .

Landkommunerne

Niveausk®ring m. jernbane ........
Kryds m. v.| oversigtu. ves. begr...
{ begrenset oversigt ...

Ikke overs. u. v. begr...

kryds { kurve { begr. oversigt ....
m.v. {lige vej ............ll

Tilsammen. ..

Antal
Antal personer Antal beska-| uheld
digede motor-} med
tilskadekomne koretojer | skade
drbte Talt alll’get
alvorligt| lettere | alvorligt| lettere Imateriel
1 1 1 3 11 19 19
51 ! 985 {1281 (2317 ] 988 |3896 | 1851
11 136 216 363 232 11033 287
— 29 31 60 27 86 24
1 32 47 80 17 140 79
76 11923 | 2070 | 4069 787 14766 | 2744
140 {3106 | 3646 {6892 | 2062 | 9940 | 5004
i
7 23 22 52 63 53 76
45 1 274 | 234! 5531 4921 909 216
18 184 197 399 394 774 168
16 105 77 198 147 141 52
6 56 126 188 118 313 112
131 957 | 1010 2098 {1242 ;2329 752
223 11599 | 1666 [[3488 | 2456 {4519 | 1376
0,7 0,1 0,1 i 0,1 0,5 0,2 0,4
36,4 | 31,7 351 | 33,8} 479 | 39,2 37,0
7,9 4,4 5,9 53| 11,3 | 10,4 iX{
— 0,9 0,8 | 09 1,3 0,9 0,5
07| Lo 13, 1a| Os| 1a 1,6
54,3 | 61,9 | 56,8 | 59,0 | 38,2 | 47,9 54,8
100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
3,1 1,4 1,3 1,5 2,6 1,2 5,5
20,2 | 17,11 14,0} 15,9 § 20,0 | 20,1 15,7
811 11,5 | 11,8 | 11,4 | 16,0 | 171 12,2
7,2 6,6 4.6 5,7 6,0 3,1 3,8
2,7 3,5 7,8 5,4 4,8 6,9 8,1
58,7 | 59,9 | 60,6 | 60,1 | 50,6 | 51,8 54,7
100,0 } 100,0 | 100,0 {100,0 §100,0 {100,0 | 100,0

Statistiske Meddelelser. 4. reekke. 145,
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androg stigningen derimod kun 2,5 pct. og for fodgengere 2,7 pet.
Forogelsen af personskadernes samlede antal faldt dog udelukkende
pé de kvastede eller lettere tilskadekomne, medens antallet af drabte
formindskedes med 9,0 pet.

Hvad den imaterielle skade angér, er antallet af beskadigede
motorkeretojer steget med 18,3 pet. og antallet af uheld med skader
pd andet materiel — for en stor del cykler — med 7,2 pet.

De pé hovedvejene indtrufne uheld medferte i 1950 et mindre
sterkt stigende antal personskader end de pa de gvrige veje indtrufne
uheld. Stigningen udgjorde nemlig henholdsvis 4,5 og 8,4 pet. Der-
imod steg antallet af beskadigede motorkoretojer noget stxrkere for
hovedvejenes end for de ovrige vejes vedkommende, nemlig med
henholdsvis 20,8 og 17,6 pet. For antallet af uheld med anden materiel
skade var stigningsprocenterne henholdsvis 3,9 og 7,7.

I tabel 9 er vist, hvorledes person- og tingskaderne fordeler sig
pa fardselsuheld, der har fundet sted i vejkryds m. v. pa lige vej, ete.
Det vil heraf for landkommunernes vedkommende ses, at ferdsels-
uheld indtruffet i vejkryds o. 1. eller kurver med oversigt uden vea-
sentlig begransning forholdsvis oftere har medfert alvorlige skader
sével pa personer som pid motorkeretojer end uheld indtruffet, hvor
oversigten har varet begrenset. Sandsynligvis star dette i forbindelse
med, at der pa steder med gode oversigtsforhold keres si meget ster-
kere, si der, hvis uheld indtreffer, sker skader af alvorligere karakter,
end hvor oversigten er begranset. Efter som oversigten var god eller
darlig udgjorde antallet af drabte og alverligt tilskadekomne siledes
i landkommunerne henholdsvis 30 og 25 pr. 100 uheld sket i kryds
m. v. og 47 og 18 pr. 100 uheld indtruffet i kurver, medens de tilsva-
rende forholdstal for alvorligt beskadigede motorkeretsjer var hen-
holdsvis 47 og 50 for uheld i kryds og 57 og 33 for uheld i kurver.

Endvidere er i tabel 10 anfort skadernes fordeling efter uheldets
art. Sammenholdt med tabel 4 side 11 viser denne tabel, at der navnlig
ved pakersel af fodgzngere og al vejtraer sker mange personskader
i forhold til uheldenes antal og her imellem yderligere relativt mange
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Tabel 10. Den forvoldte skade fordelt efter uheldets art.

Absolute tal Procentvis fordeling
B Antal personer Antal motork. Antal personer Antal motork.
tilskadekomne beskadigede tilskadekomne | heskadigede
drasbte draebte
lettere | alvorl. | lettere | alvorl. lettere | alvorl. | lettere | alvorl.
pet. pet. pet. pet. pet.
Sammensted ml. kerende | 181 | 2959 | 2313 ;11128 | 3168 | 49,9 | 66,7 | 49,2 | 77,0 70,1
Pékersel af:
Fodgenger........... 83t 826 | 937 387 2911 22,9 15,5| 199 2,7 O,
Vejtre......... ..... 20 | 126 125 447 19814 b5 | 2,4 26| 03] 44
Lygtepel m.v........ 4 71, 50| 247] 126 )| 1| 1,3f 11| 1,7 28
Parkeret koretej...... 12 | 1031 70| 1032 182} 3,8 19| 15| 71| 4,0
Andet ............... b 72| 65| 286 141 1,4 1,4| 1,4 2,0{ 3
Uheld uden sammenstod . 22 | 50| B70| 204, 216 6,0 10,4 121 1,4 48
Andre og komplicerede
uheld................ 36| 606 76| 1131| 460l 9,9 11,4| 12,2] 7,8} 10,2
-
Tilsammen. . | 363 | 5312|4705 | 14459 | 4518 {{100,0 {100,0 {100,0 {100,0 {100,0

skader, der far dedelig udgang. Derimod kraver de mange sammenstod
mellem kerende relativt meget sjeldnere dedsofre og i det hele taget
personskader, medens til gengwld den overvejende del af de materielle
skader falder pa disse uheld.

De drabte og tilskadekomne personers fordeling pa befordringsart
og ken m. v. er vist i tabel 11.

For bilisternes vedkommende faldt 66,6 pct. af personskaderne
pa mend og kun 33,4 pet. pa kvinder. Specielt hvad passagererne an-
gér, stod tallene dog omtrent lige mellem de to ken. Som felge af, at
der var stigning i skaderne for bilferere, men nedgang for passagerer,
havde mendene derfor i 1950 et stigende og kvinderne et faldende
antal skader.

Af de drebte og tilskadekomne motorcyklister var derimod kun
11,4 pet. kvinder, ganske overvejende passagerer. Savel for farere og
passagerer, mend og kvinder var skadetallene stigende i 1950.

Stigningen i det p& cyklisterne faldende antal skader var sterst
for bernenes vedkommende, nemlig 24,1 pet. for drenge og 20,5 pet.

2*
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Tabel 11.
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ferdselsuheld, fordelt efter befordringsart, ken og alder.

Antal personer, der er drebt eller kommet til skade ved

Mand .
Automobilister Kvinder ..
Talt.....
[ Mend .
Heraf passagerer Kvinder
1 I alt. .
Mae-nd cee
Motorcyklister Kvinder ..
Talt.....
Megnd.....
Heral passazerer Kvinder...
T alt ..
J Mend ....
: Kvinder ..
Cyklister Drenge ...
Piger .....
I alt...
Heraf passagerer. .
Fodg®ngere:
5 dr og derunder . { gjl;;_gﬁ
14 3 J Drenge ...
6—14 ar ....... \ Piger .....
. Mend ....
1659 ar....... { Kvinder ..
o § Mend ....
60 &r og derover . \ Kvinder ..
Talt...
Mend ....
Andre Kvinder ..
trafikanter
Talt.....
Nemlig paa hestekoretej .......
» » sporvogn .... ...
Heraf DPassagerer..............
. Mand...........
Til- Kvinder........
sammen
I alt...

Heraf passagerer...

1950 1949 || 1938
. . ‘Land- Hel Heraf i
E,It(;‘;g.\ l{)r;;lrlll: nerne lan(:igt dng::e T alt }1 I alt
|
|
269 | 185 | 706 1160 | 42 1099 ; 860
166 | 90| 387 583 | 10 | 601 536
495 | 275 11043 {11743 | 52 1700 | 1396
155 78 289 522 18 541
49 | 71 281 501 L
304 149 f 570 1023 25 1100 .
397 | 284 | 7351|1416 ' 7 1215 | 993
54| 35| 94| 183 s | 161 137
451 | 3191 829 {1599 | 75 ||1376 1130
52 47 240 13 | 219
46| B0 B4l 160 | 8 i 144
98 77 | 400 21 || 363 ..
1236 | 653 | 550 12439 | 89 (2206 1892
830 | 504 2671601 | =26 1586 (1232
185 | 197 | 179 561 | 16 | 452 | 343
(69 81 65) 212 e | 176 124
2320 1432 |1061 14813 | 137 [ 4420 3591
24 47 22 ‘ 98 3 ! 63
59 . 79| 84 22| 1w 22| 116
31, 45| 39 115 4 1870 79
99 B2| 67| 218 | s | 220 140
35 40| 44| 119 o || 123 | 88
158 1 62| 95 315 9 | 827 | 283
230 | 1200 76 435 + |l 3241 335
117 | 81| 45| 243 | =26 | 284 180
194, 70| 23 287 11 | 286 204
923 | 558 | 473 1954 | ss 1903 1424
72 25| 76| 173 w0 | 156 171
90! 2| 6| 98 1l 80 84
162 27| 82| 271 11| 236 | 255
23 24 75 122 9 128 .
139 3 i 149 2 108
1__33_33‘~_s‘ 31 “ e | 8 || 1w | .
2592 1618 |2537 /6747 | 284 [ 6161|4977
1689 | 993 | 95113633 | 79 |3474 ||2819
4981 (2611 3 488 10380 s63 | 9635 17796
559 ' 279 848 1686 52 1656 ‘y .
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Tabel 12. Antal draebte og tilskadekomne cyklister i aldersgrupper fordelt
efter uheldets tidspunkt samt efter vejforholdene pa ulykkesstedet.

Mandlige Kvindelige
gg?rr 15;29 30;;49 5‘(’)? Talt ligd;rr 15;29 30;49 5%2" Talt
derov. derov.

Uheldets tidspunkt pet. | pet. | pet. | pet. || pet pet. | pet. | pet. | pet. || pet.
Kl. 0—5.....c.coovin... 02| 6,9 45| 2,4 3,7] 05 22| 31| 15| 22
» 66— 8.l 7,01 11,9 11,7 | 12,1 11,0} 11,3! 19,6 | 18,8 | 10,2 || 16,2
» 9—11.......... ... 142 | 11,6 | 10,9 | 16,5} 13,3] 11,8 | 10,5 17,0 | 23,0 || 15.5
» 12—14.. ... ..o, 27,0 15,1 15,9 | 18,1 | 18,4} 23,1 | 17,4 | 18,4 | 23,2 19,5
» 1B—17.... .. e, 33,6 | 24,0 28,8 | 31,4l 29,2 34,0 | 25,8 | 27,8} 27,8 27,7
» 18—20................ 15,1 | 19,3 | 18,8 | 13,7 16,8} 15,1 | 16,9 | 11,0} 10,9 | 13,2
» 21—28.. ... ... 2,9 1121 9,4 5,8 7,6} 42| 78| 41| 3,6 5,1

I alt... |100,0 (100,0 {100,0 {100,0 {I100,0 §100,0 |100,0 {100,0 100,0 100,0

Vejforholdene pa

ulykkesstedet
A. Byerne
Niveauskering m. jernbane. | — | — | — | — | — | — | — | — 031 0.
Kryds{ overs. u. v. begr. .| 26,2 | 31,6} 35,1 44,31 35,5| 84,0| 30,2 | 38,0 | 42,9 36,4
m. v. | begrenset oversigt. | 8,4 4,21 39| 4,7 bHo| 81| 6,0 B8,9| 71| b5
Ikke { kurve............ 310 80| 20| 20| 25| 1,4| 18| 17| 15| 15
kryds | lige vej .......... 62,3 61,2| 59,0 | 49,0| 57,0} 56,5 | 62,5 | 56,4 | 48,2 || 56,4

I alt... |100,0 [100,0 {100,0 |100,0 {[100,0 §100,0 {100,0 {100,0 |100,0 |100,0

B. Landkommunerne
Niveauskering m. jernbane. | — | — | — | — | — | — | — | — | — || —
Kryds{ overs. u. v. begr. .| 15,5 | 10,5 | 15,4 | 28,5} 16,2] 6,2| 9,9| 19,3 28,3 || 14,8

m. v. | begrenset oversigt. | 16,7 | 11,9 10,0 | 9,0| 11,9| 20,0 | 16,8 | 17,2 8,21 15,7
Tkke {kurve ............ 18,9 11,9 92| 7,0 10,8| 12,31 18,9| 9,7| 4,1 10,2
kryds i lige vej .......... 53,9 | 65,7 | 65,4 | 60,5} 61,3} 61,5 59,4 | 53,8 | 64,4 59,3

I alt. .. [100,0 |100,0 {100,0 |100,0 |1100,0 |100,0 {100,0 {100,0 {100,0 ||100,0

for piger. For voksne mand udgjorde den 10,6 pet., medens den for
voksne kvinder var ubetydelig.

Hvad fodgengerne angér, var der nedgang i skadetallene for bern,
dog nesten udelukkende for bern under 6 &r. For voksne mend var
tallene nazrmest uforandrede, medens der var en betydelig stigning
for kvinder i alderen 15—59 ar.
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Af det samlede antal drebte og tilskadekomne personer udgjorde
cyklisterne i 1950 46,4 pet., af de drzbte alene 37,7 pet. For ikke langt
fra en tredjedel af de drebte og tilskadekomne cyklister indtraf uheldet,
som det fremgdr af tabel 12, i de tre timer mellem kl. 15 og kl. 18.
Serlig for de cyklende berns vedkommende indtraf forholdsvis mange
af uheldene i nevnte tre timer som igvrigt ogsa i de foreghende tre
timer. P3 tiden fra k1. 12 til kl. 18 faldt siledes omkring 60 pet. af de

Tabel 13. Antal draebte og tilskade-

1— 2
2— 3
3— 4
4— 5
5— 6
6— 7
7— 8
8— 9
9—10
10—14
15—19
20—24
256—29
30—34
35—39
40—44
45—49
50—b54
556—59
60—64
65—69
70—74
76—179

80 4r og derover. ..

Ialt...

| . .
Bilister | Molf;){:grk- vsopg(::s- I;s;z? Cyklister | Fod-
1 passa- [m.v. pd gen-
t T gerer | heste- gere
Forere | Pass. 1 T'arere ‘ Pass. m.v. kgr(\tgj Forere | Pass.
N | | ‘
— _— \ . E J— - N — — —
— 2 } -2 -— - - 3 8
— 70— — e ' 14 42
— 4 — i e — | - R Y 94
— 12 — 1 1 1 —- 2, 12 90 |
- 70— | 2 2, 1| 14, 22 | 103
— 4 — 2 1 — 25 5 85
— 6 — 1 — 1 6h 4 58
— 3 — 1 2 1 63| — 64
— 1 — — — — 76| — 40
— 9 — 3 2 7 443 8 90
16 40 132 51 2 5 610 2 58
50 100 | 310 | 111 5 8 361 H 60
120 168 227 78 10 9 353 1 72
103 142 172 61 8 11 2891 — 68
123 178 139 33 16 18 358 - 71
86 91 88 24 16 10 389 — 76
52 60 59 18 12 8 373 — 88
54 73 34 7 12 11 387 ~ 131
46 45 20 2 11 9 3231 — 126
38 44 10 3 10 14 265 - 142
21 17 4| — 14 4 172 — | 112
9 4 4| — 8 3 92 — , 112
1 4 — — 8 2 h4| — 100
1 2 — — 9 — B — 64
720 | 1023 1199 400 149 122 14720 93 1954
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skader, der ramte bernene. Derimod var morgen- og formiddagsti-

merne sivel for bornenes som for de voksne cyklisters vedkommende

i vaesentlig mindre grad preegede af ferdselsuheld, og selv de tre aften-
timer efter kl. 18 fremviste hejere tal i s henseende. Dog gjaldt dette
ikke de kvindelige cyklister, der havde relativt mange skader i morgen-
og formiddagstimerne.
Det fremgar videre af tabellen, at godt 40 pet. af eyklistskaderne

komne personer fordelt pad aldersgrupper.

L Heraf Talt pr. 1000
alt indbyggere
Drebte Alvorlig tilskadek. Lettere tilskadek. mabygg

Meond | K710 | mits. (Moo KV Tils, | Miona Kvin-| s, | Mend | B3| mits || Meena | K70 | mis,
p.m. | p.m. |p.m
9 6 15, 1} — 1 1 4 5 7 2 91 0,22 | 0,18 | 0,19
3b 28 63] 3| 1 4 16 7 23 16 20 361 0,80 | 0,68 | 0,74
75 40| 115 8| 3| 11 27 18 45 40 19 591 1,83 | 0,92 | 1,28
76| 42 118 5| 2 7 28| 22| b0| 43 18 61| 1,63 | 0,95 | 1,30
97 b4 1511 6] 2 8 41 18 59 50 34 84 2,14 | 1,26 | 1,11
76 47 1221 1| 1 2 40 20 60 34 26 60} 1,78 | 1,16 | 1,47
96 39| 136 6| 4| 10 42 17 59 48 18 66| 2,44 | 1,02 ¢ 1,74
97 37| 134 4| 3 7 b1 12 63 42 22 64! 2,69 | 1,06 | 1,89
87 301 117} 1 1 2 47 11 58 39 18 b7 2,58 | 0,92 | 1,77
4051 167 | 562 11 71 18] 174 62| 236 | 220 88| 3081 2,54 | 1,02 | 1,79
582 334| 916] 22| 3| 25| 252 142| 394! 808 189 497| 3,98 | 2,38 | 3,14
7311 2791 1010| 17| 8| 20| 3b4| 104 458 360 | 172| 5321 4,93 | 1,90 | 3,42
717| 821 | 1038] 221 1| 23| 312| 128 440| 383 | 192 b761 4,55 | 1,99 | 3,25
B91| 263 854! 23| 3| 26| 240! 111| 351 328 149y 477 3,85 | 1,88 | 2,75
6171 819| 936] 17| 4| 21| 260| 128 388  340| 187 | 527| 3,91 | 2,00 | 2,95
4871 2931 780 6| 4| 10! 2261 140| 366 266| 149| 404| 3,22 | 1,90 | 2,55
385 286| 670 161 5| 20| 181 133} 314| 189 | 147 336 2,84 | 2,01 | 2,42
390 319! 709] 16| 8| 19| 196| 165| 3851| 178} 161 3839 8,24 | 2,48 | 2,85
320| 262| 682 18| 6| 19| 147 149| 296 | 160] 107! 267 ;3,13 | 2,37 | 2,74
326| 190| 516/ 21| 9| 80| 160| 106| 266| 146 761 2201 3,74 | 2,00 | 2,83
229 116{ 344| 23| 6| 29| 102 721 174 104 37| 1411 3,20 | 1,46 | 2,29
162 80| 232 18| 3| 21 68 51} 119 66 26 92| 2,80 { 1,36 | 2,05
112 B7| 169 17| 5| 22 46 32 78 49 20 69 3,40 | 1,54 | 2,42
b6 36 92| 8| — 8| 231 29| b2 25 7 32 2,42 | 1,23 | 1,70
6747 | 8633 {10380/ 284 | 79 |363 | 3034 | 1671 | 4705 { 3429 { 1883 | 6312 1| 3,10 | 1,69 | 2,43
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i byerne indtraf i kryds mod ca. 30 pet. i landkommunerne. Det synes
navnlig at veere de @ldre cyklister der har svaert ved at klare sig i kryd-
sene, i serdeleshed i bytrafikken. Darlige oversigtsforhold krevede
forholdsvis mange ofre blandt bernene.

16,2 pet. af samtlige draebte og tilskadekomne personer var passa-
gerer. Passagerernes andel 1 ulykkestallene udgjorde for de med auto-
mobil befordrede personer 58,7 pet., medens den tilsvarende procent-
del for motorcykler var 25,0 pet., for eykler 1,9 pet., for hestekere-
tejer 23,8 pet. og for sporvogne m. v. 94,6 pet.

Af de kvinder, der blev drabt eller kom til skade iovrigt i feerdse-
len, var halvdelen cyklende og en fjerdedel giende, medens resten
nasten udelukkende var passagerer pa motorkeretajer eller sporvogne.

Antallet af dreebte og tilskadekomne personer udgjorde i 1950 gen-
nemsnitlig 2,43 pr. 1000 indb. Dette gennemsnitstal er steget fra 2,28
11949, 11938 var det 2,07. For mendene var det relative tal naesten
dobbelt si stort som for kvinderne, i 1950 siledes 3,19 mod 1,69.

En fuldstendig aldersfordeling af de drabte og tilskadekomne
personer er vist i tabel 13. Ingen skader ramte born under 1 ir, men
ellers gik ingen af de forste aldersklasser fri. Et forelobigt maksimum
i skadehyppigheden néedes i 5-irsalderen, hvor 2,14 promille af dren-
gene og 1,26 promille af pigerne blev ofre for ferdselsuheld, de fleste
som fodgengere, men dog ikke fi som passagerer navnlig p& eykler,
enkelte ogsi som cyklister selv. I 6 ars-alderen, hvor mange pabe-
gynder skolegangen, var skadepromillen derimod noget mindre, nemlig
henholdsvis 1,78 og 1,16. I de felgende aldersgrupper op til 14 ars-
alderen blev promillen for drengenes vedkommende igen hejere, nem-
lig mellem 2,4 og 2,7, medens den for pigerne snarest var lavere (mel-
lem 0,9 og 1,1). I disse aldersklasser er det navnlig ved at cykle, ber-
nene kommer til skade. 68,2 pet. af personskaderne faldt her (d. v. s.
i det meste af den skolepligtige alder) pa cyklister mod 26,6 pet. pi
fodgengere og 5,2 pet. pd passagerer pd forskellige keretojer.

I endnu hejere grad end i barnealderen er skadepromillerne i
aldersklasserne 15—39 ar storre for det mandlige end for det kvinde-
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lige kon, nemlig gennemgaende mere end dobbelt s& store. Den storste
skadepromille hele livet igennem, 4,93, niede mendene i alderen 20—24
ar. Her spiller skaderne pd motorcyklister inkl. passagerer en afge-
rende rolle. P4 disse faldt 41,7 pet. af samtlige skader mod 36,2 pet.
pa cyklister, 14,8 pet. pa bilister og kun 5,9 pet. pad fodgengere.

Efter 24 ars-alderen er mandenes skadepromille jevnt nedad-
giende. Mellem 30 og 40 ar udgjorde den knap 4, og i 40 og 50 ars-
alderen 13 den omkring 3. Af de mellem 30 og 40 ar drabte og tilskade-
komne var 30,5 pet. bilister, 22,6 pct. motorcyklister (i begge tilflde
inkl. passagerer) 36,1 pet. cyklister og 7,8 pet. fodgmngere. Efter
40 &rs-alderen er den pd motorkerende faldende del af personskaderne
igen aftagende, medens antallet af drebte og tilskadekomne cyklister
er stigende. Efter 50 ars-alderen vokser endelig fodgzngernes andel
af skaderne starkt til den efter 70 ars-alderen sammen med sporvogns-
passagerernes andel omfatter over halvdelen.

Det er karakteristisk, at mandenes skadepromille nar et specielt
maksimum i 60—64 irs-alderen, det sidste femér for aldersrentegran-
sen. Den sterste skadehyppighed for kvinder forekommer i 50 &rs-
alderen. Fra 3 ars-alderen og livet igennem har mandene en vasentlig
hejere skadepromille end kvinderne, oftest 2—21/, gang sa stor. Mindst
er forskellen i alderen mellem 40 og 60 &r.

Arsagerne til ferdselsuheldene.

P4 de benyttede indberetningskort er anfort en rekke af de hyp-
pigst forekommende arsager til feerdselsuheld, og ved kortenes udfyld-
ning er der sat kryds udfor den eller de arsager, som har medfert det
pageldende uheld, idet det samtidig er angivet, hvilken art feerdsels-
element der har forirsaget uheldet. Desuden er der i tekstmessig
form meddelt en kortfattet beskrivelse af gangen i det enkelte uheld,
oplysende heendelsens forskellige faser og Arsagssammenhangen her-
imellem. Departementet har i denne beskrivelse i et vist omfang haft
et middel til at kontrollere ngjagtigheden af kortenes evrige udfyld-
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ning og ved revision heraf sa vidt muligt sikre sig den fornodne ens-
artethed i udfyldningsmaéde.

Det skal i denne forbindelse bemerkes, at en udtemmende rede-
gorelse for det ofte meget komplicerede sammenspil mellem den raekke
menneskelige og fysiske faktorer, der har haft uheldet som resultat,
sjeldent kan gives indenfor indberetningskortets rammer. Det, man
ved en statistisk bearbejdelse af indberetningsmaterialets arsagsoplys-
ninger kan konstatere, er vasentligst den mere eller mindre hyppige
forekomst af en rekke fremtredende uheldsarsager, hvilke endda kun
delvis er uathengige af hinanden, idet de kan reprasentere forskellige
led i samme &rsagskade eller til en vis grad giver udtryk for samme
foreteelse, blot set under en anden synsvinkel. For at kunne fordele
samtlige uheld og deres folger efter arsag har man dog i de tilfelde,
hvor der for et uheld er opfert mere end een arsag, ved bearbejdeisen
henfert de pagzldende uheld til en enkelt som hovedirsag betragtet
uheldsfaktor, idet man herved har haft ovennmvnte beskrivelse af
uheldsbegivenhedens forlob at stette sig til.

Kortenes oplysninger er udtryk for politimyndighedernes bedste
sken pa udfyldelsestidspunktet, et skon som méske i en del tilfeelde
ikke helt falder sammen med det billede af begivenheden, man kan
danne sig, sifremt der ved en eventuel videre politimassig eller retslig
undersogelse er fremkommet nye oplysninger, og det er kun, hvor
ganske sarlige grunde taler derfor, pibudt at indsende kontinuations-
kort. Det ma dog antages, at eventuelle fejlskon vedrerende &rsags-
sammenhengen ikke i nevnevardig grad kan pivirke opgerelsens
resultater, ogsa fordi de muligt opstiede fejl i et vist omfang ma
regnes at opheave hinanden.

I tabelafdelingens tabel IT er samtlige faerdselsuheld fordelt efter
hovedirsag, samt efter de feerdselselementer, til hvilke hovedarsagen
har varet knyttet, hvad enten det har drejet sig om fejl eller mangler
ved materiellet, eller det er den méde, hvorpd et keretoj er fort etc.,
der har fremkaldt skadesbegivenheden. Det bemarkes herved, at ikke
alene uheld, der skyldes et koretojs ferer, men ogsd de, hvor skylden
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ligger hos passagererne, er henfert til vedkommende keretsj. Bortset
fra sporvognsuheld, der netop for en stor del omfatter tilfzlde, hvor
passagerer ved egen uforsigtighed er kommet til skade, herer det
dog til undtagelserne, at uheldsirsagen mé seges hos passagererne.

Det fremgar af naevnte tabel, at 10 811 af uheldene forvoldtes af
automobiler, 1479 af motorcykler, 432 af hestekeretajer, 279 af spor-
vogne (passagerer) m.v., 4064 af cyklister og 1393 af fodgzngere,
medens hovedarsagen i 1 647 tilfzlde ikke var knyttet til noget ferd-
selselement, men matte seges i andre forhold. I 444 af disse tilfelde
var det saledes hunde m. v., der ved pludselig at lebe ind mod et
koretej eller en fodgenger havde fremkaldt uheldet, medens skylden
i 1089 tilfelde tilskreves forhold ved vejen, herunder feret og endelig
i 144 tilfelde vejrforhold.

Tabel 14. Antal feerdselsuheld fordelt efter, til hvilket feerdsels-
element m. v. hoveddrsagen til uheldet var knyttet.

Ho- | Pro- Hele landet Hele landet

ved- | vins- ]&a;;]lg; absolute tal procenttal
Hovedarsagen [St2den byerne 11 1950 | 1949 | 1938 | 1950 | 1949 | 1938
knyttet til: ‘

pet. pet. pet.

Personbil .... | 2764 | 1463 [1732 | 59569 |b433 29,6 | 30,2
Lastbilm. v.. | 2060 | 1267 | 1525 | 4852|4246 }7244 241 | 23,5 |f 528
Motoreykle .. | 687 | 306 | 487 (1479 (1246 | 844| 74| 69| 63
Cyklist ...... 2106 1181 | 778 || 4064 {3830 | 3131 20,2| 21,3| 22,8
Hestekoretoj . 106 | 126 | 201 || 432 @ 477 || 28! 27
Sporvognm.v. | 250 | 22| 7 279| 260! 5| 1, 1,4} 3.
Fodganger... | 661 | 399 | 343 11393 |1410 | 1118 69| 78| 83
Dyr......... 78 64| 302 444 | 436 | 379| 22| 24| 28
Vejforhold ... | 219 | 373 | 497 1089 | 586 } sog | O 3,3} 3.1
Vejrforhold .. 16 22 7 114 80 0,6/ 0, ’

I alt... |8936 | 5221 | 5949 (20105 [17 994 18707 |100,0 [100,0 | 100,0
1) Herunder i 80 tilfzelde traktorer

Af tabel 14, hvor den omhandlede fordeling er vist savel for 1950
som for 1949 og 1938, vil det ses, at der fra 1949 til 1950 har veret en
steerk stigning for uheld forvoldt af motorcykler (18,7 pet.), og last-
biler m. v. (14,3 pet.) og ligeledes stigning for de evrige kategorier af
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ferdselsuheld med undtagelse af hestekeretajer og fodgwengere. Swrlig
stor var stigningen dog for uheld, hvis hovedarsag ikke var knyttet
til noget ferdselselement, men til vejforholdene, herunder foret, og
vejrforholdene. Som det fremgér af den nermere specifikation i tabel
25, side 42, var navnlig den hyppige forekomst i 1950 af isslag eller
glat og fedtet fore iovrigt skyld heri.

Ved betragtning af, hvor mange uheld der er forvoldt af de for-
skellige kategorier ai ferdselselementer, kan der ikke ses bort fra, at
de uheld, som de svagere parter i ferdselen, eyklister og navnlig fod-
gengere, er skyld i, som oftest gar ud over dem selv og kun over dem
selv, medens uheld, der skyldes {. eks. automobiler, hyppigere gir ud
over andre, helt eller delvis sageslose trafikanter. Sifremt man i stati-
stikken udelukkende medtog de uheld, hvorved der kun skete skade

Tabel 15. Antal drebte og tilskadekomne personer i 1950 for-
delt efter arten af det skadevoldende keretgj m. v.

Antal drazbte og tilskadekomne personer
P4 det - o
Hovedarsagen | skadevold-
N ende kore-| Fremmede trafikanter Tilsammen
knyttet til: toj selv
R% &S| B RE| 2 |RE| B RE| < - A5
Personbil ..... 242/ 535 | 519| 671/ 171| 28/1296 671 171 281 2166/ 55
Lastbil, traktor. { 120} 100 | 384} 502|118 | 35| 604} 502| 118 35| 1259 43
Motorcykle.... | 589223 60, 179 80 4| 872 179/ 80/ 4 1135 66
Cyklist ....... 2452| 61! 160 469194 | 8] 160/2982) 194 81 3344{119
Hestekorote] .. [ 65 29| 37| 30, 14| —| 37 30 14 94 175 9
Sporvogn m.v.. 4 86 13 7 18! 4) 18] 7 18| 94} 127 2
Fodgenger .... {1191 — U 52 127) 12| 7i 52 12711208] 7 | 1889 59
DYr..ooon... o | .| 126 110 3| — | 126/ 110] 3| — | 289 1
Vejforhold .... | « | « ' 162 187/157| 1} 162 187 157 1“ 507 8
Vejrforhold ... | « | « | 20| 18 1, — | 20/ 18 1| — | 39 1
I alt... [4663/1084]1533(2300| 763 | 87|8342/48131954| 271 10380/363
Heraf drmbte.. | 287, 39| 20 27| 80| 1| 127/ 187) ss 11? 363| o

') Herunder ogsd fodgengere, der selv har vamret Arsag til uheldet.
%) Forere af, samt passagerer pd biler og motoreykler.
) Personer pd trakvogn.



29 11

pa andre ferdselselementer m.v. end det, som var hovedarsag til
uheldet, ville man derfor fi en ganske anden &rsagsfordeling, end nir
denne angér samtlige uheld, jvi. tabellerne 15—17.

I tabel 15 er de drebte og tilskadekomne personer fordelt efter,
om de har befundet sig pa det keretej, hvortil hovedarsagen til uheldet
var knyttet, eller det var fremmede trafikanter, korende eller giende.
Det fremgar heraf, at det ved de uheld, hvis hovedarsag var knyttet
til personbiler, i 242 tilfzlde var foreren af det skadevoldende korets]
og i b3b tilfelde passagerer herpa, der blev drzbt eller kvastet. Men
heroverfor stir, at 1 389 fremmede trafikanter blev draebt eller kvastet
ved de pégeldende uheld. Hvad de af lastbilerne forvoldte uheld
angar, var misforholdet mellem de skader, der ramte det skadevol-
dende keretsjs forer etc. selv og andre trafikanter endnu grellere,
nemlig 220 mod 1039. For motorcyklisternes vedkommende, der er
mere ubeskyttede end bilisterne, fordelte antallet af personskader sig
derimod med 812 pé de skadevoldende motorcyklers forere og passa-
gerer og kun 323 pa fremmede trafikanter. Af cyklister, der var skyld
i uheld, kom dernst (inkl. passagerer) 2513 selv til skade, medens
der ved sadanne uheld kun indtraf 831 andre personskader, hvoraf
over halvdelen ramte andre cyklister. Endelig gik de uheld, fodgan-
gerne forvoldte, i 1191 tilfeelde ud over dem selv og medferte kun
i 198 tilfelde skade pa andre.

Af tabel 16 vil det ses, at de drabte og tilskadekomne trafikanters
fordeling efter arten af det ferdselselement m. v., der var hovedérsag
til ulykken, bliver en ganske anden, nir man udelader de selvfor-
skyldte skader (selvforskyldt herved taget i den foran omtalte betyd-
ning, at skader sivel pid fereren som pd passagererne i et keretoj
regnes for selvforskyldt, nér hovedarsagen til uheldet har veret knyt-
tet til dette keretoj). Medens af samtlige personskader 20,9 pet. skyldtes
personbiler, 12,1 pet. lastbiler, 10,9 pet. motorcykler, 32,2 pet. cyk-
lister og 13,4 pet. fodgengere, si mi. nar alene de ikke-selviorskyldte
skader betragtes, 29,7 pet. tilregnes personbiler, 22,2 pet. lastbiler,
men kun 6,9 pet. motorcykler. 17,8 pet. eyklister og 4.2 pet. fodgengere.
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Tabel 16. Antal draebte og tilskadekomne trafikanter procentvis
fordelt efter arten af det uheldsforvoldende koretgj m.v.

[
P4 det uheldsfor- | .
- Fremmede Samtlige draebte og
volden;l(flvkﬂretﬂ] } trafikanter tilskadekomne
o enat Drmbte; a D;m][;te 1950 1949
i pet. fi pet. |- R .
Talt |rebte|  af i Talt |grgpte| af Heraf Heraf
H dirsagen samtl. samtl. Talt dreebte Talt drsbte
ove
knyttet til: | pet. | pet. | pot. || pet. | pet. | pot. | pet. | pet. | pet. | pet.
[
Personbil .... | 13,61 91| 3,21 29,7 34,5 | 2,2/ 20,9 156,2]| 21,5 | 14,8
Lastbil m. v. . 3,91 4,7 5,9 22,2 34,5| 2,0] 12,1 11,8 12,7 | 12,3
Motorcykle... | 14,3 21,7 7,4, 69| 69| 19| 10,9| 18,2} 10,4 | 16,3
Cyklist ...... 44,1 89,9 44| 17,8 10,31 1,11 32,2 32,7; 32,2 24,8
Hestevogn ... | 1,6 29| 85| 1,7 11| 12 L7| 25| 19| 35
Sporvogn m.v. 16! 07 ! 22 08| — | — § L2y 05, 10| 0s
Fodgenger... | 20,9 | 21,0 49| 42| 12| 05| 13,4, 16,3 14,8 24,6
Dyr......... . . . 611 1,2| 0,4) 2,3/ 0,3 2,8 0,2
Vejforhold . .. . . . 10,8 92 16 49! 2,2 258! 3,0
Vejrforhold .. . e | e 08, 1,0 261 0,4 03] 04| 02
] [ — — e foes ———
Ialt... [100,0 |100,0 4,8}'100,0 100,0 | 1,9 ,100,0 {100,0(100,0 |100,0

Serlig udpreget var forskellen endda for de draebtes vedkom-
mende, idet hovedirsagen i over to tredjedele af de tilfzlde, hver
skaden ikke var selvforskyldt, var knyttet til person- eller lastbiler,
medens den kun i 10,3 pet. af tilfldene skyldtes eyklister og i 1,2 pet.
fodg®ngere.

I tabel 17 er arsagsfordelingen for de ikke-selvforskyldte person-
skader vist serskilt for de forskellige arter af trafikanter, idet der dog
er set bort fra de af dyr, samt vej- og vejrforhold forvoldte skader.
Det fremgar af denne tabel, at det for alle grupper trafikanter med
undtagelse af fodgzngere i over halvdelen af tilfeldene er person- eller
lastbiler, til hvilke hovedarsagen til skaderne har veret knyttet. For
skadelidte automobilister gelder dette dog i ikke mindre end 79,2 pet.
af tilfzeldene og for motorcyklister i 68,3 pet. Cyklister beerer i 23,6
pet. af tilfeeldene hovedskylden for skader pa fremmede cyklister og
i 32,2 pet. pa fodgengere, men giver iovrigt forholdsvis sjeldent an-
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Tabel 17. Antal personer, der er draebt eller tilskadekommet ved
ferdselsuheld forvoldt af andre, fordelt efter til hvilket ferd-
selselement m. v. hovedarsagen til uheldet var knyttet.

Drzbte og tilskadekomne

Auto- | Motor- gyk. | Fod- 1950 | Heraf|| 1949 | Heraf
Hovedirsagen mobi-| ¥k~ | lister guone Andre| a1t |drebtel i alt |drmbte
knyttet til: pet. | pet. | pet. | pet. | pet. pet. pet. pet. pet.
Personbil ........... 44,3 40,5 | 83,8 28,4 | 82,6} 35,6 | 89,0, 34,0 | 428
Lasthil, traktor...... 34,9, 27,81 25,3 19,6 | 40,7 26,7 | 39,0 25,8 | 33,8
Motorcykle . ........ 34| 63 90/|18,3; 4,7 83, Ts8| 838/ 10,
Oyklist ............. 8,2 17,9 28,6 322 9,3 21,3 11,7] 21,5| B9
Hestevogn. . ........ 35! 26| 1,5 2,3, — 2,1 1,2 2,551 b,
Sporvogn m. . ..... 18| 0,31 0,4 22 ; 46 09| — 09 13
Fodgw®nger.......... 39 46| 6,4 20 81| 51| 1,3 bs| 2

I altt). .. 10,0 [100,0 1000 1100,0 [100,0 [100,0 |100,0 [100,0 [100,0

1) Bortset fra dyr samt vej- og vejrforhold.

ledning til, at andre trafikanter kommer til skade. Det samme gelder
i endnu hejere grad for fodgengernes vedkommende.

Hvor hyppigt ferdselselementer af de forskellige kategorier er
arsag til uheld i forhold til deres andel i trafikken (malt ved den til-
bagelagte vejlengde eller ev. ved det antal timer, hvori de har del-
taget i feerdselen), kan der ikke gives talmessige udiryk for, da de
nedvendige oplysninger om feerdselens volumen og sammens®tning
ikke foreligger. Der skal dog peges pé, at en beregning af nzvnte rela-
tive hyppighed ville vise et andet billede af arsagsfordelingen mellem
de forskellige slags fwerdselselementer end den, der fremgar af de foran-
staende tabeller 15—16. Eksempelvis er i folge nevnte tabeller et ret
betydeligt antal ferdselsuheld tilskrevet cyklister, men i forhold til
det meget store antal cyklister, der deltager i feerdselen, er uheldstallet
kun ringe. Omvendt mé de af motorkeretajer forarsagede uheld sxttes
i forhold til et vesentlig fatalligere antal fardselselementer.

Ievrigt har man for motorkeretojernes vedkommende i indregi-
streringstallene, jvi. tabel 7, side 14, et vist holdepunkt for, hvor
mange af disse keretojer, der deltager i ferdselen, omend man méi
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Tabel 18. Antal feerdselsuheld i 1950 fordelt pa
arsags-hovedgrupper.

5
Hovedéirsagen knyttet til ‘ M?’f’ Med-
o Tan YT agg Y
1 kende kende
Arsagsforhold | Per. | Toat otor st woa- | Spore 1990 ar. | 1949
vedrorende sonbil | U eykle |koroto]| CYKUSt gmnger) TUE0 sager sager

1
Materiellet. .. | 110 143 44 26 | 109 — b 437 | 206 | 433 =227
Trafikanterne 701} 467 311! 26 | 943 113 | 100 || 2661 845 | 2393 sss5
Fardselen ... | 5000 | 4091 | 1097 | 135 | 2841 {1274 | 155 |[14593 |2 035 [13336] 2 226
Andet....... 148 | 151 27 | 245 171 6, 19| 767 | 780 15
Tilsammen | 5959 | 4852 | 1479 | 432 }4064 1393 | 279 184581)i3157 16892 3 413

, i

pet. pet. pet. ? pet. pet. pet. pet. ‘ pet. pct. pet. pet.
Materteliet. .. 18| 29| 3,0 6,0 2,7, — 1si 2,4 6,5 26/ 6,7
Trafikanterne | 11,8 9,7| 21,0 6,0 23,2] 8,1 35,5 14,4 | 26,8] 14,20 25,9
Ferdselen ... | 83,9 | 84,3 | 742 81,3] 69,0 | 915 | 55,6 { 91 | 64,5] 8,0 65,2
Andet. ...... 25| 81 18! 567 42] 04 6,8{ 4,1 2,21 4,3 22
Tilsammen {100,0 {100,0 100,0 [100,0 |100,0 [100,0 |100,0 [100,0 |100,0 | 100,0 100,0

1) Bortset fra 1647 uheld, hvis hovedarsag ikke var knyttet til noget fmrdselselement.

regne med, at . eks. hyrevogne og rutebiler ndnyttes betydeligt mere
end private personbiler. Der kan her henvises til en i fardselsuhelds-
heftet for 1946 (side 16—17) pa grundlag af den da gzldende benzin-
rationering foretaget beregning, hvorefter der i forhold til indregi-
streringsantallet var betydeligt flere hyrevogne og rutebiler impliceret
i feerdselsubeld end almindelige personbiler, men i forhold til det i
lobet af aret korte antal km betydeligt fwxrre.

[ tabelafdelingens tabeller I og IIT er antallet af uheld og den
herved forvoldte skade fordelt efter de specielle forhold, der for hvert
uheld er regnet som hovedarsag. Af ovenstiende tabel 18, hvor
arsagskategorierne er sammendraget i hovedgrupper, vil det ses, at
det i langt de fleste tilfeelde har drejet siz om forhold, der star i for-
bindelse med selve fzrdselen. Derimod synes uheldsarsagerne ifolge
tabellen langt sjeldnere at kunne soges i fejl eller mangler ved ferd-
selens materiel eller personlige forhold af varig eller midlertidig karak-
ter, der pd forhand ger vedkommende trafikant mindre egnet til at
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deltage i ferdselen, séledes legemlig eller &ndelig mangel, trathed,
nervositet, spirituspivirkning eller blot usvethed f. eks. som forer af
motorkeretsj.

Herved mé imidlertid felgende tages i betragtning. I nogle tilfzlde
gor sidanne rent personlige forhold sig klart geldende som hoved-
arsag til ferdselsuheld f. eks. et pludseligt ildebefindende hos en
motorforer. Men oftest vil de swrlige personlige foruds®tninger udlese
handlinger af netop den art, som pi indberetningskortet er opfort
under betegnelsen arsagsforhold vedrerende feerdselen, og det bliver
da let vilkarligt, om uheldet rubriceres med trafikantens personlige
forhold eller med bestemte ferdselsmassige handlinger eller eventuelt
undladelse af sidanne som hovedarsag. Da det her vil dreje sig om
to pa hinanden folgende led i samme arsagskede, er en rationel los-
ning af dette problem ikke mulig, medmindre man vil gennemfore
en fordeling af uheldsirsagerne i primare, sekundere, etc., hvilket af
praktiske grunde neppe lader sig gore. Da endvidere fejlagtige hand-
linger i ferdselen forholdsvis let lader sig konstatere, men de person-
lige forudsetninger herfor oftest langt vanskeligere, vil den politi-
méassige undersogelse af uheldene formentlig fortrinsvis bringe oplys-
ninger frem om de forhold, der vedrerer selve fardselen, medens den
subjektive baggrund for de pigzldendes optreeden i det givne ojeblik
kun belyses nzrmere, sifremt specielle omstendigheder, siledes navn-
lig spirituspavirkning, foreligger. Der mé derfor regnes med en vis
tendens i indberetningsmaterialet i retning af, at rent personlige
uheldsarsager kun anfores i mere klart definerede tilfzelde. Desuagtet
ses der dog at vare optalt 2 661 tilfzlde eller 14,4 pet. af samtlige,
hvor hoveddrsagen til uheld er at sege i personlige omstendigheder,
der p& forhdnd har gjort de pagzldende mere eller mindre uegnede
til at udeve de respektive funktioner i feerdselen. Desuden er sidanne
forhold i 845 tilfzlde optalt som medvirkende arsager til uheld.

Hyppigst herimellem er spirituspavirkning anfort, nemlig i 905
tilfelde som hoved- og i 5 tilfzlde som biarsag. Ofte, nemlig i hen-
holdsvis 866 og 512 tilfzlde, er ogsi uopmarksomhed anfert, men

Statistiske Meddelelser. 4. rakke. 145, 3
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Tabel 19. Antal feerdselsuheld og den herved forvoldte skade
fordelt efter hovedarsag.

Uheldet forvoldt af:

Automobiler m. v.
For hurtig kersel efter
forholdene.........
Karsel i venstre vejb..
Overhaling ..........
Uforsigtig forbikersel.
Opfyldte ikke vigepligt
Ufors. udk. fra sidev.1)
Uforsigtig start......
Uforsigtig bakning . ..
Uforsigtig bremsning .
Uopmarksomhed. . ...
Spirituspavirkning ...
Andre arsager.......
I alt...

Heraf traktorer ... .

Motorcykler

For hurtig kersel efter
forholdene.........
Uforsigtig forbikersel?)
Opfyldte ikke vigepligt
Ufors. udk. fra sidev.?).
Utrenet, uevet farer .
Spirituspévirkning . ..
Andre arsager.......
I alt...

Cyklister
Korsel 1 venstre vejb..
Uforsigtig forbikersel?)
Opfyldte 1kke vigepligt
Ufors. udk. fra sidev.1)
Mangelfuld tegngivn. .
Svingende keorsel.....
Uopmerksomhed. . ...
Spirituspavirkning ...
Andre arsager .......

I alt...

Andre keretajer...
Heraf hestekoretojer. . .
»  sporvogme m v. .
Fodgzngere
Berns leg eller feerden
pa korebanen......
Tr. frem foran kereta;j.
Spirituspavirkning ...
Andre arsager.......

Dyr......oooiialll,
Vejforhold, foret .....
Vejrforhold .. ........

1) Herunder uforsigtig indkersel p4 hovedvej.

Antal uheld fAnt. drebte | Antal beska-
: e log tilskade-}l Boraf | “digede mo-
oo | Fro- | vand- Hele 1andeti}komne ialt torkeretajer
staden | byerne, OB 1650 ] 1049 ’ 1950 | 1949 || 1950 ] 1940 || 1950 | 1949
781 931 221 3921 502 229 322| 13| 18| KO8 600
b4| 57| 184 296 | 261 971 112 1 4 4b7 390
81 961 1561 328| 240| 116 1 4 1] 468] 295
1195| 465 470|| 2180/1 858 648 B77| 191 131923 1629
1159 503 | 263 192517691 623 | 594 81 1412953 2661
2721 276 403 951 9221 291 311 9! 10/ 1561] 1459
328 124) 61 513! 440 62 b7i — 1 3| 611 489
352) 2711 150 31 641 62 51] 3! 1 695 534
124 26| 50 200 228 73 84 — I 233, 296
210 103| 149 462| 339 185 95 4 61 485 347
1277 8b| 163 8767 413§ 1771 241} 14} 151 457 459
844| 631| 992 2467|2066 862 | 781| 23| 223285 2616
4824|2730 3257 (110811/9679(3 425 (3296 || 9s | 108 |[18626/11 77H
13| 12| 55 80| . . 32! ... 5 98| ..
3h 32 68 185| 164} 148 | 1871 10 | 20 1561 192
184 42| 66 292| 220 205 | 171 11 6| 289 200
203 73! 52 328 | 241 221| 161 3 2l 470 346
44 25 51 120 97 4 2 2 6 193) 152
13| 20 31 64] 3b 69 2411 ¢ 3 57 34
21 9| 33 63: 88 81 105 1i 12| 13 70 91
187|104 186| 477| 401|| 340| 282| 22| 15 584|459
687! 30b| 487 147912461135 (1002 6s | 65| 1814 1474
23] 38| 49 110| 130 961 149y 10 4 41 46
447| 114| b4 6156| 503 503 396 6 2l 106 67
3756| 132| 37 644 | bbbY 376 | 379 9 6| 206] 180
164| 148| 132 434 4001 387 | 3681 30| 19! 229 211
195 81 76 362 | 32b|| 303 | 265| 15{ 13 187 186
64 72 1 213| 193 190 159 38 3! 68 64
90| 90| 46 226 | 228| 183 170 3 5 62 45
247 741 b6 377| 362} 315 301 9| 13 94 82
510| 432| 251 1193|1144) 992| 921 20| s3] 264 235
21051181 | 778| 40643 830([3344 (3098 119 | 98 || 1257 1115
356 147! 208 T11| 727) 302| 274 11| 16| 439 426
106! 125| 201 a32| 477 175 ] 81|} 9| 14} 261| 255
2501 22 7 279 | 250 127 93 2| 2 178 111
214 219| 223 656 683 657| 688 =27| s1| 186] 181
308| 132! 96 536 491 550| b18|| 25| 28| 160/ 137
54| 10 8 72| 69| 65| 68) 3| 3 30, 30
7] 38| 16| 129| 167| 117| 164 4| 16| 15 25
651| 399| 343| 139314101389 (1428 50| os| 3891 373
78 64| 302 444 | 436 239 227 1 1 292| 260
219 373 497) 1089| 586 507 268 8] 12 1040| 550
15| 22| 77| 114| 80| 39 42| 1| 1| 118 71
8935 |5 221 |5 949 |20 105 [17994]10380/9 635 || 363 | 399 |[18977|16 044

%) Herunder overhalng, skent vejbanen ikke er fri.
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som regel uden at nogen speciel grund til uopmarksomheden er op-
lyst. Kun i henholdsvis 35 og 6 tilfelde angives grunden siledes at
vere trethed. Usvethed er i 178 tilfelde anfert som hovedarsag og
i 95 tilfzelde som medvirkende arsag. Nervesitet har spillet ind i hen-
holdsvis 114 og 61 tilfzlde, medens legemlig eller andelig mangel kun
sjeldent er angivet som uheldsérsag, nemlig 19 gange som hoved-
arsag og 24 gange som bidrsag.

Den rolle, fejl og mangler ved feerdselens materiel har spillet
som uheldsirsag, har i sammenligning med de egentlige feaerdsels-
forsyndelser og de personlige mangler varet ringe. Kun i 437 tilfeelde
eller 2,4 pet. af samtlige har materiellets tilstand ete. veret hoved-
arsag, medens det desuden i 206 tilfzlde er anfort som medvirkende
arsag. Betydningen har varet omtrent lige ringe for de forskellige
kategorier af koretojer. Det skal n®vnes, at bremser i uorden i i alt
202 tilfelde er anfert som hoved- eller bidrsag, heraf i 61 tilfzlde
bremser pé personbiler, i 93 pa lastbiler og i 19 pa motorcykler. Mang-
lende eller slukkede lygter er som arsag anfert i i alt 177 tilfelde,
hvoraf det i 41 drejede sig om personbiler, i 48 om lastbiler, i 10 om
motorcykler og i 54 om cykler. Brud pa forgaffel, hjul m. v., der navnlig
spiller en rolle for cyklister, er optalt i alt 89 tilfzlde og punktering
iialt 37 tilfelde. Styretsj i uorden er kun anfert i i alt 62 tilfalde og
andre mangler ved materiellet i i alt 76 tilfzlde. Da uheld for-
arsaget af mangler ved et keretoj vel oftest kun medferer skade pa
dette selv og de med dette befordrede personer, mé det dog antages,
at der sker forholdsvis mange sidanne uheld, der ikke kommer til
politiets kundskab.

I tabel 19, der er et sammendrag af tabelafdelingens tabel III,
er uheldene og den ved disse forvoldte skade fordelt pa de vigtigere
specialarsager. Det fremgar heraf, at det for automobilernes vedkom-
mende er uforsigtig forbikersel, opfyldte ikke vigepligt, samt uforsigtig
udkersel fra sidevej, der hyppigst har varet hovedarsag til uheld.
Ogsa uforsigtig bakning forekommer ofte, men den herved forvoldte
skade er relativt ringe. Den uforsigtige forbikersel er arsag til et meget

3*
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stort antal personskader, i alt 648, i hovedsagen skader p& cyklister
og fodgengere. Omtrent lige s& mange personskader, 623, fremkom
ved at vigepligten ikke respekteredes. Herefter kom uforsigtig ud-
kersel fra sidevej o. 1. med 291 personskader, samt for hurtig kersel
efter forholdene med 229 personskader. I henholdsvis 19, 8, 9 og 13
af disse tilfzlde fik skaderne dedelig udgang. Dette gjaldt endvidere
i 14 tilfzlde, hvor spirituspavirkede bilister bar skylden.

Arsagerne til de af motorcyklisterne forvoldte uheld er tildels de
samme som for bilisternes vedkommende. Dog indtager den for hur-

Tabel 20. Antal ferdselsuheld i 1950 forvoldt af motorkeretsjer
fordelt efter hovedarsag.

E g EE‘ ,_é' ® g éﬂ =
- S — D
33 (He B |me 25 2 | L2 2 g
S | B | o8 |@F |55 = |BE| B g
o : B | =
S| Bl ga 2] ad| w |EE g
LS S it |Te | R B R =] © @
R ARl RS R v to | BB & o
= 'ﬁ g za RS B m°g = =
s | £2 |8 |& |55 B 2"
Uheldet forvoldt af: e |OF P 5 5
pet. pet pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. || pet.
Rutebil, omnibus............... 2,8 | 4,7 | 24,8 12,4 62| 7,1 | 1,6 | 40,4 | 100,0
Motordroske ................... 34| 22 | 21,8229 73| 38| 1,6 | 87,0100,0
Lillebil..............cov .. 36| 3,4 1214|245 83| 55| 2,1 | 81,21100,0
Almindelig personbil:
Mandlig forer................ 47| 3,3 | 16,7 | 20,9 | 9,6 | 4,9| 4,4 | 35,5 1100,0
Kvindelig » ................ Lo | 1,6 | 22,4 | 20,4 | 14,71 4,5 | 1,6 | 32,9 {|100,0
I alt... 45 3,1 [17,1 20,8 { 10,0 | 4,9 | 4,2 | 85,4 | 100,0
Heraf m. forerbevis fra 1949 el. 1950 .. 5,6 | 3,3 | 16,56 | 19,5 8,0 4,5 | 3,1 | 39,5 | 100,0
Lastbil. .. ..................... 3,0/ 29 | 21,31140 ! 7,9|10,0 | 3,5 { 87,4 || 100,0
Heraf m. forerbevis fra 1949 el. 1950 .. 2,9 | 3,4 | 19,7 | 14,8 8,1 ] 11,2 { 3,2 | 36,7 (! 100,0
Traktor ....................... 26 1,3 [11,5) 90231 | 3,8 1,3 | 47,4 | 100,0
Motorcykle uden sidevogn....... 10,8 | 21 [ 18,7 [ 21,7 | 90! — | 4,5 | 38,2 100,0
» med P ... 6,2 2,0 1245 )23,0| 66| — | 3,8 | 33,9 100,0
Motorcykle i alt. . 91 20 [17,7222| 81| — | 4,3 | 36,6 100,0
Heraf m. forerbevis fra 1949 el. 1950 .. 9,7 | 1,2 | 16,8 | 23,0 | 10,2 | — 8,2 | 85,9 || 100,0
Tilsammen. .. 4,3 . 2,9 ] 19,5 | 18,8} 8,9 | 6,3} 3,6 | 36,4 [100,0
i

1) Bortset fra overhallng, skent vejbanen ikke er fri. %) Herunder uforsigtig indkersel pid hovedvej.
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tige kersel en relativt mere fremtrzdende plads blandt motorcyk-
listernes ferdselsforsyndelser.

Hvad cyklisterne angér, har navnlig uforsigtig forbikersel, opfyldte
ikke vigepligt, uforsigtig udkersel fra sidevej, mangelfuld tegngivning
samt spirituspavirkning varet farlig. Henholdsvis 6, 9, 30, 15 og 9 per-
soner — udelukkende de uforsigtige eyklister selv — blev drzbt som
folge heraf. For fodgengernes vedkommende er det ganske overvejende
de to uheldsarsager berns leg eller ferden pa kerebane eller cyklesti
samt tradt frem foran keretgj, der har medfort skaderne, herunder hen-
holdsvis 27 og 25 drzbte, udelukkende de uforsigtige fodgaengere selv.

I sammenligning med 1949 har der, som det nermere fremgér af
tabellen, varet stigning for antallet af uheld indenfor newsten alle de
der anforte arsagskategorier. Dog er for hurtig kersel cfter forholdene
i et formindsket antal tilfxlde noteret som hovedérsag, ligesom de
af spirituspavirkede motorforere forvoldte uheld optrader med mindre
tal end i det foregaende ar. Endelig har tallene for de ved berns legen
eller ferden pd kerebanen fremkomne ulykker varet nedadgaende,
navnlig for sa vidt antallet af herved drabte bern angér.

Den specielle arsagskategori vejforhold, foret er opfort med om-
trent fordoblede tal i 1950, jvi. tabel 25, side 42.

I tabel 20 er de uheld, der er forvoldt af motorkeretajer, fordelt
procentvis efter hovedarsag, og siledes at fordelingen er vist serskilt
for de forskellige arter af koretojer. Det ses, at uforsigtig forbikersel
er den &rsagsfaktor, der forekommer hyppigst, for s vidt angir de
tunge keretojer, rutebiler m. v. og lastbiler samt iovrigt ogsé motor-
cykler med sidevogn. For motordrosker, lillebiler, privatbiler og solo-
motorcykler er det derimod opfyldte ikke vigepligt, der forholdsvis
hyppigst optrader som uheldsirsag. For hurtig kersel efter forholdene
har der relativt hyppigst varet tale om ved uheld forvoldt af private
personbiler med mandlig forer samt navnlig af motorcykler uden side-
vogn, og det samme gelder spirituspavirkning. Endelig ses det, at
uforsigtig udkersel fra sidevej forekommer swrlig hyppigt for trak-
torernes vedkommende.
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Tabel 21. Antal ferdselsuheld i 1950 forvoldt af cyklister, procentvis
fordelt efter cyklisternes kon og alder.

Mandlig cyklist Kvindelig cyklist

R e R
Arsa,g: pet. pct. pct. pet. pct. pet. pct. pet. pct. 1 pet.
Uforsigtig mangvre i forbik. . | 14,4 | 27,3 | 13,0 7,3| 16,5] 4,5| 17,9} 8,2| 7,9 10,8
Opfyldte ikke vigepligt ....| 8,21 18,4 | 18,5} 18,4|} 12,1| 11,4| 18,1 | 18,5 | 21,2} 17,5
Uforsigtig udkersel fra sidev.| 10,4 b,2| 58| 87| 7,0] 13,4 54| 85| 79 | 8,0
» indk. pd hovedv. .| 2,9| 21| 23! Bef 31| 38| 44| 41| 6.4 i 45
» udk.fra  » 33| 22| 25| 76| 37} 45| 51| 59| 481 ba

Manglende eller mangelfuld {
tegngivning ved drejning.| 7,6| 3,7| 7,5] 16,2| 8,0} 89| 71| 12,2| 16,9 10,6
Svingende korsel .......... 10,24 36| 3,1} 38| 4,71108| 6,5| 72| b, i 7,0
Uopmaerksomhed. ......... 78] T2| bH,4! 3ol bs] 57 68! 371 26| 4,9

Mistet herredemmet over

koretajet............... 6,9 35! 29| 25 37) 45| 45| 63| 74| bs
Uforsvarlig henstil, af keret.] 1,6| 46| 3,7} 11| 29} 1,9 3,3} 48| 1l 31
Spirituspavirkning ........ — 7,3| 25,9 | 16,7] 122 — 03| 11| — 0,4
Anden arsag.............. 26,81 19,9 | 14,4 | 13,8 20,4] 30,6 | 20,6 | 19,6 | 18,0} 22,6
I alt... |100,0 {100,0 ElOO,o 100,0 {{100,0 |100,0 {100,0 [100,0 {100,0 ilOO’O

I tabel 21 er de af de mandlige og kvindelige cyklister forvoldte
uheld af de forskellige &rsagskategorier fordelt efter vedkommende
cyklisters alder. Det fremgar heraf, at arsagskategorierne uforsigtig ud-
korsel fra sidevej, svingende kersel og — for drengenes vedkommende —
uforsigtig manevre i forbikersel samt mistet herredommet over kore-
tojet forekommer s®rlig ofte for born under 14 ir. I aldersgruppen
15—29 ar er uforsigtiz mansvre i forbikersel en sterkt fremtrzdende
arsag, medens spirituspavirkning spiller den relativt storste rolle for
mandlige cyklister i alderen 30—49 ar. Endelig er manglende tegn-
givning ved drejning en skedesynd fortrinsvis hos aldre cyklister.

Blandt fodgzngerne er det sarlig ofte enten born eller gamle, der
har udvist uforsigtighed i faerdselen og derved er kommet til skade,
bornene ved at lege eller frerdes pa kerebanen, de gamle navnlig ved
pludselig at treede frem foran et koretsj. Af samtlige personer, der
blev drebt ved at treede ud foran et keretej, var 84,0 pet. mindst
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Tabel 22. Antal ferdselsuheld med spirituspivirkning som hovedérsag
og den derved forirsagede personskade.

Antal uheld Antal drebte og tilskadekomne personer
s i pet. af samtl,
Talt | il uned | piviekselv | Andre || Lalt | drbteog
1050 | 1049 | 1950 | 1949 dmbte‘skt:l}i-e- drzeb- stki:- 1050 | 1049 | 1050 | 1049

Uheldet forvoldt af: ol te | 3en
pet. pet. | pet. pet.
Rutebiler ........... 5/ 6 1,6 | 23 1 1| — | 8| 65; 4| 40/ 3,3
Drosker, lillebiler.... | 23| 26| 18 ! 22 | — 5|1 ! 3 91 24 21 6,2
Alm. personbiler .. ... 1821214 42 | 5,4 5 b4 | 2 \ 291 90{140| 5,6 | 9,0
Lastbiler m.v. ...... |165{167 | 3,4 | 3,0 4 29| 1 ' 39 78| 73| 58| 6,0
Motorcykler ......... 63| 88| 43 | 71 | 12 56 | — ; 11| 78/105! 6,9 (10,5
Hestekeretojer. . . .. .. 10| 9123, 19| — 41— 1| 5] 6] 29| 3,
Sporvogne (passagerer) 8| 4 20! 16| — L 71 4| 55| 43
Cyklister. . .......... 377/852| 93 . 92| 9 | 264 | — 42)1316(301| 94| 9,7
Fodgengere ......... 721 69| B2 | 4,9 3 57 | — ] 5 65| 68| 4,7 4,8
Tilsammen... 905|935 4,9 ’ Bs | 384 | 476 | 4 [133]/647({726| 6,7 | 80
Horaf i hovedstaden . . .. 462 | 448 | 5,4 | 5,7 8 | 270 | 2 | 43| 328|817| 7,9 8,5
»  provinsbyerne ... .. 181|107 3,8 | 4,3 5 88 1 1 ; 33| 122 | 164 | 5,1 | 6,9
» landkommunerne .. | 262 | 202 l 5,2 6,4 21 | 123 ; 1 l 57 || 202 | 244 8,5 8.2

60 ar gamle og af dem, der kom til skade isvrigt 50,3 pet. I alt 29
personer, hvoraf 15 kvinder, kom til skade ved at forfejle spring pé
sporvognen. Sporvognspassagerer, der er kommet til skade ved at
springe af sporvognen, er opfert under dette fmrdselselement. I alt
drejede det sig om 43 personer.

En speciel oversigt over de ferdselsuheld, der har haft spiritus-
pévirkning som hovedarsag, er givet i tabel 22, hvoraf det fremgar,
at der i 1950 forekom 905 sddanne uheld, mod 935 i 1949, og at herved
647 personer blev drebt eller kom til skade mod 725 i det foregiende
ar. Nedgangen savel i antallet af uheld som i antallet af personskader
har udelukkende gjort sig gzldende for personbilernes og motorcyk-
listernes vedkommende, medens tallene har varet uforandrede for
lastbiler og fodgzngere og noget stigende for cyklisterne. For fod-
gengere, cyklister og til dels motorcyklister gelder det, at det i det
ganske overvejende antal tilfzelde (87,3 pet.) er den spirituspavirkede
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selv, der er kommet til skade, hvorimod pévirkede forere af biler,
navnlig lastbiler, hyppigt har forvoldt skade p4 andre.

Den samlede skade p4 personer og materiel, som berusede motor-
forere har forvoldt, er vist i tabel 23. I alt blev ved de pigzldende
uheld 26 personer drzbt, medens 109 kom alvorligt og 120 lettere
til skade. Endvidere beskadigedes 527 motorkeretsjer, heraf 216 alvor-
ligt, medens der ved 131 uheld tillige opstod skade p& andet materiel.

Tabel 23. Antal ferdselsuheld med spirituspavirkning hos mo-
torforere som hovedarsag og den herved forvoldte skade pd per-
soner og materiel.

Antal
Antal drebte og tilskade- A’}f:}e{';fgf C Iﬁ:!ld
Antal komne personer beskadigede || skade
uheld pé
e e R Sl — -1 andet
Uheldet drabte | “on- | 4T | T alt | alvorl. | lettere Iﬁ?ﬁf -
forvoldt af:

Personbil . .. .... 210 9 37 68 i 104 || 101 | 1568 66
Lasthil......... 166 5 29 39 73 83 | 116 51
Motorcykle ... .. 63 || 12 43 23 78 32 38 14
Tilsammen 1950. 438 26 109 120 || 255 216 | 311 131
» 1949. | 501 | 28 | 151 | 167 | 346 | 252 | 298 | 162

Under henvisning til tabelafdelingens tabel 1V, hvor de uhelds-
forvoldende motorkeretojer foruden efter forerens alder og tiden for
hans fererbevis’ udstedelse er fordelt efter ejendomsforhold, skal det
nevnes, at 59,2 pet. af de almindelige personbiler fortes af ejeren selv.
medens det i 16,8 pet. af tilfxldene drejede sig om arbejdsgiverens
vogn. For lastbilernes vedkommende var forholdet omvendt, idet
kun 26,0 pet. fortes af ejeren selv, men 59,8 pet. af personer i hans
tjeneste. For motorcykler uden sidevogn var de tilsvarende procenter
henholdsvis 59,0 og b,5 og for motorcykler med sidevogn (ofte vare-
sidevogn) henholdsvis 41,7 og 37,8. En betydelig del, 13,1 pet., af de
uheldsforvoldende motorcykler uden sidevogn var lejet uden forer.
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I 21 tilfelde var keretgjet (herunder 11 almindelige personbiler)
stjalet.

Af samtlige motorkoretojer, der var arsag til ferdselsuheld, var
i 1950 124 mod i 1949 82 udenlandske.

Tabel 24 viser endelig for de almindelige personbilers, lastbilernes
og motorcyklernes vedkommende, hvor stor en del af skaderne, der

Tabel 24. Antal uheld og den herved forvoldte skade fordelt efter

forerens ejendomsforhold til keretojet.

Antal Pr. 1000 uheld
Tilskade- |Motorkerets] i
koumee ?oe;kaﬂél?geger Antal

Uheld | Drabte
Alvor- Alvor-

Tilskade- |Motorkeretojer
komne beskadiget

Lettere| Lettere/ Drebte
ligs g Alvor- |y ottere| Alvor-

Lettere

ligt ligt
A. Alm. personbil
Egen personbil.... |2946| 23 | 378 | 607 {1016 |3072 8 | 128 | 206 | 345 ;1043
Arbejdsg. personbil {1839 12 ; 241 | 330 | 4482105 7 1131 | 179 | 244 | 1145
Udlejningsbil. . .... 249y 3 | 55| 76| 133 179} 12 | 221 | 305 | 534 | 719
Andet............ 925| 18 | 194 | 230 334 714| 19 | 210 | 249 | 361 | 772
I alt... |6969| b6 | 868 | 1243 (193160701 O | 146 | 209 | 324 {1019
B. Lastbil
Egen lastbil ...... 1261 12 | 136 | 203 4156|1145 10 | 108 | 161 | 329 | 908
Arbejdsgiverslastbil |2902 | 23 | 283 | 406 | 845|2612|| 8 98 | 140 | 291 | 900
Andet............ 689 9 | 91| 101 159| 450| 13 | 132 | 147 | 231 | 653
Talt... 14852 44 | 510 | 7101419 {4207 9 | 105 | 146 | 292 | 867
C. Motorcykleu.sidev.
Egen motorcykle.. | 537 27 | 248 | 201| 243 | 443\ 50 | 462 | 374 | 463 | 825
Udlejningscykle ... | 126 14 | 83 | 40| 63| 99j111 | 659 | 317 | 500 | 786
Andet............ 247| 12 | 100 96| 99| 185 49 | 4056 | 389 | 401 | 749
Talt... | 910| 63 | 431 | 337 | 405| 727| 58 | 474 | 370 | 446 | 799
D. Motorcyklem.sidev.
Egen motorcykle.. | 237! 6 55 751 61] 212) 25 | 232 | 316 | 267 | 895
Arbejdsg. » ..| 2| 3| 39! 61| 63| 212} 14 | 181 | 284 | 293 | 986
Andet............ 117, 4| 32| 39| 41| 93 34 | 274 333 | 360 | 795
Talt... | 669| 13 | 126 | 176| 165| 517 23 | 221 | 308 | 290 | 909
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falder pa uheld, hvor det uheldsforvoldende keretsj var forerens eget,
hans arbejdsgivers ete. Det ses heraf, at de uheld, der forvoldtes af
udlejningsbiler og -motorcykler mediorte betydeligt flere og alvorligere
personskader pr. uheld end gennemsnitligt, og ligeledes forholdsvis
mange alvorlige motorkeretsjsheskadigelser. For uheld forvoldt af
eget og af arbejdsgivers keretsj var der for de almindelige person-
bilers vedkommende ingen sterre forskel mellem antallet af person-
skader pr. uheld, hvorimod lastbiler og navnlig motorcykler med
sidevogn (varevogn), der fertes af ejeren selv, udviste et noget storre
antal personskader pr. forvoldt uheld end tilsvarende keretsjer fort
af erhvervschaufforer eller andre i ejerens tjeneste.

Til nzrmere belysning ai de arsagsforhold, der i tabellerne ellers
er opfort samlet under betegnelsen vejforhold, foret, er anfort i efter-
folgende tabel 25. Det fremgar af denne, at den meget store stigning
fra 1949 til 1950 i antallet af faerdselsuheld henherende under nevnte
kategori, nemlig fra 586 til 1 089, i alt vasentligt falder pi uheld, der
skyldes isslag eller glat, fedtet fore isvrigt. Disse uhelds antal steg
siledes fra 395 1 1949 til 904 i 1950, antallet af herved drabte og til-
skadekomne personer fra 186 til 414 og af beskadigede motorkere-
tojer fra 400 til 901.

Tabel 25. Antal feerdselsuheld med vejforhold eller foret som
hovedarsag, samt den herved forvoldte skade.

Antal drabte { Antal beskadi-

Antal uheld | og tilskade- gede motor-

komne keretajer
Arsag: 1950 1 1949 {1950 | 1949 | 1950 | 1949

Gledet pd grund af isslag ........... 403 | 155 | 188 | 73 | 408 ) 167
» » »  » glatellerfedtet fore | 501 240 | 226 ; 113 | 493 233
Darlig vej .....oooviiviiiii i 73| b3 | 48 30 35 33
Sarlig smal vej.. . ............... 411 59, 3! 10 60 79
Maugelfuld belysning af jernbanebom. . 4 3' 9 3 4 3

» » » anden genstand

eller afsparring. .................. 471 44 24 20 28] 20
Andet ... ... ... ool 20| 16 91 19 12 15
Tilsammen... [1089| 586 | 507 | 268 |1040| 550
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Selve vejens beskaffenhed er derimod kun i f& tilfzlde anfert
som hovedarsag til fardselsuheld. T 73 tilfzlde nevnes séledes i 1950
darlig vej og i 41 swrlig smal vej. Endelig var mangelfuld belysning
af jernbanebom hovedarsag til 4 uheld, medens 47 skyldtes mangel-
fuld belysning af andre genstande eller afsparringer pa vejbanen.
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Tabhel 1. Antal faerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1950 fordelt efter
Accidents de circulation en 1950 répartis &’ apres Uétat de la route sur le lieu

o o
Wy =Y OV ¥OVY ¥ 0t =1y Oy Oy daldy D)t

—

—
s e v

e T e
¥ ¥ ¥ v ¥ ¥ O0OW¥ v ey SOy Ol v oy

Antal ferdselsuheld fordelt efter vejforholdene pd ulykkestodet
Accidents de circulation répartis d’aprés Uélat de la route sur le lieu d’accrdent
3 Kryds m.v. ll Ikke kryds m. v, Heraf pa
3 carrefour | non carrefour dont
2 sl u. veesentl {begranset|] Y
-2§ begr. overs | oversigt Kurve Lige vej o3 N
Politikreds g Q| perspective | perspeciive virage non wrage = T =2
. M-; Wire | trmatee . I alt 55 E ‘E’ 2
préfectures de police = ol el gl el 5luw.2|8 $| of. .2 |total| 22128 58
EREsl gt 1ecleft) 858 R l3s 8T FRIET| S
© lles| B8 | e 1B SRS | <2% 5] &8 <8 "3
R EEH IS A e :
Kgbenhavn . . .... —i 6|2460; — | 4 19 — 146047084 7| — 7077
Frederiksberg =1 —] 696 —| 20 21 — 1 — 616)1234| — ! —|1234
Gentofte.. . ....... —1 91 32| 86(237 31 104 | 21 125} 617127 98| 392
Nordre birk igvrigt ... ] 3 | 11 23| bb {181 8| 168 | 41| 223| 713169167 897
Sgndre birk ..... ... 1096y 101 —| 19 11 4 (141 167 5401239 | 64| 237
Roskilde kobstad .1—13b 11y 71 9 6 2 1 44| 2910 143| 89| —| b4
Landkommunerne ..} 1 ({256} 20; 4] 3 9 2 178! 23 1656 111| 19} 35
Kage kobstad ...... 211 11| —| 10 2 -— 10| 22§ 68| 22| —| 46
Landkommunerne . | 1 || 16 7] 110 b 7 136 36| 117 b62| 39| 26
Helsinggr kebstad . .. |—1 8| 26| 1] 32 2 1 4| B3| 127|183 —| 114
Landkommunerne ...} 4 || 17 31| 9| 16 13 4 1 34| 48] 176|656 37| 4
Hillergd kebstad . . - b 51 10! b 3 3 |10 16| 686426 —! 31
Landkommunerne . 3 2 18| —| 22 1 1 114 b4 126 17| 66| b2
Frederikssund kgbstad }-—| — 21 —| 1y — — — 6 9! — — 9
Frederiksverk » 11— 20— 1} — — — 4 8 —i — 8
Landkommunerne .. | 2 || — 181 11 9 b 2 2 42 81, 3| 43| 3b
Holbxk kegbstad ...... — b 2 b6 71 1 — 15 10 45| 26| —| 20
Nykgbing S. » — -] 10| —] 2 2] — | —| 1 25 — —! 2b
Landkommunerne ..} 51 6 12 11 b 9 7 (12 64 121] 21 8| 16
Kalundborg kgbstad ..} 1 8, —i Tl — -— 2 13 81 3| —| 28
Landkommunerne .. ] 1 | — 4, 3} b 4 b |16 27 64 19| 27 18
Slagelse kpbstad . A—1120 1564 4111 2 2 16| 32| 9434 —| 60
Landkommunerne 2 1 12, —i 10 b 2 1 10| 38) 80| 11| 36| 34
Skelskgr kebstad — — 1| — | — — — — 11 12 —| — | 12
Korsar » ... 3 71— 1 1 - 12 201 44| 16| —| 28
Landkommunerne 1l 2 7 -1 — 1 — 1131 25, 49% 16| 21| 12
Ringsted kabstad — 6] 17{ 1] 6 1 — 7, 10| 48| 15| —| 33
Sorg » —i 4 71 21 1y — 1 1 9 25| 7i —1i 18
Landkommunerne .] 6 §| 10 9 1112 9 1 |42 291 119} bb| 32| 32
Nastved kobstad .. -—1 23] —i21 3 3 | —| 434 93| —| —| 93
Landkommunerne —f—1 18t —1 9 8 b | —| 48, 83| —| 68| 1b
Storehedinge kgbstad . — 1] —| 4 1) — | — 4y 10| —| —1 10
Landkommunerne ——! — | —1 1 2 4 | — 17 34! — 1 13| 21
Preastg kobstad 11— — | = — — 1| — 2 4| 1| — 3
Landkommunerne . |—| 2 1 17 — 1 1 {1b 12 331187 11 4
Vordingborg kebstad 1§ 3 9| 1} 1 1 1 b| 28j b0| 10| —| 40
Stege » — = 1, —| — 1 i 1 3 — 3
Landkommunerne -1 4 6, —1{ b 2 b 2| 27 b1 6|21 24
Ronne kebstad Lot — 5 —1 2| — — — 3 11— — 11
Hasle » o=t = = = = = e e e et B
Allinge-Sandvig kebstad | — | —| — | —| —}{ — —_ = = =~ = —
Neksg > o 10— 2 — — — 2 6| —| — b
Aakirkeby o=l = = | = =] = | = = 1 —|—| 1
Svaneke » —l — = = = — — - | — | =~ —
Landkommunerne .. 14 ] —; B! —, 1 3 11— 11} 26{—1|20 b
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vejforholdene pi ulykkestedet, samt antallet af implicerede fserdselselementer.

d’accident et nombre des traficants impliqués: Répartition par préfectures de police.

Antal personer ||Ant. motor Antal fardselselementer implicerede i uheldene
2 personnes ff;m%; traficants impliqués
3
a3 .
23 g ° 0§ K s | & @l -
83 gw Sw ZE 22 2] e g % 1 =2
e¥|  Ei|EE|ef ER|Z EElEE|E |.g|EE et "
25 le | E2 |22 25|55 | G| BY (5s|Fs |8 |58 35|48 ¢,
=5 58|85 | E9 ) 8 |3l °2 | ma |20 28 |83 | 82| 5y |58 | g5 | Talt
SRIBE |22 20128 | 88| 25 (28 |Bs| =5 (£35S |25 |28 | &3
E EE( B | ds S S =Z8 | 2% 28| 28| €8 .| 2 3 = total
S 23 Il B3 og |l 2 S8 IBE|S° | 28 §g, o3 3 S
ot JE |l eEl5S|5s 2 | ES (83| % |PE| g5 | =i =
gs TS| 22 ES 55| & |25 |&5|A £2 |3
3168 57 1671 1807 || 902 4841 || 144 (43562 | 39 [2624 | 993 | 800 | 128 3284 | 8568 | 13222
B4bjl 2 ;| 242 | 337 || 162 | 938 12 |1 806 | 13 | 433 | 212 91 26 | 563 | 133 | 2279
239 b 74 | 186 46 | 706 20 | 470 2] 19 71 16 81195 B8 || 1041
3631 9 94 1 310 || b5 | 741 50 | 406 11240 | 106 8 11 | 294 86 | 1201
218119 | 134} 99 1 174 | 496 | 56 | 344 | — | 287 | 106 1 6| 162 1 52§ 1004
56| 6 18 38| 84 ] 154 11 90 2 70 13§ — 51 b0 15 266
64l 6 29 44 69 | 193 24 | 124 2 77 34| — b 21 11 298
36| 1 17 32 11 44 § — 28 1 44 9 1] — 29 8 120
644 7 47 31 79 73 b 91 1 60 | 20| — b 23 8 213
67| — 36 39 16 71 10| 66 1 34 71 — 2 77 14 210
871 8! B8 45| 62 | 143 71106 2| 83| 39| — 65| 49| 20l 310
18§ — 12 8 16 41 4 36 | — 24 13| — 3 156 4 99
561 61 32 29 60| 89 65| 77| —| 66| 32 2 6| 2 8 220
3| — 3| — | — 6 1 6| — 3 1 1) - 3 2 17
5|l — 3 3 1 31 — 4 — | — 3 1| — 5 2 16
374 5] 380 ] 17| 41| 47 6 38, — | 38 26 2] 18 9 137
16 1| 15 6| 18| 38 31 3| 2| 22 6| — | — 12 4 83
N — 6 3 10 16 2 14 — 10 3 4 71 — 40
471 7 24 203 B2 99 b 79 1 77 23 4 9 17 8 223
17| 2 6 10 3 27§ — 23 | — 11 6| — 2 15 2 B8
33 7 25 17 26 51 3 36 2 31 12 — 3 14 8 109
30) — 21 13 20 74 4 70 3 37 11 — b 3b ) 170
37— 29 12§ 24 69 4 63 | — | 41 8 2 7 17 5 147
6| — b 4§ — 5 — 31— 5 1{ — 1 7 3 20
19 — 12 8 1 27 1 30 | — 17 4 3 12 8 75
20| & 12 b 14| 41 b 28 | — | 33 7 2 11 2 88
23) 2 12 11 16 3 — 37 — 19 8| — 1 15 3 83
9 — 6 4 | — 27 2 23 | — 6 21 — | — 9 2 44
62| 4 39 24 )| 48 96 7 76 1 66 17 4 8 22 ) 206
36 1 21 16 12 5b 3 4 1 51 9 — 41 40 11 163
39| b 26 156 48 | 39 31 60| 2 43 12 | — b 19 4 138
6|l — 5! — || — 9 1 81 1 3 1] — 1 — 3 2 19
15y 3 10 8 24 20 3 23 | — 14 11} — 6 b 1 63
2 — 1 1 — 24 — - 1 3| — 1| — 2] — 7
1y 1 1 9 12 28 1 30 | — 14 4| — | — 6 2 57
19) — 10 13 11 29 2 27— 27 10 1 2 15 6 90
2| — 1 1) — 1 1 1| —| — — — 1 1 1 b
28 1 20 11 28 3b 2 29 1 38 71 — 3 8 b 93
6 — 5 2 b 4y — 3| — 6 4 1 4 2 20
1 — 1) — 3 3 — 5| — 2 1 1 1 10
— — — —_ — — 1 — — — 1 — 2
16] 5 13 3 24 81 1 15[ —1 11 7 4 3 3 1 45
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Tabel I ¢fortsaty Antal fardselsuheld i de enkelte politikredse i 1950 fordelt efter

Antal faerdselsuheld fordelt efter vejforholdene
pé ulykkestedet

- ! Kryds m.v ; Ikke kryds m. v. Heraf pé

a a2 —_>"” - . -
Nr. Politikreds = e ovormiet woomer]  Kurve | Lige vei .

A ] 5 | =] o li®e ] = | o= |Tat| B| S| _

o - S IR N FHe- | BT 2

ZEIE| S | BB |EE5|aRE| 3| & gl "

NEEREEEIE SR REIE 5
19 | Nykebing F. kgbstad —1 7 9 10 21 — . 9| 141 bb{ 20 —| 3b
> | Stubbekgbing » —— 2l — 1 1l —f — i — 2 b| —| — b
> Landkommunerne 31 b 8! — 1 3 3 17] 21 61| 23| 23| 15
20 | Sakskebing kebstad —ll— = =] — — - == =] -
> | Nysted » =t 1=1—0 - === == =1 -
> Landkommunerne  ..... - = =] === —] —| =] =
21 | Rgdby kebstad === == -1 —i—=1 6] 6|— 6
» | Maribo > e 1 — = — ] — 1 91 4| 14|10 —| 4
> Landkommunerne R | 21— | 1)) — | —i10| 8} 21110, 5| 6
22 | Nakskov kebstad . [ PR | 211 1| — | — 2 9 17| by — 1 12
» Landkommunerne ) = 6, — 2 1| — 3| 6/ 19 3|14 2
23 | Nyborg kgbstad . —1 4 9! 21— 4| — 4| bj 28,13 —| 1B
> Landkommunerne . —il b 1, 2|— b — 17| 10} 40| 26| 7 8
24 | Svendborg kgbstad 11— 11— 8§ — 1) 2f 38| 61| 2| —| b9
» Landkommunerne . . ...| 1}y 1 b 15 1 1 3| 371 64 4| 17| 43
26 | Rudkebing kebstad . ... . . J—l|— ! — | —| 2 3 1| —| 9 15y —| —} 1B
> | Argskebing » e ==l === =] == = == =] —
> | Marstal handelsplads — — == = =] = = =] = =] —
> Landkommunerne . b1 — 1| — 1| 31 — b — | 14| 24| — | 21 3
26 | Faaborg kebstad . ... .. 14 1 11— 2§ — | — | —| 9| 14] 1| —/! 13
> Landkommunerne 21 — 8 3 b 2 1y 124 33, 126, 7
27 | Odense kgbstad . . —11b4| 176 23b 2 2| 4913051624 (106! — {519
28 | Odense herred m. v. 4410 11| — |14 1 2| 30f 27) 99| 41 43! 1b
29 | Kerterninde kghbstad e | —l=t=01=1 2| -] =1 = 1 3| —| — 3
» Landkommunerne ........ 14 1 3 3 3 41 8| 10) 33|10} 19| 4
30 | Bogense kebstad .... .... =1 — 1] — | — 1) — i —1 2| 4|—| — 4
» Landkommunerne .. .. 2| — 41— 4 3 1 —| 22 36 — ! 23] 13
31 | Assens kgbstad .... ..... — — 3| —1| 3| — 1| — 440 11 —i — | 11
» Landkommunerne . ..... —i— 4! —| 8 b 21— 14§ 33| — 27 6
32 | Middelfart kgbstad ..... AP e | 1{—1 bl — 1 — 4 6| 17 b —1 12
> Landkommunerne .. ... |—! 6 8| 3| 4 2 224! 14) 63| 33| 25 b
83 | Fredericia kpbstad . . ... |—i1—| 47| — | 3| — | — | —| 34| 84} —| —| 84
» Landkommunerne ........ —1 8 2] 1) 4 6 4 | 31 9 65( 47| b| 13
34 | Kolding kebstad —i{32] 32| 5119 1 2231 b4|168] 61 — {107
» Landkommunerne . . o] 2y 81 147 1116 10 b | 30| b0|131] 39: b4| 38
36 | Vejle kgbstad . .. .. .. .. 61148 | 16| 6|11 b 9| 50 41|[191117; —| 4
> Landkommunerne ....... 6| 4 9! 3|13 9 10| 29| 46( 129, 46| 45| 39
36 | Horsens kgbstad ....] 3|22 4511132 2 11 37] 73226 72| — 1154
» Landkommunerne .... .. —1| 6 bl 3] 6 2 8 34| 22| 86| 47| 18] 21
37 | Voer-Nim m. fl. herreder. ..} 112 11| 5| 7 9 3139| 43(130| 60| b1 | 19
38 | Silkeborg kebstad ..... .... 1] 81 14: 1| 9 b 318! 30| 89,31 —!| 58
> | Skanderborg » ..... o= 3 3—1 2 1 — 1| 7] 4 20|11 —; 9
» Landkommunerne. ........ 3l b 71 6] 3 9 4 1 26 2b1| 87| 46 28| 13
39 | Hasle m. fl. herreder....... 411241 271 1114 9 3139 b3|174 70| 40| 64
40 | Odder . ... ........... 10 11 10] 1]20 b 8 9| 33| 88 15| 31 42
41 | Aarhus kgbstad .1 114280 —1| 3 b 11732811689 71| — | 618
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rejforholdene pa ulykkestedet, samt antallet af de implicerede fardselselementer.

- pe‘?;)tr?flar A?{t;z;leix;;:gr ) Antal ferdselselementer implicerede i uheldene
<
Eé @ ) é k3 b}
k- Sl Blee!| 2l E| E| 8] 2| 5|48 E 5
SEls BEsf ) Ee|sE | ;|| B|EElE|E| B
B B B 5| B ER| | E || 2| E|EE| 2| K| &S
BT leE | TR 4 e Bl ElE| 2| =2 |2E) B2
< = b= < - :% E I & 3 s | me | 3 &=
o4l 2| 15112 13 87 43| —|38 | 6| —| 1| 18] 7| 99
24— 3| — 3 3| — b — 2 1| = — | = — 8
361 6 26 | 22| 31 361 2! 88 o6 | 16| 2| 38| 13| 5| 108
S N R R U OSSP (RO [ AN (R S (U
4 — . b — 5y — 3 — 1 3| — | — 2| — 9
6 1 7 — 11 1 12 | — b 2 — | — b 2 27
12 || — 2 14 1 20} — 11 | — | 14 4 —_ 2 7 — 38
8l — b 3 3 18 2 12 | — 8 3 - — b 2 32
10 1 6 3 6 10 || — 11 | — | 10 1 1 2 11 1 37
17§ — | 1t 6 b 13 1 14 | — 8 6 — 1 16 b b0
204 1| 11 . 11 23 28| — | 386 | — | 18 6| — 2 7 4 73
24 ) — | 16 10 9 57 1 41 | — | 38 7 — | - 26 6| 114
31— 1! 23 14 18 54 3| 4 — | 24| 16 1 4 20 6| 118
34— 2 1 3 156 2 12 | — 9 — | — 3 3 — 29
8 — b 5 14 17| — |19 | — 13 3 1 1 b 2 44
8 — 3 b | — 44 — 71— b 3| — | — 6 2 23
13 1| 12 3 16 17 1 23 | — | 18 6 2 1 — 7 2 b9
348 | 8179 1192 79 300 || 30 |302 1 (181 60 | 16 | 14 | 402 | 91 | 1097
60l 8| 36 30 45 77 2 71 1 43 | 18 2 3 36 11| 186
21 — 2 | — 2 1 — 3 | — 2| — | —- | — - 1 6
18 1116 4 12 19 2 17 | — | 23 4 1 — 8 4 b9
24— — 2 — 14 — 3| — 1 —_ | - 1 1 1 7
18H 1 8 14 22 17 | — 17 | — | 19 14 2 4 6 4 66
b — 3 2 1 8 1 7 | — b —_ | — 1 3 2 19
17| — | 13 9 26 19| — 17 | — | 26 6 — 1 4 2 b6
70— 4 3 4 14§ — 10 | — 6 1 1 — 11 1 30
281 4 16 16 34 39 4 | 46 1 28 | 13 | — 1 10 7| 110
31— 10 | 23 17 70 2 6o | 2 36 16 — 3 36 71 181
3211 2| 18 | 25 38 48 4 B0 | — | 43 11 — 3 10 31 124
62 4| 34 | 36 19 14104 11 1109 | — | 9N 22 1 6 74 | 16 | 380
68| 4| 67 2b 67 86 6 77 1 73 | 32 2 7 27 11| 236
881l 3| 60 | 34 60 114 ) 19 {107 | 1 8 | 21 1 6 82| 23| 34b
60} 4] 38 | 44 93 64 8 71 1 68 | 24 2 6 24 13 | 223
101 3| b8 48 64 109 9 11387 2 82 | 2b b b 97 31 393
44 4 b | 32 | 24 48 47 6 67 | 2 37 11 — b 19 1| 148
B8l 6| 30 | 43 34 114 6 | 8 )1 67 | 26 1 9 30 8 231
47 4| 33 | 17 16 b1 3 46 | — | 32 | 18 — 3 41 12 | 166
13 1] 12 3 6 16 1 13 | — | 10 b _ ] - 6 4 39
39— 1 27 26 48 47 2 66 | — | 39 | 16 — 3 18 9| 161
7640 9 39 63 77 147 | 10 {107 7 88 | 27 2 4 40| 20! 306
46 31 30 | 21 b3 b8 7 i 1 4 18 1 2 18 10 | 187
300 { 10 {178 145 | 103 476 | 47 |363 | 2 266 |102 | 42 | 27 | 317 | 108 | 1263
i H i
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Tabel 1 (fortsaty  Antal faerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1950 fordelt efter

o
vwvvguvg‘vgvgv

b4
55

b6
b7

58
59

60

61
62
63

Politikreds

Grenaa kegbstad
Abeltoft » .
Landkommunerne
Rougsg m. fl. herreder
Randers kebstad ..
Landkommunerne
Mariager kgbstad
Landkommunerne .
Hobro kgbstad .. .
Landkommunerne
Nibe kgbstad .
Logstor  »
Landkommunerne
Aalborg kebstad .. .
Landkommunerne
Ngrresundby kebstad
Landkommunerne
Sxby kebstad
Landkommunerne .
Frederikshavn kebstad
Skagen »
Landkommunerne .
Hjgrring kobstad
Brgnderslev »
Landkommunerne
Thisted kgbstad .
Landkommunerne
Huorup ... ..

Nykgbing M. kebstad ... .

Landkommunerne
Skive kgbstad .....

Landkommunerne
Viborg kgbstad ......

Landkommunerne

Fjends-Nerlyng m.fl. hrdr. .

Herning kgbstad . . ...
Landkommunerne

Holstebro kebstad .. . . . .

Struer »

Landkommunerne .. ..

Lemvig kebstad .. ...
Landkommunermne ..
Ringkebing kgbstad .

Landkommunerne . . ....

Varde kgbstad .. ....
Landkommunerne ..

Antal faordselsubeld fordelt efter vejforholdene
pé ulykkestedet
" Kryds m v Tkke kryds m v Heraf pd
2 8 . : e
52 l;tagv(is:;?gt b:f;rsigt Kurve Lige vej u
R - I~
28l .~ | 5 | = | 5 2% w | 3 (lalb] | 31
ST E|E R |Eeel a8 B 35| 2
£31 2|5 [T|5|5E8[EEz 3| 8 tls| A
> o *8 -~
MEIERERER L L LR E
—il 4 3 21 4 — — 6f{ 71 26112} —| 14
| = | =] 2} = - —] 4 6| —| —| 6
— 2 4 1 b 1 1 16|23 631 19| 6| 28
21131 11 27 7 4 1 1 54} 37 ]131| 72| 45| 14
—1110; 8 | —| 1} — | — (156|161 |267| 25| —| 242
1 — 4 —t 2 1 1 28139} 761 28| 23| 25
—_— = = == =] - | —] 3 3] — —1 38
2l 31 16| —| 11 71 6 | 14| 50 109 17| 39| 53
—1I 8] — 4| 3 2 2 71 94 30| 18| —| 12
6l 8/ 6] 1f 8| 3| 2 114,28 71| 25| 30| 16
— - b == 1= =] T4 18] —| —] 13
—l = 1| = 1) — |~ =] 7 9| —| —| 9
41 8 6 21 17| 1b 2 | 22161137 36 81| 20
1 66161 7144 3| 1 | 564,203 ||529(116| — | 413
1 1/ 11| —} 6 1 3 113|304 66|14, 21| 31
11 16 31— 7 1 — 21110} 59 39| —| 20
2| 18 9 31 4 2 1 140) 23 1102| 64| 9§ 29
— 2 2| —| 1] — 1 4, b 15 7| — 8
4 3 b 3] b 2 3 129,181 72) 39| 12} 21
4| 10| 10 4| —j) — | — 11} 6| 46| 28| —| 17
—i| 2 3| — 2 — | — 21 8 17 4} —1! 13
—i 1 3| 2] 4 1| — [ 1012 33,1317 3
— 11 23 b 2! 4 1 1 16] 91 60| 40| —| 20
1 1 8 —| 4y — | — 61 71 27, 7| —| 20
—| 81 16 1| 4 — | — (18] 33} 80|27 15 38
—Il 8] 5| —| 4} 1{— | 31 8| 24| 6| —| 18
4% 61 3] 38| 2 2 — |17 T} 44|28/ 10! 6
3 —! 2{—} 1y 1| 1| —{14] 22 1|11 10
— - 9} — 2 1 —  —i14] 26 —; —!| 26
- = 81 —{ 1} 2| — | —|17 28] —| 23] b
—i| -~ 71 —115)} 1! — | —|380| B3| —| —| b3
1) — 3 —1 6 2 —  —|27} 39| —| 23] 16
— 11 ’ 10 | 10} 12 1] — ;2917 9, 51} —| 39
—h—1 1 21 4§ — 6 511514 331 7| 18 8
50 70 16| —|12] 1] 7 |23|30|100] 30 33 37
31 8 2 31 14| — | — [ 14116 60| 26, —| 34
410 11 6 5| b 4 | — | 44117 96 60| 14} 22
— 7] 10 2111 1 2 112,156 60} 22| —| 38
— = 3| —] - — |- — 2 b —1 —| b
—i 6 9 3| 9f — | — | 14] 17 b68) 23| 17| 18
—f — 3. —| b 1 1/ —| By 16y —| —| 1B
—ll — 5| —1 9 1 2 211611 34 2| 17| 1b
—i 1} — 41 14 — | — 3] 34 12| 8} — 4
bl 4 8 b 8 2 4 {21123 80| 32} 23| 25
— 2 1 — 1 — 1 71 34 15[ 10| — b
21 — 1 1 6 1 1 —1 20 321 1}11{ 20
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jforholdene pa ulykkestedet, samt antallet af de implicerede ferdselselementer.

- 3eAr:::1{ar Arll{t”:;trletlz;ggr- Antal ferdselselementer implicerede i uheldene
o gl B 5
o] 2 2 o o =2 B 3 S © Y 5 =
AP R A RS SR A R R - R R
2258|8355 | 88| °| = |B| S| E|ed| 2| 5| 8|7
Rl 5|23 |23 28 | 28 || f | 2 | B | B | 88| 8| 8| 2|"
< iC = %2 2 K] 2| & % 2 | ®s | 2 =
= = 2 8 3
& | &
11 | — 4 8 4 14§ 1412} —| 18 2| — 1 7 3 44
14— 1 —_ 3 3| — 2 — bl — | — 2 1 — 10
25 1| 18 114 19 30 4 6 | 30 1| 20 6| — b | 12 4 84
67 || -7 27 33| 25 87 || 10 | 73 21 70| 26 1 6 | 29 | 10 | 226
131 1| b2 84| 38 | 149 8 143 3| 106 | 39 2 3 [133 | 37 | 473
39 2| 16 28 | 29 bb 8 | 49 | — | 43 8 1 9 | 18 b | 141
— -1 — — 1 3 — 3| — 2! — | - = =} — b
40 41 20 31| 37 86 4 | 62 | —| 63| 18 1 b | 21| 10 {184
14 | — 3 121 11 81 | — | 28 | — | 12 6 | — 1 6 b 68
27 6| 16 181 35 50 | 4 | 46 | — | 40 7 4 | 10 | 16 3 1129
6 i — 4 3 3 7 1 b | — 9| — | — | — 4 4 23
b || — 6 1 b 4 2 4 | — 3 1| — 1 1 2 14
69 3] b1 b1} 88 74 | 11 | 80 3| 67|20 | — | 13 | 25 | 11 | 230
225 110 | 69 [ 169 || 49 | 334 || 29 {260 21218 | 64 5 | 20 {296 | b9 | 963
30 | — | 14 23 || 21 47 6| 37 | — 32 7 1 21 21 6 | 111
18 1110 7 5 44 3124 — 40 b 1 3 | 22 7 | 106
40 4| 15 30 38 78 9 | 60 2] 64| 12 1 6 ! 22 9 | 186
71— 4 3 1 10 1 b | — 9 1| — 1 b 2 24
22 21 13 100 26 64 || 11 | 46 | — | 37 7 4 9 | 11 7 1132
16 1 9 6| 10 34 4 | 29 1] 16 71 — 4 [ 16 2 79
b 2 1 2 9 9 | 2 11 | — 10 2 — 3 2 —_ 30
13 2| 1 4 19 18 3122 | —| 16 71 — b b 2 60
21 | — | 16 10 | 16 50 3|43 | —| 381 11| — 2 | 27 b | 124
10 || — 8 6 9 23 1] 21 11 14 2 | — 3 8 3 b3
39 6| 26 27 1t 30 b8 6 | b2 1| 81| 16 | — 21 16 | 18 | 137
11§ — 6 6 7 1741 — 119 —1 10 2| — 2 6 8 47
19 31 14 6 23 31 31 31 1| 26 3 1 1 9 1 75
14 1| 11 74 15 12 | — | 14 | — | 12 4 2 1 6 3 42
17 1| 11 6 4 16 214 —1 11 1| — 1] 16 b 49
18§ — 1| 16 6| 13 26 4| 20 | — 7 8| — | — 8 3 60
28 21 19 124 11 36 4 | 36 | — | 17 8| — 2 | 22 8 97
22 6| 18 6| 26 18 4 |19 | —| 16| 11 1 3 4 7 65
40 | — | 16 274 19 76 2 | b2 2) 61| 14 | — 4 | 36 | 13 | 174
13 || — 6 91 17 32 1191 — | 22} 11} — 2 4 1 60
47 21 30 30 || 51 63 b | b4 2| b4| 23 3 71 18 b | 171
26 2| 18 103 26 35 4 { 31 | — | 33| 15 1 2 | 24 2 | 112
b3 b 41 241 N 42 2 |61 | —| b4)| 16 1 7121 10 | 172
29 1] 16 18 || 13 3% || — | 86 | —| 28 b | — 4 | 26 8 | 106
3 — 2 1 — 1 — 1 | — — | — 2 3 2 8
27 129 199 41 34 2 | 37| —| 3] 12| — 4 6 3 99
6 || — 4 4 3 11 1 2 | — 11 b 1 6 1 27
11 | — 8 8| 13 23 2|28 | — | 17 8 | — 3 9 2 64
b 1 4 1 1 11 — 8 | — 7 3 — — 3 2 23
30 11 15 24 || 43 65 6|61 | —| 42| 14 2 b 8 4 | 141
6 1 3 2 2 13 | — 71— 10 i - - b 2 26
12 2 b 6|l 13 24 3|2 | — | 19 b 1 2 1 4 bb
Statistiske Meddelelser. 4. rmkke 145 4
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Tabel I (fortsat)
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Antal faerdselsuheld i de enkelte politikredse i 1950 fordelt efter

Nr. Politikreds

64 | Esbjerg kegbstad

> Landkommunerne

65 | Ribe kgbstad

4 Landkommunerne

066 | Haderslev kgbstad

» | Kristiansfeld flekke

» Landkommunerne

67 | Toftlund -

68 | Aabenraa kgbstad

» Landkommunerne

69 | Sgnderborg kebstad

» ! Augustenborg flazkke

> | Nordborg »

> Landkommunerne

70 | Graasten .

71 | Tonder kebstad

» | Hgjer flmkke

» | Lggumkloster flzkke

> Landkommunerne .
Hele landet

Hovedstaden la capitale

Provinsbyerne
villes de province.
med over 40000 indb. hab.
> 15000—40000 »
»  5000—156000 »
under 5000 indb. hab.

Tilsammen total

»

»

Landkommunerne
communes rurales:

i Kbhvn.s amtsridskreds
» Frederiksborg amt
paa Sjelland igvrigt

»  Bornholm . ..
Lolland-Falster

» Fyn.
idet ﬂsthge ]ylland
» det nordlige »
¥ det vestlige
» det sydlige

>

»
»

Hele landet le Danemark ..

Antal faerdselsuheld iord;alt ;‘;fter vejforholdene

pé ulykkestedet

Tilsammen total .

" ‘ Kryds m v Ikke kryds m v. Heraf pi
i% bk overs | ovorstat || Kurve | Lige vej C . -
cl . 2 EBel 2o = | = AN
gale| 2 le| 2 |Sse Bul 2 | B ™2 5] =
ER1T! 5 |3 5 |3EE3EE 2 | 8 t 3| &
i > S & 8L = >4 3 =] =
BEHEREIEI LR AERE 3
| I
2l 13| 44|18 65 — 1| 21| 56| 206 47} — | 168
—| 4] 2078 2 s 1! 10/ 10] 36 =20 s 10
2| 8 4i—4{ B — | 1] 9 & 29 15 — 14
—| 8 8i—| 6 2 — ! 20 19 63 29 12| 22
117 16' 8 10/ 8 1 25/ 28 109 49, — | 60
== 1 = == 2 — 3 3 —| —!
B 7 1 17 1] 71 o5/ 32| 95 31| 42 =22
—l|=| 61— 8 5 —i— 26 45 —| 33 12
~—l 8 62 7 2 — | 12/ 200 57 24 —| 33
30 9| 8, 1 7 — | 4] 11] 19 62 22 24 16
—1 8 10 2 4 4 — | 8 20 56 22 — 33
—— = == = 1=y el 2!
—if—1 =i 2 1 1}—1—! Bl — | — - b
23 9.—| 8 2 3 5 21l 53 8 20 16
14 5 — 4 2 3 13 2 353 21 12 20
3 3 8 4 2 1 7 7 30 18— 17
—= 1, == - - — 1 21—~—~| )
) N Ry R 3 4 — 4
22 8] 44— 14 21 b6 16 28__ 11
1541967/4947 1361{1411 368‘ 507 119579443(20106/3506|2060|14549
—| 163078 | 86| 261] 24; 104| 22!5345) 8935 1341 98| 8703
! Lo
. ; i ;
41176) 660 | 22/ 137] 10, 5. 141| 892 2047| 339 — | 1708
19/238 378 | 62| 207] 41, 25| 307] 698 1975 645 — | 1330
9123l 161| 36! 130] 27 15! 193 321 1016| 873 — | 642
2 3| 82| B 23 10 b5: 9 95 184 19| — | 166
34/540(1231 {125] 497| 88| 50’ 650 2006” 5221{1376! — | 3845
! : | : ‘ %
4l107| 124 | 55 2000 19 172 182| 390 1253] 398 221] 634
9119 67110/ 470 19 17 5O 144/ 382 85| 136/ 161
17) 66| 91| 10, 70! 556 39 222| 346| 916j 309 371 236
4l—1 B5'— 1) 3 1'— | 11l 26— 2] &
4 5/ 16/ —| 6/ 4 1 30 36 101] 36 42| 23
11/ 23| 46| b, b4l 25/ 19 83| 160] 426| 114 207| 104
26 81| 110 | 25| 105| 68| 50 348| 408 1221] 513| 376 332
20| 48 79| 14| 56| 33 161 163/ 265! 693| 239| 238 216
17] 40| 58| 19| 67 16| 21: 139] 193] 570| 204| 173 193
8 23| 43| 2 48| 14| V;J 68| 1401 363 98| 168| 97
120}412] 638 |140] 653 266 353 |1286[2092] 5949|1996)1962 2001
154”967 4947 351]1411” 368! 507%1957!9443“20105 3506/2050!14549
! i i : ‘ ! |

1)} Herunder 55 fodgwngere med trackvogn
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vejforholdene p4 ulykkestedet, samt antallet af de implicerede ferdselselementer.

- p?xg gﬂer Arllit;:egjo:;)r- Antal fmrdselselementer implicerede i uheldene
E,g m 42 N
=32 g 2 2 o g !_::n Q é o .t s =
Bl e |82 | of |88 22| 5| B || 5| % |8s| 2| 2| &
~2l=2 (Z2 |82 %5 | B2 | 2 | Bl ¢ 23| §| &£ | 3
CER -4 N -5 - I T N~ - U= - - - B S - B
T cE CENGE | e 5 ElE| S 2 BE| B C 2
= =1 = - S = o=
81| 4 16| 173 491 133 71 136; — | 112| 34 6] 11 70{ 16; 392
14| 2 70 14 23 22 4 24| — 19 4| — 2 b 1 59
8l — 4 4 2 26 2 20 — | 13 4| — 1 b 31 48
24( 1 6| 22 31 43 1 43 — | 37 8| — 3 11 3| 106
561 1 20 50 26 ) 5 58| 1 69| 19 1 3 47 13| 206
1 — 1{ — — 2 — 4 — | — — — 1 1) — 6
411 6 20| 36 53 56 || 10 66| 2 411 18 1 7 16 2| 163
19} 2 1} 19 22 36 6 29) — | 2b 6| — 3 8 b 82
26 3 18| 10 19 30 3 26 — | 23 9| — | — 24 by 90
23l 2 171 10| 29 39 3 431 1 31 6| — 3 14 1| 102
24| 2 20 7 25 16 2 25 2 28 6 3 2 24 6| 98
2| — 3| — — 2 — 1 — 1y — — — 1 2 5
2| — 1 1 3 2y — 4 — 1 3| — | — 1| — 9
26| — | 16} 15 23 23 3 27, — | 28 8| — 3 17 65 N
26| 3 14| 13 20 30 2 22 — | 31 9 1 4 11 6| 85
9| — ] 4 6 18 3 16] — 17 3| — 3 8 1 b1
-] — 1 1 2 — 1} — 1 1) — — 1| — 4
3| — 1 24 — 1 — 2 — 2] — - 1 3 — 8
82| 3| 13| 25 18| 29| 3! 29 11 17| 11| — 7, 131 7| 88
9038 (363 | 4706 | 5312 | 4518 |14459 | 835 112293130 | 8426 (3025 [1069 | 637 | 7805 | 2201 |36420
3952 64 | 1887 |2330| 1110 | 6484 || 176 | 5628| 54 | 3252 (1282 | 907 | 162 | 4032|1049 16542

954 27 | 442| B79f 280| 1292 | 113 | 1061| b5 | 776 | 260 | 69 7211086} 274} 3705
866 30 | 462 4731 415| 1336 || 104 | 1142 21 | 882 | 257 | 14 58| 861 222( 3561
4391118 | 258 | 2321 217| 711 | 41| 620/ 4 | 481 144 b 421 3631 121 1821
0 1 57| 32 40| 117 11| 106 2 82| 23 3 17, b6| 2b| 326

23361 76 [1219 | 1316 962 | 3456 || 269 | 2919 32 | 2221 | 684 | 91 | 189|2365| 642 9412

681 28 | 228 409y 229| 1237 | 106 | 760 1| 527 211 9 17| 446 | 138} 2206
180y 14 { 120| 91} 163 | 279 | 18; 220 2| 187! 97 2 121 92| 37| 667
410 46 | 262 196 423 | 744 || 62| 628/ 10 | 494| 166 | 10 B3| 163! 59| 1634

16|} b 13 3 24 8 1 16} — 11 7 4 3 3 1 4b

b7y 7 341 39 38 66 2 60| — 50| 21 3 71 31 6| 180
213| 16 | 139 106|| 209 282 12| 290 2| 212| 86 9 16| 102 42| 771
b70| 48 | 368 | 361} bH66| 833 | 77 782 16 | 629 210 | 14 69 261| 97| 2166
304 24 | 189 195f 310| 492} 56| 424 7| 364|102 | 10 44| 144| 65| 1206
26311 19 | 165| 160[ 329! 366 ) 29| 361 2| 31| 112 8 38| 87| 40| 992
167 16 91, 117} 165 212 || 27! 216 4 | 173} 58 2 27| 791 26| 611

]
—
[\
o
(=]

1408 | 510 (10466

27501223 | 1599 | 1666 || 2466 | 4619 || 390 | 3746| 44 | 2952 {1059

9038"363 4705 | 5312 4518 |14469 || 835 |12293] 130 | 8426 [3025 {1069 | 637 | 7805 [220136420

4*
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Tabel 11. Antal Iserdselsuheld i 1950, fordelt efter hovedirsag,
Accidents de circulation en 1950, répartis d’aprés

Lobe-nr.

ek
= OIS Ot &S0 =

13

DD = =t bt ek e
OWO=JT T

DD DD 6S DD DD DD
SOV LIS =

LMD DN
O 00 =]

S L
[

3‘-3
34
36
36
37
38
39
40
41
42
43
44
. 4b

46

48

Hovedarsag
cause principale

Pour la traduchion vowr page 62

For hurtig korsel efter forholdene
Kprsel i venstre vejbane . .
Forbikgrsel bagfra, skont vejb. ikke er fri
Uforsigtig mangvre i forbikgrsel
Opfyldte ikke vigepligt .

Uforsigtig udkersel fra ejendom el. sidev.
Uforsigtig indkgrsel pa hovedvej
Uforsigtig udkersel fra hovedve)

Lille bue til venstre

Stor bue til hgjre.

Manglende el. mangelf. tegngivn. v. drejn
Respekterede ikke tegn til drejning
Mangl. el. mangelf. tegngivn. v. standsn.
Uforsigtig start

Uforsigtig bakning

Uforsigtig bremsning

For sen bremsning.

Kort for nar efter andet kpretpj
Uforsigtig dbning af vogndgr

Koretg) uforsvarligt lasset

Motoreykl. el. cykl. fald. i skinn. el. hjulsp.
Cykhists svingende kersel

Cyklist eller fodg. haget sig til keretgj
Heste blevet sky

Fodgenger tradt frem foran kgretoj
Borns leg el. ferden pd korebanen
Fodgenger snublet. .
Fodgznger forfejlet spring p. sporvo"n
Passager sprunget af sporvogn m. v.
Utrenet eller ugvet forer .
TUopmarksom pa grund af traethed
Uopmarksom af anden eller uopl. drsay
Spirituspavirkning

Legemlig eller andelig mangel .
Forvirredes af ferdselen (>nerves«)
Ildebefindende .

Mistet herredem. o. koret. af uopl arsag
Blaendet af modgaende kgretgjs lygter
Bremser i norden .
Styretej i norden ..

Brud pd forgaffel, hjul m. v. .
Punktering e e

Manglende eller slukkede lygter ..
Anden mangel ved materiel .
Tforsvarlig ‘henstillen af koretej . . .
Andre ars. knyttet t. ferdselselementer
Andet (vejforhold. vejrforhold, dyr)

1 alt total

Almindelig personbil

™
§° 2 w| automobile ordinaire
=] L2 ST T e
S |8 282 E S| Mandlig forer |5 | O
= ieglEs S s conducteur & 3§
2 =88 =2 homme wi | 85l =
¥ 53|ELME 28 5¢| B8
A BT e T et ot
< | = = S g )
& 18 &| o [far | |5 [ B2
‘1 ans | ans | ans =2
1 9] 26| 19| 38] 121 30 6, 1] 196
— 91 20 11| 14| 77 42 4 — | 137
1, 16| 16| 18} 16| 82 3b 65| — | 138
11| 801161113 | 58| 419 200 70| 2 || 749
2| 401169 |130| 67| 53b| 245| 64| — || 911
1 9 46 36| 12| 137 75| 29| — || 253
2 11 9 8| 11| 82 78| 17| — |i 183
— | 10 4 10, 13| 77} b6 11| — || 166
— 8 9 7 5/ 321 23| 3| — 63
— 1 3 3 1, 19 8 4| — 32
— 31 22| 14 6! 29 44 4| — 83
— 1| — 1) — 1 2/ — | — 3
— 1 1| —{— 2 1| — | — 3
181 17} 53| 24 9| 98 66| 16| — || 188
91 23] 28| 29 211115 69| 14| 3 || 212
3| 15] 37| 13| 7| 39 13| 2| —| 61
B8| — | — | — | — 1~ )~ —
2| 12| 36| 26) 23| 102 27| 6| — | 168
— | 2| 28| 12/ — | 43 13| 3| —1! 69
— === 1 == 1
43 9 — — | — | =i —| — | — | —
— 1| — 1 — ] 22] 19 7 9! — 57
— | — 2 1 2 9 1f — | — 12
81| 18] 23| 24 24! 106 b1 8] — || 189
8 5| 12| 11| 231 130 24 b — | 182
— == = - 2 — | — 2
—l2l—1—1 211 11y 7| —| 31
4] —1—=1 1 6 2/ —]—|| 9
— 21 3 2] 5| 34 9 8 — 56
— 2 2 1 7, 28 15 21 — b2,
4 3 1 4| — 1 — 4119 24
— = 1| — | -] =1 — 1| 22 23
— 1 2 — | = — | — 7 7
- 2 2 — | — | —| — | =112 12
- — 1) — 3 7 2 1 — 13
1 1 i} 2] — ] — | — b 6
— 3 2 4 2| 29 16 4| — 51
16 71 17 5 7 27 17 7] 1 659
260 | 322 738 528 399 12419 1168|313 ] 72 {{4371
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II

samt efter de fzerdselselementer, til hvilke denne var knyttet (fortssttes)
les causes principales.

g_‘ § Lastbil, traktor % § Motorcykle % f =
& §. camion | a gc o motocycletie 8 é '6?%

18 §§ FER| uden side- med side- 2% § = § o
e B3 e | vom e 2085 §
E,§; dge du conducteur =y §.§ o[Fererens alder Forerens alder| £ 2 | ..o ES0R <2
AP | . '?.'3‘3 S dge du c. dge du ¢ =28 | 98 "-Sa gz [ ]
FEA i He | g&™ ol o 88 || s gE |l S
%™ || =25 |25—-50| 50 | wop- g | =25 25 | —25 | 25 o =
£ ar' ar | Ar— | lyst g 3 ar | Ar— | Ar | Ar— g3 1 3
oo ans ans ans |incon -] ans ans ans ans ™ |

27 26 | 106 11 { — 143 | 16 60| 41 14 20! — || 136 39 1 1
16 16 891 10 31 118 9 b 13 b bi — 28 9 10 2
16 27 | 104 9 1 141f 184 7 12 1 10| — 30 b 1 3
80 || 141§ 703| 97 86 111027 104 bb 73 37 97 | — | 262 68 317 4
96 || 113 | 486 173 3| 67| 78 77 | 126 b7 69 | — | 328 93 20 b
21 33| 190 46 | — 268 | 27 21 3b 3 29 | — 88 27 22 6
18 19 87 23| — 129 18 13 16 2 2! — 32 14 91 7
12 26 | 149| 34 2| 211} 24 8 71 — 5| — 20 4 b 8
9 6 88 71 — 101 7 3 8| — 21 — 13 3 31.9
2 6 16| -1 1 23 3 3 b 4 27 — 14 6 210

7 23 | 111! 20 1| 166 22 2 b| — — — 7 2 10| 11
— — 1| — — 1) — — 1 1| — — 2 1 — {12
1 1 3 4] — 8 3 1| — — — — 1) — — |13
17 43 | 166 31 21 231 27 2 4 2 9| — 17 b 2114
22 76 | 3bb| 48 3 481 B9 | — — — — — — -— 2116
14 12 b4 8| — 74 7 5 9 3 9| — 26 7 11}16
— — — — — — — | — — — - - — — — | 17
27 47 | 1441 10 4 206| 32 29 22 9 29 | — 89 28 1118
2 4 26 6| — 35 2|\ — — 1) — — 1| — -~ 119
— 8 b4 2 — 64 4y — — —_ — — — 8 (20
. . . . . . . i l 2 1 - - 4 l b 21
. . . . . . . [ — - - - - - 22
. . . . . . . T - — _— - _— _— - 23
. L . . . . . ! . . . . . L . 235 24
. . . . . . . ; . . . . . L . . 25
. . . - . . . . - . - . L . - 26
. . . . . . . . . . . . . . . 27
. . . . . L . . . . . L . . . 28
— — 1| — — 1y — — — — - — — — 1129
18 17 9] — — 26 9 31 12 10 1) — 64 29 1130
1 2 12| — — 14 — 2 2] — — — 4| — — | 31
29 30| 131 16 30 179 24 16 27 b 18| — 66 14 10 | 32
15 18 | 130 17§ — I 166} 17 12 30 4 17, — 63 13 10 | 33
— I — 1| — 1} — 1 1/ — 1 - — 21 — I — | 34
3 2 5 — — 8 204 — 6 1 1 — 8 1 11|36

1 — 4 3 7| — 1 31 — — — 4| — — | 36
11 1 30 2 43 4 14 | 33 16 24 | — 87 20 4| 37
7 4 17 3| — 24 1 6 71 — 1! — 14 b} — |38
— — 1y — 46 47| — — — — — 8 8! — — 139
— — 1| — 19 20 — — — 4 4 11 — | 40
— — 1 — 19 20| — — — —_— — 13 Bl —4 114
— — 17 — 7 8| — — — — — 7 71 — — | 42
3 b 16 2 2 2b 4 2 4| — — 6 3 0| 43

1 — 1| — 22 23| — — — - — 6 6 — b | 44
4 6 67 6] — 79 6 1 21 — 3| — 6 1 2| 46
8 16 42] 12 2 72 7 4 8 3 b 1 21 b 8| 46

. . . . . - . - - L] L] . . . . 47
486 il 737 13390 ] 499 | 226 |[4852| 534 || 381 | 512 | 179 | 368 | 39 ||1479| 404 || 432 | 48



I

h4

Tabel II dortsaty Antal faerdselsuheld i 1950, fordelt efter hovedarsag,

Lobe-nr.

COMND IO DO DO DD DO DD DD DO DD bbbk o ok ok ok bk sk ok od
COX-TIN TR WN R OO0 RN = OO 001 Ot G DD —

[<-RLR<L)
O DD =

W QO Q0 Q0 QU Lo o
OO0 Ot

N N Y Y
=1 S T QO DD

'S
[02]

Hovedérsag
cause principale

Pour la traduction vowr page 62

For hurtig kersel efter forholdene .
Korsel 1 venstre vejbane .. ..
Forbikgrsel bagfra, shent vejb. ikke er fri
Uforsigtig mangvre i forbikersel .
Opfyldte ikke vigepligt .

Utorsigtig udkersel fra e;endom el. sidev.
Uforsigtig indkgrsel pd hovedvej
Uforsigtig udkgrsel fra hovedve_)

Lille bue til venstre.

Stor bue til hgjre

Manglende cl. ipangelf. tegnglvn . dleJn
Respekterede 1kkc tegn til drejning
Mangl. el. mangelf. tegngivn. v. standsn.
Uforsigtig start.... .. N .
Uforsigtig bakning. .

Uforsigtig bremsning.

For sen bremsning ..

Kort for nwr efter andet kﬂretm
Uforsigtig abning af vogndgr

Kgrete] uforsvarligt lmsset .

Motoreykl. el. eykl. fald.i skinn. el. hJulsp
Cyklists svingende korsel .

Cyklist eller fodg haget mg til kﬂrew_]
Heste blevet sky .....

Fodgenger tradt frem foran kﬂretg_]
Bgrns leg el. farden pa kprebanen
Fodgmnger snublet .

Fodgenger forfejlet sprlng pé sporvoo'n
Passager sprunget af sporvogn m.v. ..
Utrenet eller ugvet forer
Uopmzrksom pd grund af trethed
Uopmaerksom af anden eller uopl. arsag
Spirituspavirkning .

Legemlig eller a.ndelw mangel
Forvirredes af faaldselen (»nervﬂs«).
Ildebefindende

Mistet herredgm. ov. kgret. af uopl drs.
Blendet af modgiende kﬂl‘etﬂjs lygter .
Bremser i uorden

Stylety)_] i uorden ....

Brud péd forgaffel, hjul m. v.
Punktering ..

Manglende eller slukkede lygter
Anden mangel ved materiel
Uforsvarlig henstillen af kgretgj. ..
Andre rs. knyttet til fmrdselselementer
Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr)...

I alt total. . .

Cyklist
bicyclette
Mandlig cyklist Kvindelig cyklist
homme femme
50 50
—15{15-30{ 30-50| = — - -
i | dr | dr ot | | [ Y| M [k
ans | ans | ans | 4.0 ans | ans | ans | gne
221 41 6 5| — 6 3 1 1| —
31| 30 16| 20| — b 3 3 3| —
15 29 3 8 — | — 6 2 — | —
6812067 86| 44| — 7| b4) 20} 151 1
47141 9271 95| — 18| 61| 50| 40| —
60| b4| 40| 62| — 211 18| 23| 15| —
17 22| 16| 42 — 6| 15 11| 12| —
19| 23| 17| 54| — 71 171 16 9] —
17 15| 15| 15| — 3 7 7 71 —
8 8 2 3! — 2| v | — | — | —
44| 39| b1 1156} — 14| 24| 33| 32| —
— 1 — ! —7 =1 -1 = 1 — | —
— 3 1{ — | — 2| — 3 1| —
2 6 3 6f — | — 1 1 1 —
7 9 4 1| — | — 2 4 21 —
10| 20 7 3| — 2 7 4| — | —
2 8 3 4| — 2 1| — ) — | —
8| 141 10 8 — 1] 14 8 11
b9 38 21| 27| — 171 224 191 10| —
1 8 — 1\ — | — 1 1| — ] —
17 27 — 1| — 8 1| — | —| —
45| 74] 36| 21 1 237 10 b
— | 77(177{119| — | — 1 3| — | —
— 1 1 2 — | — 1 1 1} —
8 7 2 7 — 6| 10 8 81 —
21 14| 17| 14| — 21 13§ 11 3| —
40| 37| 20| 18| — 71 16| 17| 14| —
— 1 2 I e A B B e
— 1| —f—| 18] —| -] —] —| —
— | | = Bl — | — | - | —| —
— 1| —|— 13| —|—|—1]— 7
— | - - | — 3l — -] = — 1
6 9 3 3 1 1 4| — | — | —
— = — =] 11| —| = — | = 4
9 48| 2b 8 1 3] 11| 13 3 —
14| 10 7 4 4 8 1| — ] — 2
578 (10491683 17111 76 |1571336|270|189| 16

) Herunder trzekvogne, barnevogne, invalidevogne

*) Herunder 1647 uheld (lebe-nr 47), hvortil hoved-




&rsagen ikke ligger hos noget feerdselselement, men i forhold knyttet til vejen, foret, vejret ete

bbH 11
samt efter de ferdselselementer, til hvilke denne var knyttet.

Fodgznger') = Heraf Af uheldene o

o piéton =3 dont indtraf i 2 )%
g . 3 Heraf dont .%8“ o3 gg ':‘.:,_‘§ g"i =
ws| £ - Zrd | mw g, ] 8% B IIE8 B | oA
§8) 5| &) ¥ |ep.|sB BT BE || dr|cE dE|EEYiD |2
2588 S| sl 3 |aSs|ccs| ES || ES| 55|58 | Bs |Bey] 2SS
SRS | B 5| 5 [Teyeny g | EY PR eS| Ex | E5(E § s |”

8 | | E| ~ |2ug|ovs B |ag |~ |8 | Es (RS °| 38

= || § | & 8378 | < A3 | 98 33
8| 2| — | — —_— — 616 | 174 1931} 138| 172} 306) 633 | 1249 1
110 — || — | — || — — — 443 8b 86 86| 103 2b6b| 159 602 2
63l — || — | — —_ — 423 | 134 B3| 123 123 177 38 461 3
5621 1 3 1 4 2 — (12997 | 365| 5671|1817 608] 572| s02 | 359 4
bd4) — 1| — 1, — | — || 2820 8126621761 | 713| 366 7o | 289 b
293 — 2 | — 2] — 1017 21 789 447| 180 390 21 | 1038 6
1414 —4 — | — | — — -— 524 | b617| 460 31} 278| 216f 1 535 7
162f — 1 — 1 — — 679 | 576 391 29| 238! 312 17 59 8
8 —|| — | —l — | — | — 290 8| 242| 108 97| 86| 18 308 9
2Bl — — - - = — 101 6| 71| 86| 89 26| 11 12 | 10
362 — 1 — 1 1| — 647 2| 259 339| 130| 178 38 685 | 11
2l - — - — | =] — 10 2 3 6 4| — 1 11 | 12
10 — ) — | — — — 24 7 7 9 6 9 3 o7 | 13
200 — | — | — || — — B70 b3 66| 367 136 68| 40 610 | 14
— 10 — | =4 — | — | — 78b 61| 172f 863| 272| 160| 28 813 | 16
20— — |- — 1 — | — 269 34| 66| 162! 39| b68[ 36 295 | 16
— = — 1=l — — B8 | — 16| 53 4 1| 1 69 | 17
B3l —i — | — || — | — | — 681 | 120| 165} 362| 98| 121 98 679 | 18
. — - = = | — | — 137 7 41 93| 38b 9 4 141 |19
20 — 1| — 17 — 1 94 16 16 39 30 2b 9 103 | 20
T . . . . o o | — 9 bb 18 2 6 81 | 21
2131 » . . . . . 213 37 41 64 72 77 60 213 | 22
12] o b | — b b| — 17 b 4 4 i 6 1 18 | 23
. . " . . . . 235 44 42 41 72 122 23 258 24
o « [|260 [276 || B36| — | 258 536 79 94 308} 132 96 87 623 | 2D
. o ||435 (221 | 666| 661 | — 6566 94 98] 214 219] 223 12 668 | 26
. o 9 129 38 2 14 38 3 4 21 12 b 6 u | 27
. . 14 | 156 29 4 8 29 2 2 25 3 1 1 40 | 28
. . . . . . N b4 3 4| 48 1 b 4 58 | 29
290 — || — | — 1 — — —_ 178 28 b1 29 64 86 95 273 | 30
2 — i — | — 1 — — 36 17 2 3 3 29 6 41 | 31
2244 7 7 4 11 1 1 831 | 124 180| 403| 230| 1984 s06 | 1337 | 32
377 — || 71 1 72| — 16 906 | 147! 240) 462 181 262 5 910 | 33
i1 — 4 3 1 — 4 19 3 3 7 b Ti 24 43 | 34
564 — 4 4 8 1 b 114 2b 49 22 46 46 61 175 | 3b
76 — b 9 14| — 9 114 9 20 b7 29 28 2 116 | 36
168} — 1 —_ 1 1 — 366 66 b7| 144 90| 132 134 500 | 37
i — ) — | — | — — — 99 b1 10 3 31 66 12 111 | 38
Hll—) — | — 1 — — 106 23 38 27 41 37 o1 202 | 39
bl — | — | — 1 — — — b3 18 13 7 9 37 9 62 | 40
L e e e e B 88 12 14| 30}, 26| 32 1 8o | 41
4t — | — —_ — e 3b 171 — 8 2 25 2 37 | 42
27 — || — — — 92 26 7 2 17 73 85 177 | 43
16 — || — — — -~ 64 13 10 24 14 26 12 76 | 44
1214 — 1 1] — 269 34 171 126 7 66 8 217 | 4b
50| 3 b | — b 2 1 263 31 710 130 B7 76 40 303 | 46
o o . o . . . 1647 | 430 | 310| 313 459 | 875 807 | 2454 | 47
4064l 14 {{830 (63 {11393 | 670 | 317 |[201056%| 35606 | 7676 i 89356 | 65221 | 5949 ||3964 |24 069 | 48
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Tabel 1II. Den ved fsrdselsuheldene i 1950

Le dommage occasionné; répartition d’aprés les

Antal drmbte personer personnes
Pour la traduction voir page 62.

(Les chiffres indiqués ci-dessous en parenthése | Cykl czycl FOdsﬂengere piétons

correspondent aux numeros d’ordre page 62)

5

n
-
Bili- Mcotl(()” Heraf § f 22 60 1] l;lgfe Droob-
ster | jister | under | {jp. { 15— Dor I te
15 &r | ger |6—14! og i alt
auto- | moto- |Lalt 6ar | Ar 59 | dero || [ alt | qutres

- tudes,
. . mo er- 3
Uheldet forvoldt af bilsstes lf:’;lti-s ’t"ml! moms gy g | ans | :rfs af’;(:s total sg)mm total

accident causé par: 6 ans i ot

. | 15 ans

Personbil automobile ordinaire

For hurtig kersel efter forholdene (7). L —
Korsel i venstre vejbane (2) . _— -
Overhaling, skent vejbanen ikke er fri (3 ) — =
Uforsigtig mangvre i forbikersel (4) 4

Opfyldte ikke vigephgt (5).. 1

Uformgtlg udkgrsel fra s1devej m. V. ( 6) 2
Uforsigtig indkersel pd hovedvej (7) 4
Uforsigtig udkersel fra hovedvej (8) —_ 1 —
Lille bue tilvenstre (9) . —_ ] —
Mangelfuld tegngivning ved drejmng (1)} — 1
Uforsigtig start (14) A
Uforsigtig bakning (15). - —
Uforsigtig bremsning (16) —
Kport for nmr efter andet kﬂretﬂj ( 18) —
Uforsigtig dbning af vognder (19) . =
Utrenet eller ugvet farer ( 30) . 1
Uopmarksomhed (31-32) . . 2
Spirituspavirkning (33) ...... 6
Mangler v. materiellet (39,40,41,42, 43 44) — | -
Andet (10, 12, 13, 17, "0 34—38 45 46) i 1

i
l I
‘ 1

l\D

iw!\:]

i
!
i
-
!
-
E

l
I
=

I
}
|

el I1TLLLITL]
1
|
1
Blowal | | wlal | soonmes—os

—
-
O
>
—
I
—
&

I alt total. . 27 3

Lasthil, traktor camion et camionnette

For hurtig kersel efter forholdene (1) . 2
Korsel i venstre vejbane (2) .......... —
Overhaling, skent vejbanen ikke er fri ( 3 ) 1
Uforsigtig mangvre i forbikersel (4) . 4
Opfyldte ikke vigepligt (5)...... —
Uforsigtig udkersel fra sidevej ( b) 1
Uforsigtig indkersel pd hovedvej ( 7) 2
Uforsigtlyg udkersel fra hovedve) (8) . —
Lille bue tilvenstre (9) ........... ... —
Mangelfuld tegngivning ved dreJnmg (11) —
Uforsigtig start (14).. ...... —
Uforsigtig bakning (15) ........ . —
Uforsigtig bremsning (16 ) ............ -—
Kort for ner efter andet keretgj (18) ..| —
1

4

4

19

5

|
|
| =
l
-

l
|
|
|
|
|

I
|
|
|
|

=y
|
l

Uforsigtig abning af vognder (19) ..
Utranet eller ugvet forer (30).........
Uopmaerksomhed B1-82y..............
Spirituspdvirkning (33).............
Mangler v. materiellet (39,40,41,42,43,44 )
Andet (10, 12, 13, 17, 20, ?4~38 45 46)

l

l

|
Pl ==1

|

CD]Q‘[\D'—‘] l lml»—l»—w—-‘w

!
i

T alt total . ..
Heraf traktor

—
(=]
it
|
W
|
W
=}
l
'

o QO
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forvoldte skade, fordelt efter hovedirsagen til uheldet (fortsmttes)
causes principales des accidents en 1950.

tuées Antal tilskadekomme personer personnes blessées Antal motor-
keretgjer Antal
Heraf Cykl cyclist. Fodgeengere pidlons Heraf beskadigede qhel]td
uhelds- T T STy TR T T Til- |uhelds-|| aufomobiles 1a
forvol- || Bili- Mc‘xf- Heraf 60 &r A};ﬂfe skade- f('(lxrvol- endommagées nom-
P :,::: lister) T | %] 614 |15_s0 o8 der- Ialt | oo0er Riral Rt R
.. | moto- |1 & ar | &r | OVer autres o YOr- ettere
. amc 11’:3:?8 lcyc- total mdg:::c m?li:w ans | ans |60ans|| Pt | per- géf’c, a% ligt e ;:,‘i;,
1 qu 1stes de |6 ans i et sonnes| sotal du griéve- | legére-
sinistre ! 15 ans | plus anistre|| ment | ment
! !
2 107! 2|29 3 — |1 | 13 | 4 18| 2 || 168! 93 | 162 | 174] 249
— || 38, 8,11} 1 1 — | — | 3| 1 4] — || 61] 16 95 | 192] 177
— {42 4 2 3 | —  — | 1| — 1] 1 721 27 86 | 200| 187
4 || 86| 61180 16 2 | 4 |43 | 23 72| 9 | 363| 69 | 149 [1014| 1103
1 [j134] 84 (164] 18 ~ 1 | — | 3| 1 6| 9| 39| 76 || 516 |1444} 1260
2 | 46 26,20 2 1 1| 1 — 3| — || 94| 24 {| 170 | 392) 343
2 | B3: 1618/ 1 | — | — 1 — 1 — || — | —| 8} 25| 107 248] 211
— 42|38 19, 2 | —|—, 1| — 1p — . 77 10 88 | 203 180
— 14 8] B 1 — | — 1 — 1 1 — || 28 b 30 | 108) 87
— 6, 22| b — | — [ — 0 — | — I 83 =2 37 | 166 122
— 9 16| 12] 3 1 [ — 1 11— 2|1 40| b 19 | 356] 282
— 4! 3120 1 | — I 4 6] 100 — 1 29} 1 8 | 268| 292
e — |8 — = —] 3 |1 4| — | 66| 49 31| 110 126
— | 2] 8| 3 — :— | —1— 1 — | — | 1| 32 20 39 | 367| 231
—_ 1) 1162 3 — — 1 P— 1| — | 66| 2 4| b1 101
1 {38, — ' 6/ 1 —111 38 — 41 1 44| 33 24 | 38| &8
2 |91 1.2 6 1  —1i 5 3 9] 2 132| 8 82 | 218| 269
6 69 21170 3 ;1  —; 4+ 1 6| 11 95! 60 | 101 | 168| 210
— st o108 1.~ —| 3 —| 3|~/ e 40| e[ 78 110
5 |128] 10| 36 6 - 2 . 8 3| 13| — | 187 120 | 130 304| 37
26 (1020 246 (661 71 | 7 . 9 ; 97 | 44 | 167 | 27 |2111| 7562 || 1931 | 6069 | 5959
T ‘
1 39 — | 18f 1 | — "1 4, —1i &, 1 58| 24 78 | 104| 143
— % 113 g 1 | — ! — 1 — =1 =1 =1 3 4 | 44 | 126) 118
— 23] 4 | — | — 1 2 1 31 — || 40 6 53 | 130| 141
4 || 311 71183] 34 | 2 1 23|16 4114 | 276 19 | 118 | 642 1027
— | 80 41| 79 14 \ — 1 | 3| 1| b| 14| 219] 36 | 263 | 730 676
— |l 24| 21116 3 |~ — | —: 14 1| —1| 62| 6| 133 288 268
— | 2| 8| 9 —  — | —|—;— | —|~—/| 40 10} 80| 133 129
— | 17 82|13 3 | — . — — 1 1| ~—| 63/ 31} 101 226] 211
— ) 9|6} 7| 1l — — | 1vi—14 1| 1| s 21| 43| 86| 100
— 81 121 14| 2 | —  — | — i — ) — | — | 34 2 40 | 191/ 165
- 20 p5l12 2| — — | 3| —1 3] —| 22 2 28 | 208|| 231
— 40 112 2 | — 11—+ 9 413 — | 30 1 33 396] 481
— 2 1] 4 — =1 =1 1] - 1] — 8 — 26| 67| 74
e 12 — 1 1 — | =] — —1 —i—=1 2 16 6 52 | 2656| 206
— —3—27 1 — =11 — 0 1] — 28l — 1| 10| 36
-~ — = = == === - 3| @2 8| 22 26
1 24| 3/158] —  — | — 1| 51 2] 7/ —1 4| 19| 53| 132 193
4 || 41 312 4, — | — | 3! 1| 4/ — | 68 29 83 | 115| 166
— | 14— 7] 12 l 10 7 — | 10] 1) 32/ 10| 70| 103 143
3 ||l 47| 7|28 3 | 2 | 3 L 9 | 2| 16| 2| 100] 27| 113 | 233| 331
I A et P G A A Bl Mt I _
13 {414 163 |a92] 76 | 6 | 7 | 71 | 28 I 112 | 36 1216 207 | 1419 | 4207 4852
2 14 5 6, — 10— = = 1, 1 27 6

36 57 80
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Tabel III (fortsaty. Den ved fierdselsuheldene i 1950

Pour la traduction vowr page 62 Antal drebte personer
(Les chuffres indiqués ci-dessous en parenthése | e o
correspondent aux numeros d’ordre page 62).
Cyklister Fodgeengere
i Motor ey | Andrelipreh
Uheldet forvoldt af ster |\ ter Heraf | Un- {g_14/ 15— | 3, soner || ialt
; dent : . Taltiunder| der |z | 59 | op |18t
accident causé par: ] th i | 2%
Motoreykle motocyclette
For hurtig kersel efter forholdene (1) =19 | = — 1 =] —1—=1 10 1] — 10
Kgrsel i venstre vejbane (2) .. _ 5 [N R U R U R | R S 5
Uforsigtig forbikersel') (3, 4) — 110 | —] — | — | =] —] 1§ 1! —11n
Opfyldte ikke vigepligt (5) .. — 83— — = = = === 3
Uforsigtig udkgrsel fra s1deve_] m.v. (6) N 1 — ] = = = == = 1
Uforsigtig indkersel pa hovedvej (7) — 11 — e = == = 1
Uforsigtig bremsning (16). .. .. —_ = = = = = == ) =
Kgrt for ner efter andet kﬂretm (18) —_1 2 | = = - = = — = 9
Utranet eller ugvet fgrer (30) . — 1 5 —_ =] — 1 1] — 8
Uopmarksomhed (31,32). . . — 2 1) - — = . 3
Spirituspdvirkning (33) o — 12 e ) el 12
Punktering (42)... . 2 N T N T D R S 9
Anden mangel ved materiellet (5’9-44) —t 9 | e — e | ] 2
Andet (8-15, 17, 20, 21, 34-38, 45, 46) — 7 = — = =] 1 -1 — 8
Talt total — | 61 1| — | — | — 3 41 — 66
. Cyklist bicyclette |
For hurtig kersel efter forholdene (1) .{| — @ — 3] — | — | — 1 —1 1 1 — 4
Kgrsel 1 venstre vejhane (2) . . 2 — 8 1 —_ e = = 10
Uforsigtig forbikgrsel') (3, 4) - — 4] 1 = — | —1] 2§ 21 — 6
Opfyldte ikke vigepligt (5) . -1 = 9] 2 | — | — ! — | — — 1 — 9
Uforsigtig udkersel fra sidevej (6) o= — {18 2 | — - = == — 16
Uforsigtig indkgrsel pa hovedvej (7) — ] — | 14| 3 — e | ] — 14
Uforsigtig udkegrsel fra hovedvej (8) — | — | 10| 2 — = == - = 10
Mangelfuld tegngivning v. drejuing (11) | — | — | 15| — | — | — | — | — | — | — 15
Faldet i skinner eller hJulspor (21) =] — =] - == == = —
Svingende kersel (22) . — ] =18 4= = =] =] =] - 8
Uopmerksomhed (31, 32) . . A= — 31 2 ! — | = = — ] =] — 3
Spirituspavirkning (33) . . — — 9 — | — | — | = = -] — 9
Tldebefindende (36) — | — 1] = | — b 1
Mistet herredgmmet over kﬂretﬂ_] (j’/) —_— — 6] — | — | — | — | — I —| — 6
Mangler ved materiellet (39-44) . ... | — | — 1] — b — = = - 1
Andet (9, 10, 12- 18, 20, 23, 30, 34, 35, 38,
45, 46) ... e 7l 8 e e 7
I alt total 2 | —— (114 20 ‘l — | -] —1i 3L 3! — ||119
Fodg®enger pidion ‘
Fodgenger tradt frem foran keretgj (23) | — | — | —| — | — 42132 | — 25
Bgrns leg eller frerden pa kﬂrebdnen @) .|~ — | —] — 19 8| — | —| 27 — 27
Fodgenger snublet (27) . —_ = | =] — = = — ] —
Spirituspavirkning (33).. . — == — = 1—] 2 1} 8| — 3
Andet (31, 32, 34-36, 38 46) — 1 —f - . — 1 — 2 3| — 4
Talt total -1 = — | 19 | 9 624158 — || b9
Andet autre !
Heste blevet sky (24) . — e ] - — E 1 0 — | - —i 11 7 8
Igvrigt forvoldt af hestekﬂrebﬂ]or R T [ [ R N N | 1
Dyr lgbet ind mod kﬂretﬂ_] (47) — 1 R T A U | A R 1
Vejforhold, fare (47) 3 1 2] = = 2 =1 2 — 8
Ve]rforhold 47) . . L. 1 — —_— e e e ] — 1
Andet (29, 45, 46) ... .. . =1 — =l =1 = | =1l =] =1 =1 2 2
Ialbtotal. | 4 [ 2 | 2 — | 1 |— | 2| —|"3] 10 | 21
Tilsammen tofal général . .. .162 | 76 (1837(22 {21 |17 |13} 3788 11 | 363
Heraf i { Hovedstaden Ia capztale eieereias 1 9 31 3 — 1 3 17 21 2 64
dont Provinsbyerne villes de province. ... . 8 11 30 5 8 5 2 10 25 2 76
Landkommunerne communes rurales . | 43 55 1 76| 14 13 11| 8 10 42 | 223

1) Herunder overhaling, skont veibanen ikke er fri
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forvoldte skade, fordelt efter hovedarsagen til uheldet.

II

Antal tilskadekomne personer Antal motor-

1 b;'i(r:(;‘iaégfle
Heraf Cyklister Fodgeengere i1 | Heraf :ﬁ‘:ﬁl
Toeror, || Bili- ol T T Aper | skade-| S o e

- ster | VK- Heraf Lo _xg| 60 ar ¢ [EOmDE - .

‘1?1? lister|y a41¢ ul%d:: U(?iiri 65114 15“59 °go g::_ I alt | somer 5 a1 d::l? aﬁ';:- lettere
o — | 108 18 4| 1| 2] 6| 2f 1| 1] 18] 07| ea| 87| 13
b 2| 18| 3 — | — | 1! 1. — 2| — | 20| 12 13| 27| 28
10 2l 94! 62 41 — | 4. 16| 15| 36| 1 194 89 60 | 229 292
3 5| 161| 80, 2 | — | — 2| — 2| — | 218] 147 || 138 | 332/ 328
— 2 44| 7 — == = == 83 4 45 | 93, 88
1 2l 17— — P—  — == = 19] 16 18| 87, 32
— =11 3 1=, 1 —i— 1, — | 15] 11 2 2 26
2 — | 21— — = — — = 13 | 122 89
5 — | b4 2 1 1) 20 4] — 71 — | 63! b5 30| 27) 64
2 | — | 470 4 — | — 1 — i 4] — 4] — | 55| 44 || 31| b2 69
12 2 ] 8 1/ —, 1. 1, 1 3l -— | 66| bBb 32| 38 63
2 | — Bl —1 — | — | = — | = 14 el B 5| — ! 7
ol — | 29| 8 1| — | — 1 — 1 —|—1 1} 33 26 17| 204 37
7 6| 128 23 1 1] — ' 8] 2| 11 — | 168 124 || 102 | 156! 221
60 | 21| 790|178 16 31 1142 20| 76| 41069 762 [ 570 | 1244 1479
3 10 1| 56 2 1| 2| 9| 5| 17 — | W 4 21 14 8
7 6, 6| 68 18 | — | — ' 4| el 6/ — | 86| 49 8| 33 110
4§ — 2/ 8811 B0 | 7| 7| BO| 46] 110| 4| 497 232 1| 106 616
8 9 10/344 41 | —  — | — 1 1/ 2 366 298 4| 202| 544
16 3] 18/220, 63 | — 1{ 2| 1 4| — || 246 200 9| 136| 293
14 4/ 11| 95 14| — | 1. 1| — 2| — || 112| 93 11| 74 141
10 3 14/129 2 | — | — | — | 1 1| — | 147] 117 11| 83| 162
16 | 111 18|269 8 | — | — . — , — | — | — | 288| 228 14 | 173| 362
— = =61 8| —i— — 1 1l — | 68| 66 ) — 4 n
8 20 11| 166 55 1 — 11 2 4| — |l 182 132 7| 61 213
3 2. 3,168 87| — 3, 7! 7y 17] — | 180 136 3| 59| 22
9 b, b|2%0 2| — Coglo b 1 306! 264 4| 90y 377
tl— — B 4| — = = = =1 — 1 % | — 20 %6
5 — | 1]168 42 | — 1 — 1 160| 149 | — 71 168
14~ b 96 20| — | — 4 8 109! 77 1 14 109

1

8 2 5/307 91| — | 2| 9] 3| 14| 1| 329 245 91 117|| 522
110 || 48] 1102868 531 9 16| 92| 74 191| 832252408 84 |1173) 4064
25 6| 16| 57 4  — | 15| 204|222 | 441| 5| 525/ 437 8 | 152| 536
27 | 17] 9| 63 12 985,249 | 2| 4| 540{ 1| 630 532 17 | 169| 656
— =1 — 1 —  — 1 2/ 2| 14 37| — | 88 88| — | — 38
3| — 2/ 2 — | — | — | 48| 14| b57] 1| e2| 57 31 211 12
31— 4 - 5! 6| 33| 26 70| — | 7| 69 2! 13| a1
58 || 24| 27127 16 | 290 | 272 | 303 | 280 [[1145| 7 {1330|1133 30 | 361| 1393
7 8 8/ 1 2| — — 5| 1 6| 57| 90| 57 38 | 80| 235
1 13| 8, 19 4 — 2| 4] 1 70 29| 76 29 33 | 110| 197
. 13 112/ 1100 11 | — | — 1] 2 3| — || 238 . 90 | 202| 444
o 11107| b1|185 25 | 1 2| 112| 40| 156| 1| 499| 269 | 781/ 1089
. 12 7| 18 — | — | — 1! — 1, — | 38 41| 77 114
2 1| 2| 7 — | — | 1}{ 9| 3| 18| 92| 125, 88 23 | 165| 279
10 || 164] 188| 360] 42 11 b|132] 47 185] 179 [|1066| 174 | 484 | 1406| 23568
276 |11691|1524 4676/ 761 | 316 | 320 | 737 | 493 | 1866 | 260 [10017| 5421 || 4618 1445920105
49 424 442 2289) 251 ] 133 386 294 9021 160 4217 2217 1110 6484 8935
59 267 308 | 1402 270 116 87 189 141 533 25 2536 1307 952 34656 5221
168 1000 7741 985 230 110 100 163 58 431 5 3265 1837 2456 4519 5949
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Tabel IV. Antal motorkeretgjer, der har veeret hovedarsag til
tiden for forerbevisets

Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents en 1950, réparties

Ejendomsforhold propriétaire
51, =] 8e 3 g . o
ES 58| 5o | 55| 28 |ES|85E|EE|SEE oy
=S gis 28 | 2F | 2e |LelEEEI2S | 8| 2
38 1SB°) Be | £F ) 25 |BE|gis|gE |8 — =
8w T3 | = 153 = 23| g
=& §-§= 28 | 53 | 38 |28 T E|B%|8
=] e =
Hovedstaden la capitale:
Rutebil, omnibus aufobus... ... . 1] — 68 1 « | = — 2\ 17 89
Droske flacres .................... 68| — | 445 . « | — 21— 31 536
Lillebil m. v. fiacres non autorisée . 129! — | 2681 « | — 1| — b 403
Alm. personbil mand). fgrer homme | 976| — | 368| 28| 33| 31102 |65 | 60 1624
Automobil, ordin.\ kvindl. » femme 83| — 10| — 1) —| 11| 4 3 112
Lastbil, traktor camions. . . ..... 368| — 1434 73 10| 3| 20| 6 | 166 || 2060
Motorcykle uden sidevogn sans sidecar | 169 1 30 7 17 1) 38| 2 9 274
» med » avec  » 166| — | 176} 11 12 1) 20| — | 27 413
Ialt total. . |1939| 1 (2799|120 73 | 8194 | 69 | 308 || 5511
Provinsbyerne wvilles de province:
Rutebil, omnibus ... ....... . 15| — 83 — . | — 21 4 6 110
Droske ................ . . 48| — 601 . « | =1 —1—1 11 119
Lillebil m.v. . ... ..... .... . 27 — 20 . . —_— 2 _ 5 b4
- f mandlig fgrer....... 633 — | 168} 10| 76| 3 |111 |14 | 75| 1089
Alm‘personbll{kvindlig > .| et] 1| 9f = —1—|12] 2| 6| o1
Lastbil, traktor........... ... . .. 372 — | 721 39 6 1! 34| 5| 8| 1267
Motorcykle uden sidevogn. ... .. ... | 123 2 9 71 39 1} 42 — | 14 237
» med » e 27| — 27| — 4| — 71— 3 68
Talt total . 1306 3 |1097| 66 | 124 | 5| 210 { 26 | 209 || 303b
Landkommunerne com. rurales;
Rutebil, omnibus........ .... . 13| — 92 1 . 1) — 2 14 123
Droske.......... ...... ......... 32| — 401 . . 1 5| — b 83
Lillebilm.v........... ... ...... 34| — 301 . « | — 2| — b 71
o f mandlig forer.. . ... 769 3 | 172 8139 5132 | 22| 95| 1345
Alm. personbil { kvindlig > ...... 68| 2| 6| — | 1|—| 24| 3| 6| 110
Lastbil, traktor .... . ... ... ... B31| 2 | 47| 27 9, 1| bt | — | 167} 1525
Motorcykle uden sidevogn ........ 245 | — 11 6| 90— 39| 3| 26 399
» med P e 4| — 127 — 6| —1| 16| — | 10 S8
Talt total.. 1736 7 ;1110] 41 | 225 | 8269 | 30 | 318 | 3744
Hele landet le Danemark: '
Rutebil, omnibus ...... ........ . 291 — | 243 2 . 1 2. 8| 37 322
Droske ...... . ... ... L.l 158| — | 64| . 1 71— 47 738
Lillebil ....... ... ...t 190| — | 318} . « | — b| — 2]5 528
) - f mandlig ferer ....... 2377 3 | 708 46 | 247 | 11 | 345 | 91 | 230 || 4058
A‘m'Pe‘m}"l{ windlig > ... 212| 3| o5 — | 2| —| 47| 9| 15| 313
Lasthil, traktor........... ..... .. 1261 2 |2902] 139§ 26, b | 106 | 11 | 402 || 48b2
Motorcykle uden sidevogn ......... 637, 3 60 19126 | 2119 | B | 49 910
» med 2 237 — | 216] 11} 22} 1| 43| — | 40 569
Talt total. 4981 11 {p006| 217 | 422 | 21 | 673 |124 | 836 | 12290
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II

Teerdselsuheld i 1950, fordelt efter ejendomsforhold, lererens alder,
udstedelse m. v.

d’aprés le propriétaire, Vage du conducteur, Udge du certificat, etc.

=
|
Forerens alder dge du conducteur Farerbeviset certificat du conducteur
1 ! & « 2o | S | 2w | B %,‘O
t . | g EEEIEEREL AR
58| & ] = = < e | B3 |2 g lmel=e [E2E | 82
3. low |2 |lo2e|ae e =8 [ 28| &3 S3| =S | S | w3 m@g =2E (183
PSRRI NG DR RSN ] I B LN R DR R M I e
55 X = & s iz & = 3 5% | 3% q:)§' R "
N S 8 A | E§ | 88 5% &%
1| — b 61 17 8 4 3 89 1 2 2 3 621 19 89
1| — 18 | 196 168 97 56 11 636 | — 2 8| 16| 470 | 40| b36
- 1 44 | 232| 86| 30 9 1 403 | — 8| 17 21 350 7 403
1 20 | 110 | 649| 398 2566 | 174 16 (11624 | 16| 56| 78 | 791277 | 119 | 1624
— 2 6 44| 32| 18 9 1 112 1 10 8§81 11 78 4 112
4| 46 | 275 | 10001 427! 153 61 | 105 |} 2060 | 18 | 77 | 169 | 1561 | 1465 | 190 | 2060
1 27 78 | 130 27 6 4 1 274 110 | 28 | 46| 26| 145 | 20 274
41 381|111 181; 50 13 9 14 413 8| 44, 66| 50| 212 33 413
12 | 126 | 647 | 2482|1195 581 | 316 | 1562 || 65611 | 53 | 227 | 383 | 367 | 40569 | 432 | BB11
— — 14 b1 291 13 2 1 110 1 1 6 3 91 8 110
— — 4 53 381 13 9 2 Mg | — — 1 3 991 16 119
— — 3 29 13 4 3 2 64| —| — | — 1 46 7 b4
3 25 77 1 391| 217| 194 | 170 12| 1089 | 16| 37| 5O | 40| 798 | 149 || 1089
2 3 8 30| 28| 13 6 1 91 4 9 b 7 50| 16 91
1 40 | 165 | 637 250| 100 30| 44 11267 |10 76| 84| 67| 860 | 170 || 1267
2 27 80 85 24 9 4 6 237112 | 32| 37 22} 111 | 23 237
— 11 8 36 9 3 2] — 68 | — 8 12} 11 32 b 68
8 [ 106 | 369 | 1311] 608 | 349 | 226 68 || 3036 | 42 | 163 | 195 | 164 | 2087 | 394 || 3036
1 1 6 68 26| 17 1 4 123 1 3 4 2 81| 32 123
— - 6 36 26 1 7 1 83| — 1 3 7 68 | 14 83
1 1 7 28 19 8 4 3 1l —| — 21 — 60 9 71
8 41 [ 114 | 482 282|191 | 183 | 441346 ] 20| 74| 80| 73! 896 | 202 || 1845
— 2 b 41 30 24 4 4 110 2 9| 10 9 66| 156 110
51 821176 | 747] 323|123 | 42| 7711626 | 26| 48| 90| 98| 975 | 289 | 1526
6 44| 117 170 34| 13 6] 10| 399 |26 63| 51| 89| 161 | 53 | 399
— 5| 10 41, 138 9 2 8 88| 2 6| 12 3 60 | 16 88
211126 | 441 ;1613 | 752 | 392 | 248 | 151 || 3744 | 76 | 204 | 262 | 231 | 2346 | 635 | 3744
2 1 26 | 170 71| 38 7 8 322 3 6 12 8] 234 | b9 322
1] — 28 | 284 222 117 72 14 738 | — 31 121 26| 627 70 738
1 2 64 | 289 118 42 16 6 628 | — 8| 19| 22| 4b6| 23 528
12 86 | 301 |1522| 897 641 | 27 72 || 4068 | 60 | 167 | 208 | 192 | 2971 | 470 || 4058
2 71 19| 116f 90| &5 19 6| 313 7| 28 23| 27| 193! 35| 313
10 { 117 | 610 ;2390|1000 | 376 | 123 | 226 || 4852 | 53 | 201 | 333 | 316 | 3300 | 649 || 4852
9 98[274| 386 85| 28| 13| 1714 910 |48 123 {133 | 87| 417|102/ 910
4| 47128 | 28| 72 25| 13| 22 569 | 10| B8 | 90| 64| 294 53| 569
41 | 368 (1439 | 5414 | 2565 (1322 | 790 | 371 [[12290 {171 | 594 | 830 | 742 | 8492 1461 ({12280
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. Cykhsts svingende kgrsel .
. Cyklist eller fodgenger haget sig til kﬂretﬂj
. Heste blevet sky
. Fodgmnger tridt frem foran kgretgj
. Borns leg el. fwrden pd kerebanen

. Fodg®nger snublet .......
. Fodgenger forfejlet spring pd sporvogn

. Ildebefindende .
. Mistet herredem. o. kﬂretﬂjet af uopl ars.
. Blendet af modgiende kﬂretﬂ,}s lygter

. Bremser i unorden . .

. Styretgj 1 uorden .
. Brud paa forgaffel, hjul m.v. ...........
. Punktering
. Manglende eller slukkede lygter
. Anden mangel ved materjel
. Uforsvarlig henstillen af kgretgj
. Andre arsager knyttet til fwrdselselementer
. Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr)
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Overszettelse af forspalten i tabel II.
Traduction relative aw tableau II.

. For hurtlg karsel efter forholdene
. Kgrsel i venstre vejbane
. Overhaling, skent vejbanen ikke er fri

Uforsigtig mangvre i forbikﬂrsel

. Opfyldte ikke vigepligh ..

. Uforsigtig ndkgrsel fra mdevej n.v.

. Uforsigtig indkersel pd hovedvej.

. Uforsigtig udkersel fra hovedveJ

. Lille bue til venstre.

. Stor bue til hgjre .

. Manglende el. mangelf. tegngivn v. dre]nmg
. Respekterede ikke tegn til drejning
. Manglende el. mangelf tE‘ngan v. standsn.
. Uforsigtig start .

. Uforsigtig bakmng

. Uforsigtig bremsning

. For sen bremsning. .

. Kort for nzr efter andet kﬂret;zg

. Uforsigtig abning af vognder
. Kgretg) uforsvarligt Lwsset
. Motorcyklist eller cyklist faldet i skinner

el. hjulspor

. Passager sprunget af sporvogn .

. Utrenet eller ugvet forer

. Uopmerksom pa grund af trwthed
. Uopmerksom af anden eller woplyst arsag
. Spirituspavirkning . .
. Legemlig eller andehg mangel

. Forvirredes af fwrdsel (»nervpsc)

excés de vitesse.

circulation a gauche.

dépassement par derriére. la voie n'étant pas
libre.

imprudence en doublement.

priorité non observée.

imprudence en sortant.

imprudence en enfilant une route nationale.

imprudence en sortant d’une route nationale.

towrnant a gauche trop petil.

tournant a droite trop grand.

tournant non ou mal signalé.

signal & tournant non observé.

arrét brusque non ow mal signalé.

imprudence en départ.

imprudence en reculant.

imprudence en serrant les freins.

freinage retardé

derriére d’autre véhicule en trop peuw de
dastance.

imprudence en ouvrant la porte du véhicule.

imprudence en chargement.

chute causée par rails.

allure branlante du cycliste.

cycliste ou piéton §'étant accroché au véhicule

chevaux ombrageu.

piéton s'étant placé subitement devant le véhic

Jeu etc. de Denfant sur la route.

faux pas du piéton.

piéton ayant manqué le saul sur vn tran-
way en marche.

passager sauté o terre d'um tramway en
marche.

inexpérience du conducteur.

inattention & cause de fatigue.

inattention pour d’aulres raisons.

effet de la boisson.

défauts physiques ou intellectules.

confusion produite par la circulation (<ner-
veux» ).

malaise subit.

le conducteur ayant perdu la maitrise du véhic.

éblouissement par leslanternes d'un autrevéhic.

freins défectueux.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, etc.

dupture des pneus.

défaut de lanternes ow lanternes éteintes.

autre défaut matériel.

imprudence en stationnement.

aulres causes liées aux traficants.

aulre (élat de la route, circonstances
atmosphériques, animaux 'etc.).



