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Tekstafdeling.
Texte.

P3 grundlag af indberetningskort, der for hvert enkelt fardsels-
uheld af politimyndighederne er udskrevne efter de indkomne politi-
rapporter, jir. Justitsministeriets cirkulere af 30. december 1929, har
Det statistiske Departement for hvert ar fra og med 1930 (dog bortset
fra 1944 og 1945) foretaget opgerelser over fardselsuheldenes antal og
4rsager, samt den ved uheldene forvoldte skade. Opgerelserne er for
hvert &r offentliggjort i swerlige herefter af Statistiske Meddelelser,
i det tillige forelobige oversigter er meddelt i Statistiske Efterret-
ninger, senest i nr.48 1949, hvor en forelobig redegerelse for de i
1948 indtrufne ferdselsuheld er anfort.

Da ferdselsuheldsstatistikken udelukkende bygger pé politiets
materiale, er uheld, der ikke har medfert politima@ssig undersogelse,
ikke med i opgerelserne. Det vil dog herved hovedsagelig dreje sig
om mindre alvorlige uheld og navnlig sidanne, som har fundet sted
udenfor byerne og andre tzttere beboede omrider, men det kan pi
grundlag af en foretaget beregning (jfr. ferdselsuheldsheftet for 1946,
side 39) skennes, at de uheld, der ikke kommer til politiets kundskab,
er s& talrige, at statistikkens tal for antallet af uheld ville fordobles,
om navnte vel oftest ubetydelige uheld kunne inddrages heri.

Tovrigt er opgerelsen afgreenset til kun at omfatte sddanne begi-
venheder, der har medfert skade p& personer eller materiel, og som
har fundet sted p& gade, vej eller plads, der er dben for almindelig
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ferdsel, idet det endvidere er forudsat, at disse begivenheder har
staet i forbindelse med den trafikale benyttelse af de nevnte ferdsels-
omrider. I henhold hertil falder bl. a. jernbaneulykker (bortset fra
vejskaringsulykker o. 1), ulykker ved af- og palesning af keretgjer,
ved nedstyrtning fra bygninger, stilladser m. v., samt ulykker, der
har fundet sted pa gardspladser, marker, i garager ete., udenfor opge-
relsen.

Antallet af f®rdselsuheld.

Opgorelsen for dret 1948 omfatter i alt 17269 fardselsuheld,
hvoraf 7871 indtraf i hovedstaden (Kebenhavn, Frederiksberg og
Gentofte), 4 620 i provinsbyerne og 4 778 i landkommunerne.

I nedenstiende oversigt er til sammenligning med antallet af
ferdselsuheld vist antallet af indregistrerede motorkeretgjer samt det
arlige benzinforbrug.

1948 1947 1938

Antal uheld, hvorved personer drabtes ..... 389 3562 327
— — — — kom til skade isvr. 7221 6467 6354
— — med kun materiel skade....... 96569 9034 7026
Antal uheld i alt... 17269 15 853 18 707

Heraf motorkeretgjsubeld.................. 14 692 13 045 11379
Antal indregistrerede persombiler............ 110968 106109 110093
— — vare- og lastbiler...... 55 382 46 739 40 686
— — motoreykler........... 37186 36 882 29 324
Antal indregistrerede motorkeretsjer i alt') 203 536 189 730 180102
Heraf med anden drivkraft end benzin ..... 1695 2485 118
Afgiftspligtic benzinforbrug, mill. 1. ......... 411,7 366,0 409,5

1) I 1938 pr. %0/, i 1947 pr. ¥/5,, i 1948 pr. 3,5,

Det fremgar af oversigten, at antallet af feerdselsuheld i 1948 var
26,0 pet. hajere end for krigen, og den del af uheldene, hvori motor-
keretojer var implicerede, 29,1 pet. hajere. Da der fandtes 13,0 pet.
flere indregistrerede motorkeretojer i 1948 end i 1938, var antallet af
motorkeretajsuheld pr. indregistreret motorkerets] noget sterre i
1948 end for krigen. Endvidere var det samlede afgiftspligtize ben-
zinforbrug praktisk talt det samme i begge arene, men da det navn-
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lig er de relativt steerkt benzinforbrugende vare- og lastbiler, hvis
antal er steget, ma det antages, at det i 1948 tilbagelagte antal motor-
keretgjskilometer var mindre end det tilsvarende antal i 1938. Det
gennemsnitlige antal motorkeretejsuheld pr. kert kilometer mé folgelig
regnes at have varet en del hejere i 1948 end for krigen.

Det fremgar yderligere af oversigten side 6, at 389 af de i 1948
indtrufne ferdselsuheld mod 352 i 1947 medforte, at personer drabtes,
medens 7221 (6467) uheld medferte personskade ievrigt. Endelig
gav 9659 (9 034) uheld kun anledning til materiel skade.

I tabel 1 er vist antallet af fardselsuheld pr. 10 000 indbyggere
indenfor de enkelte landsdele. Af denne tabel, jfr. ogsé tabelafdelingens

Tabel 1. Antal ferdselsuheld pr. 10000 Indbyggere
i de enkelte landsdele.

Uheld med

1 alt

kun materiel
personskade skade

1948 | 1947 | 1948 | 1947 | 1948|1947 |1938

Hovedstaden .............. 35 32 650 47 8 | 80 | 79
Provinsb. m. 0. 40000 indb. | 28 23 31 27 59 | 50 | 53
— 15—40000 — 22 21 27 26 49 | 47 | 40

— 5—156000 — 14 14 18 20 | 32 | 34 | 26

— u. 5000 — 9 8 13 11 22 |1 19 | 21
Provinsbyerne i alt... | 20 18 26 23 45 | 41 | 36

Landk. i Kebenh. amtsrkr. . 25 23 34 31 59 | 54 | 53
—  Frederiksborg amt. | 16 19 18 3 | 381 | 31

[y
w

—  det gvr. Sjelland.. 10 8 11 10 21 | 18 | 19
— Bornholm ........ 6 5 ) 3 1 8| 1
—  Lolland-Falster. ... b 3 b 4 10 7113
— Fyn e 10| 9 6 6 || 16 | 16 | 16
—  det pstl. Jylland .. 11 9 11 11 22 | 20 | 24
— - nordl. — .. 10 7 10 8 20 | 156 | 14
— - vestlh, — .. 7 7 8 7 15 | 14 | 11
—  -gydk — .| 9] 10| 1 9 || 20 | 19 | 19
Landkommunerne i alt... | 11 | 9 | 12 | 11 | 23 | 20 | 20

Hele landet. ..

—
©
-
-3
[\
g
[N
(3]

"43!39‘37
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tabel I, fremgar det, at det relative antal uheld i landets forskellige
egne varierer sterkt, hvilket for en stor del stir i forbindelse med,
at det i nogle omrider vasentlig kun er den stedlige befolkning, der
deltager i trafikken, medens denne i andre omrider fir et sterkt til-
skud af trafikanter hjemmehorende i fremmede omrdder. Dette for-
hold og byboernes af omstzndighederne (navnlig adskillelsen mellem
bolig og arbejdsplads) betingede hyppigere benyttelse af de offentlige
ferdselsirer bevirker, at byerne, iser de storre af disse, fremviser et
betydeligt hajere antal ferdselsuheld pr. indb. end landkommunerne.
Dog mé her tillige ferdselsuheldsstatistikkens foran omtalte sterre
fuldstendighed i de bebyggede omréder tages i betragtning.

I overensstemmelse med det anforte er det tillige, at det relative
antal ferdselsuheld er mindst i de landsdele, der som Bornholm og
Lolland-Falster, er vanskeligst tilgengelige for trafikerende fra andre
egne af landet.

Tabel 2. Antal af ferdselsuheld pr. 100 km vejlengde.

Samlet
vej- Antal uheld Heraf motor-
lengde pr. 100 km keretsjsubeld
1948
km 1948 1947 1948 1947
Hovedveje ......... 8 111987,5 [1387,5(1787,5 |1275,0
_ Hoved- } Andre gader og veje 622 ||11239,9 |1172,86)11029,1 | 940,5
tad
staden Talt...| 6301249, |1175,61038,7 | 9446
) Hovedveje......... 181 622,1 653,8{ 558,0 601,1
Provins- ) Andre gader og veje| 2558 || 136,86 | 1242/ 1087 98,5
b
yerne Talt...| 2739 | 1687 | 160,1] 1384 | 1326
Hovedveje......... 2184 71,2 67,8 67,9 85,4
Land- Landeveje isvrigt .. | 5780 29,0 25,6 27,5 19,9
kom- | Biveje............. 44 854 3,4 2,8 2,9 2,2
munerne
T alt...] 52 818 90 8,1 8,2 6,9
Hovedveje......... 2373 || 119,7 116,9| 111, 107,2
Hele ) Andre gader og veje| 53814 | 26,8 | 248) 224 | 20,0
landet .
- Talt...|56187) 807| 28s| 261 237
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Af tabel 2 fremgér det, at der i forhold til vejlengden indtraffer
betydeligt flere feerdselsuheld pa hovedvejene end pa de evrige gader
og veje, en naturlig felge af, at det gennemgéiende er de starkest
trafikerede veje, der er klassificerede som hovedveje. Fra 1947 til 1948
er antallet af ubeld, der indtraf pA hovedvejene, dog steget knapt sa
sterkt som de ovrige uheld.

I tabel 3 er det gennemsnitlige antal ferdselsuheld pr. dag i de
enkelte maneder vist. For krigen forekom der som felge af persontra-
fikkens sedvanlige udvidelse i sommertiden s@rlig mange uheld her,
men i 1947 og 1948 har en sidan tendens kun i svagere grad gjort sig
geldende. De hojeste uheldstal havde i disse ar december maned.

Tabel 3. Antal ferdselsuheld pr. dag i de enkelte maaneder.

Hoved- Provins- | Landkom- Hele

staden byerne munerne landet
1948 | 1947 | 1948 | 1947 | 1948 | 1947 1948{1947'1938
Januar ............ 210 15,5| 12,1 | 10,6 | 14,4 | 8,2 47,5| 84,3| 81,5
Februar............ 17,8| 170 11,1 9,24 12,8 72| 41,7| 33,6| 30,9
Marts.............. 18,2 20,5 | 10,4 | 11,3| 10,0 11,8 38,6 | 43,1 | 29,4
April .............. 20,8| 176 | 12,0| 9,5| 9,8 8,2 43,0| 35,3| 34,7
Maj ............... 28,1 22,0 11,1 | 10,3| 11,7| 9,7] 45,9| 42,0| 36,8
Juni............... 23,3] 20,6 [ 12,7] 12,7| 14,0 | 10,1 50,0 | 43,4 | 41,2
Juli ............... 19,8 15,9 | 18,1 | 12,6 | 15,6 { 14,3} 48,5 | 42,8| 43,0
August ............ 20,7( 20,8 | 13,0 | 12,6 | 14,0 | 14,8 47,7| 48,2 | 42,6
September ......... 22,6 | 23,3| 13,5) 12,6| 18,7| 11,8 49,8| 47,7| 88,2
Oktober ........... 22,9 | 22,9 14,3} 12,8 18,5 12,7l 50,7| 48,2 | 39,9
November.......... 22,0| 22,71 12,9| 12,3| 12,3| 12,0 47,2| 47,9 | 89,2
DecembBer. ......... 26,2 | 24,2 | 14,8| 13,8| 14,9 | 1B,2|| 55,4 | 53,2 | 42,7
Hele &ret... | 21,5| 20,3 | 12,6 11,7 | 13,1 11,4| 47,2 | 43,4 37,5

De implicerede ferdselselementer.
I de i 1948 indtrufne 17269 ferdselsuheld var impliceret i alt
31 067 fmrdselselementer, d. v. s. keretajer, cyklister eller fodgangere.
Sammenkedede keretojer, der ferdselsmessigt udger en enhed, som
f. eks. et sporvognstog eller en bil med pah®ngsvogn er betragtet som ~
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eet ferdselselement. Under fodgengere er henregnet personer, der
kerer trekvogn, barnevogn, invalidevogn ete., ligesom navnte befor-
dringsmidler og deres passagerer er rubriceret her. Derimod er trek-
kende cyklister behandlet sammen med kerende cyklister. Henstillede
motorkeretojer og cykler, forspendte eller ikke forspazndte heste-
keretojer etc., der ved urigtig parkering el. lign. har veret irsag til
uheld, er regnet som implicerede fxrdselselementer og rubriceret under
de respektive kategorier. Parkerede koretojer, der ikke har veret
arsag til uheld, men er blevet pakerte, indgir derimod i statistikken
som pakerte faste genstande sammen med lygtepzle, ferdselsfyr og
andre faste genstande, der er anbragt pi gade- og vejarealer eller
afgrenser disse, samt her anbragte lose, men ikke selvbeveagelige
objekter. Dyr regnes aldrig som selvstendige ferdselselementer, men
kan udgere en del af siddanne, jfr. navnlig hestekoretsjer.

Tabel 4. Antal ferdselselementer impliceret i uheldene.

Hovedstaden I;)r;e‘;l::' Lriﬁi];fxl:: Hele landet
1948 | 1947 | 1948 1947|1948 1947} 1948 | 1947 | 1938
Sporvogne (passager.). 948) 1079 42| 58 5 4| 995| 1141] 607
Rutebiler m.v....... 160 106| 176| 160 215} 155|| 540| 411 334
Motordrosker. . ...... 849| 530 318} 215, 199 | 146| 1366 891, 906
Lillebiler............ 821 170 | 154 128| 153 126 1128| 424 725
Alm. personbiler. .... 3682 36212087 (2088|2594 2165 83863] 7874, 7103
Brand- og amb.biler . 54 74| 48| 43| 34} 108} 136| 225 91
Lastbiler. ........... 2814 | 28341971 (18982303 2070| 7088| 6802 | 4 335
Biler, andre el. uang. 91 66| 16 9, 37 8| 144 83 151
Motorcykler:
uden sidevogn..... 508 | b515| 440 462| 700 632! 1648 1609 1580
med sidevogn ..... 495| 442 101| 74| 98 72 694 588 298
Jernbanetog......... 18 19| 7| 74 69| b5| 162] 148 92
Hestekeretsjer. . ... .. 175] 272, 206| 258, 262| 319( 643 849| 583
Oyklister. ........... 3016 2652 1970114721077 | 899| 6063} 5023 5992
Fodgengere ......... 983 1037 | 624 635 490 455 2097 2127/ 1667
Herafmed trekvognm.v. 15 20| 13| =23 3] 14 31 66 60
I alt... [14604 {13417 |8227 7564 |8236 (7214 (31 067 28195 | 24 464
Heraf motorkeretojer... | 9464 | 8358 | 5310|5067 | 6333|5482 21 107 |18 907 | 15 523
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Mellem de implicerede fardselselementer var 18 765 automobiler,
2 342 motorcykler, 995 sporvogne (passagerer), 643 hestekeretojer,
6 063 cyklister og 2 097 fodgengere. Det ses af tabel 4, at der fra
1947 til 1948 er sket udvidelse af antallet af implicerede motorkere-
tojer af de forskellige kategorier, og at disse antal nu ligger veasentlig
hajere end tallene for 1938. Fra 1947 til 1948 var der i forbindelse med
hyrevognskerselens forpgelse, navnlig en sterk stigning for antallet
af implicerende drosker og lillebiler. Kun af brandbiler var der vesent-
lig farre implicerede i uheld i 1948 end i det foregdende &r.

Af tabel 5, hvor antallet af motorkeretajer af de forskellige kate-
gorier, der har veret impliceret i faerdselsuheld i 1948, 1947 og 1938,

Tabel 5. Antal motorkeretajer impliceret i faerdselsuheld sat i
forhold til det indregistrerede antal motorkeretsgjer.

X . Antal motorkere- | Implicerede i
An&ilogél;i;:l_g'::l-‘::ede tojer impliceret i | pet. af indregi-
ete) uheld strerede

W, 1943' a1y, 1047 %0y, 1038 | 1048 | 1947 | 1038 | 1048 | 1047 | 1038
pete | pet. | pet.
Alm. personbiler. .. [101 612 97886100140 | 8 507| 7957| 7264| 8,4| 81| 7.2

Hyrevogne ........ 6692 5951 2494} 13156 37,21 221
Rutebiler m. v.....| 2241| 1772]( 96820 540| 4111 965| 04| 23.,((202
Brand-, amb.biler .. 948 | 1123 684! 136 225 91 14,3| 20,0| 15,8
Vare- og lastbiler .. | 54 857| 46116 40372 7088| 6 802! 4335| 12,9| 14,7 | 10,7
Automobiler i alt }166 350|152 848 {150 778 |18 765 (16 710 (13645 11,3 10,9| 8,5
Motorcykler ....... 37186 36882 29324| 2342| 2197 1878 6,3| 6,0 6,4

er sat i forhold til det antal keretajer, der fandtes indregistreret i de
tre ar, fremgar det, at der foruden for brand- og ambulancebilerne
ogsé for vare- og lastbilernes vedkommende var en nedgang fra 1947
til 1948 i den procentdel af de pigzldende karetajer, der var impliceret
i feerdselsuheld. For de svrige grupper af motorkeretgjer var der der-
imod stigning, og procenttallene ligger gennemgiende en del hejere
end for krigen. Af samtlige indregistrerede automobiler var i 1948
saledes 11,3 pet. implicerede i faerdselsuheld mod 8,5 pet. i 1938. At
procenttallene ligger swrlig hejt for hyrevognene forklares naturligt
ved disses storre udnyttelse degnet rundt.
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Der kan iovrigt i denne forbindelse henvises til en i feerdsels-
uheldsheftet for 1946 (side 16) anfort oversigt, hvor det er beregnet,
hvor mange motorkeretajer af de forskellige kategorier, der gennem-
snitlig pr. kert mill. km har veret impliceret i faerdselsuheld.

Foruden af motorkeretsjer var der, jfr. tabel 4, i 1948 flere cykli-
ster impliceret i uheld end i det foregéende r. De implicerede cyklisters
antal steg siledes med ikke mindre end 20,7 pet., hvilket stér i forbin-
delse med cykletrafikkens steerke udvidelse, efter at mangelen pa dek
og slanger var ophert. Alligevel var der i 1948 kun en ubetydelighed
flere cyklister impliceret i uheld end i 1938.

Stigning var der endvidere i 1948 for jernbanetog impliceret i
uheld ved vejskeringer etc., men nedgang for sporvogne og navnlig
hestekaretajer. Antallet af implicerede fodgengere var omtrent ufor-
andret fra 1947, men 13 vasentlig hojere end for krigen.

Som det fremgar af tabel 6, var der i 1948 pr. 100 uheld gennem-
snitlig impliceret 180 fardselselementer, hvoraf 122 var motorkere-

Tabel 6. Antal implicerede feerdselselementer pr. 100 uheld.

Hoved- Provins- | Landkom-
staden byerne munerne Hele landet

1948 | 1947 | 1948 | 1947 | 1948 | 1947 [ 1948 | 1947 | 1938

Motorkeretajer . . ... 120 | 113 | 116 | 119 | 133 | 132 || 122 | 119 | 113
Hestekaretsjer ... .. 2 4 4 6 5 8 4 5 4
Cyklister .......... 88| 36| 43| 34| 22 21} 35| 32| 44
Fodgengere........ 13 14 14 16 10 11 12 14 12

Andre ferdsels-
elementer........ 12 15 2 3 2 1 7 8 b
Talt...] 185 | 182|178 | 177 | 172 | 173 || 180 | 178 | 178

tojer, 4 hestekeretajer, 36 cyklister og 12 fodgengere. Motorkere-
tajernes og hestekeretojernes andel er sterst pa landet, cyklisternes,
fodgmngernes og de ovrige feerdselselementers (sporvognenes) omvendt
i byerne,
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I 1938 var der impliceret gennemsnitlig 178 fmrdselselementer
pr. 100 uheld, men fordelingen var en anden end i 1948, idet der for
krigen var indblandet forholdsvis flere cyklister i uheldene og fwrre
motorkeretajer.

Uheldenes art.

Af samtlige 17 269 ferdselsuheld fremkom 10 381 eller 60,1 pct.
ved sammenstod mellem korende, 1847 eller 10,7 pet. ved pékorsel
af fodgengere og 2 719 eller 15,7 pet. ved pakersel af faste genstande
pé eller ved vejbanen, herunder vejtraeer, lysmaster o.l., men ogsé
holdende keretsjer o. 1. Endelig forekom der 1 311 uheld uden sammen-
stad f. eks. ved veltning, lebskkersel, brand ete. og optaltes 1011
andre eller komplicerede uheld.

Af tabel 7 ses det, at 10381 eller 60,1 pet. af uheldene i 1948
fremkom ved sammensted mellem kerende. Talrigest herefter var de

Tabel 7. Antal ferdselsuheld fordelt efter uheldets art.

1948 | 1947 | 1938 || 1948 | 1947 | 1938

pet. pet. pet.

Sammenstsd mellem kerende |10381 | 91563 | 8006 || 60,1 | 57,7 | B8,4

Pikorsel af fodgmnger...... 1847 | 1706 ; 125651 10,7 | 10,8 9,2

Pikorsel af fast genstand... | 2719 | 2787 | 20562 || 15,7 | 17,6 | 15,0
Heraf vejtraer vvveeeveeeennn. 244 278 — 1,4 1,8 —

Uheld uden sammensted.... | 1311 | 1242 | 1062 7.6 7.8 1,7

Andre og komplicerede uheld | 1011 9656 | 1332 5,9 6,1 9,7
Samtlige uheld... |17 269 |15 863 |13 707 | 100,0 | 100,0 | 100,0

uheld, 2 719, der fremkom ved pakersel af faste genstande m. v., her-
under parkerede keretojer. Ved pakersel af fodgengere skete dernst
1847 uheld, medens der isvrigt optaltes 1311 uheld uden sammen-
sted eller pakorsler og 1011 andre eller komplicerede uheld.

Fra 1947 til 1948 er sammenstod mellem korende steget med
15,4 pet., pékorsel af fodgzngere med 8,3 pet. og uheld uden sammen-
stod med 5,6 pct. Derimod er antallet af pakersler af faste genstande
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giet tilbage, og specielt den del af disse uheld, der skyldes pakersler
af vejtreer, er formindsket med 12,2 pet.

I tabel 8 er uheldene af de forskellige kategorier fordelt efter
karakteren af de veje, hvor de har fundet sted, og siledes at det er
angivet, hvilke procentdele af uheldene, der er sket i vejkryds eller
-udmunding, herunder rundkersel. Det bemarkes herved, at uheld,
der har fundet sted, hvor en hovedvej krydser en anden vej, er hen-
fort til hovedvejen, og uheld indtruffet i kryds mellem en amtsvej
og bivej henfort til amtsvejen. Nar uheldenes fordeling efter art er

Tabel 8. Antal ferdselsuheld i 1948 fordelt efter uheldets
art og efter karakteren af den ferdselsére, hvor
det har fundet sted.

Heraf i
Ho- |Amts- vej-
ved- | vej |Bive] :Ele;) Ialt | kryds
vej ligvrigt, g m.v.
1948 | 1947
pect. | pet.
Sammenstsd mellem korende | 1704 |1 016 {1049 | 6612[10381 | 62,2 52,3
Pakorsel af fodgenger ...... 238 | 170 | 185 | 1254 1847 18,1} 18,1
Pakersel af fast genstand ... | 483 | 309 | 345 | 1582( 2719|228} 22,9
Heraf vejtraeer...........c..... 87 82 20 52 241 || 13,5 12,9
Uheld uden sammenstad . ... 214 | 175 | 235 687 1311120,2] 19,4
Andre og komplicerede uheld | 202 | 153 | 145 5111 1011 125,4| 23,8
Samtlige uheld. .... 2841 [1823 {1959 {10646 (17269 || 39,9| 39,1
Nemlig 1 vejkryds ell. -udmunding 1116 555 726 44491 68461 39,6 38,6
— - rundkersel ......... ... 14 1 5 31 51 0,3 0,5
— uheld fovrigh............. 1711 { 1267 | 1228 | 6166(10372 — | —

1) Bortset fra hovedvejsstrekninger.
{

forskellig pa de forskellige slags veje, er nevnte formelle omstendig-
hed medvirkende hertil, idet £. eks. sammensted forholdsvis ofte finder
sted i kryds, siledes at hovedvejene far relativt mange sammenstods-
uheld tilregnet.

Det ses, at godt halvdelen, 52,2 pet., af samtlige kollisioner mel-
lem kerende har fundet sted i kryds ete. og heraf kun en ringe del
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i rundkerseler, af hvilke der jo imidlertid kun findes f& i forhold til
det store antal ikke siledes regulerede vejkryds og -udmundinger.

Andre uheld end sammenstad mellem kerende fandt ifelge sagens
natur forholdsvis sjeldnere sted i kryds etc. Dog indtraf her 18,1 pet.
af de tilfelde, hvor fodgengere og 22,8 pet. af de tilfelde, hvor faste
genstande blev pikert, samt endvidere 20,2 pect. af uheldene uden
sammenstad.

Den del af det samlede antal uheld, der fandt sted i vejkryds,
vejudmunding, rundkersel el. L. steg fra 36,0 pet. 1 1946 til 39,1 pet.
i 1947 og 39,9 pet. 1 1948.

Det fremgar endelig af tabellen, at det i 241 tilfalde, svarende
til 8,9 pet. af de tilfzlde, hvor uheld medferte pakersel af fast genstand
m. v., drejede sig om pakorsel af vejtraer. Dette forekommer for-
holdsvis langt hyppigere pad hovedvejene og de andre amtsveje end
pé bivejene og bygaderne. 147 af disse uheld fandt sted ved fuldt
dagslys og 38 i merke med og 41 uden kunstig belysning. 19 af
uheldene havde til folge, at personer drzbtes, medens der ved 115
skete anden personskade og ved 107 kun materiel skade.

Den forvoldte skade.

Ved ferdselsuheldene i 1948 drebtes 405 personer og 8 409 kom
til skade, heraf 3 973 sa alvorligt, at de i kortere eller lengere tid var
erhvervsudygtige. Som drebte er medtaget de af de tilskadekomne,
"der afgik ved deden inden en maned efter ulykkesdagen. Hvad den
materielle skade angir, har nogen samlet opt®lling ikke kunnet fore-
tages, da oplysning om skadernes pengemessige storrelse ikke er
meddelt p4 indberetningskortene, og da de skadelidte genstande for
en stor del er af meget forskellig art. Derimod er antallet af beska-
digede motorkeretsjer, der udger langt den vigtigste gruppe af skade-
lidt materiel, optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt 3 882 motor-
keretgjer ved uheldene i 1948 led betydelig og 11 968 mindre betydelig
overlast. Endelig er det optalt, at der ved 5 515 uheld skete skade pa
andet materiel end motorkeretojer.
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Af efterfalgende tal vil det_ses, at antallet af personer, der blev
drebt eller kom til skade ievrigt ved ferdselsuheld, steg sterkt fra
1947 til 1948, nemlig med 12,2 pet., séledes at disse antal i 1948 var
vasentlig storre end for krigen. Stigningen fra 1947 til 1948 faldt
navnlig pa cyklister (21,8 pet.), medens den for automobilister udgjorde
23,3 pet. og for motoreyklister 12,3 pet. Tallene for fodgengere var
pa det nermeste uforandrede, men for andre trafikanter nedadgiende.

1948 1947 1938

Antal ialt JHemlph oot gemlpd i alt

Draebte persomer............ 405 116 366 103 334
Alvorligt tilskadek. personer. 3973 732 3360 721 3 4568
Lettere — — . 4436 724 4127 758 4 004
Drabte og tilskadek. i alt... 8814 1572 7853 1577 7796
Heraf automobilister . . . . . . 1548 — 1255 - 1398

— motoreyklister . . . .. . 1317 — 1173 -— 1130

— oyklister . .. ...... 3758 — 3 085 - 3591

— fodgengere . . . . .. . 1922 -— 1936 - 1424

— andre trafikanter . . . . . 269 ~ 404 — 255
Alvorligt beskad. motorkeret. 3 882 1072 3167 1000 3063
Lettere — — 11 968 2058 10749 2027 8198
Beskad. motorkeret. i alt ... 15850 3130 13916 so027 11261
Uheld m. skade pi an. materiel 5 515 787 4 887 702 4926

I sammenligning med 1938 var der i 1948 flere drebte og tilskade-
komne blandt samtlige kategorier af trafikanter, men sterst var stig-
ningen for fodgengernes vedkommende.

Hvad den materielle skade angar, har der fra 1947 til 1948 varet
en betydelig stigning sével i antallet af beskadigede motorkeretojer
(13,9 pet.) som i antallet af uheld med skade pad andet materiel, for
en stor del cykler (12,9 pet.). Navnlig skaderne pa motorkeretojer var
i 1948 vasentlig talrigere end for krigen.

Det vil endelig af oversigten fremga, at der i 1948 gennemgéende
var en langt mindre stigning for de pa hovedvejene forekomne skader
pé personer og materiel end for skader, der indtraf p4 de evrige veje
og gader. Dog steg antallet af drebte personer mindst lige s& steerkt
for hovedvejenes som for de ovrige feerdselsdrers vedkommende.
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Tabel 9, Antal personer, der er draebt eller kommet til skade ved
ferdselsuheld, fordelt efter befordringsart, ken og alder.

Mend ....

Automobilister{ Kvinder ..

Mend .....
Heraf passagerer Kvinder ...

I alt...
Mmpd e
Motorcyklister { Kvinder ..
Talt.....
Mend.....
Heraf passagerer Kvinder. ..
I alt...
Mmpd e
Cyklister %;’;:g:r‘
Piger......
I alt...
Heraf passagerer. ..
Fodg®ngere:
5 Aar og derunder ]I?;ge;'g?.
Drenge ...
6—14 Aar ...... { Piger .. ...
16—59 Aar ..... %fgﬁie-r o
60 Aar og derover { Fiigg;
Talt...
M@nd ....
Andre Kvinder ..
trafikanter
Talt.....
Nemlig paa hestekereto] .......
A — SPOrvognm ..........
Heraf passagerer..............
Mend...........
Til- Kvinder........
mmen
o ¢ I alt...

Heraf passagerer...

1948 1947 | 1938
Land-
d- | Provins- Hele | Heraf

E&Yizn byc‘erne k:’;ﬁ‘:’ lnn‘:i:t dr;l‘:te Talt ) Talt
238 | 179 | 664 ||1081 41 866 | 860
160 80 237 | 467 15 399 || 536
388 | 259 | 901 |{1548 56 [|12565 (|1 396

142 87 335 554 25 44§ —

141 75 220 436 15 381 —

283 162 545 990 40 825 | —
338 | 249 | 607 ||1194 72 [|1044 || 993
29 22 721 123 7 129 137
367 | 271! 679 {1317 79 111173 {1130

47 41 128 21¢ 16 186 | —

26 21 66 113 7 120 | —

73 62 194 329 23 306 || —
943 | 586 | 479 || 2008 78 {1616 ||1892
627 | 427 | 236 {1290 20 (1101 {1232
116 | 117 97 || 330 21 267 || 843
41 44 45 11 130 7 101 124
1727 11174 | 8567 |83768 | 126 |[308b |8591

16 23 15 54 1 52 —_
88 94 96 || 277 30 208 | 115
33 68 b8 149 21 94 79
81 50 b2 183 14 210 || 140
1) 34 44 1 133 6 108 88
161 81 87 329 16 414 §| 283
180 | 101 60 || 341 4 447 || 335
126 78 bl | 2b6b 29 200 | 180
156 80 20 | 2b6b 13 2566 || 204
879 { b76 | 467 (1922 | 133 1936 {1424
69 38 71 178 11 239 || 171
70 9 12 91 ’ 165 84
139 47 83 [ 269 11 404 || 255

16 36 82 134 10 169 | —

128 11 1 135 1 236 || —

121 21 19 161 1 268 | —
2160 (1472 (2203 (5835 | s12 [|5064 ||4977
1340 | 855 | 784 (2979 93 (2799 ||2 819
3500 {2327 /2987 18814 | s05 [|7868 ||7796

4906 a1 773 || 15400 66 | 14b1v| —

1) Heraf 4 pA treekvogn (1 drebt) og 2 1 barnevogn, alle henregnet under fodgsngere.

Statistiske meddelelser. 4. rekke.

136.
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De drzbte og tilskadekomne personers fordeling bl. a. pa ken og
alder (det sidste dog kun for cyklisternes og fodgzngernes vedkom-
mende) er vist i tabel 9. Stigningen fra 1947 til 1948 i antallet af drebte
og tilskadekomne cyklister var for voksne mend 24,2 pet., for voksne
kvinder 17,2 pet., for drenge 23,6 pet. og for piger 28,7 pet.

Hvad fodg®ngerne angdr, var der en betydelig stigning (i alt
41,1 pet.) for draebte og tilskadekomne bern under skolealderen, hvor-
imod der for bern i alderen 6—14 var nedgang for drenge og en noget
mindre stigning for piger. For mand og kvinder i alderen 15—59
var der en ret betydelig nedgang, henholdsvis 20,5 og 23,7 pet., hvor-
imod tallene for personer pa 60 ar og derover steg 27,5 pet. for maende-
nes, men var uforandret for kvindernes vedkommende.

Nar visse grupper af fodgengere saledes i 1948 fremviser et af-
tagende antal skader, stir dette utvivlsomt i forbindelse med, at fod-
gengertrafikken i dette r i ret stort omfang er aflest af befordring
med cykler, motorkeretajer etc. Beregnes stigningen fra 1947 til 1948
under eet for cyklende bern (i alt vasentligt bern i alderen 6—14)
samt for fodgengere i n®vnte alder, fis for drenge 7,5 pect. og for
piger 25,8 pet., altsd dog en lavere stigning end for drenge og piger
under skolealderen. Denne lavere stigning for bern pa 6 ar og derover
mé formentlig betragtes som et resultat af ferdselsundervisningen i
skolerne. Bemerkelsesvaerdig er det, at drenge i betydelig hajere grad
end piger bliver ofre for ferdselsuheld, i 1948 saledes 330 cyklende
og 460 giende drenge mod 130 cyklende og 282 giende piger.

Af tabel 10 vil det ses, at 42,6 pet. af de personer, der blev drabt
eller kom til skade i ferdselen, var cyklister og 21,8 pet. fodgengere.
Kun henholdsvis 17,6 og 15,0 pet. var automobilister og motoreykli-
ster inkl. passagerer. Betragter man de drzbte alene, var fordelingen
dog en anden, idet der drazbtes omtrent lige mange cyklister og fod-
gengere og flere motorcyklister end bilister. Af de kvinder, der blev
drebt eller kom til skade ievrigt i ferdselen, var nasten halvdelen
cyklende og henved en tredjedel géende, medens resten neesten ude-
lukkende var passagerer pé motorkeretojer.
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17,4 pet. af samtlige draebte og tilskadekomne personer var passa-
gerer. Passagerernes andel i ulykkestallene udgjorde for de med auto-
mobil befordrede personer 64,0 pet., medens den tilsvarende procent-
del for motoreykler var 25,0 pet., for cykler 1,4 pet., for hestekore-
tojer 21,6 pet. og for sporvogne m.v. 97,8 pet.

Tabel 10. Antal personer, der i 1948 er drebt eller kommet til
skade ved ferdselsuheld, procentvis fordelt efter befordringsart.

Drzbte og tilskadekomne Herai drabte

Mend | Kvinder | j glt Mend | Kvinder |  glt

pet. pet. pet. pet. pct. pet.

Automobil ............. 18,5 15,7 17,8 13,2 16,1 13,8
Motoreykle............. 20,5 41 15,0 23,1 7.8 19,5
Cykle.................. 40,1 477 42,6 31,7 29,0 31,1
Hestekoreta] ........... 2,0 0,5 1,5 3,2 » 2,5
Sporvogn m.v.......... 1,0 2,5 1,5 0,3 » 0,2
Fodgenger ............. 17,9 29,5 21,8 28,5 47,3 32,9
ITalt... | 100,06 | 100,0 i| 100,0 || 100,0 | 100,0 {| 100,0
Heraf passagerer p automobil . . 9,5 14,8 11,2 8,0 16,1 9,8
— — - motorcykle . 3,7 3,8 3,8 5,2 7,5 5,7
— — - cykle. . . .. 0,6 0,7 0,6 » 1,1 0,2
— — - hestekeretoj 0,2 0,5 0,3 0,8 ’ 0,2
—_— — - 8POTV. M. V. 1,0 2,5 15 » » »
Passagerer i alt . . . 15,0 22,1 17,4 13,5 24,7 16,0

Antallet af draebte og tilskadekomne personer udgjorde i 1948,
som det fremgar af tabel 11, gennemsnitlig 21,1 pr. 10 000 indb. Dette
gennemsnitstal er steget fra 18,9 i 1947 og har dermed oversteget
tallet for 1938, der var 20,7. Det ses videre, at det relative antal per-
sonskader var netop dobbelt s& stort for m@ndenes som for kvindernes
vedkommende, idet det i 1948 udgjorde henholdsvis 28,2 og 14,1 pr.
10 000 indb. Forskellen mellem skadetallene for de to ken er nu sterre
end for krigen.

En serlig undersogelse er foretaget vedrorende det antal bern,
der er drebt eller kommet til skade i feerdselen i 1948. Undersogelsen
omfatter dog kun de bern, der fzerdedes som fodgengere eller cyklister,

2*
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og ikke bern, der er kommet til skade som passagerer p& keretajer,
idet bernene i disse tilfelde ikke i hejere grad end voksne har veret
udsat for at rammes af ferdselsubeld. Bortset herfra drebtes i alt
99 bern under 15 ar, heraf 71 som fodgengere og 28 som cyklister,

Tabel 11. Antal personer, der er drebt eller kommet til skade
ved ferdselsuheld, pr. 10 000 indb.

) pr. 10000 indb.
Mand | KYI |1 g1
er .

Mwend | Kvinder | T alt

1948
Drabte ................ 312 93 405 1,5 0,2 0,9
Tilskadekomne.......... 5523 | 2886 || 8409 26,7 13,7 20,2
Talt...| 583 | 2979 || 8814 28,2 14,1 21,1

1947
Draebte ..........oen. 270 96 366 1,3 0,5 0,9
Tilskadekomne.......... 4784 | 2703 || 7487 23,2 12,9 18,0
Talt...] 5064 | 2799 || 7853 24,5 13,2 18,9

1946
Drabte ......c.cvvvnnn. 242 70 312 1,2 0,3 0,8
Tilskadekomne.......... 4180 | 2324 | 6504 20,7 11,3 15,9
Talt... | 4422 | 2394 ) 6816 21,9 11,6 16,7

1938
Drabte ................ 250 84 334 1,3 0,4 0,9
Tilskadekomne.......... 4727 | 2735 || 7462 25,4 14,3 | 19,8
Talt... | 4977 | 2819 | 779 26,7 14,7 20,7

medens 1103 born kom til skade iovrigt, heraf 671 som fodgengere
og 432 som cyklister. 51 af de drazbte og 375 af de iovrigt tilskade-
komme bern var under 6 &r.

Af tabel 12 fremgér det, at bornene i 437 tilfeelde kom til skade
ved at blive pakert af personbiler, medens de i 311 tilfelde pakertes
af lastbiler, i 118 af motorcykler og i 140 af cyklister, men kun i hen-
holdsvis 24 og 22 tilfelde af sporvogne m. v. eller hestekeretgjer. I
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Tabel 12. Antal drebte og tilskadekomne bern (fodgengere og
cyklister under 15 ér) fordelt efter uheldets art.

gglez
Pikorsel af eller sammensted med |S2|S2
SgI.el X
& ol laT] B 1.8 s 2825l
B |4l b8 x| 88 «&g |35 88|~
e IR R
Hovedstaden .
Fodgenger und. 6 4r | 36| 21 21| b5 | »| 28 »| »| 10 121
— 6—15 — | 46 32} 19| 7} 123 » » 71 186
Cyklist under 14 — | 43| 30| 9| 6| 2| 21| 5| 7|30 | 4| 157
Provinsbyerne
Fodgenger und. 6 &r | 60| 54| 16 2| 7120 | »| »| »| 4| 152
— 6—15 — | 34| 21| 6| »| 316 » ») 1| 8| 84
Cyklist under 14 — | 43| 46| 10| 2| 4|11} 2| 8|28 7| 161
Landkommunerne
Fodgenger und. 64r | 79| 49| 14| 1| 2| 3| »| »| »| 5| 158
— 6—156 — | 54| 19} 13| 1 1| 6 » » »| 2|1 96
Cyklist under 14 — | 52| 39| 11| »| 2|12 | 3| 2 13| 8| 142
Hele landet
Fodgenger und. 6 4r |165124| 50| 8 | 9 5L} » | » | » | 19 426
— 6—156 — J134| 72| 38| 8| b | 45 » »| 2112 | 316
Cyklist under 14 — (138 |115| 30| 8| 8 |44 | 10| 17 | 71 | 19 || 460
Tilsammen 1948 | 437 (311118 | 24 | 22 (140 | 10 | 17 | 73 | 5O |[1202
— 1947 1848 12691{110| 15 | 26 (111 8 | 12 | 62 | 27 | 988
Heraf drebte:
Fodgwengere under 6 4r.. 11 30 4 3 3 2 » » » 1 51
—_ 6—14 — 5 14 1 » » » » » » 20
Cyklister under 15 — 7 17 » » » » > > 2 2 28
Tilsammen 1948 23 81 5 » 3 2 » » 2 3 99
—_— 1947 21 39 5 » 2 » » » » » 87

de tilfzelde, hvor ulykken havde deden til folge, drejede det sig dog
ganske overvejende om pékersler af eller sammensted med automo-
biler, forst og fremmest lasthiler. Af de i alt 99 bern, som blev drabt,
pakortes siledes 61 af lastbiler og 23 af personbiler. Fra 1947 til 1948
steg antallet af tilfzlde, hvor bern blev drebt eller kom til skade iov-
rigt ved péakersel af eller (for cyklende borns vedkommende) ved sam-
mensted med personbiler med 25,6 pet., medens stigningen for last-
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bilernes vedkommende udgjorde 15,6 pet., for motorcyklisternes 7,3
pet. og for cyklisterne 26,1 pet. For de alvorligste af uheldene, de
hvorved bern blev draebt, var det dog nasten udelukkende de uheld,
hvori lastbiler var impliceret, der steg, nemlig fra 39 i 1947 til 61 i
1948 eller med 56,4 pet.

Arsagerne til ferdselsuheldene.

P4 de benyttede indberetningskort er anfort en rakke af de hyp-
pigst forekommende arsager til uheld, og ved kortenes udfyldning er der
sat kryds udfor den eller de arsager, som har medfort det pageldende
uheld, idet det samtidig er angivet, hvilken art fardselselement der
har forarsaget uheldet. Desuden er der i tekstmassig form meddelt
en kortfattet beskrivelse af gangen i det enkelte uheld, oplysende
hendelsens forskellige faser og arsagssammenhangen herimellem. De-
partementet har i denne beskrivelse i et vist omfang haft et middel
til at kontrollere nejagtigheden af kortenes ovrige udfyldning og ved
revision heraf si vidt muligt sikre sig den fornedne ensartethed i
udfyldningsmade.

Det skal i denne forbindelse bemarkes, at en udtemmende rede-
gorelse for det ofte meget komplicerede sammenspil mellem den rekke
menneskelige og fysiske faktorer, der har haft uheldet som resultat,
sjeldent kan gives indenfor indberetningskortets rammer. Det, man
ved en statistisk bevarbejdelse af indberetningsmaterialets rsagsoplys-
ninger kan konstatere, er vasentligst den mere eller mindre hyppige
forekomst af en rekke fremtredende uheldsérsager, hvilke endda kun
delsvis er uafhangige af hinanden, idet de kan reprasentere forskellige
led i samme &rsagskade eller til en vis grad givér udtryk for samme
foreteelse, blot set under en anden synsvinkel. For at kunne fordele
samtlige uheld og deres folger efter arsag har man dog i de tilfwmlde,
hvor det for et uheld er opfert mere end een arsag, ved bearbejdelsen
henfort de pagzldende uheld til en enkelt som hovedarsag betragtet
uheldsfaktor, idet man herved har haft ovennavnte beskrivelse af
uheldsbegivenhedens forleb at stette sig til.
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Kortenes oplysninger er udtryk for politimyndighedernes bedste
skon pé udfyldelsestidspunktet, et sken som méske i en del tilfzlde
ikke helt falder sammen med det billede af begivenheden, man kan
danne sig, safremt der ved en eventuel videre politimassig eller retslig
undersogelse er fremkommet nye oplysninger, og det er kun, hvor
ganske sarlige grunde taler derfor, pAbudt at indsende kontinuations-
kort. Det mi dog antages, at eventuelle fejlsken vedrsrende érsags-
sammenhzngen kun i ringe grad kan pivirke opgerelsens resultater,
ogsa fordi de muligt opstaede fejl i et vist omfang mé regnes at ophave
hinanden.

I tabelafdelingens tabel IT er samtlige feerdselsuheld fordelt efter
hovedarsag, samt efter de fardselselementer, til hvilke hovedarsagen
har veret knyttet, hvad enten det har drejet sig om fejl eller mangler
ved materiellet, eller det er den méade, hvorpa et keretaj er fort ete.,
der har fremkaldt skadesbegivenheden. Det bemarkes herved, at ikke
alene uheld, der skyldes et keretsjs forer, men ogsé de, hvor skylden
ligger hos passagererne, er henfort til vedkommende keretsj. Bortset
fra sporvognsuheld, der netop for en stor del omfatter tilfzelde, hvor
passagerer ved egen uforsigtighed er kommet til skade, herer det
dog til undtagelserne, at &rsagen til et uheld mi soges hos passa-
gererne.

Det fremgér af nevnte tabel, at 9 690 af uheldene forvoldtes af
automobiler, 1160 af motoreykler, 433 af hestekeretgjer, 329 af spor-
vogne (passagerer) m. v., 3191 af cyklister og 1420 af fodgzngere,
medens hovedarsagen i 1046 tilfelde ikke var knyttet til noget ferd-
selselement, men métte soges i andre forhold. I 432 af disse tilfxlde
var det siledes hunde m. v., der ved pludselig at lobe ind mod et kere-
to] eller en fodgenger havde fremkaldt uheldet, medens skylden i
528 tilfaelde tilskreves forhold ved vejen, herunder foret og endelig
i 86 tilfelde vejrforhold.

Af tabel 13, hvor den omhandlede fordeling er vist sivel for 1948
som for 1947 og 1938, vil det ses, at der fra 1947 til 1948 har veret en
staerk stigning for uheld forvoldt af personbiler (15,4 pet.), motorcykler
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Tabel 13. Antal ferdselsuheld fordelt efter, til hvilket feerdsels-
element m. v. hovedirsagen til uheldet var knyttet.

Hele landet Hele landet
‘23-. in)rng: Land- absolute tal procenttal
staden [byerne komm,
Hovedarsagen 1948 | 1947 | 1938 | 19481947 | 1938
knyttet til: pet. | pet. | pet.
Personbil .... | 2671 | 1329 | 1402 || 5402|4680 31,8 | 29,5
Lastbil ... 1860 [ 1194 1934 | 4288|4248 }7 244 94| 26 } 528
Motoreykle .. 500 | 264 | 396 | 1160|1054 844| 6,7| 6,7 6,2
Cyklist ...... 1612 | 959 | 620 3191{2517 | 3131 18,5 15,9| 22,8
Hestekeretej . | 113 | 188 | 182 | 433| 559 25| 350}
Sporvognm.v. | 200 | 32| 7| 329| 372 } 85 15 aslf 3
Fodgenger. .. 628 | 4837 | 3855142011330 { 1118 8,2 84| 8,2
Dyr......... 66 63 | 303 432 407 3791 2,5| 28 2,8
Vej- og vejr-
forhold . ... 131 204 | 279 614 | 686 506! 3,6| 4,8 37
Talt... | 7871 | 4620 | 4778 |17 269 (15853 |13 707 [100,0 |100,0 | 100,0

(1,0 pet.) og cyklister (26,8 pet.), ligesom ogsd de uheld, fodg®ngere
har veeret hovedarsag til, er steget noget i antal (6,8 pet.). Derimod er
tallene pad det nermeste uforandrede for lastbilernes vedkommende,
samtidig med at der kan konstateres nedgang for uheld, hvortil hoved-
arsagen er tilskrevet hestekeretsjer, sporvogne m.v. samt vej- og
vejrforhold. De navnte forskydninger mé ses i forbindelse med sted-
fundne @ndringer i ferdselens sammensetning. Tilsvarende gwlder
ogsé, nar man sammenligner tallene for 1948 og 1938, men det vil
dog falde i ejnene, at der i 1948 trods det uforandrede benzinforbrug
forvoldtes vasentlige flere uheld af motorkeretsjer end for krigen.
Ved betragtning af, hvor mange uheld der er forvoldt af de for-
skellige kategorier af ferdselselementer, kan der imidlertid ikke ses
bort fra, at de uheld, som de svagere parter i ferdselen, cyklister og
navnlig fodgengere, er skyld i, som oftest gar ud over dem selv og kun
over dem selv, medens uheld, der skyldes f. eks. automobilister, hyp-
pigere gar ud over andre, helt eller delvis sageslese trafikanter. Safremt
man i statistikken udelukkende medtog de uheld, hvorved der kun
skete skade pa andre feerdselselementer m. v. end det, som var hoved-



2b II

Tabel 14. Antal drebte og tilskadekomne personer i 1948 for-
delt efter arten af det skadevoldende keretsj m. v.

Antal drebte og tilskadekomne personer
. kpé. det
Hove darsagen :nsgevl;zlrt Fremmede trafikanter Tilsammen
knyttet til: toj selv
AAGIEHE BRI B
55|88 2E| F|S5| 2|SE| B (%8| 5| - |=5
Personbil ..... 237| 503 | 452| 536|167 361192/ 536/ 167 361931 52
Lasthil . ...... 102/ 126 | 274| 443|113 31| 502 443} 113| 311089 48
Motorcykle.... | 507,177 | 58| 132 87| 2| 742 132, 87 2| 963 69
Cyklist ....... 1967, 30| 115 332|186 | 7| 115/2329| 186, 7 (2637 106
Hestekoretoj .. | 61 8| 24 22| 12| 25| 24| 22/ 12| 94| 162 11
Sporvogn m.v.. 1, 76| 13| 10/ 10| 10| 13 10, 10| 87| 120 1
Fodgenger.... [1244/9)3| 46 92| 17| 7| 46; 92/1264 71409 103
Dyr.......... -— | — | 116 100f 15| 1| 116, 100 15| 1]} 232} 1
Vej- og vejr-
forhold . . ... — | — | 115] 94 68} 4| 115 94| 68/ 4| 281| 14
I alt... [4119]923 1218]1761| 675 | 123 |2865|3758(1922| 269 |8814| 405
Heraf drebte.. | 266 52| 26| 29| 82| »| 185/ 126 188 11| 405 —

) Vorers af, semt, posongorer 3 bier 08 mooreyiiers ook
) Personer pi treekvogn.
drsag til uheldet, ville man derfor f4 en ganske anden arsagsfordeling,
end nir denne angar samtlige uheld, jvi. efterfolgende tabeller 14—16.
I tabel 14 er de drebte og tilskadekomme personer fordelt efter,
om de har befundet sig pé det keretaj, hvortil hovedarsagen til uheldet
var knyttet, eller det var fremmede trafikanter, kerende eller giende.
Det fremgar heraf, at det ved de uheld, hvis hovedarsag var knyttet
til personbiler, i 237 tilfzelde var foreren af det skadevoldende koretaj
og 1 503 tilizlde passagerer herpd, der blev drebt eller kvastet. Men
heroverfor star, at 1 191 fremmede trafikanter blev drebt eller kvaestet
ved de pigzldende uheld. Hvad de af lastbilerne forvoldte uheld
angér, var misforholdet mellem de skader, der ramte det skadevol-
dende koretajs forer ete. selv og andre trafikanter endnu grellere,
nemlig 228 mod 861. For motorcyklisternes vedkommende, der er
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Tabel 15. Antal draebte og tilskadekomne trafikanter procentvis
fordelt efter arten af det uheldsforvoldende keretegj m.v.

P3 det uheldsfor- .
- Fremmede Samtlige drzbte og
volden;i:it}mretz] trafikanter tilskadekomne
. Drebte ot Drasbte 1948 1947
i pet. af |i pot.
Tal | ot | £ 2ot | 1 alt | ot |1 20 e Ta
samtl. samtl. | Talt | opiell Talt | 32t
Hovedarsagen
knyttet til: pet. | pet. | pet. || pet. | pet. | pet. || pet. | pet. || pet. | pet.
Personbil .... | 14,7 7,81 3,2| 31,6 32,2| 24| 21,9| 12,9} 20,3| 15,3
Lasthil ...... 45| 6,6| 9,2 22,8 31,0 3,1 12,4 13,9} 18,1 | 11,5
Motorcykle... | 18,6| 19,s| 9,2| 7,4 69| 2,2{ 10,9| 17,0 10,6 | 13,2
Cyklist ...... 39,61 30,8| 4,9( 17,0f 92| 1,2] 29,9| 26,2} 26,7 | 18,9
Hestevogn . .. 14| 8,1 4,5 2,2 1,1| 12| 7| 27| 27| 6,
Sporvogn m.v. 1,5| 03| 1,3) 1,1 » » 1,4 0,2 2,3| 1,8
Fodgenger... | 24,7| 31,s| 8,1| 43| 2,3 12| 16,0| 25,4) 16,8| 30,0
Dyr......... — | — | —| 62| 1,2 04| 2,6, 02| 28| 1,4
Vej- og vejrfh. —| —| —| 7,4|16,1| 5,0 3,2 35 47! 1,9
Talt... |100,0 {100,0| 6,3(100,0 {100,0| 2,3 100,0100,0100,0 {100,0

mere ubeskyttede end bilisterne, fordelte antallet af personskader sig
derimod med 684 pa de skadevoldende motorcyklers forere og passa-
gerer og 279 pa fremmede trafikanter. Af cyklister, der var skyld i
uheld, kom dernzst (inkl. passagerer) 1 997 selv til skade, medens der
ved sddanne uheld indtraf 640 andre personskader, hvoraf over halv-
delen ramte andre cyklister. Endelig gik de uheld, fodg@ngerne for-
voldte, i 1 247 tilfelde ud over dem selv og medferte kun i 162 tilfzlde
skade pa andre.

Af tabel 15 vil det ses, at de drzbte og tilskadekomne trafikanters
Yordeling efter arten af det ferdselselement m. v., der var hovedarsag
til ulykken, bliver en ganske anden, nar man udelader de selviorskyldte
skader (selvforskyldt herved taget i den foran omtalte betydning, at
skader sivel p& fereren som pa passagererne i et keretsj regnes for
selviorskyldt, nar hovedarsagen til uheldet har varet knyttet til dette
koretej). Medens af samtlige personskader 21,9 pet. skyldtes person-
biler, 12,4 pet. lastbiler, 10,9 pct. motorcykler, 29,0 pet. cyklister og
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Tabel 16. Antal personer, der er drabt eller tilskadekommet ved
ferdselsuheld forvoldt af andre, fordelt efter til hvilket ferd-
selselement m. v. hovedirsagen til uheldet var knyttet.

1948 1947
Auto- | Motor- Cyk- Fod- Heraf Heraf
Hovedarsagen bl | (ke | ster | 820~ | Andre|) L8t | drgitel T 21 | drbte
knyttet til: pet. | pet. pet. | pet. | pet. pet. pet. pet. pet.
Personbil ........... 46,9 | 45,2 34,2 28,2| 80,5 36,6 | 38,9] 34,5 | 36,1
Lastbil ............. 32,5| 28,2| 28,3} 19,1} 26,3 26,4 | 37,5 29,3 | 87,5
Motorcykle ......... 3,41 84| 8,4 14,7| 1,7\ 86| 83] 87| To
Cyklist ............. 9,1| 14,4| 21,2 31,4| bH,ef 19,6 11,1] 17,7 | 9,7
Hestevogn.......... 20| 2,9 1,2| 2,0 21,2f 25| 1,4] 32| 27
Sporvogn m.v. ..... 2,6 » 06| 17! 85( 1,3] » 14 »
Fodg®nger.......... 3,5| 5,9 59| 29| bl bo| 28] b2| 70
I alt?)... }100,0 100,0 (100,0 [100,0 100,0 |100,0 |100,0 [100,0 {100,0

1) Bortset fra dyr samt vej- og vejrforhold.

16,0 pet. fodgengere, s& ma, nir alene de ikke-selvforskyldte ska-
der betragtes, 31,6 pct. tilregnes personbiler, 228 pct. lastbiler, men
kun 7,4 pet. motorcykler, 17,0 pet. cyklister og 4,3 pet. fodgengere.

Serlig udpreget var forskellen endda for de drebtes vedkom-
mende, idet hovedarsagen i nesten to tredjedele af de tilfzlde, hvor
skaden ikke var selvforskyldt, var knyttet til person- eller lastbiler.

I tabel 16 er arsagsfordelingen for de ikke-selvforskyldte person-
skader vist serskilt for de forskellige arter af trafikanter, idet der dog
er set bort fra de af dyr, samt vej- og vejrforhold forvoldte skader.
Det fremgér af denne tabel, at det for alle grupper trafikanter i over
halvdelen af tilfzldene er person- eller lastbiler, til hvilke hoved-
arsagen til skaderne har varet knyttet. For skadelidte automobilister
gelder dette dog i ikke mindre end 79,4 pet. af tilfzeldene og for motor-
cyklister i 68,4 pct. Cyklister berer i 21,2 pet. af tilfzeldene hoved-
skylden for skader pa fremmede cyklister og i 31,4 pct. pa fodgaengere,
men giver iovrigt forholdsvis sjeldent anledning til, at andre trafikanter
kommer til skade. Det samme gelder i endnu hejere grad for fod-
gengernes vedkommende.
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Hvor hyppigt ferdselselementer af de forskellige kategorier er
arsag til uheld i forhold til deres andel i trafikken (mélt ved den til-
bagelagte vej i lengde eller ev. ved det antal timer, hvori de har del-
taget i ferdselen), kan der ikke gives talmessige udtryk for, da de
ngdvendige oplysninger om fardselens volumen og sammens®tning
ikke foreligger. Der skal dog peges pé, at en beregning af nzvnte rela-
tive hyppighed ville vise et andet billede af arsagsfordelingen mellem
de forskellige slags fardselselementer end den, der fremgér af de foran-
stéende tabeller 13—14. Eksempelvis er i felge nevnte tabeller et ret
betydeligt antal ferdselsuheld tilskrevet cyklister, men i forhold til
det meget store antal cyklister, der deltager i ferdselen, er tallet kun
ringe. Omvendt ma de af motorkeretajer fordrsagede uheld swmttes i
forhold til et vesentlig fatalligzere antal fardselselementer.

Iovrigt har man for motorkeretsjernes vedkommende i indregi-
streringstallene, jvi. tabel 5, side 11 et vist holdepunkt for, hvor
mange af disse keretojer, der deltager i ferdselen, omend man ma
regne med, at f. eks. hyrevogne og rutebiler udnyttes betydeligt mere
end private personbiler. Der kan her henvises til en i ferdselsuhelds-
heftet for 1946 (side 16—17) pa grundlag af den da geldende benzin-
rationering foretaget beregning, hvorefter der i forhold til indregi-
streringsantallet var betydeligt flere hyrevogne og rutebiler impliceret
i ferdselsuheld end almindelige personbiler, men i forhold til det i
lgbet af aret kerte antal km betydeligt feerre.

I tabelafdelingens tabeller II og III er antallet af uheld og den
herved forvoldte skade fordelt efter det specielle forhold, der for hvert
uheld er regnet som hovedérsag. Af nedenstiende tabel 17, hvor
arsagskategorierne er sammendraget i hovedgrupper, vil det ses, at
det i langt de fleste tilfzlde har drejet sig om forhold, der star i for-
bindelse med selve fardselen. Derimod synes uheldsarsagerne ifolge
tabellen langt sjeldnere at kunne seges i fejl eller mangler ved fard-
selens materiel eller personlige forhold af varig eller midlertidig karak-
ter, der pé forhdnd ger vedkommende trafikant mindre egnet til at
deltage i fzrdselen, siledes legemlig eller andelig mangel, trathed,
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Tabel 17. Antal ferdselsuheld') i 1948 fordelt pa
drsags-hovedgrupper.

I

Hovedédrsagen knyttet til li[,?g' lgfﬁ'

1648 [Kendef 15 kende

- | Last- |Motor-| Hest Fod- ar- ar-
ArsagSforhOId s«l),:{m l’)lisl c;kl: kef’:tz] Cyklist gw?lger Andre sager sager

vedrgrende

Materiellet. . .. 91 133| 19| 381 91 » 3| 368/ 355] 341 ss3
Trafikanterne . | 6590 | 366 | 260| 30 | 661 | 134 77 || 2108/ ees| 1833/ 603
Ferdselen .... | 4587|3676 | 878| 142 | 2825|1276 | 203 |[13087| 2 708 [12160] 2 239
Andet........ 134 | 113 131 230%) 114 10| 46 660| 107] 426| 118
Tilsammen | 5402 | 4288 | 1160 | 433 | 3191 | 1420 | 329 |16223| 3 s36 |14760) 3 313

pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet.

Materiellet. . .. L7 3,1 18| T,2| 28| » 0,0 2,3 9,2} 2,8| 10,8
Trafikanterne . | 10,9 | 8,5| 21,8| 6,9| 20,7 9,4} 23,4/ 13,0 17,4} 12,2 182
Ferdselen .... | 84,0 85,8 | 75,7 | 82,3 | 72,9| 89,9] 61,7/ 80,7 70,6} 82,41 87,8
Andet........ 2,5| 2,8| 1,1]b3,1%) 38,8| 0,7} 14,0 40 28} 29| 3,8
Tilsammen |100,0 {100,0 (100,0 {100,0 |100,0 |100,0 {100,0 || 100,0| 100,0 |100,0 | 100,0

1) Bortset fra 1048 uheld, hvis hovedarsag ikke er knyttet til noget frerdselselement.
) Herunder heste blevet sky.

nervasitet, spirituspavirkning eller blot uevethed {. eks. som forer af
motorkerets].

Herved mé imidlertid felgende tages i betragtning. I nogle tilfelde
gor sddanne rent personlige forhold sig klart gmldende som hoved-
arsag til et ferdselsuheld f. eks. et pludseligt ildebefindende hos en
motorferer. Men oftest vil de serlige personlige foruds@tninger udlose
handlinger af netop den art, som p& indberetningskortet er opfort
under betegnelsen arsagsforhold vedrerende ferdselen, og det bliver
da let vilkérligt, om uheldet rubriceres med trafikantens personlige
forhold eller med bestemte ferdselsmassige handlinger eller eventuelt
undladelse af sddanne som hovedirsag. Da det her vil dreje sig om
to p4 hinanden felgende led i samme &rsagskade, er en rationel los-
ning af dette problem ikke mulig, medmindre man vil gennemfere
en fordeling af uheldsirsagerne i primare, sekundare, ete., hvilket af
praktiske grunde nzppe lader sig gore. Da endvidere fejlagtige hand-

DET STATISTISKE
PEPARTEMENTS BISLIOTEK
PANMARK



11 30

linger i fzerdselen forholdsvis let lader sig konstatere, men de person-
lige forudsetninger herfor oftest langt vanskeligere, vil den politi-
messige undersogelse af uheldene formentlig fortrinsvis bringe oplys-
ninger frem om de forhold, der vedrerer selve ferdselen, medens den
subjektive baggrund for de pégzldendes optreden i det givne gjeblik
kun belyses nermere, sifremt specielle omstendigheder, siledes navn-
lig spirituspavirkning, foreligger. Det mi derfor regnes med en vis
tendens i indberetningsmaterialet i retning af, at rent personlige
uheldsarsager kun anferes i mere klart definerede tilfzlde. Desuagtet
ses der dog at vare optalt 2 108 tilfxlde eller 13,0 pet. af samtlige,
hvor hovedarsagen til uheld er at sege i personlige omstendigheder,
der pa forhénd har gjort de pigzldende mere eller mindre uegnede
til at udeve de respektive funktioner i ferdselen. Desuden er sidanne
forhold i 666 tilfelde optalt som medvirkende arsager til uheld.

Hyppigst herimellem er spitituspavirkning anfert, nemlig i 809
tilfzlde som hoved- og i 12 tilfzlde som biarsag. Ofte, nemlig i hen-
holdsvis 668 og 276 tilfelde, er ogsd uopmerksomhed anfort, men som
regel uden at nogen speciel grund til uopmarksomheden er oplyst.
Kun i henholdsvis 23 og 5 tilfzlde angives grunden siledes at vare
treethed. Usvethed er i 129 tilfelde anfert som hovedarsag og i 95
tilfeelde som medvirkende &rsag. Nervesitet har spillet ind i henholds-
vis 94 og 70 tilfelde, medens legemlig eller ndelig mangel kun sjel-
dent er angivet som uheldsirsag, nemlig 15 gange som hovedarsag og
36 gange som bidrsag.

Den rolle, som fejl og mangler ved ferdselens materiel har spillet
som uheldsdrsag, har i sammenligning med de egentlige fwerdsels-
forsyndelser og de personlige mangler veret ringe. Kun i 368 tilfzlde
eller 2,3 pet. af samtlige har materiellets tilstand ete. varet hoved-
arsag, medens det desuden i 355 tilfelde er anfort med medvirkende
arsag. Betydningen har veret omtrent lige ringe for de forskellige
kategorier af koretajer. Det skal n@vnes, at bremser i uorden i i alt
269 tilfelde er anfort som hoved- eller bidrsag, heraf i 86 tilfelde
bremser pa alm. personbiler, i 104 pa lastbiler og i 15 p4 motoreykler.
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Manglende eller slukkede lygter er anfert i i alt 203 tilfeelde, hvoraf
det i 53 drejede sig om personbiler, i 57 om lastbiler, i 24 om motor-
cykler og i 36 om cykler. Brud pd forgaffel, hjul m. v., der navnlig
spiller en rolle for cyklister, er optalt i i alt 94 tilfzelde og punktering
i1i alt 33 tilfeelde. Styretsj i uorden er kun anfert i i alt 51 tilfelde og
alle andre mangler ved materiellet i i alt 73 tilfelde. Da uheld for-
arsaget af mangler ved et koretsj vel oftest kun medforer skade pa
dette selv og de med dette befordrede personer, mé det dog antages,
at der sker forholdsvis mange sidanne uheld, der ikke kommer til
politiets kundskab.

I tabel 18, der er et sammendrag af tabelafdelingens tabel III, er
uheldene og den ved disse forvoldte skade fordelt pad de vigtigere
specialarsager. Det fremgér heraf, at det for automobilernes og tildels
motorcyklernes vedkommende er uforsigtig forbikersel, opfyldte ikke
vigepligt samt uforsigtig udkersel fra sidevej, der hyppigst har veret
hovedarsag til uheld. Ogsé uforsigtig bakning forekommer ofte, men
den herved forvoldte skade er relativt ringe. Den uforsigtige forbikersel
er &rsag til et meget stort antal personskader, i hovedsagen pi cyklister
og fodgangere. Siledes var automobiler pid denne méide arsag til,
at 16 personer drabtes og 544 kom til skade iovrigt, og motorcykler
arsag til, at 12 drabtes og 151 kom til skade. Et meget stort antal
personskader, 9 drzbte og 546 iovrigt tilskadekomne for automo-
bilernes samt 4 drabte og 164 ievrigt tilskadekomne for motorcyklernes
vedkommende var endvidere den manglende opfyldelse af vigepligten
arsag til. Den forsyndelse fra de motorkerendes side, der giver anled-
ning til det storste antal ferdselsdedsfald, er dog den for hurtige
kersel. Herved drabtes i 1948 46 personer (26 af automobiler og 20
af motorcykler). I de sidste tilfzlde drejede det sig med f4 undtagelser
om de motorcyklister selv, der havde kert for hurtigt, eller deres
passagerer. Relativt mange ferdselsdrab har endvidere de spiritus-
pavirkede og wopmerksomme motorfoerere pi samvittigheden, nemlig
henholdsvis 8 og 11 for automobilisternes samt 14 og 0 for motor-
cyklisternes vedkommende.
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Tabel 18. Antal feerdselsuheld og den herved forvoldte skade
fordelt efter hovedarsag.

Antal uheld Ant. H{wgte Heraf %ntal beska-
. og tilskade- igede mo-
Uheldet forvoldt af: | mo- [ pro- [, [ Hele landet Koo §alf] oo forkeretajer
Automobiler staden| byerne “°™™| jo43 | 19a7 || 1948 | 1947 {1948 | 1947 || 1048 | 1947
For hurtig kersel efter
forholdene......... 119| 113} 241} 473| 469 317 246 26| 22| b56| 549
Korsel i venstre vejb.. 67| 89| 189| 345| 266) 136| 71 1 1] 497 346
Overhaling, skent vej-
banen ikke er fri .. 841 77| 116y 277| 268 108| 110| 2| 4| 353 312
Uforsigtig forbikersel. [1055] 398| 408 1861|1917 560 5091 16| 121690 1550
Opftyldte ikke vigepligt 1073 | 474! 286l 1833 (1-542| 555| 429 9| 92798 2340
Ufors. udk. frasidev.l) | 872| 2221 235{ 829| 997 204| 114| 2| ] 1342 1580
Uforsigtig start...... 2831 102| 27| 412| 336| 53| 32} »| 1 450 392
Uforsigtig bakning ... | 330 2566| 117| 708| 197|| 40| 46|l 2| 2| 563 549
Uforsigtig bremsning . 90! 41] 55| 186| 194 561 48] 1 »|| 243] 255
Uopmerksomhed. . ... 128 98| 111 837 247) 121 113y 11| || 322} 232
Spirituspavirkning ... | 140{ 94| 151| 385 403| 209| 197( 8| 10] 428 440
Andre arsager-...... 790| 59| 700| 2049(1592| 661 | 707 20| 25| 2608 1984
Talt... |4531(252312636| 9690892813020 |2 622( 100 | 98 |11850/10 529
Motorcykler
For hurtig kersel efter
forholdene. ........ 42) 44 72| 158| 151 163 161} 20| 22| 168 141
Uforsigtig forbikersel?) | 121| 41, 51§ 213! 209| 163] 134 12| 6| 200 178
Opfyldte ikke vigepligt | 128| 69| 45| 242) 212 168 | 138y 4| 2| 367, 304
Uforsigtig udkersel fra
sidevejl) .......... 34 13| 34 81| 77 66 52| 1§ 2| 122 128
Utrznet, usvet forer . 71 100 31 48] 40| 56, 42| s » 48 35
Spirituspavirkning ... 31 15| 38 84| 764 100; 88y 14| o 86 77
Andre irsager ....... 137 72) 1256 334| 289| 247 | 218) 15| sf 365 292
Talt... | 500 264 396 1160(1054| 963 833| e9| 491356 1155
Cyklister
For hurtig kersel efter
forholdene......... 19 63 37 119 1031 121 99 8 2 12 13
Korsel i venstre vejb.. 371 34, b3} 124 111 109 87| 3 6 46 40
Uforsigtig forbikersel?) | 297 108; 32| 437| 359 364 | 273| s| 7 66 62
Opfyldte ikke vigepligt | 325| 165 50| 540| 358 395 270( 7| sl 194/ 117
Ufors. udk. fra sidev.t) | 1307 92| 89| 311 368 329 337| 22| os5) 213] 181
Mangelfuld tegngivn.. { 143| 85| 68| 296 233 247| 190 11 9i| 166 92
Svingende karsel..... 78] 51| 64| 188| 145 165 125| 10| 2 56 44
Uopmarksomhed. . ... 68! 68! 32| 168; 111 136 86! 4| 4 36 28
Spirituspavirkning ... | 161 48| 33| 242| 174} 205| 152 5 2 53 37
Andre drsager....... 369| 2456, 162! 766| b65|| H66 | 477| 28] el 116 70
Talt... [1612) 959 620| 31912517(2 637 2096|106 | eol 948 684
Andre keretsjer... { 403| 170| 189|| 762| 931 272 392| 12| 28| 472| 506
Heraf hestekeretojer. . . | 113| 138 182l 488] s559| 152| 212]| 11| 22| 253/ 296
— sporvogne m.v. . 290 32 17 329 338 120 180 1 6 219 210
Fodg®ngere
Borns leg eller ferden
pad kerebanen...... 201, 220| 230) 6b1| 558 664 | 568| e1| 44| 161f 122
Tr. frem foran keretsj. { 287, 150| 98, 535; 522 530 521|| 29| s4|| 165 150
Spirituspavirkning ... b4 23 7 84, 64| "9, b7 4] s 29 20
Andre drsager ....... 86| 44| 20| 150 186 136| 174 o| 7 27 25
I alt. ~628| 437 355| 1420(13301409 11320 103 | 110) 382} 317
Dyr...ooooviiiiiil, 66| 63| 303 432| 407| 232| 217| 1| s| 271 225
Vejog vejrforhold. | 131 204, 279 614| 686 281| 373, 14| 7| 571 500
I alt... {7871 46204778 |17 269 158538 814 |7 853 | 405 | 366 |15850/13 916

1) Herunder uforsigtig indkersel pa hovedvej.

?) Herunder overhaling, skent vejbanen ikke er fri.
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Hvad cyklisterne angér, er navnlig uforsigtig udkersel fra sidevej
samt mangelfuld tegngivning farlig, idet henholdsvis 22 og 11 — ude-
lukkende de uforsigtige cyklister selv — er drebt som felge heraf.
For fodgengernes vedkommende er det ganske overvejende de to

uheldsarsager berns leg eller feerden pa kerebane eller cyklesti samt
tradt frem foran keretej, der har medfort skaderne, herunder hen-
holdsvis 61 og 29 drazbte, ogsi udelukkende de uforsigtige fodgzn-

gere selv.

I sammenligning med 1947 har der i 1948 for automobilernes ved-
kommende veeret betydelig stigning for uheld forvoldt ved kersel i

Tabel 19. Antal ferdselsuheld i 1948 forvoldt af motorkeretojer af de for-
skellige kategorier fordelt efter hovedérsag.

Uheldet forvoldt af:

Rutebil, omnibus...............
Motordroske
Lillebil

Almindelig personbil:
Mandlig forer..................
Kvindelig forer

Heraf m. forerbevis fra 1947 el. 1948 ..

Tasthil.......cooovviiiinnnn.
Heraf m. forerbevis fra 1947 el. 1948 ..

Motoreykler:
uden sidevogn
med

I alt...

Heraf m. forerbevis fra 1947 el. 1948 ..

Motorkeretsjet i alt. ..

So|8E | ERRE-¢
2E am | 2 @ E~| '8 ]
S3|%g B My =52 (L8 P8
22|55 w3 22|25 2 (28| 5 | B
£8|ag|€E |5 S8 | w |EE g
BE 88 I ¥2 5% a5 2
ot = o ~ =]
E|5215 |87 28| 8 |"%| 5 |°F
NEE =R
pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet. pet.
411 6,3 {267 |15,1§ 6,1 | 7,7 | » |36,0 |100,0
b2 | 2,5 (16,9 1245 |10,2 | 5,6 @ 1,9 | 33,2 |100,0
39| 261197 |228 | 97| 4,55 | 3,3 |33,5 | 100,0
bs | 28 {170 |218 | 9,1 | 4,7 | 5,4 | 33,4 {1000
38| 1,5 | 13,2 {199 | 10,5 | 6,8 | 2,6 | 41,7 |1 100,0
b | 2,7 |16,7 |21,7 1 9,2 | 4,8 | b,2 | 34,0 | 100,0
7,4 | 2,6 |17,1 [ 21,1 | 7,4 | 47| 4,7 | 85,0 | 100,0
4,2 | 2,9 |21,5 {156,3 | 7,7 |10,1 | 38,4 | 34,9 {1000
6,8 | 2,5 18,2 | 16,7 | 6,4 | 12,7 | 2,4 | 34,3 | 100,0
18,6 | 2,8 |12,7 |214| 7,9 | 03 | 8,1 |33,2 | 100,0
13,6 | 2,4 [ 22,1 [19,6 | 4,9 | » b,5 | 31,9 i100,0
18,6 | 2,7 |1b,7 |208 | 70| 0,2 | 7,2 |32, | 1000
16,3 | 2,9 | 15,7 | 18,7 | 6,7 | » 4,1 | 35,6 || 100,0
B | 28 18,0 (191 | 8| 6,5 | 43 [342 [1000

1) Bortset fra overhaling, skent vejbanen ikke er fri.

Statistiske meddelelser.

4. rwekke. 136.

?) Herunder uforsigtiz indkersel p4 hovedvej.
3
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venstre vejbane, opfyldte ikke vigepligt, uforsigtig start samt uop-
marksomhed. Motorcyklerne viste mindre stigninger for alle de anferte

arsagskategorier.

Hvad cyklisterne angér, var der sterk stigning for flere af irsags-
kategorierne, navnlig uforsigtig forbikersel, opfyldte ikke vigepligt,
uopmezrksomhed og spirituspdvirkning, medens det for fodgengernes
vedkommende is@r var &rsagskategorien berns leg eller ferden pa
kerebanen, der viste foregede tal.

Tabel 20. Antal ferdselsuheld i 1948 forvoldt af motorkeretejer af de vig-
tigste kategorier fordelt efter hovedirsag og forerens alder.

Uheldet forvoldt af:

Alm. personbil, mandlig forer:
under 25 &r............ ... ...

26—50 - ... ...,
50 ar og derover.............

I alt.

Lasthil

Foreren under 25 ar............
— 2580 - .............
— B0 &r og derover.......
Ialt...

Motoreykle med sidevogn
Foreren under 25 ér............
25 4r og derover.......

Motoreykle uden sidevogn
Foreren under 25 ér............
25 &r og derover.......

I alt...

1] Bortset fra overhaling, skont vejbanen ikke er fri. %)

To |5E |, Ei g ¥
w o IS = -3 !-1/_\ o o— -]
IEEIENERE I RN
wE | wE | T eS| P R & o g
EE|EZ | sg |58 w2 2 8| = | 8
ES|Sg | »E8 s w|BE| B | & | e | 8
“ulE5 |2 (X |Fz| 2| £ 2| E
sE |28 |& o |BF| 8| E | &
=e|0F P 5 |5 | &
pet. pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. {| pet.
20,37 94| 80| 97| 6,2|11,5| 162| 9,9| 10,2
65,4 | 65,1 | 66,9 62,1 | 58,9 | 61,5 67,5| 65,0| 64,1
14,3 | 25,5| 25,1 | 28,2 | 84,9| 27,0| 16,3 | 256,11 25,7
100,0 {100,0 |100,0 (100,0 {100,0 |100,0 {100,0 |100,0 || 100,0
27,0 16,0 17,8| 19,1 12,2 20,1 | 18,2 18,5 18,2
67,4| 75,0 | 75,5| 69,8| 71,6 | 71,0 | 719,2| 731| 728
be| 10,0 6,7| 111 | 16,2| 89| 76| 84| 9,0
100,0 {100,0 {100,0 1100,0 |100,0 {100,0 [100,0 |100,0 || 100,0
28,0 223 24,7 31,9 278 » | 250 84,1 29,7
72,0 | 77,7 B3| 681 7221 » | 750! 65,9 70,3
100,0 (100,0 (100,0 [100,0 {100,0 | » [100,0 |100,0 | 100,0
44,4 | 45,5 | 34,7| 86,7 80,6 | 50,0 | 23,8 | 4B,7|| 39,1
bb6 | bd,5 | 65,3 | 63,3 69,4 | 50,0 | 76,2 | H4,3| 60,9
100,0 {100,0 |100,0 {100,0 [100,0 {100,0 [100,0 |100,0 || 100,0

Herunder uforsigtig indkersel p4 hovedvej.
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Uheld forvoldt af hestekaretgjer viser betydelig nedgang fra 1947
til 1948, og ogsi antallet af sporvognsuheld, men navnlig de herved
forvoldte personskader er giet ned. De af dyr forvoldte uheld viser
nogen stigning, hvorimod de af vej- eller vejrforhold forvoldte har
veret i tilbagegang.

I tabel 19 er de uheld, der er forvoldt af motorkeretsjer, fordelt
procentvis efter hovedérsag, og siledes at fordelingen er vist serskilt
for de forskellige arter af koretgjer. Det ses, at uforsigtig forbikersel
er den arsagsfaktor, der forekommer hyppigst, for s& vidt angir de
tunge koretgjer, rutebiler m. v. samt lastbiler, men ogsé for motor-
cykler med sidevogn. For motordrosker, lillebiler, privatbiler og motor-
cykler uden sidevogn er det derimod opfyldte ikke vigepligt, der for-
holdsvis hyppigst optreeder som uheldsarsag. For motoreykler med og
uden sidevogn ses endvidere for hurtig karsel efter forholdene at fore-
komme serlig ofte.

Tabel 21. Antal feerdselsuheld i 1948 forvoldt af cyklister fordelt

efter hoveddrsag, samt cyklistens alder og ken.

Ufors. s s

_| Op- | Mngl _ Spiri- .
gégirg fyldte tegn- k‘;:'isel Svin- tu°s- n?a?lg{_ A1°1dre Til-
heldet f 1dt af forbi- \lfll(gkee- g;‘:}g. f}‘a. lg(g:i*ﬁ VIi):i;- som- S:;;l‘ SI::::I-

Uheldet forvoldt af: |kersel pligt | drejn. ilil]% ning hed
Mandlig eyklist: pet. pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. | pet. || pet.
Under 15 r........ 10,9 | 15,1 7,5 | 12,0 9,7 » 5,2 | 89,6 | 100,0
16—380 — ......... 20,4 | 178 b,a B,9 4,5 6,0 | 6,6 | 33,2 | 100,0
80—50 — ......... 10,4 | 13,5 7,9 7,7 35 | 223 ¢ 4,6 | 30,1 || 100,0
50 ar og derover.... 5,6 | 16,2 | 17,4 | 14,2 B2 | 12,9 | 4,1 24,4 1| 100,0
Talt... | 12,4 | 15,6 9,0 9,1 B2 | 10,1 | b,2 33,4 || 100,0

Kvindelig cyklist:

Under 15 ér........ 46 | 14,5 | 12,2 | 13,8 | 13,7 » 8,4 | 32,8 || 100,0
15—30 — ......... 17,8 | 21,2 7,2 8,2 6,9 0,4 | 51 33,2 {| 100,0
80—50 — ......... 7.8 | 22,8 | 10,0 | 11,0 b,9 0,9 | 4,6 | 37,0 || 100,0
50 ar og deiover.... | 10,2 | 23,3 | 13,8 | 16,8 7,8 » 5,4 22,7 1| 100,0
Talt... | 11,2 | 20,8 | 10,0 | 11,5 1,7 0,24 | 5,6 | 32,8 || 100,0
Cyklister, ialt......... 12,1 | 16,9 9,8 9,7 5,9 7,6 | b,3 | 33,2 | 100,0

1) Herunder uforsigtig indkersel pa hovedvej.
3*
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Det ses endelig, at motorforere med forerbeviser af ny dato (udstedt
i1 1947 eller 1948) relativt oftere end gennemsnitligt forvolder uheld
ved at kere for sterkt. Dette gzlder sivel forere af almindelige person-
biler som af lastbiler og motorcykler, men star naturligvis i forbindelse
med, at forholdsvis mange af de nye motorferere er unge. Som det
nemlig fremgér af tabel 20, er det en forholdsvis stor del af de motor-
forere, som forvolder uheld ved at kere for hurtigt, der er under 25
ar gamle. Tilsvarende gelder for de almindelige personbilers vedkom-
mende ved de uheld, der skyldes spirituspavirkning, medens der
blandt de spirituspavirkede lastbilchaufferer og motoreyklister, der
har forvoldt uheld, omvendt findes forholdsvis farre under 25 ar og
flere over denne alder end gennemsnitligt.

I tabel 21 er vist, hvorledes arsagsfordelingen har veret for de
af mandlige og kvindelige cyklister i de forskellige aldersklasser for-
voldte fmrdselsuheld. Den omstendighed, at spirituspavirkning som

Tabel 22. Antal ferdselsuheld med spirituspavirkning som hovedarsag
og den derved fordrsagede personskade.

Antal uheld Antal drebte og tilskadekomne personer

i pct. af samtl,

Lalt | sumiluneld | piviewodv | oodre || Talt | dmwbteog

Uheldet forvoldt af: |1948 | 1947 | 1948 | 1947 [draebte skcade. driob- sk || 1948 | 1047 | 1948 | 1907

komne dek. |

pet* pet. pet. pet.

Rutebiler ........... — 2] — 12| — — ) — | — ] —] 1] — | 1.8
Drosker, lillebiler.... | 28| 30| 2,5 | 4,8 » 16 | » 41 20| 17 4,9| 6,4
Alm. personbiler ..... 211206 b,2 | b,3 2 761 461125 (100 8| 7,9
Lastbiler m.v. ...... |146{165| 8,4 | 8,9 2 43 | 3 | 18] 66] 79| 61| 7,7
Motorcykler ......... 84| 76| T2 | 72| 14 691 » | 171100, 88| 10,4 |10,6
Hesteksretajer. . ..... 10| 20| 2,3 | 3, » 2| » 1 3| 10| 20| 47
Sporvogne (passagerer) | 4! 8| l,2 | 24 » 4| » »ff 4| 7| 8,3| 3,9
Cyklister............ 242 ,1174| 76 | 6,9 5 1176 | » | 2b|(206|1562| 78| 7,3
Fodgengere ......... 84| 66| H,9 | 4,9 4 68 | » 11| 83| 67| b,e 4,3
Tilsammen... |809 746 | 5,0 | 5,1 | 27 | 464 | 4 |122)607|511} 7,3| 7,0

Heraf { hovedstaden ...... 398|370 5,1 | 5,0 7 | 206 | 1 52 266|227 7,8 7,0
—  provinsbyerne ..... 183 | 182| 4,2 | 3,8 4 95 | 1 271127 ) 113 | 5,8 54
— landkommunerne .. | 233 | 213 | 5,6 5,1 16 153 2 43 214 | 171 7,8 6.8
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arsag nasten udelukkende forekommer for mendenes vedkommende,
er den vasentligste grund til, at &rsagsfordelingen ligger noget for-
skellig for cyklister af de to ken. Spirituspévirkningen synes endvidere
navnlig at gore sig geldende i aldersgruppen 30—50 ar. Det kan endelig
navnes, at cyklister pd 50 &r og derover forholdsvis ofte synes at
forvolde uheld ved manglende eller mangelfuld tegngivning ved drej-
ning og ved uforsigtiz udkersel fra sidevej. Af sidstnevnte irsag
kommer ogsé de cyklende bern relativt hyppigt ud for uheld, hvilket
tillige sker som folge af svingende kersel.

Blandt fodgzngerne er det serlig ofte enten born eller gamle, der
har udvist uforsigtighed i feerdselen og derved er kommet til skade,
barnene ved at lege eller fzrdes pa kerebanen, de gamle navnlig ved
pludselig at trzde frem foran et koretsj. Af samtlige persomer, der
blev drebt ved at treede ud foran et keretsj, var 75,0 pet. mindst
60 ar gamle og af dem, der kom til skade igvrigt 45,4 pet. I alt 37
personer, hvoraf 13 kvinder, kom til skade ved at forfejle spring pa
sporvognen. Sporvognspassagerer, der er kommet til skade ved at
springe af sporvognen, er opfert under dette faerdselselement. I alt
drejede det sig om 36 personer.

En speciel oversigt over de ferdselsuheld, der har haft spiritus-
pavirkning som hovedéarsag, er givet i tabel 22, hvoraf det fremgér,
at der i 1948 forekom 809 sidanne uheld mod 745 i 1947. Stigningen
har dog i det vasentlige kun gjort sig galdende for cyklisternes og
fodgengernes vedkommende, men har dog varet storre end stigningen
i samtlige uheld, der er forvoldt af nevnte trafikanter, siledes at
spirituspavirkningens relative betydning som uheldsérsag for disses
vedkommende er forsget. Det modsatte har derimod veret tilfeeldet,
hvad de bade af person- og lastbilferere forvoldte uheld angér, medens
det for motorcyklisterne gelder, at spirituspivirkningens andel i
uheldene er uforandret fra 1947 til 1948.

Ved samtlige uheld forvoldt af spirituspavirkede blev i alt 607
personer drebt eller kom til skade, i 481 tilfelde den spirituspivirkede
selv, i 126 andre trafikanter. Det er siledes mest almindeligt, at uhel-
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Tabel 23. Antal ferdselsuheld med spirituspavirkning hos mo-
torferere som hovedarsag og den herved forvoldte skade pi per-

soner og materiel,

Uheldet
forvoldt af:

Personbil
Lastbil
Motoreykle

Tilsammen 1948.
1947.

Antal
Antal drabte og tilskade- Arll{tal tmptor- uhe}id
komne personer arets)er me
Antal beskadigede || skade
uheld pé
andet
dreobte | “hior- | 19866 |\ T alt || atvorl. | lettere n;itle'
239 3 66 76 || 145 || 103 | 164 75
146 b 41 20 66 73 88 52
84 14 58 28 || 100 42 44 19
469 22 165 | 124 || 311 || 218 | 296 || 146
479 19 128 | 138 || 285 || 217 | 300 | 146

dene gir ud over den spirituspvirkede selv, men berusede motor-
forere giver dog ofte anledning til, at andre personer kommer til skade.

Den samlede skade pa personer og materiel, som berusede motor-
forere har forvoldt, er vist i tabel 23. 1 alt blev ved de pagezldende
uheld 22 personer drebt, medens 165 kom alvorligt og 124 lettere til
skade. Endvidere beskadigedes 514 motorkeretgjer, heraf 218 alvorligt,
og ved 146 uheld opstod der tillige skade pd andet materiel.

Tabel 24. Antal forere af motorkeretgjer, der har vaeret arsag
til ferdselsuheld, procentvis fordelt efter alder.

i i rosker, . - .

Aomaaiit | uobiiay | Lasthiler | {30 | Tisammen
Forerens alder:| 1948 ! 1947 | 1948 ( 1947 | 1948 ( 1947 1 1948 | 1947 111948 | 1947

pet. pet. pct. pct. pet. pet. pet. pet. pet pet.

Under 18 ar. 0,2, 03| 041 06 02 0,2/ 0,2 O, 0,2 0,3
18—20 ar ...| 8,2 2,4 0,4 046 45| 49| 17,2] 12,7] 4,9 4,4
21—24 — ...] 6,7 68| 65| 4,7 12,5] 11,9} 17,8 19,3| 10,2 10,0
25—39 — ... 42,0 41,1 | 46,5 | 40,0 | 51,8 | 5b,5 | 48,6 | bl,9] 47,1 48,3
40—59 — ...186,3| 36,4 38,4 | 42,0 23,8! 21,7| 18,1 | 12,9 29,1 28,2
60 ar o.dero..| 9,7 11,2 bH,a| 86 2,1 14 0,9 0,4 b2l 5,7
Uoplyst alder .| 1,9 20| 2,7| 2,6 b,1| 44| 20| 22 3,3 31
I alt...[100,0 {100,0 {100,0 {100,0 [100,0 {100,0 [100,0 {100,0 | 100,0{100,0
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Med hensyn til aldersfordelingen af de motorferere, der har varet
arsag til faerdselsuheld, fremgér det af tabel 24, at nesten halvdelen
har varet i alderen 2539 ar og henved en tredjedel i alderen 40—59
ar. Aldersfordelingen ligger dog betydeligt lavere for motoreyklisterne
end for bilisterne og blandt disse sidste vasentlig lavere for lastbil-
chauffererne end for de evrige bilferere. Denne forskellige aldersfor-
deling for de uheldsforvoldende motorforere giver formentlig forst og
fremmest udtryk for en tilsvarende forskellig aldersfordeling for samt-
lige motorferere af de omhandlede kategorier, der deltager i ferdselen,
og da man ikke kender sidstnevnte aldersfordeling er det umuligt at
sige, 1 hvilken udstrekning evt. andre forhold spiller ind.

Tabel 25. Antal forere af motorkeretgjer, der har varet arsag til

ferdselsuheld, procentvis fordelt efter fererbevisets alder.

Intet Forerbevis udstedt U

forer Gdlond| lyst | 1%
Uheldet forvoldt af: bevis | 1948 | 1947 | 1946 1946

pet. pct. pet. pet. pct. pet. pct.
Rutebil, omnibus ........... 0,4 2,5 1,8 6,5 75,1 13,9 | 100,0
Droske .........covvvvunn.. » 1,0 3,5 6,8 80,3 7,9 || 100,0
Lillebil m.v. ............... 0,2 2,0 3,7 11,8 75,0 7,1 || 100,0
Almindelig { mandlig ferer .. 1,0 4,7 8,0 12,9 62,2 11,2 || 100,0
personbil kvindelig — .. 1,1 12,2 15,0 19,9 44,4 7,2 || 100,0
Lastbil .................... 0,7 4,9 9,6 16,2 55,4 13,9 | 100,0
Motoreykle uden sidevogn .. .. 4,2 13,1 16,3 22,0 30,7 13,4 || 100,0
- med — 2,1 16,7 13,8 26,1 36,3 7,2 | 100,0
I alt... 1,0 5,3 9,0 14,9 b7,9 11,9 || 100,0

I tabel 25 er de uheldsforvoldende forere af motorkeretsjer fordelt
efter, hvornér deres forerbevis er udstedt. Det ses, at 5,3 pet. af de
pagzldende forst har fiet forerbevis i 1948, 9,0 pet. i 1947 og 14,9 pet.
i 1946. Serlig blandt de motoreyklister, der har afstedkommet ulykker,
fandtes mange med fererbevis af ny dato, saledes henved en tredjedel
med forerbevis fra 1948 eller 1947, og omtrent tilsvarende gjaldt kvin-
delige forere af personbiler. I 1,0 pet. af de tilfelde, hvor motorke-
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retojer var &rsag til ferdselsuheld, havde fereren intet fererbevis.
Serlig ofte gjaldt dette for motorcyklisternes vedkommende, og
navolig nir der kertes med motorcykler uden sidevogn. I sidst-
nevnte tilfeelde manglede 4,2 pet. af de uheldsforvoldende motor-
cyklister forerbevis.

Under henvisning til tabelafdelingens tabel IV, hvor de uhelds-
forvoldende motorkeretajer foruden efter forerens alder og tiden for
hans fererbevis’ udstedelse er fordelt efter ejendomsforhold, skal det
endelig n®vnes, at 58,6 pet. af de almindelige personbiler fortes af
ejeren selv, medens det i 18,2 pet. af tilfeldene drejede sig om arbejds-
giverens vogn. For lastbilernes vedkommende var forholdet omvendt,
idet kun 23,6 pet. fortes af ejeren selv, men 61,5 pet. af personer i
hans tjeneste. For motorcykler uden sidevogn var de tilsvarende pro-
center henholdsvis 56,3 og H,7 og for motorcykler med sidevogn (ofte

_varesidevogn) henholdsvis 43,7 og 41,1. En betydelig del, 15,8 pet.,
af de uheldsforvoldende motoreykler uden sidevogn er opfort under
rubrikken sAndet fremmed keretsj«, hvorunder bl. a. henfores keore-
tojer, der er stjilne eller lant uden tilladelse.

Af samtlige motorkeretajer, der var arsag til ferdselsuheld, var
11948 72 mod i 1947 132 udenlandske. Den betydelige nedgang skyldes
veesentlig, at der i 1947 indgik 47 udenlandske militzerkeretojer i
tallene, men i 1948 ingen sidanne.
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Tabel I. Antal feordselsuheld i

42

aret 1948 og antallet at de heri

Accidents de circulation en 1948 et nombre des traficants

Antal ferdselsuheld Antal personer A]?t- e‘;‘.’:"r -
accidents de circulation 3 erso gretgjer
indtrufne pa é 3 personnes automobules
sur ™ % .
E; § § g o [} E
g &y | Z7 SE) 83|35 88
- PO 3 e
Nr. Politikreds .3|FE| & SRt R AR TR
2 I~ S -3 BY -8 c ~
préfectures de police 2 Sk ;§ 28 I Talt E SRR § 23 25| 2% | Bs | % $
2Y85) Zu total| | | 55 |°71 58 58|55 et
ceie Mg X §¥ own o HE
"85y £ 25 3R 83| EE | 4s
[ < - — ~ =
< g S < = 2 @ 5
Kgbenhavn .. ....... ... N » 1 61565 || 6155 | 2366 | 2629 | 56 | 1251 1462 | 854 I44:12
1 | Frederiksberg ............. > » 1064|1064}, 500! 470| 8| 132| 357 79| 866
2 | Gentofte . .. .. .......... 159} 93| 400 652 372| 217} 13 601 173 90 727
- | Nordre birk wvngt ........ 117116 | 2794 511 209 214| 13| 46] 17 b4 | 575
3 | Sgndre birk . .. . 213 | 57| 183| 45631 209 | 199 8| 123| 100 | 142 409
4 | Roskilde kpbstad . 67 4| 323 103| 41 391 3| 13| 26 34| 98
- Landkommuneme ........ 87) 26| 22| 134] 39 691 11 14! bb b7] 110
b | Kpge kpbstad ... . 19 » 17| 363} 16, 14| » 4| 13 16 24
- Landkommunerne . ... 33| 29 91 11 21 30{ 4| 21| 11 42| 60
6 | Helsingor kobstad c. 71 » 89 96 61 421 » 18| 34 156{ 51
- Landkommunerne ... .. . {6151 56 168] 76 76| 7| pBO| 44 681 130
7 | Hillergd kebstad . .. ... ..] 20 »| 38| 58] 21 191 2 6| 13 4| 43
- Landkommunerne . ..... 28| 46| 47 121 34 57| 4| 33] 38 b4! 8b
8 | Frederikssund kgbstad »| > 16 16 4 b| » 4 1 41 10
- | Frederiksveerk — .. > » 13 13 6 21 > 3 » b 9
- Landkommunerne . .. 6|27 27 60 15 26| 3 18| 13 34 22
9 | Holbzk kebstad ... ....... 27| » 10 37 16 181 1 71 11 13| 27
- | Nykebing8.— ........... 2/ 1 8 11 6 41 3 1 2 1 8
- Landkommunerne ........ 12| 73 71 92 28| 41| 6| 22| 23 39| b9
10 | Kalundborg kebstad ........ 1] 1 16| 18 9 11 2 9 b 41 10
- Landkommunerne ..... .. 8,12 15| 35] 11| 22| 4} 15] 12 19| 19
11 | Slagelse kgbstad ........... 321 7| 61} 100] 44 »51] 1| 21| 32 19| 73
- Landkommunerne ........ 6|37, 12| bb6] 19| 261 6| 18| 10 28| 32
12 | Skelsker kgbstad ........... 21 1 18 21 6 8| » 4 6 2! 19
- | Korsgr — e 107 » 16|, 26 6 9] » 4 b 3 8
- Landkommunerne.. ...... 6| 18| 10)| 33 b 16 1 12 6 71 25
13 | Ringsted kgbstad . ..... ..} 17| » 29 46 18 171 2 11 9 9| 28
- | Sorg — . s 0 1 1 > » > » » 1 1
- Landkommunerne . .. 16| 20| 21 56 16| 20 4| 11 i 19| 47
14 | Newstved kebstad . ...... .. = 41 92| 96] b2| 33] 1 23| 14 20| 66
- Landkommunerne ....... »| 60| 16(| 66| 24| 28f 1| 20| 13 271 39
15 | Storehedinge kebstad ...... »| » 4 4 » 21 » » 4 2 2
- Landkommunerne ........ 2| 11 10y 23 7 151 1 10 i 9 14
16 | Prasts kgbstad .......... 1] » 2 3 » 1 » 1 » 1 4
- Landkommunerne ........ 9] 13 1 23 b 71 1 b 2 11| 23
17 | Vordingborg kebstad ... ... 14 1| 26| 41| 14) 19] »| 26 b 19| 31
- | Stege 00— ..., > 1 6 7 2 21 » 3 » b 3
- Landkommuneme ....... 6] 27 b 38 7 18] 1 16 3 30| 10
18 | Renne kgbstad .. .... ... s> 13 13 9 6] 1 1 4 6| 10
- | Hasle e e, | 2 > » » » » » » > >
- | Allinge-Sandvig kﬂbstad ..... » 1 4 b 1 31 » 2 3 3 2
- | Neksg > > 1 1 1 1 » » 1 1 1
- | Aakirkeby - I I I Y
- | Svaneke _— .. > » 1 1 1 1] » 1 » » 1
- Landkommunerne ........ »{ 23 7 30 b 171 2| 22 3 161 10
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traficants impliqués

licerede faerdselselementer, fordelt efter politikredse.
Antal fardselselementer implicerede i uheldene

impliqués: Répartition par préfectures de police.
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Tabel I (fortsat). Antal feerdselsuheld i &ret 1948 og antallet af de heri
<z nt. motor-
Ant'al faerdselsuPeld £ | Antal personer %;;re?ﬂj 22"
indtrufne pd % g .
N e 32 Bl El.2| e
Nr. Politikreds o | B r 81 e 88| 8 |5% 2
Tlel 2w F|0E B E
AN A N AR R AR R
2| 8 3|7 TE| AR
< 2
19 | Nykebing F. kebstad . ..... 201 2| 371 B59] 38| 294 3 19 7 13| 29
- | Stubbekgbing — . .... 2| 1 3 4 4 1] » 1 » 1 2
- Landkommunerne 191156 b 39 10 191 3 6 14 19 23
20 | Sakskgbing kebstad 6| » 6 11 3 61 2 2 3 2 7
- N)’Sted —_— .. » » » » » » » » » + »
- Landkommunerne  ..... 14113 7 34 12 16| » 12 8 14 24
21 | Redby kebstad ...... ..... 1)1 1 3 1 211 » 1 > 1
- | Maribe —  ....... .. 3| » > 3 > 1] » » 1 > 2
- Landkommunerne .. ..... 2110 3 15 2 811 3 b 1 11
22 | Nakskov kebstad ........... »| s 3 3 1 > | » » > » 6
- Landkommunerne ........ 1| 3 3 7 » 311 2 1 b 3
23 | Nyborg kebstad ............ 19 » 26| 461 16| 26| » 10| 18 7 6
- Landkommunerne .. ..... 1610 8 34 3126} b 22 12 18 13
24 | Svendborg kebstad ........ 6| »| B5| 61)] 27 35| » 24| 15| 11| 31
- Landkommunerne ........ 7113 22 42 11 291 1 30 9 16 19
26 | Rudkgbing kebstad ....... g 1)1 18 20 4 31 » » 3 7 16
- | Argskebing — . ......., »| > » > » L » » » »
- | Marstal handelsplads ....... »| > > » » >} » » » > »
- Landkommunerne ........ > |15 5 20 6 12| 2 9 9 b 12
26 | Faaborg kebstad .... .... oo 7 7 2 6| » 3 3 2 2
- Landkommunerne . . ... 1|15 8 24 b 12| 2 7 3 6 13
27 | Odense kpbstad . ...... ..]1 80| » | 450 | B30 | 261 (314 | 5 | 143 | 185 | 92 | 229
28 | Odense herred m.v......... 28 | 46 12 86 27 | b6 | 3 33 3b 44 56
29 | Kerteminde kpbstad ........ > | » 2 2 2 > | » » > 1 1
- Landkommunerne ........ 4112 4 20 b| 181 2 9 12 10 3
30 | Bogense kgbstad .. ...... N R 6 6 3 2] » 1 1 2 1
- Landkommunerne ....... » |26 12 38 8 21]1 13 12 22 13
31 | Assens kgbstad ..... ...... > > b b 4 3] = 2 2 2 »
- Landkommunerne ........ » 122 9| 31 10| 181 1 12| 16} 17 15
32 | Middelfart kobstad ......... 8/ 4| 20 32] 10| 18] 2 10 10 7 14
- Landkommunerne ........ 2929 1) 69| 22| 29| 1 17] 16} 32| 33
33 | Fredericia kebstad .. . .... » 1 86 86 42 | 41| » 16 28 26 44
- Landkommunerne ........ 24| 7 8 39 10 261 1 22 18 26 17
34 | Kolding kebstad ........... 64| 3123190 92| 70] 8 46 | 26| 34 | 124
- Landkommunerne ........ 36/63 | 331132 38 66|10 49 1 26| 70| 78
35 | Vejle kpbstad ... ........... 781 » 83 || 161 82| 661} 2 47 | 28| 47 88
- Landkommunerne . ...... b2 | 47 34 || 133 281 B3| 9 35 24 96 64
36 | Horsens kebstad ........... 66, 5 | 160 1 231 ] 106 {117} 2 87| 37| 22 98
- Landkommunerne ........ 1728 13 | b8 19 36| b 24 20 28 26
37 | Voer-Nim m. fl. herreder.... | 3349 | 40 || 122 34| 49| 3 b4 16| T 49
38 | Silkeborg kebstad .......... 31} 1| 60| 82| 34| 34} 1 26 12] 291 49
- | Skanderborg — .......... 6| 1 81 14 8 6| » b 1 21 13
- Landkommunerne. .. ... ... 31|30 17 78 21 | 43| 2 39 24 42 37
39 | Hasle m. fl. herreder ... ... 57129 b7 143} 38| 82} 8 b3 | 4b 62 | 96
40 | Odder ............. ..... 21124 | 20} 65 17 34 2 16 | 26| 40| 30
41 | Aarhus kebstad ...... 461 1| 621 | 667 | 345 {311 |10 | 140 , 190 | 77 | 407
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implicerede ferdselselementer, fordelt efter politikredse.

Antal ferdselselementer implicerede i uheldene
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Tabel I (fortsat)

46

Antal fardselsuheld i dret 1948 og antallet af de heri

Politikreds

Grenaa kebstad .
Abeltoft —
Landkommunerne
Rougsg m. fl. herreder
Randers kgbstad
Landkommunerne
Mariager kgbstad
Landkommunerne
Hobro kebstad
Landkommunerne
Nibe kgbstad . .
Logstor — .. ..
Landkommunerne .. ... .
Aalborg kebstad
Landkommunerne
Ngrresundby kgbstad
Landkommunerne
Saby kebstad .
Landkommunerne
Frederikshavn kgbstad
Skagen —
Landkommunerne
Hjgrring kebstad
Brgnderslev —
Landkommunerne ........
Thisted kebstad . .... ... .
Landkommunerne .... . .
Hurup e e
Nykebing M. kgbstad ... .. .
Landkommunerne
Skive kgbstad . .
Landkommunerne
Viborg kebstad
Landkommunerne .. .. .
Fjends-Nprlyng m.fl. hrdr. ..
Hemning kebstad ... .....
Landkommunerne .. ..
Holstebro kgbstad
Struer - .
Landkommunerne
Lemvig kgbstad .
Landkommunerne
Ringkpbing kebstad .......
Landkommunerne ..
Varde kpbstad .............
Landkommunerne

Ant:iml faerdselsu?eld E Antal personer Al?;;;?gj?rr )
indtrufne pa ] g8
g £
= -.':—;. 3 ) @ ° °
4 .g : 8 ® ‘s},g gg *QE o-g
2ol 8 T 2|5 %5355 i
AR B RN R A
SR g 3 = < 2
=l =1 L] L]
< -«
10| » 10 20 13| 10| » 6 7 11 9
>l 5 5 1 211 2 » » 6
100 2 16 28 6| 14] 3 7 6] 12| 16
51|14 14 9] 16| 401 b 30| 23] 16| 34
22| » (237|259 69 113 )| 2 62 | 68| 25| 124
18 7 27 || b2 71 30} 1 17| 20] 18 21
1| » 6 7 1 211 » 1 1 2
1537 38| 9| 25| 37| 3| 28| 28| 34| 59
41 11 13 18 6| 13| 3 3 9 2 9
14113 | 13| 40 6] 22| 2 11 181 231 25
2| > 12 12 4 6] » 4 3 6| 10
» 3| 10 13 7 711 4 2 b b
31|76 | 42 149] 34| 8| 6 471 64§ 85| 92
103, » | 349 1462 | 212 | 170 ] 8 87| 87] 71| 288
19136 | 42 97| 34| 49| 5 27| 28} 27| 60
190 » | 16 34} 16 9] » 3 6 3| 30
68| 9 16 | 92 16| 431 b 20 26| 21 70
11| » 3 14 b 611 1 7 2 3
271161 23| 66 20| 34} 1 | 22| 22| 26| 44
221 1 16 39| 18 7] 1 11 6 8| 18
b| » 4 9 4 31 » 3 1 6 3
9| 8 71 24 31 1413 13 21 11 9
27| » 14 | 41 22 18] » 10 9 41 33
6] » 17 23] 11 61 » 3 3 b 21
24|22 12y 58] 181 221 3 16 61 19| 41
| » 2 2 1 1] » 2 » » 1
17| 4 411 26} 10| 16| 4 11 3| 18 b
» (11 41 15 > 911 4 6 41 10
201 18| 19 b 1] 1 6 4 41 12
1(21 b1l 27 6 131 2 13 7 12| 16
1 » 47 48| 14| 25] 1 17 11 5| 14
»130 | 12 42| 10| 19] 6 15| 11 31 19
37| » 38 7% | 40| 33| 2 21 18 11 68
4| 8 6| 17 3 nmji1 6| 10 6 13
28|18 | 19| 66} 10| 33} 4 26 | 14| 29} 37
241 1 34| 69 36| 26| 1 16| 10| 18| 44
3416 36| W] 21| 29) 7| 24| 14| 36| b4
11| 2| 24 37 13 19} 2 16 41 11 7
3| » 4 7 3 31 » 4 » 3 4
16|19 11 46| 14 24| 4 22| 11 29 | 156
1| » 16 171 10 711 4 2 3| 14
7111 13 ) 31 7 18] 1 12 71 14| 20
1] » > 1 » 1 » » 1 » »
36/10 | 26| 72| 22| 40 6 26 17] 32| 46
6 » b 11 b 6|1 2 2 2 9
5| 9 16| 30 8 16| 7| 11 7] 17| 20
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implicerede fmrdselselementer, fordelt efter politikredse.

Antal ferdselselementer implicerede i uheldene
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Tabel I (fortsaty

48

Antal ferdselsuheld i aret 1948 og antallet af de heri

Nr. Politikreds

64 | Esbjerg kebstad

- Landkommunerne
65 | Ribe kgbstad

- Landkommunerne .
66 | Haderslev kegbstad

- | Kristiansfeld flakke
- Landkommunerne .
67 | Toftlund .

68 | Aabenraa kgbstad

- Landkommunerne
69 | Senderborg kgbstad
- | Augustenborg flekke
- | Nordborg —
- Landkommunerne
70 | Graasten

71 | Tonder kgbstad

- | Hojer fizkke

- | Legumkloster

- Landkommunerne

Hele landet .

Hovedstaden la capitale

Provinsbyerne
villes de province:
med over 40000 indb. %ab. .
- 15000—40000 - - .
- 5000—15000 - - .
under 5000 indb. hab.

Tilsammen fotal .

Landkommunerne
communes rurales:

i Kbhvn.s amtsradskreds .......
- Frederiksborg amt .
- det gvrige Sjelland
paa Bornholm .
- LoHland-Falster
- Fyn .
i det gstlige Jylland
i det nordlige —
i det vestlige — .o
i det sydlige — . ...... .

Tilsammen total

Hele landet le Danemark .......

1) Herunder 3. fodgengere med trekvogn

Antal ferdselsubeld Antal Ant. mo-
indtrufne pa 2z |T personer torkerets}
B |83

.';, %'g g & 2 o

AET A PRI AT
T2 2 |ras| B (3|3 (B2| 8% |FY| &%
é E:E 3 B |8 < %% .2__: %E .2.%
= = =
40| »] 107( 1474100 60 4| 28 321 28| 124
220 1 8 31y 81 16] 2 7 91 16/ 23
9 » 7 16 b 8l - 1 7 6 7
177 27 16 60] 20, 211 »! 15| 17] 24/ 44
60, » 66| 106f 42| 46 3| 23 29] 27 5%
2 » > 2 2 » » » » 1 3
17| 29| 12 68| 14! 25 4| 13] 1b6{ 82 36
2/ 25 9 36 12 14] 2 6] 12] 18| 21
25 1 34 60] 21| 250 1| 13, 19} 18/ 36
16, 23] 20 B9} 17| 26] 1| 20] 15} 29| 31
26 » 40 66] 33| 30f 1| 15/ 19] 18/ 40
» » 2 2 1 » » » » 2 1
13 21 12 46 16, 24 2| 15 12] 19 23
23 11 11 45| 20 21} 6| 13 5] 14 32
9/ 2] 13 24 16, 10} » 6 4 8 14

» » 1 1 » 1 1 » » » »

2 » 1 1 1 1 » » 1 2 »
12 14 9y 35 11| 13 2 9 71 14| 22
2841(1824/12604 || 17269]6846 7610] 405 (3973} 4436 {3882|11968
159 93| 7619 787113238 [3216] 77 |1443| 1992 ]1023] 5995
268] 1) 1627| 1796| 908 | 8656] 27| 398| 494 | 268 104¢
6526) 29| 1250| 180b6) 824 | 791] 30| 462 390| 359 106§
2971 13| 494 804} 329| 360] 21! 199 200] 197/ 464
36] 11| 169 216 80| 84) 11| 44 47} 62 13
1126, b54) 3440 4620{2141 (2090] 89 {1103| 1131 | 886, 271¢
330) 172] 462| 964} 418 | 413} 21| 169] 275} 196| 984
95 124 130| 349{ 124 | 1568| 14| 101 96| 146, 23°
183| 315] 128 626] 182 | 292} 40| 164| 1491 288 43¢
» 23 7 300 6| 17| 2| 22 3] 15 1«
36] 41 18 95| 24| 46] bH| 23 28] 39 61
85| 188 81 364 97| 220| 18| 162/ 123} 170, 177
364] 313 292 969| 238 | 485} b1 | 357 266| 603; 49:
211) 240| 192| 643| 166 323{ 33| 200 192| 267, 40f
169] 138 162§ 469| 123 | 227] 38| 164| 117] 233] 2%
83| 123\ 73} 279 90 123 17| 76| 66| 126 16t
156611677| 1646| 4778|1467 [2304] 239 {1427|1 313}1973| 3261
2841|1824(12604 || 17269] 6846(7610] 405 {3973| 4436 {3882{1196¢
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mplicerede fewerdselselementer, fordelt efter politikredse.
Antal ferdselselementer implicerede i uheldene
R =] =l ] =

L 2| _ |EE|EE| =2 t |8 |eBl 2| 5 | % | 2 ,..

€28 B | Z |52 |%5| x| 2 |o-|BE|%E| 2B 2
5|88 B = kw82 = | % |BLIE= 82| &8 | 4 A - 8 1 alt

s |28 8 5| AE |83 E | 3 |E| g g5 ¢ & & &

@ (MRS B g9 1g8| 3 = |Sslsz| Bl 2| 2|2 &

. HEAFIREE I IR A
» » 1D 8 70| b| 2 88 1 11{ 3 6 4 31| 20| 16 280
» 3 2 » 18 > > 16| » 6 > » > 3 3 2 b2
> 1 1 3 4 > 1 8 » 3 » » 1 4 2 1 29
» 3 1 4 40| 2 1 27| » 7] »| » 6 6 7 4 108
> 4 b 1 40 4| 2 61 > 9 1 1 b 31 13 17 194
» » Py » 3 1 > » » » > » » > > » 4
> 2 b 3 26| 2| » 30| 1 71 » 1 6 b 3 b 96
» » 1 9 18 » > 17 > 3 > > 6 2 2 4 62
4 3 » 26| 1| 1 30t 1 3t 1 1 » 14 6 6 97
> 2 4 » 24| 1} » 26| 1 8| » » 9 9 3 b 92
» 3 6 » 34| 3| » 36| » 21 »| 7 1 17 9 7 124
> » » > » » > > > » > » » > » > >
> » » » 1 1 > 1 » » » > » » » » 3
o2 1 4 23| »{ » 19] 1 8/ »| 2 b 6 » 4 75
» > > 3 291 »| 1 22| 1 4| > > b 9 2 b 81
> » 2 4 8 21 » 11 > 2 » > 2 12 > 1 44
» » » » » b » > > > » > 1 » bd 1 2
» 1 » » 1 > » > > » > » > » » » 2
> 2 1 2 16| 3| » 12 1 71 » > 4 b > 1 b4
9956| 540| 1366 {1128 | 7889 | 474 {136 | 7088 144 | 1648 | 694 | 162 | 643 | 4218|1845 | 2097 |} 31067
948| 150, 849 | 821 |3498 [184 | 54 {2814| 91 | 508 |495| 18| 176 ' 2138| 878 983| 14604
42 63| 142| 84| 690| 58| 11 | 707| 6 | 149| 63| 26| 47 | 682 285 2656| 3220
s| 72| 110| 32| 810| 4826 | 792| 7| 185| 27| 23| 79| 526| 262 | 239l 3228
| 33| 61| 23| 347| 21! 4} 37| 2 86| 8| 23| b6 | 206 79| 96| 1420
7 B 16| 100} 13| 7 96 1 21| 3| 3| 24 24| 16| 24 369
42| 17| 318 | 154 |19471140| 48 [1971| 16 | 440|101 | 75| 206 [1338| 632 | 624 | 8227
5| 62| 65! 38| 509 33| 4| 422| 4 | 117| 31| 4| 19| 198( 104 88| 1683
s 7 2B 3208 20| 2| 134} 3 B7| 9| 4} 14 47| 27| 33 693
»| 27| 24| 15| 302 24| 3| 372| 6 87| 121 3! 37 81| 34| 6b| 1092
> 1 » b 11 1] 2 71 » 71 | 2 2 3 3 b 49
> 2 2 2 b6 6| 3 36| 3 12 3 1 9 16 1 13 168
» 6 b 9| 197, 20|- 3| 140| 2 63| 8| b| 26 62| 21| 4b 612
»| 46| 25| 36] 466| 21| 8 | b618] 7| 139| 18| 19| b1 | 146} b55| 94| 1648
»| 43| 32| 13| 327} 16} 2| 306| 4 90, 9| 14} 46 98| 49| 78 1126
> 23] 19| 11| 233| 4| 6| 243| 3 91| 8| 14| 24 67| 26| 46 806
» 8 12y 21| 136; 6| 1| 126 b 37| »| 3| 3b 36| 10| 24 460
B| 215| 199 | 163 |2444 |150| 34 (2303 | 37 | 700| 98( 69} 262 | 742| 335| 490| 8236
995| 540] 1366 | 1128 | 7889 | 474 |136 | 7088 |144 | 1648 (694 | 162 | 643 [ 4218|1845 | 2097 || 31067
Statistiske meddelelser. 4. raekke. 136
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Tabel II. Antal feerdselsubeld i iret 1948, fordelt efter hovedarsag,

Accidents de circulation en 1948, répartis d'aprés

Lgbe-nr.

- 9 Almindelig personbil
3|3 w| B automobile ordinaire
S = ® .9 S
S8 ™58 3
2 gig8 E3ES Mandlig ferer | 3 s
Hovedarsag e "E g ] < conducteur 8 —0'§
cause principal g =958« E 3 homme ws B3| 23
Flas|exr ZE | MR 98
£l 128! ¢ CF Jjet-] ar
B! R| I o560 50 |2 |ES
. =T} ST, A = 58
Pour la traduction voir page 60 wm | fr | dr | dr— | E ol
ans | ans | ans =R
For hurtig kersel efter forholdene 7| 10| 33| 19 44142 31| 10| 3| 230
Kprsel i venstre vejbane . »| 9] 19 18| 10| 94 29} 16| 2 160
Forbikersel bagfra, skent vejb. ikke er fri 4, 13§ 16} 13| 10| 69| 27| 4 »ff 110
Uforsigtig mangvre i forbikersel ..... 20| 63|106] 97| b1 426/ 160| 35| 3| 675
Opfyldte ikke vigepligt . . 4| 37,154 112| 79| 507 230 B3| 5| 874
Uforsigtig udkgrsel fra eJelldOlIl el. sidev. 1 9| 53| 44| 17| 143| 85| 14| 2| 261
Uforsigtig indkgrsel pd hovedve) . 1 6} 11 4| 4| 58 34| 14 »11 110
Uforsigtig udkersel fra hovedve_] »| 71101 6| 11| B3 32| 7| »| 103
Lille bue il venstre . » 6; 10| 7 1, 50 20} 3 » 74
Stor bue til hgjre. . » » 3 »| 6] 10 11 1 » 28
Manglende el. mangelf tegnglvn v. dre,]n » 21 17| 11| 6 51 36| 10| 11 104
Respekterede ikke tegn til drejning . S N T R s 1] ») » 1
Mangl. el. mangelf. tegnngn v. standsn. » » » 1 » 3 - » 1 4
Uforsigtig start. . 17 10 36| 23| 17| 88 &O| 12| »| 167
Uforsigtig bakmng ..... 19| 19} 35| 22| 20| 107 47| 18| 2| 194
Uforsigtig bremsning . . 13y b 13] 16| 4| b1 14| 3, »| 172
For sen bremsning.. .. 501 » » » » » » » »
Kot for nar efter andet kﬂretﬁj 17| 16| 24| 31| 22| 1100 14| 8| »| 154
Uforsigtig abning af vognder .. » »| 22| 6| 2| 36 12| 11 » 60
Kpretg) uforsvarligt lmsset . . » » » » » 6 1 » » 7
Motoreykl. el. eykl. fald. i skinn. el hjulsp. » » » » » » o > » » »
Cyklists svingende kprsel . . » » » » » ) > » » »
Cyklist eller fodg. haget sig til kﬂretﬂJ » » » » > » » » > »
Heste blevet sky > » » » > » » » » »
Fodgaenger tradt frem foran kﬂretg_] (A R S S B v
Borns leg el. ferden pd kerebanen 2o | x| » > % »
Fodgenger snublet............... ... » » » » > » > > > »
Fodgwznger forfejlet spring p. sporvogn Y Y S s | al ’
Passager sprunget af sporvogn . 36 4| »| »| » I I B | 1
Utrenet eller ugvet forer . ... »| 2 1 11 16] 211 1| 8| »{f 46
Uopmarksom pid grund af trethed . . > » 1| 2| 1 3 1 » * b
Uopmarksom af anden eller uopl. arsag 65| 11} 16| 16| 8! 79 32| 12| 2| 133
Spirituspavirkning . . 4| » 12| 16| 331137 33| 7| 1| 211
Legemlig eller dndelig mangel > » > » » 1 » » » 1
Forvirredes af faerdselen (»nervﬂs«) » > » » 2 9 8 4 » 23
Ildebefindende ... .... »| 1) 1 > > 1 1 > 2
Mistet herredpm. o. koret. af uopl. a.rsag »| 2| 3y 1| b| 25 8| 4| »| 42
Blendet af modgiende koretgjs lygter . » 1| 3| 2| 4| 22 bB| 4| »| 3b
Bremser i worden....... ... .. .... 1/ 2| 1 1 » 4 » »| 16|| 19
Styretgj i worden ... .......... . .. 1] 17 2| 1 » ) s »| 8 8
Brud pi forgaffel, hjul m.v.. ...... »| 1 B 3| » 1 » »{ 6 7
Punktering .. ............ . »| 11 1| 3| » 1 » »| 10 11
Manglende eller slukkede lygter... .. » » * 1] 2] 10 2] »| 1 15
Anden mangel ved materiel . .o » 1 1 1 1 > » 4 b
Uforsvarlig henstillen af koretgj ...... » 1( 6 6| 1} 27 11| 4| 1| 44
Andre irsager knyttet t. fwrdselselem.. | 33| 5| 14{ 8| »| 23 13| b5| 7| 50
Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr) » » > » » o » » »
I alt total .. 129312451629 1492 ]377(2369 9491266 | 75| 4036
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II

samt efter de faerdselselementer, til hvilke denne var knyttet (fortssttes).
les causes principales.

4*

gt Lasthbil §§ Motoreykle g § X
28 camion 23 motocyclette 23 3
23 o+ : : a8yl st

£ §§ 2 gﬁ uden side- med side- S gi =38

L iy e | o L

E,§ N dge du conducteur - §-§ « |[Forerens alder|Fererens alder! B3 || . | BES> é =L

hmg ';;‘§ “-ggg dge du ¢ dge du ¢. 'E‘.§ ';5%‘ S ¥ 3:‘3 —
a3 S | aER 5858 |aEN S
o —25 |256—50] 650 uop- - ': —25 25 —25 25 b= ': §
£EB ar ar | &r— | lyst £8 ar | &r— | 4r | &r-— £8 S

me ans ans ans tneon. me ans ans ane ans e

46| 48| 120{ 10 3 181| 40| 48| 60| 14| 36| 18| s6| 1| 1

17 24 | 106 18 21 149 23 12 14 9 6 » 41 16 10| 2

16 18 90| 12 3| 123 16 10 12 2 7 » 31 10 31 3

106 || 162 | 646| b67 | 67 || 922| 108 | 3b 661 20| 61 » || 182 | b4 36| 4

131 || 124 | 4b4| 72 61| 666 99 62 | 107 23 49 1| 242 64 40 b

34 26 179 41 3| 248] 28 9 25 b 12 1 62 16 20} 6

12 16 66| 12 » 83| 10 10 18 > 1 » 29 8 6 7

14 16 7 14 » | 106 13 1 2 » 2 » b 1 6 8

7 8 68 11 1 78 8 4 1 1 3 » 9 2 61 9

7 7 14 » » 21 4 3 9 3 2 » 17 6 » | 10

" 11 22 | 106] 1b 21 146] 14 6 8 2 2 1 19 8 811

» » » » » » » » » » » » » » » 12

1 1 1 1 1 4 2 1 > 1 » > 2 > » | 13

26 24 | 130 21 11 176] 21 2 6 2 4 1 156 b 114

29 [| 86 | 304| 38 b 433! 76 1 1 - » » 2 » 3|16

22 19 67 4 » 80| 17 7 10 b b » 27 8 2|16

» » 1 » » 1 1 » > » » » » » > 17

2614 31 133| 10 14 176| 32 9 13 b 16 » 43 14 1118

8 7 19 3 1 30 3 » » » » » » » » |19

» 8 63 3 1 66 4 » » » » » » » » 120

> » » > » » » 1 » » 2 » 3 1 » 1 21

» » » » » » » * » » » 1 1 » » 22

> » » » » » » » > » » » » » » { 23

» » » » » » > » » » » » » » [ 207 | 24

» » » » » » » » » » » » » » » | 2

» » » » » » » » » » » » » » » | 26

» » » » » » » » » » » » » » » | 927

» » » » » » » > » » > » » » > | 98

> 1 » » » 1 » > > > » » » » » | 29

24 9 11 1 1 22 9 27 10 2 9 » 48 | 23 » | 30

1 b 10 » » 16 3 » » » > » > » » | 31

19 31 98 b 411 138| 24| 14| 22 3 7 » 46 | 17 19 | 32

29 19 114 11 2| 146| 14 16 48 b 16 1 84 14 10 | 33

» » » » » » » » » » » » » » > | 34

4 2 1 » > 3 » 2 11 1 » > 14 2 > | 36

> » » 2 » 2 » 1 1 » 1 » 3 Y » | 36

11 9 19 1 » 29 o 14 16 6 12 » 48 13 » 37

8 2 9 » » 11 2 2 4 » 1 » 7 » 138

> > 2 > 40 42 1 > » > > b b > » | 39

» » 1 » 21 22 1 » » » » » » » » | 40

» 1 » » 23 24 » » » » » 3 3 » s | 41

1 » » » 8 8 » » > » > 2 2 > » | 42

2 6 12 > 1 19 3 3 2 > » » b 1 22 | 43

» » 2 » 16 18 » » » » 1 3 4 1 9| 44

3 9 64 4 1 68 8 » 1 » 4 » b 2 2| 46

6 10 27 2 6 46 b 2 2 » > 4 8 2 21 | 46

» » » » » > » » » » » » » » » | 47

620 1l 739 12961 368 | 220 (142881 6592 |l 301 | 469 | 109 | 258 23 1111601 343 || 433 | 48
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Tabel II (fortsat). Antal fardselsuheld i &ret 1948, fordelt efter hovedérsag,

Lobe-nr.

DO bt et bd ok ok o bk ok ek et
CORTIDTU R UWN = OO0 =IOk WD =

CODD DD MO DD DN N
meu@c‘#wmﬁ

O QO
O DO =

O QO o
S O

e O3 OO o2
[=R7-No N1

T
o RO —

e
hCR- TN

'S
[e 2]

Hovedarsag
cause principal

Pour la traduction vowr page 60

For hurtig kersel efter forholdene .
Kprsel i venstre vejbane.... .... ...
Forbikgrsel bagfra, shent vejb. ikke er fri
Uforsigtig mangvre i forbikersel .
Opfyldte ikke vigepligt . . .
Uforsigtig udkersel fra eJendom el. sidev.
Uforsigtig indkprsel pa hovedvej
Uforsigtig udkersel fra hovedve_] .
Lille bue til venstre... .....

Stor bue til hgjre... ........
Manglende el. mangelf. tegngivn. v. dreJn
Respekterede ikke tegn til drejning ..
Mangl. el. mangelf. tegngivn. v. standsn.
Uforsigtig start.... .... e e
Uforsigtig bakning ........ ... .. .
Uforsigtig bremsning...... .. .
For sen bremsning... ...

Kort for ner efter andet kﬂretm
Uforsigtig abning af vognder ...
Kgretp) uforsvarligt lesset ...........
Motoreykl. el. cykl. fald. i skinn. el. hjulsp.
Cyklists svingende kersel ...... . ...
Cyklist eller fodg. haget sig til keretg].
Heste blevet sky .......... ........
Fodgenger tradt frem foran kpretg] ..
Borns leg el. feerdea pd kerebanen . ..
Fodganger snublet ................
Yodgenger forfejlet spring pa sporvogn
Passager sprunget af sporvogn.......
Utrenet eller ugvet forer ..... .. .
Uopmerksom pi grund af trathed..
UoPmmrksom af anden eller uopl arsag .
Splrltuspavukmng ..... o
Legenlig eller dndelig ma,ngel .....
Forvirredes af ferdselen (»nervgse). ..
Ildebefindende. .
Mistet herredgm. ov. keret. af uopl. ars. .
Blmndet af modgiende keretgjs lygter. .
Bremser i uorden ... .... ...... .
Styretﬂ.] iuorden .....

Brud pa forgaffel, hjul m. . ..
Punktering. .. .. . ..  ......
Manglende eller slukkede lygter ......
Anden mangel ved materiel . .. ...
Uforsvarlig henstillen af keretsj .....
Andre arsag. knyttet til ferdselselem. .
Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr)...

I alt total. ..

Cyklist
bicyclette
Mandlig eyklist Kvindelig oyklist
homme femme
50 50
—15 |15-30 { 30-50| g — - - i
ér5 ar | &r 0 oa:‘l u:;&l 5‘:5 15530 3(:;‘?0 o‘“(.l u101$c1-
ans | ans | ans | ¢ ans | ans | ans | gug
32| 52 11 1 » 6 8 8 2 »
25| 38| 16| 19 »| b| 16| 4| 2 »
16| 16 4 b 1 1 2 b 1 »
46160 | 57| 30 > 6| 52| 17} 17 1
64139 74| 87 41 19| 62} 50| 39 2
40| 34| 32| 47 »y 181 19) 20 17 »
11, 127 10| 29 1 > b 4 11 1
3; 7 6| 30 > 21 7 4 7 1
157 18 7 7 » 6| 9 b 1 »
3 7 4 2 » > 1 » > >
32| 42 43 93 31 16{ 21| 22| 23 1
» » » » » » » > » »
> 1 1 1 » 1 1 1 » >
1 2| 4] »| 1] s »| 1| 2| o>
» » » 1 > » » » » »
1 4 1 2 > 1 2 3 » »
» » » » » » » » » »
2 9 9 4 » 2 2 1 4 »
» » » » 1 » » » » »
3| 8 3 1 1 » » » 1 »
11 17 7 1 » 3] 16| 13 1 >
41| 36| 19| 28 1| 18| 20| 13| 13 »
» 2 2 1 » » 1 » 1 »
» » » » » » » » » »
» » » » v » » » » »
» > > » » > » > » »
» » » » » » » » » >
» » > > > » » » » »
» » » » » » » » » »
5 » » » » 3 1 » » »
» » » » » » > » » »
20| b2 25| 22 11 11 16| 10 9 1
»| 47(122] 69 1 > 1 2 > >
» » 2 4 » » 1 » » >
8} 2| b5| 8 » 21 3 11 2 »
1| 12| 13| 12 > 2 10 b b >
31 21| 23 18 2 6| 13| 14 6 »
> » » 1 2 » » » » »
» » » » 11 » v » » 1
» » » > 2 > » » » >
> 2 2 1] 28 > 2 » » 8
» » ® » 3 > » » » »
2 4 6 3 2 > 1 > » >
» » » » 11 » » » » 2
b| 36) 24| 7 1 » 2| by 2 »
4 3 16 2 > ) » 1 1 »
> » » » » » » » » »
424 |7821547156361 76| 131/292]/219/167| 18

1) Herunder 1046 uheld (lobe-nr 47), hvortil hovedirsagen ikke ligger hos noget ferdselselement, men i
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samt efter de fmrdselselementer, til hvilke demne var knyttet.

Fodgenger o Heraf Af ubeldene He

piéton gg dont indtraf i A BE
fgn ° 2 Heraf dont = < 3| g8 % - § §’ g K
S8 & - = 23 | 23| » 2. gg 53 Eog £E3 a3
N N NPT R - R AR TR E A HAN L LA
FIET] 2| 2| = [=382%y o~ | 2y | 40| B0 25| 98 |a 8 25| 3

~ &S é E 3 h'£§ °§'3‘ E:_.’ 23 EE 2° ';'g _gg g ] :g

E ] 8] = (28208 5° |4 |~ 2% Eg|RBE< 33

R ES® g5 | < ~3 | 55 R

=1

119 4 » » » » > 762 | 189 2261 189! 221 | 35621059 | 1821 1
1244 » 2 > 2 » > 522 106 | 118 124| 129 269| 225 47 2
B1f » > » » » > 364 | 102| 48] 118] 118| 128| 25 389 3
386 6 » » » » » || 2492 | 292! bB6811481| 524 | 487| 725 | 3217 4
b40|| » 4 > 4% 1 » || 2663 | 169 (2439|1562 | 718 393| 156 | 2819 b
227 > 2 1 3" » 1 918 22| 749i 520| 172| 226 16 934 6
84| » > > > > > 334 | 317| 283 28| 161 | 146 7 341 7
66 » » » > » » 308 | 282 218 26| 117| 166 5 315 8
68 > » » » > » 258 16| 225 701 108 80 10 268 9
174 » » > > > > 86 3 64 19 40 27 12 98 | 10
296 » 1 > 1% > > 603 67| 245| 308 141| 1564 &5 658 | 11
» > » > » > > 1 > » » 1 » » 1 12
6 » » > > > » 17 2 4 11 2 4 7 24 13
114 1 1 » 1% > > 458 44 621 316 112 30 2 484 | 14
1 2 > » > > > 730 66| 169 364| 267! 119) 38 768 | 16
145 1 » » » > > | 243 41 69 129| 49| 65| 39 282 | 16
» > > » > » > 61 1 19 50 1 » 9 60 17
331 » > » > > > 494 731 139| 352 64 78 74 568 | 18
1| » » » > » » || 119 i 6| 76| 38 6 2 122 | 19
174 » > » » > > 89 22 16 17 34 38 10 9 | 20
691 » > > » > » 72 > 9 55 16 1 7 79 | 21
188 » » > » » > 189 43 39 74 61 64 73 262 22
1 » 9 3 12 9 1 19 4 2 b 7 7 1 2 | 23
» » » > » > > 207 43 49 34 80 93 43 250 24
»[l » (289 (246 || 535 17 | 833 b35 86| 101 288| 149 981 o9 634 | 2b
>l » 1426 226 || 661 | 650 » 661 97 86| 201 220! 230( 14 665 | 26
> » 16 | 16 30 3 14 30 1 2 15 11 4 3 33 | 27
> > 24 |13 37 1 13 37 » b 35 1 1 7 44 | 28
» » » > » > > 42 3 6 36 3 3 4 46 29
9 » » » » > » 1 129 ¢ 36] 34| 19) 32| 78 9¢5 | 224 | 30
» » > > > » » 23 15 1 2 1 20 5 28 31
168| 8| 17 8 2b 3 1 645 | 102 | 166( 297 | 197 | 161] on 916 | 32
2421 » || 82 2 84 > 23 809 96| 208| 393| 183 | 233| 12 821 | 33
1 » 4 3 7 » b 16 4 3 6 3 6 36 51 | 34
410 » 7 6 13 1 1o 94 16 36 26 38 30l 70 164 | 36
60f » 3 2 b > 2 74 7 8 32 28 14 6 80 | 36
133f » » » » » > || 258 41: 42) 96| 69| 93| 164 | 422 | 37
1 » » > » > » 61 31 6 8| 13| 40 7 68 | 38
12§ » » » » > > 83 18| 28) 18| 38| 27| 186 269 | 39
21 » > » > > » 37 14 3 6 9 22 14 51 | 40
431 » > > > > > 86 18 10 38 28 20 8 94 | 41
3| » » » > > > 29 9 6 3 b 21 4 33 | 42
1811 1 > > » » » 81 33 4 1 17| 63| 122 203 | 43
13 » » < » » » 52 8 41 26, 13| 13| =« 73 | 44
821 2 8 1 9 » » 226 21 201 106 66 b3 15 240 | 4b
321 11 > 1 1 1 > 228 27 60| 115 68 45 49 277 | 46
> > » > > > » || 1046 | 258 | 249| 197 | 267| 582 716 | 1822 | 47
31911 36 (1893 1627 111420 686 | 403 |[17269 | 2841 | 684617871 | 4620 | 4778Il4612 [21881 | 48

forhold knyttet til vejen, foret, vejret etc

) Fodgmngere med treekvogn.
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Tabel III. Den ved fmerdselsuheldene i aret 1948

Le dommage occasionné; répartition d’apres les

Antal drabte personer personnes
Pour la traduction veir page 60

(Les chuffres indiqués ci-dessous en parenthése Cykl. eycl Fodgmngere piétons
correspondent aux numéros d’ordre page 60)

i [Motor | Heraf 60 Andrel 1

ster eyk- under | yyp,. 15 Aar el te

lister 15 &r | gor |6—14 59_ og . it , ialt

auto- | moto- |Lalt dont | 6ar | BT dero ||1 &l aue:fs tuées,

b%;es cyc- |total) moing |, g | ans &r | 60 |total| P
Listes e g ans ans ar;s

15 ans p;us

Uheldet forvoldt af
accident causé par:

total

Personbil qutomobile ordinaire

For hurtig kersel efter forholdene (Z) ...} 1
Karsel i venstre vejbane (2). . e
Overhaling, skent vejbanen ikke er fri (3)
Uforsigtig mangvre 1 forbikersel (4). ..
Opfyldte ikke vigepligten (5) . .
Uforsigtig udkersel fra sidevej m. v. (6)
Uforsigtig indkersel pad hovedvej (7) ...
Uforsigtig udkersel fra hovedvej (8) ..
Lille bue tilvenstre (9) . ..... R
Mangelfuld tegngivning ved drejning (11)
Uforsigtig staxt (14) ..... .. .......
Uforsigtig bakning (15).......... ..
Uforsigtig bremsning (16) ... .. -
Keort for near efter andet keretsj (18) ..
Uforsigtig Abning af vognder (19) . .. .
Utrwonet eller ugvet forer (30)
Uopmerksomhed (31-32)
Spirituspdvirkning (33) .........
Mangler v. materiellet (39,40,41,42,43,44)
Andet (10, 12, 13, 17, 20, 34-38, 45, 46)

44

— ¥y ¥ DD¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ HHjmv ¥ ¥
¥ ¥y Y ¥ ¥ ¥ N VY ¥ Y ey =YD
¥ Y ¥ Y ¥ ¥ WY ¥ ¥ ¥ Y Y Y WK Y ¥ Y Y
¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ YN Y ¥ Y YWY Y YN
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ Y Y ¥ ¥ Y YN
Y WY ¥ B ¥ ¥ ¥ ¥ Y Y Y B Y Y Y Y Y
Y DN ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ Y ¥ Y ¥ Y Y ¥ D
= oy ¥ W ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ ¥ DY

¥ M ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ Y ¥ ¥ Y ¥V ¥ Y YN Y
WO UWOOIN ¥ ¥ v ¥ ¥ ¥ ¥ s ODNDOODND ¥ €©

bk bk DO DD P ¥ ¥ bk ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ b ¥

I alt total ..

Do
(3]
o <]
-2
¥
no
—
no
«d
—
Do
¥
(=]
no

Lastbil camion et camionnette

For hurtig kersel efter forholdene (1) . ..
Kearsel i venstre vejbane (2) .........
Overhaling, skent vejbanen ikke er fri (3)
Uforsigtig mangvre i forbikersel (4) ...
Opfyldte ikke vigepligten (5) .........
Uforsigtig udkgrsel fra sidevej (6) . ...
Uforsigtig indkersel pd hovedvej (7)..
Uforsigtig udkgrsel fra hovedvej (8) ..
Lille bue tilvenstre (9) ...............
Mangelfuld tegugivning ved drejning (11)
Uforsigtig staxt (14). ................
Uforsigtig bakning (25) ........... ..
Uforsigtig bremsning (16) ........
Kort for neer efter andet keretgj (18)
Uforsigtig dbning af vognder (19) .....
Utrenet eller ugvet farer (30) ......
Uopmarksomhed (31-32)..............
Spirituspdvirkning (33)... ..........
Mangler v. materiellet (39, 40,41,42,43,44)
Andet (10, 12, 13, 17, 20, 34-38, 45, 46)

—_ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y B dY Y d Y ¥ Y
—_ Y DO ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y QDY
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y M ¥ M ¥ ¥V V¥V V¥ ¥ ¥ Y ey
¥ ¥ ¥ M W M Y ¥ ¥ Y ¥ N ¥ NN Y ¥ ¥
— oy ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ Y ¥ Y ¥
¥ ¥ bk k¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ Y Y ¥ ¥ Y dy M
— Yy ¥ Y ¥ Y ¥ Y DDV ¥ ¥ ¥ ¥ Y ey ¥ ¥ ¥
DO bt bk bk %5 ¥ % ¥ DD ¥ ¥ ¥ ¥ 8 ¥ bt pbd ¥ Y =t
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ N ¥ ¥ ¥ ¥ U ¥
RO CRUW 4 ¥y ¥ NO¥ ¥ v DO ¥ ¥ ad Q0 ¥ ke a]

R DD bt bk bk ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ DO Y ¥ M

no
rve
'S
Ll
(o]
ik
—
—
W
'S
—t
(o]
¥
'
oo

I alt total. ..
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forvoldie skade, fordelt efter hovedirsagen til uheldet (fortsmites).
causes principales des accidents en 1948.

I

tuées Antal tilskadekomne personer personnes blessées Antal motor-
heswadiseds || dherd
Cykl cychst. Fodgeengere piétons 8 1
ulg:lr 3‘:' Til- ul};l:{s.:- automobiles ialt
forvol- || Bili. [Motor- Heraf Andre|l gyade.| forvol- || endommagées || nom-
deren [ ster | o7k under |Under 60 &r || Foq- | Per- |komne| deren bre
Belv || gugo. | LiFCET 16ar | 64r | 6—14|15-59 08 der| geon. | Soner | “jaly | gely | total
dont || mobi- | moto- | LI\ g | ne| ar | Ar | OV || gere |autres|| pres. | qomt ot |tettere|| o
auteurs || listes | VO |0t} mpms | de | ans | ane (600ns)| 1alt | per- | gies | quteurs £ ) dents
du listes de |6 ans et total |80mnesll toral du griéve- | legére-
sinistre 15 ans plus siniatre|| ment | ment
14 163 4| 26 4 4 2 7 6 19 » 211 146 166 | 188 292
» 64| 10| 2b b » » 2 2 4 1 94| 34 106 | 196 196
1 28 4] 29 3 > » 1 1 2 2 66| 22 61 | 166 1b2
1 66 8 |126 3 1 b 36 | 24 66 | 16 | 280| b4 138 | 882 941
> 163 | 66 |141 9 » » 2 1 3 7 380| 88 446 | 1401 1177
1 61 23| 13 » » » 2 1 3 1 101 33 163 | 472 367
> 23 | 13 4 > > » » > » » 40 14 77 143| 131
» 11| 26| 13 3 » » » » » » 49 6 70 | 133|| 126
> 4 9 b > » > » » » > 18 4 24 117 97
> 6| 12 7 » » > 1 > 1 3 28 2 27 | 178| 134
> 13 8| 11 2 1 > 3 » 4 1 37 6 14 | 276| 236
» 1 3 3 1 2 » 7 1 10 » 17 1 7| 240)| 270
1 30 1 4 > » > 1 2 3 2 40| 31 321 103 106
» 19 1 8 » 1 » > » 1 » 29 9 39 | 331} 226
> » 1 b6 > » » 1 » 1 > 568 1 2 42 88
2 26 > 2 » 1 1 » > 2 » 30| 26 29 26 60
> 456 3 8 2 » » 4 b 9 1 66| 47 76 | 126 184
2 1 106 9| 21 1 > » 1 4 b » 140| 83 103 | 164| 239
1 24 1 3 > > 2 1 1 4 2 34| 23 61 61 91
1 102 | 15| 25 1 » 1 17 1 19 1 162 | 87 93 | 261y 300
24 11943 | 216 |629| 34 |10 |11 8 | 49 | 165 | 36 ||1879| 716 | 1712 | b6475| 5402
4 61 1 13 » » 1 8 2 11 4 80, 3b 94 | 109 181
» 16 3 16 2 » 1 2 3 6 1 41 13 66 | 130 149
s 6 1] 30 3 » 1 > > 1 3 41 2 650 87 123
6 32 4 (179} 10 1 4 26 | 12 42 7 264 19 113 | BB7|f 922
» 66| 32| 70 6 > » 1 » 1 7 166 14 272 | 680| 656
» 18| 11| 17 3 » > » 1 1 1 48 8 127 | 246| 248
» 6 2 b 1 » » » » » > 13 1 3b 89 83
» 13| 12 7 » » 1 > » 1 » 33 2 47| 121| 106
> 7 6 9 1 » 1 1 2 4 » 26 1 32 60 78
» 8| 14 3 » » 1 > » 1 » 26 1 43 | 179| 146
» 2 7 3 » 1 » 1 » 2 2 16 1 13 | 147) 176
» 3 1 6 1 2 » 3 6 11 » 21 » 27 | 289 433
» 9 > 6 1 » » » » » > 16 8 36 73 81
» b 1 3 » » > » » » 2 11 2 62 208 176
1 > » | 19 1 » 1 » » 1 » 20 > 1 b 30
1 2 > 1 > » > » » » » 3 > 6 16 22
1 28 4 b » 1 » 3 2 6 1 44 21 63 67| 1563
2 47 3 8 » 2 1 » » 3 » 61 43 73 88| 146
1 20 2 6 2 1 » 3 » 4 1 33 13 b9 90| 132
b 36 b, 28 2 1 » b 2 8 2 79 23 72 | 163| 260
21 366 | 109 [433| 33 9 |12 62 | 30 | 103 | 31 || 1041 | 207 || 1269 | 3394 4288
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Tabel III (fortsat). Den ved ferdselsuheldene i aret 1948

Antal drabte personer personnes
Pour la traduction vorr page 60 Cykl eyl Fodgangere puétons
(Les chaffres indiqués ci-dessous en parénthése
correspondent aux numeros d’ordre page 60), Bili. | Motor- Heraf U 60 Andre Drash-
ster | Cvk- under| T ar per~ ||[VT®
lister 15 ar | der 1614/ 15— og soner || . te
auto- Talt 64ar | 3 59 |dero|Talt ialt
mobz-| Moto- dont N ar | 60 autres :
Uhcldet forvoldt af istes| Cve- | O10F| mowna | MOME| ans | gy || OM0E| per- | fcess
accident causé par: lastes 155 | 6ans et sonnes
plus
Motorcykle motocyclette
For hurtlg karsel efter forholdene (1) » |18 1] » » » > 1 1 > 20
Kgrsel i venstre vejbane (2)..... . » 2 » » » » » » » » 2
Uforsigtig forbikersel (3, £4) ... .. » |11 » | » > » 1 » 1 > 12
Opfyldte ikke vigepligten (5) ... .. » 4 »| > » > 2| > » | » 4
Uforsigtig udkgrsel fra SldeVeJ m.v. (6) » 1 »| » » » > » » » 1
Uforsigtig indkersel pad hovedvej (7). . » > >| » » » » » » » »
Uforsigtig bremsning (16) .... ...... » » 11 » » » » » » » 1
Kort for ner efter andet kﬂl‘etﬂj 18) . » » » > » » » » » » »
Utraenet eller ugvet fﬂrer (30) ..... » 3 » » » » » » » » 3
Uopmerksomhed (31,32). . . ..... B » > > » » » » > » »
Spirituspdvirkning (33)............. .. » | 14 »| » » N > » » » 14
Punktering (42)........... .. ..... » » > » » » » » » » »
Anden mangel ved materiellet (39 44) . » » 1| » » » » » » » 1
Andet (8-15, 17, 20, 21, 34-38, 45, 46) » 110 1] » » » » » » > 11
Ialt total ..] » | 63 4] » » » 1 1 2| » 69
Cyklist bicyclette
For hurtig kersel efter forholdene (I) .} » > 6] 3 » » 1 1 2 > 8
Korsel 1 venstre vejbane (2) ... ... .. » » 31 2 » » » > » » 3
Uforsigtig forbikersel!) (3,4) .. .. ..}{ » » 6| 1 1 » 1 1 3 » 8
Opfyldte ikke vigepligten (5) . ..... » » i » » > » » » » 7
Uforsigtig udkersel fra sidevej (6). . » » 11| 3 » » » » » » 11
Uforsigtig indkersel pa hovedvej (7). » » 11| 3 » » » » » » 11
Uforsigtig udkgrsel fra hovedvej (8) » > g8 1 » » » » » » 8
Mangelfuld tegngivning v. drejning (11).| » 1 10| 1 » » » » » » 11
Faldet i skinner eller hjulspor (21) N » »| » > s | x| » > » »
Svingende kersel (22) .. . » » 10| 6 » » » > » » 10
Uopmaarksomhed (31, 32). » » 4 2 » » » » » » 4
Spirituspavirkning (‘)’3) . R » B| » » » » » » » [
Tdebefindende (36) .. . » » 3 » » » » » » » 3
Mistet herredgmmet ("))7) . » » 4 1 » » » » » » 4
Mangler ved materiellet (39-44). . . » » 2] » » » » 1 1 » 3
Andet (9, 10, 12- 18, 20, 23, 30, 34, 35, ‘)’8
45, 46 ) e e e > 1 9| 2 » » » » » » 10
I alt total...}| » 2 98] 26 1 » 2|1 3 6 » 11 106
Fodganger piéton
Fodgeenger tradt frem foran keretgj (25) » » 1| » 1 > 6121 28] » 29
Borns leg eller fierden pd korebanen (26) » » » » |43 | 18| » 61 » 61
Fodgenger snublet (27) ... » » | > » » 1 » 1 » 1
Spirituspdvirkning (33).. . . > » » > » > 3] 1 4 » 4
Andet (31, 32, 34-36, 38 46) . > » S S 3 » 1] 4 8| » 8
I alt total » » 1| » |47 |18 |11 | 26 (1102 » | 103
Andet qutre
Heste blevet sky (o4) . . .. » » » » » » » » » 6 6
Ipvrigt forvoldt af hestekmetmer o) » 1] » » » | 2| » » 4 b
Dyr lgbet ind mod keretgj (47) Lo > » 1{ » » » > » » » 1
Vejforhold, fare (47). . e 6 2 31 2 > > » » » » 11
Vejrforhold (47) .... . .. A I | » 1 » » » » 1 1 » 3
Andet (29, 45, 46) .. .. .. A » » o » » » » » 1 1
I alt total. 7 2 6| 2 » » » 1 1] 11 27
Tilsammen total général . . 56 | 79 1126|-28 1 b1 | 20 | 20 | 42 ||133| 11 || 405
Heraf i Hovedstaden la capatale 8 7 29 2 2 4 7 21 34 1 79
dont Provinsbyerne willes de prownce.... .} 12 13 24| 5 20 4 3| 10 37 1 87
Landkommunerne communes rurales . | 36 59 73] 21 29 12 10 11 62 9 239
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forvoldte skade, fordelt efter hovedirsagen til uheldet.
tuées Antal tilskadekomne personer personnes blessées §

Heraf Cykl cyclst. Fodgsengere piétons ug:ﬁ'gf: Aﬁl!eg?;? - ﬁlﬁl‘ﬁl
uhelds- . Til- | forvol- || beskadigede ialt
forvol- || Bili- Lg‘;i"_" I‘;I;(ri:f; Under 60 ar A;;i:. N f{kad"‘ deelien automobiles nom-

d::f;‘ :;: lister ;| 15&r | 6dr | 6141550 oF 3::‘ I als | soner e ;0; endommagées JDre

to- di 1 tres .

s | s | e, 00| moma | "Ge | ana | ans |00 ana| ttat | e | Vs | " | aor- Tittorl g,
e 1 ans pius ot | einire | g | Ficni |
19 > 119 121 2 » » 8 3 11 1] 143 116 77 91 168
2 4| 29 4 > > 1 1 » 2 > 39| 29 18 38 41
11 8| 70| 40 > > 6| 18 8 32 1 181, 70 60 | 160| 213
4 4| 124; 34 3 » » 1 1 2 » || 164 108 86 | 282 242

1 > 34 2 2 » » » » > » 36| 31 28 b3 62

» 1l 25 3 > » » » > » » 29, 22 18 18 29

> » 23 3 » » » » » » » 26 22 b 19 27

» »| 13 1 > > > » » » > 14 11 4 56 43
3 > 41 1 » 1 » 1 10 » 11 » 63| 39 19 29 48
> > 2b 6 » » » 2 1 3 » 34 24 10 32 46
14 > 13 4 1 1 1 7 » 9 » 86| 69 42 44 84
» > 3 » > » » » » » » 3 3 > 2 2

1 > 100 4 » » > 2 » 2 » 16 3 3 9 17
8 > 73| 14 1 1 » 7 b 13 » | 100| 74 41 | 128Y 158
63 17| 662|128 9 3 8 66| 18 86, 2| 894| 621 400 | 956 1160
6 2 »| 83 23 » 31 16| 10 28! » || 113] 70 1 11 119
3 9 3| 86 16 1 2 3 2 8 » 4 106 70 4 42 124
b 4 2] 243 27 2 71 B3| 42| 104 3| 366| 167 6 60 4317
7 7] 11| 368 47 » » » » » 2 388, 322 12 | 182 540
11 7| 12| 160 37 » » > 1 1 2 182| 139 16 97 227
11 2 4/ 62 8 » » » > » » 68| b9 b b4 84
7 » 3| 46 2 » » » » » > 49| 39 2 39 66
10 9| 14} 213 26 > » » » » » i 236| 188 19 | 1374 296
> » »| 67 12 » > 1 » 1 » 68| 64 » 4 69
10 1 6| 146 39 » 1 1 1 3 » i 186| 113 12 441 188
4 » 2) 124 20 » 1 3 2 6 » | 182| 106 4 321 168
b 1 21194 3 1 » » 2 3 » i 200 177 1 62t 242
3 » » b7 3 » » » » » » 67| b6 » 2 60
4 » »| 1200 29 » » 2 1 3 » || 123] 118 1 7| 133

2 » 31 721 11 » 2 3 2 7 » 82| €3 » 156 91
10 4 6) 190 356 > 1 6 9 16 » || 216 148 b 82| 347
98 46| 672231 337 4| 17| 87| 72| 180 7 |2631|1899 88 | 860| 3191
28 9| 13| 38 4 11 17 (211 | 199 || 438] 3 | 501 | 527 19 | 146\ 536
61 4 8| 48 1 324|216 2 » | b42 1| 603| 403 24 | 137 661
1 > > > > > 3 11 16 29 > 29 b8 > > 30
4 » 6] 2 » 2 11 431 20 66 1 76| 49 1 28 84
7 4 2| 3 > 8 71 42| 30 87| 2 98| 109 > 27| 120
101 17 291 91 6 | 346 | 244 | 309 | 264 | 1162 7 111306 | 1146 44 | 338( 1420
6 b 3 7 1 1 1 » 4 6, b2 73| 33 23 66 207
4 4 11| 14 1 » 1 3 » 4| 36 681 26 44 | 120| 226
» 12| 104; 99 4 2 1 7 b 15 1] 231 » 101 | 170| 432
» 62; 28| 77 6 1 1} 37 22 61 3| 231 » 161 | 3b63| 528
» 7 9! 13 1 » » 6 » 6, 1 36 » 22 46 86
1 14 »| 10 1 » > 8 4 12| 83| 119| 76 28 | 191} 329
11 104| 1566} 220 14 4 4| 61| 36| 104176 | 768 136 369 | 945| 1808
318 | 149212383632/ 432 | 376 | 296 | 6560 | 468 || 1789 ] 2568 |I8409 | 4724 || 3882 {11968||17269
60 380 360 ; 1698 155 119 132 334 260 8451 138 3421 1863 1023 5997 7871
77 247 268 | 11500 156 132 80 179 148 539 46 2240 1204 887 2710 4620
181 865 620 | 784 121 124 84 187 60 405 74 2748 1657 1972 3261 4778
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Tabel IV. Antal motorkeretajer, der har veret hovedirsag til fzordsels-
tiden for farerbevisets

Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents en 1948, réparties

Ejendomsforhold propriétaire
5| ee 5 g
S| ER ) gx | B3 |9 Bl..|%
I I
58 3z | 32 g§° | 5% g E& g8 =3
=31 ES | E% 22 [E5E|°S|E5f| =S
83 | 8¢ | 27| 23 |g9s|gf s
803 =] =R k- = 2R a
Rs | g1 S8 | @3 |8 §33!e
g £ g., =8 3 § ] _§ = a
= 2
Hovedstaden la capitale: = =
Rutebil, omnibus awdobus . . .... .. . ... 3| 60 1 » » | 8 72
Droske fiacres ... . R 451 336 1 ’ 1( »] 19 402
Lillebil m. v. ﬁac'res non autorisée 90| 260 » » 4 » 10 364
Alm. personbil mandl. fgrer homme 1009 | 434| 14, 29 136 | 31| 80| 1733
Automobil, ordin.\_ kvindl. — femme . . 70 9 » 11 19| 1 1 101
Lastbil camions. ... . 3111307 b6 21 28 2| 164 | 1860
Motorcykle uden mdevogn sans sidecar .1 163} 26 8| 13| 23} 3 6 241
Motorcykle med sidevogn avec sidecar 110| 117 2 651 14| »| 11 259
Ialt total . |18012548| 82 | 5O | 225 | 37 | 289 || 5032
Provinsbyerne villes de province:
Rutebil, omnibus . . . .o 11 63 » » » 2 9 8b
Droske......... .. . . . . 68| 64 » 1 3 » 6 132
Lillebil m. v. . C e 291 26 » 2 21 » 3 62
.. f mandlig forer. .. .... ] 563] 148 4| 4311191 9| 718 964
Alm. Pe’“”b‘l{kvindlig — o ee! el a1 13| s 86
Lasthil......... .. . . . ... | 332] 682 21 41 42 41109 || 1194
Motorcykle uden mdevogn ...... 102 9 3| 36| 42} »| 11 203
Motorcykle med sidevogn . . ..... .. 221 29 » 1 41 » b 61
Talt fotal. . J11791023| 28 | 88| 226 | 15 | 229 || 2787
Landkommunerne com. rurales;
Rutebil, omnibus . ... ... .. . .. . . ... 15| 66 1 » 1] » 6 88
Drogke........... . .. e 36 50 » » 2 » 7 95
Lillebil m. v......... R A 31 26 » 1 2 » 6 66
mandlig forer .. . ] 613} 1387 6| 77164 (16| 71| 1073
Alm. personbil { kvindlig — . 48| 8| »| 2|18 -] 3| 79
Lastbil........... .... . . . .... | 867| 647| 26| 10| 47| 3| 135 | 1234
Motorcykle uden sidevogn . R I b 11 6] 61 69 | 2| 2b 341
Motorcykle med sidevogn. .. . .. . . . 32 8 » 6 4| » b )
Ialt total . |1319| 962| 38 | 167 | 287 | 20 | 258 || 3031
Hele landet le Danemark:
Rutebil, omnibus. .. ...... e e 29 188 2 » 1| 2| 23 246
Droske......... .......... e .. | 139] 450 1 1 6 » 32 629
Lillebil ........ .. - .. | 160| 312 » 3 8| »| 19 492
mandhg forer . ...... ... }2188 | 719 24 {149 | 409 | B | 229 || 3770
Alm. Pe“"“"ﬂ{ kvindlig — . . .. .. ... |180| 19| | 4] 60| 1| 12| 2686
Lasthil.................. ... . . 110102636, 102 | 16 | 117 | 9 | 398 | 4288
Motorcykle uden sidevogn ... .. .. .. ] 442 45| 17 (110|124 | 5| 42 786
Motorcykle med sidevogn ... . ... . . 164 1564 21 12 22 »| 21 376
Talt total. . ] 42994523 | 148 | 295 | 737 | 72 | 776 | 10850
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uheld i idret 1948, fordelt efter ejendomsforhold, fererens alder,
udstedelse m. v.

d’aprés le propriétaire, Vige du conducteur, U'dge du certificat, etc.

I

Fererens alder dge du conducteur

Farerbeviset certificat du conducteur

R 5 E & s S B me ) R Te T e |FRE B s
|8 : 3 S| B5 83 |83| 28|28 a8 )2 LR
3UIRE|TE|FE YR\ TR | 85| 28| S5 (8% E5 %5 | En (893|258
=S 8 A 58188 | S8 | 553
> 1 b 38 16 9 3 1 72 1 3 2 1 b2 7 72
» » 10| 136| 116| 86 | 456 9 402 » 3| 13| 17| 343 | 26 402
> 1 29 | 201 96| 26 3 8 364 > 7 11 44 | 287 156 364
1 44 1 108 | 797 361 260 | 163 19 11733 § 13| 76| 141 | 236 | 1127 | 141 | 1733
» 6 b 4b 214 19 b > 101 > 16 9 20 b4 3 101
2 72 | 220 | 963| 349 121 37 96 ) 1860 | 11 | 88 | 167 | 330 | 1084 | 180 || 1860
> 30 46 | 127 26 8 3 2 241110 23| 36| 61 9 | 16 241
1| 62| 24| 126) 38| 13| 2| 3| 269| 6| 44| 38| 70| 87| 14| 269
4 | 206 | 446 |243311012| 632 | 261 | 138 || 6032 | 41 | 268 | 416 | 785 | 3130 | 402 || 5032
1 » 2 46| 26 4 2 4 85 » 1 1 4 63| 16 8b
» > 12 67 33| 12 6 2 132 » 1 71 13} 100} 11 132
» » 10 28 14 b 3 2 62 » » b 6 42 9 62
3| 31 66 | 366| 206 166 | 116 | 21 964 | 7| 42! 70104} 610 131 964
» b 3 361 27| 14 2 » 86 1 6 16| 17 38 9 86
3| 64138 | 609 213| 84 271 56 || 1194 9 b3 108|166 | 671 | 187 || 1194
1 30| 44 98 16 7 2 6 203 7] 24| 38! 43 66 | 26 203
» 14 9 31 b » » 2 61 » 7 71 13 28 6 61
8 | 144 | 284 | 1279 | 539 | 282 | 158 93 || 2787 { 24 | 134 | 251 | 366 | 1618 | 394 | 2787
> 2 1 41 21| 10 4 3 88 > 2 1 b 69 11 88
> 1 10 42 24| 12 2 4 95 > 2 2 13 66 | 13 95
1 1 4 36 8 7 b 4 66 2 3 2 8 40| 11 66
2 40 82 | 422| 228 159 | 106 3611073 | 16 | 62| 91 [ 147 | 609 | 148 || 1073
» 4 7 321 20| 14 2 » 79 21 12| 16| 16 26 7 79
41 58| 178 | 6491 1781 74| 25 68| 1234 9] 40 (136 | 199 | 623 | 227 || 1234
3 68 | 80| 149 20] 11 3 7 341116} 68| b6 | 69 791 64 341
» b 4 33 6 3 1 3 bb 2 8 6 11 21 1 5b
10 | 179 | 372 |1404 | 5605 290 | 147 | 124 | 3031 | 47 | 187 | 309 | 468 | 1632 | 488 |l 3031
1 3 14 | 126 62 23 9 8 245 1 6 4) 16| 184 | 34 245
> 1 32 | 2456 173 110 53 156 629 > 6| 22| 43| 608 | bO 629
1 2 43 | 266| 118| 38 11 14 492 27 10| 18| b8} 369 | 36 492
6 ;116 | 266 | 1684 | 785| 5656 | 384 | 75 | 3770 § 36 | 179 | 302 | 487 | 2346 | 420 || 3770
» 15 16 | 112 68| 47 9 » 266 3; 33| 40 B3| 118 | 19 266
9| 194 | 636 | 2221 740] 279 89 | 220 | 4288 | 29 | 181 | 411 | 695 | 2378 | 594 || 4288
41128 | 169 | 374 61} 26 8 16 7861 331 106 | 128 | 173 | 241 | 105 786
1 n 37| 190 49| 16 3 8 37b 8| b9 | b1 94| 136 | 27 376
22 | 529 |1102 15116 (2066 |1104 | 666 | 366 |10860 {112 | 579 : 976 (1619 | 6280 (1284 |[10850
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. Opfyldte ikke vigepligt
. Uforsigtig udkprsel fra sidevej m. v..
. Uforsigtig indkersel pa hovedvej

. Uforsigtig udkersel fra hovedvej .

. Lille bue il venstre
. Stor bue til hgjre
. Manglende el. mangelf. tegnglvn v. dre]nmg
. Respekterede ikke tegn til drejning
13.
. Uforsigtig start

L
m»—ﬂowooqo:cmh U DD =

. Uforsigtig bremsning
. For sen bremsning.
. Kort for ner efter andet keretg)

. Uforsigtig 4bning af vognder
. Kpretgj uforsvarligt lesset
. Motoreyklist eller cyklist faldet i skinner

. Cyklists svingende kgrsel
. Cyklist eller fodgznger haget sig til keretej
. Heste blevet sky
. Fodgmnger tridt frem foran keretg)
. Borns leg el. feerden pad kerebanen

. Fodgaenger snublet
. Fodgmnger forfejlet spring pa sporvogn...

. Passager sprunget af sporvogn

. Utrenet eller ugvet forer
. Uopmarksom pd grund af traethed
. Uopmarksom af anden eller uoplyst arsag .
. Spirituspdvirkning .

. Legemlig eller dndelig mangel

. Forvirredes af fmrdsel (»nervgs«)

3. Ildebefindende
. Mistet herredgm. o. keretgjet af uopl. ars...
. Blendet af modgéende keretgjs lygter
. Bremser i uorden
. Styretgj i uorden
. Brud paa forgaffel, hjul m.v. ............
. Punkterin
. Manglende eller slukkede lygter
. Anden mangel ved materiel .
. Uforsvarlig henstillen af keretgj
. Andre arsager knyttet til fardselselementer
. Andet (vejforhold, vejrforhold, dyr)

II
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Oversaettelse af forspalten i tabel II.
Traduction relative au tableau II.

. For hurtlg keorsel efter forholdene
. Korsel i venstre vejbane ......
. Overhaling, skent vejbanen ikke er fri ...

Uforsigtig mangvre i forbikersel

Manglende el. mangelf. tegngivn. v. standsn.
Uforsigtig bakning .. ........ . ... ...

el. hjulspor ............... ..o il

exceés de vitesse.

circulation & gauche.

dépassement par derriére, la voie n'étant pas
libre.

imprudence en doublement.

priorité non observée.

imprudence en sortant.

imprudence en enfilant une route nationale.

imprudence en sortant d'une route nationale.

tournant & gauche trop petit.

tournant & droite trop grand.

tournant non ou mal signalé.

signal & towrnant non observé.

arrét brusque non ou mal signalé.

imprudence en départ.

imprudence en reculant.

imprudence en serrant les freins.

freinage retardé

derriére d'autre véhicule en trop peu de
distance.

imprudence en owvrant la porte du véhicule.

imprudence en chargement.

chute causée par rails.

allure branlante du cycliste.

cycliste ou piéton s'étant accroché au véhicule.

chevaux ombrageuz.

piéton 8'étant placé subitement devant le véhic.

Jew ete. de Uenfant sur la route.

faux pas du pibton.

piéton ayant manqué le saut sur un tran-
way en marche.

passager sauté & terre d'un tramway en
marche.

inexpérience du conducteur.

inattention & cause de fatigue.

inattention pour d'autres raisons.

effet de la boisson.

défauts physiques ou intellectules.

confusion produite par la circulation («ner-
veux» ).

malaise subit.

le conducteur ayant perdu la maitrise du véhic.

éblowissement parleslanternes d'un autrevéhic.

freins défectuenc.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, etc.

dupture des pneus.

défaut de lanternes ou lanternes éteintes.

autre défaut matériel.

imprudence en stationnement.

autres causes liées aux traficants.

autre (état de la roule, circonstances
atmosphériques, animaux etc.).



