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Tekstafdeling.
Texte.

Paa Foranledning af det af Justitsministeriet nedsatte Ferdsels-
udvalg paabegyndte Det statistiske Departement i 1930 Udarbejdelsen
af en almindelig Fardselsuheldsstatistik paa Grundlag af Indberet-
ningskort for hvert enkelt Fardselsuheld, der af Politimyndighederne
udskreves efter de indkomne Politirapporter, jvf. Justitsministeriets
Cirkulere af 30. December 1929.

Efter det danske Politis Fjernelse i September 1944 opherte Ud-
skrivningen af Ferdselsuheldskort, og Genoptagelsen heraf hindredes
i den forste Tid efter Befrielsen af Politikontorernes overvaldende
Arbejde. For de i 1945 indtrufne Faerdselsuheld foreligger derfor kun
delvis Oplysninger, medens der derimod for Aaret 1946 foreligger et
paa det nazrmeste fuldstendigt Indberetningsmateriale, paa Grundlag
af hvilket de i n@rverende Hefte meddelte Oplysninger er udarbejdede.
Den senest foregaaende Aarsopgerelse omhandler Fardselsuheldene i
1943, medens der i Statistiske Efterretninger yderligere er offentliggjort
Maanedstal, senest for Juli 1944. Endelig skal det navnes, at der i
Statistiske Efterretninger Nr. 61, 1946 og Nr. 41, 1947 er meddelt
forelobige Opgerelser over de henholdsvis i 1. Halvaar 1946 og i hele
dette Aar indtrufne Famrdselsuheld.

Da Fardselsuheldsstatistikken udelukkende bygger paa Politiets
Materiale, er Uheld, der ikke har medfert politimessig Undersegelse,
ikke med i Opgerelserne. Det vil dog herved hovedsagelig dreje sig
om mindre alvorlige Uheld og navnlig saadanne, som har fundet Sted
udenfor Byerne og andre tattere beboede Omraader. Der vil senere
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(Side 39) blive anfert nogle Beregninger vedrerende det Antal Feerd-
selsuheld, der indtreffer uden at komme til Politiets Kundskab.
Tovrigt er Opgorelsen afgrenset til kun at omfatte saadanne Be-
givenheder, der har medfert Skade paa Personer eller Materiel, ng
som har fundet Sted paa Gade, Vej eller Plads, der er aaben for almin-
delig Feerdsel, naar disse Begivenheder staar i Forbindelse med den
trafikale Benyttelse af de nevnte Faerdselsomraader. I Henhold hertil
falder bl. a. Jembaneulykker (bortset fra Vejskaringsulykker o. 1),
Ulykker ved Af- og Paalesning af Keretojer, ved Nedstyrtning fra
Bygninger, Stilladser m. v., samt Ulykker, der har fundet Sted paa
Gaardspladser, Marker, i Garager etc., udenfor Opgerelsen.

Antallet af Ferdselsuheld.

Opgorelsen for Aaret 1946 omfatter i alt 13 391 Ferdselsuheld,
hvoraf 6556 indtraf i Hovedstaden (Kebenhavn, Frederiksberg og
Gentofte), 3 541 i Provinsbyerne og 3 294 i Landkommunerne. 298 af
Uheldene medferte, at Personer drebtes, medens der ved 5 580 af de
gvrige forvoldtes anden Personskade. Ved de resterende 7513 Uheld
skete kun materiel Skade.

Tabel 1.Oversigt over Antallet af Faerdselsuheld i Aarene 1937—46,

Antal Uheld Herar | Af samflige Uheld
. T alt | koror —
ersoner
o Kon 8 ]|l | Tore movr) fane
1 0vr,
1946 ............ 298 5580 | 7518 113391 (110958 | 6 556 | 3541 3294
— ———
1945 Nov.-Dec.. .. 827 839 || 1666| 1243 986 680
1944 Jan.-Juli. ... 2751 2262 H013| — | 2885|1559 | 1069
1943 ... ... .. 180 | 5410 | 8779 | 9369 4458 | 4953 | 2611 | 1805
1942 ..., ...... 184 | 5538 | 36021 9324| 4061 5083 {2499} 1742
1941 ... ..., 170 | 5844 | 3380 | 8894 | 3674 | 4866 | 2283 | 174b
1940 ......... .. 198 | 4667|4139 9004| 5305 4411 | 2243 | 2 850
1989 ... ..., 309 | 6502 | 66381844910 710| 6388 | 3073 | 3988
19838 ........ ... 327 1 63b4 7026 18707111379 6650 | 3139 | 3918
1987 ....... ... 260 | 6142 | 7332 |13734)11077 6581 | 2994 | 4159
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I Tabel 1 er vist Ferdselsuheldenes Antal i de 10 Aar 1937—486,
idet der dog for 1944 og 1945 kun foreligger Tal for Dele af Aaret.
Det fremgaar af denne Tabel, at Fardselsuheldenes Antal i Krigs-
aarene gik ned med omkring en Fjerdedel, men saaledes at Nedgangen
var saerlig stor for de Uheld, hvorved Personer drebtes, samt for
Uheld med kun materiel Skade. Dette sidste maa ses som en naturlig
Folge af, at Kerselen med Motorkeretojer i disse Aar var vasentligt
indskranket, idet der i de alvorligste af Uheldene nasten altid vil
vare Motorkeretajer implicerede, samtidig med at Uheld med kun
materiel Skade sjzldent vil blive anmeldt til Politiet, saafremt ikke
Motorkeretojer, for hvilke der er Forsikringspligt, berores heraf. Der-
imod har den sgede Cykle- og Sporvognstrafik i Krigsaarene bevirket,
at Antallet af Uheld, hvorved Personer kom til Skade, men dog ikke
dedeligt, i disse Aar er faldet mindre end de ovrige Kategorier af
Uheld. Medens der i 1938 var Motorkeretojer implicerede i 83 pCt.
af Uheldene, gjaldt dette i Krigsaarene kun om ca. 50 pCt.

Af Tabellen ses det videre, at Faerdselsuheldenes Antal i Byerne
kun gik ned med ca. en Fjerdedel under Krigen, medens Tallet paa
Landet — hvor vasentlig kun Motorkeretsjsuheld rapporteres — faldt
til mindre end det halve.

11946 naaede Antallet af Ferdselsuheld trods de endnu geldende
Restriktioner for Motortrafikken op paa praktisk talt samme Hojde
som for Krigen, men det ses, at Fordelingen var noget @ndret, idet
der optalte flere Uheld med kun materiel Skade, men fwrre med Per-
sonskade. Endvidere er Antallet af Uheld foreget i Provinsbyerne,
men formindsket i Landkommunerne. Begge Dele staar formentlig i
Forbindelse med Ferdselens @ndrede Sammensetning.

Til Sammenligning med Forskydningerne i Antallet af Fardsels-
uheld gennem Aarene fra 1938 til 1946 er i omstaaende Oversigt
vist dels Benzinforbrugets Sterrelse i disse Aar og dels Antallet af
Motorkeretojer i Drift fordelt efter, om de som Drivkraft har benyttet
Benzin eller andet. Det ses heraf, at den sterke Formindskelse af
Motorkerselen under Krigen ikke paa langt ner fulgtes af en tilsva-
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rende Nedgang i Antallet af Feerdselsuheld, heller ikke specielt i den
Del heraf, hvori Motorkeretejer var implicerede. Omvendt er der i
1946, da de opklodsede Biler og Motorcykler atter kom i Drift, ikke

Heraf
Benzin- Antal Motorkeretejer i Drift Antal  Motor-

forbrug med  med anden Fardsels- keretejs-
Mill. L. Benam  Dnvkmfy At uheld  uheld
1946...... .. 21,4 170723 6263 176986 13391 10958
1943..... ... 0,8 9157 22219 31376 9 369 4 458
1942..... ... 2,0 16221 18031 33252 9324 4 061
1941... .. ... 3,0 21484 12387 338N 8 894 3674
1940.. ....... 10,7 ca. 28000 ca. 4000 32084 9 004 5 305
1939.......... 33,3 192 201 248 192449 13449 10710
1938. .. .... 34,1 179 984 118 180102 13707 11379

sket en Foregelse af Ferdselsuheldenes Antal, der synes at staa Maal
med Ferdselsmangdens Vakst. I begge Tilfelde maa det tages i Be-
tragtning, at den igangvaerende Motorkeretojbestands Sammens®tning
var en ganske anden i Krigsaarene, hvor for en vasentlig Del kun
Lastbilerne og sarlig den tungeste Del heraf holdtes i Drift, end baade
for og efter disse Aar.

Sammenlignes Tallene for 1946 med Tallene for Aarene for Krigen,
maa det heller ikke overses, at den i 1946 gzldende Benzinrationering
var mest lempelig for Lastbilerne, saaledes at disses relative Andel i
den faktiske Trafik i dette Aar var storre end normalt. Det skyldtes
dog, som det senere skal vises, ikke alene denne ®ndrede Sammen-
setning af Motorkeretojsfaerdselen, at Antallet af Faerdselsuheld i 1946
laa paa praktisk talt samme Niveau som i 1939, skent den samlede
Bestand af Motorkeretojer var formindsket med ca. 8 pCt. og Benzin-
forbruget endog med ca. 36 pCt., hvilket sidste kun for en mindre Dels
Vedkommende opvejes af, at der endnu i 1946 var et ret stort Antal
generatordrevne Biler i Gang.

Pr. 10 000 Indbyggere er Antallet af Ferdselsuheld som Folge af
Folketallets Stigning gaaet ned fra 37 i 1938 til 33 i 1946, idet de
relative Tal for Uheld med Personskade er formindsket fra 18 til 14,
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Tabel 2. Antal Ferdselsuheld pr. 10 000 Indbyggere
i de enkelte Landsdele.

Uheld med

T alt

kun materiel
Personskade Skade

1946 | 1938 | 1946 | 1938 || 1946 | 1938

Hovedstaden ................. 30 39 41 40 71 79
Provinsb. m. o. 40 000 Indb.... 19 26 23 28 42 b3
— 15—40 000 — ... 16 18 24 22 40 40

— b—16000 — ... 10 11 16 15 25 26

— u 5000 — ... 8 9 10 12 18 21
Provinsbyerne i alt... | 1b 16 20 20 3b 36

Landk. i Kebenh. Amtsrkr.. ... 18 29 24 24 42 53
—  Frederikshorg Amt ... 12 13 12 18 24 31

—  det ovr. Sjmlland... . 7 10 7 9 14 19

— Bornholm ........... b 7 2 4 7 11

— Lolland-Falster....... 3 7 3 6 6 13

— Fyn................ 8 9 3 7 13 16

—  det estl. Jylland ... . 7 11 9 13 16 24

— - nordl. — ..... 6 7 6 7 12 14

— - vestl. — ..... b b 4 6 9 11

— - osydl. — ... 8 9 7 10 15 19
Landkommunerne i alt. .. 8 10 8 10 16 20

Hele Landet... | 14 1 18 ’ 19 ) 19 H 33 ‘ 37

medens Tallet for Uheld med kun materiel Skade uforandret var 19.
Nedgangen har, som det fremgaar af Tabel 2 kun gjort sig svagt gzl-
dende i Provinsbyerne. .

Det fremgaar videre af denne Tabel, saavelsom af Tabelafdelingens
Tabel I, at der i Landets forskellige Egne indtraffer et meget for-
skelligt Antal Fardselsuheld pr. Indbygger. Hojest er det i Hoved-
staden og derefter i de store Provinsbyer, lavest i Landkommunerne
paa Lolland-Falster, Bornholm og i det vestlige Jylland.

Endnu sterre er Forskellen mellem Landsdelene dog, naar An-
tallet af Ferdselsuheld angives pr. 100 km Gade- og Vejlengde, jvi.
Tabel 3, thi Gade- og Vejnettets Udstrakning i Forhold til Folke-
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Tabel 3. Vejlengder og Antal Ferdselsuheld pr. 100 km Vejlengde i de
enkelte Landsdele.

gagltﬁge Heraf Antal Fardselsuheld
“ng o & | Hovedveje |lpr. 100 km. Vejlende
pr or Uhe(]id Uhﬁld
Leongde | 10.000 | Leengde | 10.000 || prmee | o S0 i Talt
|| b, | B ey
km., km. km. km.
Hovedstaden...................... 595 6 31 — | 463,0! 638811018
Provinsbyer m. o. 20 000 Indb. ..... 1007 19 78 1 97,21 128,81 2210
— 1020000 — ..... 580 25 b5 2 49,9 78,1 128,
— 5—10000 — ..... 481 32 41 3 835| 474 80,9
— under 56000 — ..... 446 45 7 1 17,0/ 23,8 40,8
Provinsbyerne i alt. .. 2 514 25 181 2 53,9 | 80,9 140,
Landk. i Kebenhavns Amtsrdskr. ... 611 37 43 3 49,6 | 63;3| 112)9
—  Frederiksborg Amt........ 1463 | 149 80 8 8,1 8,2 16,3
—  det gvrige Sjzlland ....... 7170 | 237 245 8 2,9 3,1 6,0
— Bornholm ............ ... 847 | 323 » » 16 0,6 2,2
—  Lolland-Falster ........... 2282 | 253 941 10 1,1 1,2 2,3
— Fyn.. ...l 5064 | 228 145 7 3,4 2,4 b,s
—  det ostl. Jylland.......... 9878 | 234 426 | 10 81 8,6 6,7
— - nordl. — .......... 7955 | 240 | 432 | 13 25| 26| b1
— - vesth, — ...l 11820 | 388 547 18 1,3 11 2.4
— - osydl — Ll 5613 | 408 177 | 18 1,9 1,8 3,6
Landkommunerne i alt... [52708 | 252 12189 | 10 | 30| 32| 6.
Hele Landet... | 55 812 ] 188 ‘2 373 ' 6 ” 10,5 | 18,5 ; 24,0

tallet, som det fremgaar af samme Tabel, er betydeligt mindre i By-
erne, navnlig de storste af disse, end i Landkommunerne.

Ved Vurdering af den ulige store Uheldshyppighed i de forskellige
Dele af Landet maa naturligvis den tidligere omtalte Omstendighed,
at Statistikken er mindst fuldstendig i de tyndt befolkede Egne,
tages 1 Betragtning, idet dette formelle Forhold utvivlsomt er Aarsag
til en Del af Forskellen. Denne ses da ogsaa at vare sterst for de
mindst alvorlige Uhelds Vedkommende.

At der i Forhold til Vejlengden indtreffer flere Fardselsuheld
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Tabel 4. Antal af Ferdselsuheld pr. 100 km Vejlaengde.

Hovedstaden i alt

Provins-
byerne

Land-
kom-
munerne

Hele
Landet

Hovedveje.................

Andre Gader og Veje

Hovedveje........ ........
Landeveje igvrigt ..........

Hovedveje.................

Andre Gader og Veje

I alt...

Heraf Motor-

Antal Uheld | 1 ctaisuheld
1101, 850,2
508,8 466,3
112,3 89,4
140,8 116,5
50,3 48,4
20,1 18,4
2,2 1,8
6,2 b,6
89,3 83,9
21,0 16,7
23,9 19,8

paa Hovedvejene end paa de andre Gader og Veje kan ikke forbavse,
da det gennemgaaende er de sterkest trafikerede Veje, der er klassi-
ficerede som Hovedveje. Det ses af Tabel 4, at ogsaa de Hovedvejs-

Tabel 5. Antal Faerdselsuheld pr. Dag i de enkelte Maaneder.

Hoved- Provins- | Landkom- Hele

staden byerne munerne Landet
1946 | 1938 | 1946 | 1938 | 1946 | 1938 || 1946 | 1938
Januar ................. 14,4, 15,4 8,3| 70| 65| 9,1 292 31,5
Februar................. 170| 16,0| 8,9 6,6| b,8| 8,3| 31,5| 30,9
Marts................... 16,2 | 16,1 | 96 6,8 7,2| 6,7 33,0 29,4
April ... it 168 17,4| 91| 8,21 7,7| 9,1 82,8| 34,7
Maj .ooooovvviiinnnn., 187 19,51 10,1| 7,6 7,6| 9,5 36,4| 36,8
Juni..... ...l 16,6 | 19,8 | 9,8 99| 8,8 11,5 35,0 41,2
Juli oo 16,3} 17,2 10,1 10,8 | 12,2 15,2 37,6 | 43,0
August ......... ... ... 18,0 19,3| 9,0! 9,2| 10,0| 14,1 37,9| 42,8
September .............. 20,81 18,5 | 11,0| 8,31 10,0| 11,2 42,7| 38,2
Oktober ................ 20,0 17,7 9,1| 9,4 10,0} 12,8| 39,1 | 39,9
November............... 198} 20,0| 96| 99| 93| 9,5 387| 39,2
December............... 22,9 | 21,5 10,7 9,8 12,6 | 11,4 46,2 | 42,7
Hele Aaret... | 18,0 18,21 9,7 8,6| 9,0 10,7| 36,7| 37,5
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strekninger, der ligger paa Byernes Grund, fremviser relativt betyde-
ligt flere Uheld end Byernes ovrige Gader og Veje, men Forskellen
er dog ikke ner saa stor som i Landkommunerne. Ovenikebet er de
alvorligste Uheld, de hvorved Personer blev drzbt, sterkere repre-
senteret blandt Uheldene paa Hovedvejene end paa de svrige Dele

af Ferdselsnettet.

I Tabel 5 er det gennemsnitlige Antal Ferdselsuheld pr. Dag i
de enkelte Maaneder vist. For Krigen var det Reglen, at der forekom

Tabel 6. Antal Ferdselsuheld fordelt efter Klokkeslat.
Hovedstaden 12"}(,);;11111:- kom];?ill(lle;rne Hele Landet
Klokkeslet: 1946 | 1930 | 1946 | 1930 | 1946 | 1930 || 1946 | 1930
0—1.. ....... 92 110 63 3b 97 62 252 207
1— 2., ....... 47 111 15 20 37 b3 99 184
2— 3 ... 27 62 12 16 25 42 64 120
3—4 ..., 13 3b 9 12 8 31 30 78
4—5. . ..... 20 22 6 7 b 26 31 b4
S 16 30 7 7 12 16 3b b3
6— 7 e, 103 121 29 14 31 40 163 175
T— 8 .. 175 212 75 63 70 63 320 338
8— 9. ........ 285 249 147 82 103 99 b3b 430
9—10 .......... 332 257 172 111 183 163 687 b31
10—11 408 341 282 156 225 204 916 701
11—12. ........ 510 386 338 191 237 232 |l 1085 809
12—13 458 346 297 159 185 173 940 678
13—14 ... ...... 488 385 2564 156 168 160 910 701
14—15 R 656 410 310 171 257 242 || 1222 823
15—16 .......... 581 447 315 180 266 262 || 1152 879
16—17 740 494 300 210 294 270 || 1334 974
17—18 ... ..... 536 h36 321 228 281 290 || 1138 | 1064
18—19.......... 292 421 170 162 239 277 701 860
1920 ........ 239 341 133 117 164 231 536 689
2021 .......... 161 2b6 89 106 133 178 383 540
2122 .......... 103 161 82 58 106 133 291 362
2223 .......... 132 137 b0 b1 91 134 273 322
23—24 ... ...... 143 161 65 61 87 147 295 369
Uoplyst ......... — 49 | — 28| — 841 — 161
I alt. 6566 {6080 | 3541 | 2401 | 3294 | 3601 |13 391 {12 082
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seerlig mange Uheld i de tre Sommermaaneder, men i 1946 har en
saadan Tendens kun gjort sig svagt geldende, hvilket antagelig staar
i Forbindelse med, at Benzinrestriktionerne, Mangelen paa Cykle-
gummi etc. har modvirket Persontrafikkens smdvanlige Udvidelse i
Sommertiden.

Uheldenes Fordeling i Tabel 6 efter Klokkeslet viser karakteri-
stiske Forskydninger sammenlignet med den tilsvarende Fordeling for
1930, der er det seneste Forkrigsaar, for hvilket en saadan Fordeling
er foretaget. Der ses saaledes at vere foregaaet en sterk Nedgang i
Antallet af Uheld indtruffet i Aften-, Natte- og de tidlige Morgen-
timer lige fra K1 18 til Kl 8, alene med Undtagelse af den ferste
Time efter Midnat, der viser Stigning. Omvendt er der sket en
endnu betydeligere Stigning i Antallet af de i Dagtimerne indtrufne
Uheld, navnlig i Timerne mellem Kl. 14 og KI. 17. Disse Forskydninger,
der har varet mest udpragede i Byerne, maa ses paa Baggrund paa
den ene Side af Aften- og Nattelivets Tilbagegang i Forbindelse med
Persontrafikkens ovennavnte Vanskeligheder, paa den anden Side af
den sterke trafikale Udvikling, der dog har fundet Sted siden 1930,
som Felge bl a. af Forstadsbebyggelsernes Veekst.

De implicerede Ferdselselementer.

T de i 1946 indtrufne 13 391 Fewrdselsuheld var impliceret i alt
23 375 Fardselselementer, d. v.s. Keretojer, Cyklister eller Fodgan-
gere. Sammenkedede Koretojer, der ferdselsmassigt udger en Enhed,
som f. Eks. et Sporvognstog eller en Bil med Paahaengsvogn er betragtet
som eet Ferdselselement. Under Fodgengere er henregnet Personer,
der korer Trekvogn, Barnevogn, Invalidevogn etc., ligesom nevnte
Befordringsmidler og deres Passagerer er rubriceret her. Derimod er
treekkende Cyklister behandlet sammen med kerende Cyklisfer. Hen-
stillede Motorkeretajer og Cykler, forspazndte eller ikke forspzndte
Hestekoretojer etc., der ved urigtig Parkering el. lign. har veret Aarsag
til Uheld er regnet som implicerede Fardselselementer og rubriceret
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under de respektive Kategorier. Parkerede Koretojer, der ikke har
varet Aarsag til Uheld, men er blevet paakerte, indgaar derimod i
Statistikken som paakerte faste Genstande sammen med Lygtepale,
Fardselsfyr og andre faste Genstande, der er anbragt paa Gade- og
Vejarealerne eller afgreenser disse, samt her anbragte lose, men ikke
selvbevagelige Objekter. Dyr regnes aldrig som selvstendige Feerdsels-
elementer, men kan udgere en Del af saadanne, jvf. navnlig Heste-
koretajer.

Mellem de implicerede Feerdselselementer var 12 950 Automobiler,
2 230 Motoreykler, 1 049 Sporvogne (Passagerer), 1 154 Hestekeretojer,
3 922 Cyklister og 1 970 Fodgengere. I Sammenligning med Tiden for
Krigen er der, som det ses af Tabel 7, sket en meget sterk Nedgang

Tabel 7. Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene.

Hovedstaden I;)r;;::- erﬁilél?:: Hele Landet
1946 | 1938 1194619381946 | 1938 || 1946 | 1938
Jernbanetog......... 12 6| bH4| 30| 34| b6| 100 92
Sporvogne (Passagerer) 986| 574 b6| 31 7 2110491 607
Rutebiler m. v....... 84 971 90 103| 91| 134| 265| 334
Motordrosker........ 398 b563| 146 225| 95| 118| 639 906
Lillebiler............ 196 | 408, 83| 131] 81 186| 360| 725
Udlejningsvogne
(Personvogne) ..... » 80 »| 101 »| 188 »| 369
Alm. Personbiler. . ... 3132 2820|1833 {1614 (1782 |2300| 6747 | 6734
Brandbiler .......... 79 36| 62| 23| 46| 32| 187 91
Lastbiler............ 2037 1870 |1285(1031 |1337 |1434| 4659 4335
Biler, anden el. uopl.
D & 73 82| 13| 17 71 b2 93] 151
Motorcykler:
uden Sidevogn .... 566 | 610| b02| 380 | 675 590| 1743 | 1580
med Sidevogn ..... 365! 224 60| 33| 62| 41| 487| 298
Hestekoretgjer. . ... .. 473 | 171 330 158 | 3b1| 2b4| 11b4| 583
Trekvogne.......... 27 371 31| 21 2 2 60 60
Cyklister. ........... 2195 | 3596 1142|1365 | 5851031 3922 5992
Fodgengere ......... 1060 895, 504| 386 346 | 326| 1910 1607
I alt... |11683 12069 6191 |5 649 |5 501 |6 746 |23 375 |24 464
Heraf Motorkeretojer, .. 8930, 679040743658 (4176 |5075| 15180 15523
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i Antallet af Cyklister impliceret i Feerdselsuheld, nemlig fra 5992 i
1938 til 3922 i 1946, en Udvikling, som maa antages at staa i For-
bindelse med en betydelig Nedgang i selve Cykletrafikken. I Provins-
byerne var Nedgangen dog ikke serlig stor.

Derimod er Antallet af implicerede Motorkeretojer ikke gaaet
nazvnevardigt tilbage i Forhold til 1938, skent det samlede Antal
indregistrerede Motorkeretojer, som vist i Oversigten Side 8, var
mindre i 1946 end for Krigen, og skent Benzinrationeringen bevirkede,
at de indregistrerede Keretajer benyttedes mindre end normalt, hvortil
kom, at visse Kategorier Motorkeretojer i Henhold til de fra Krigs-
tiden gwldende Restriktioner var opklodsede endnu i de to ferste
Maaneder af 1946.

Som det fremgaar af Tabel 8, var der i 1946 pr. 100 Uheld gen-
nemsnitlig impliceret 175 Faerdselselementer, hvoraf 113 var Motor-

Tabel 8. Antal implicerede Faerdselselementer pr. 100 Uheld.

Hoved- Provins- | Landkom-
staden byerne munerne Hele Landet

1946 | 1938 | 1946 | 1988 | 1946 | 1938 1946|194311938

Motorkeretajer .. ... 106 | 102 | 115 | 116 | 127 | 131 || 113 68 | 113
Hestekoretojer . . . .. 7 2 9 6| 11 6 91 13 4
Cyklister ..... L....| 83| b4 | 82| 44| 18| 26| 29| 64| 44
Fodgengere........ 17} 14| 15| 13| 10 8| 16| 22 12

Andre Feardsels-
elementer........ 15 9 3 2 1 1 9] 12 b
Talt... | 178 {181 | 174 | 180 | 167 | 172 || 1756 | 169 | 178

koretojer, 9 Hestekoretajer, 29 Cyklister og 15 Fodgzngere. Motor-
koretojernes og Hestekoretojernes Andel er sterst paa Landet, Cyk-
listernes og Fodgzngernes omvendt i Byerne. I Sammenligning med
1938 er Motorkeretojerne reprasenteret med en uforandret Andel,
medens Cyklisternes Andel er gaaet sterkt tilbage. I 1943 laa For-
delingen paa Grund af de fleste Personmotorkeretejers Opklodsning
helt anderledes, men selv i dette Aar var der dog impliceret gennem-
snitligt 58 Motorkeretgjer pr. 100 Uheld.

L1 STATISTISKE
i ARTEMENTS BIRLI/TEK
DANMARK
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I Tabel 9 er Antallet af Motorkeretojer af de forskellige Kate-
gorier, der har veret impliceret i Feerdselsuheld i 1946 og 1938, sat
i Forhold til det Antal Koretojer, der fandtes indregistreret i de to
Aar. Disse Forholdstal ses ikke at vere ®ndrede sterkt; men da
Motorkeretsjerne paa Grund af de i 1946 geldende Restriktioner ikke

Tabel 9. Antal Motorkeretejer impliceret i Faerdselsuheld sat
i Forhold til det indregistrerede Antal Motorkeretajer og det
Antal Kilometer, disse har kert i paagezldende Tidsrum,

Antal
Impli- | dreb-
cerede | te 08
til-
skade-

. .| Antal Motor- Implicerede
%nghénﬁfgp keretejer im-| i pCt. af | pp.
sure pliceret i |indregistre-| Mill

k -
kareta] er Uheld rede lligxl't nef)n;)l'.

Mill
km

2/, 1946 | 3/, 1938 | 1946 | 1933 | 1946 | 1038 | 1046 | 1046

pCt pCt.
Alm. Personbiler. .. | 93946 100140 | 6840 | 7254 7,5| 7,2| 91
Hyrevogne ........ b 740 1 999 3,8|s 0,3
Rutebiler m.v..... | 1378|f 9882 965 |(1965 1781203 4,

Brand-, Amb.biler... 1116 b84 | 187 911 16,8 | 15,8 } 7 0
78 )1

Vare- og Lastbiler.. | 39649 | 40372 | 46568 | 4335 11,7 | 10,7

Automobiler i alt |141829 (150778 12949 (13645 | 9,1| 8,5| 7,7| 0z
Motorcykler . ... ... 35157 | 29324 | 2230 1878 | 63| 6,4| 11,2] 45

1) Forere af de paagw®ldende Koretgjer.

har kunnet udnyttes saa sterkt i dette Aar som fer Krigen, synes
man heraf at kunne slutte, at Motorkeretgjerne pr. kert km betydeligt
hyppigere har veret impliceret i Uheld i 1946 end i 1938.

Paa Grundlag af de Benzinrationer, der i 1946 er tildelt de for-
skellige Kategorier af Motorkeretsjer, kan man med Benyttelse af et
skennet gennemsnitligt Benzinforbrug pr. kert km for hver Kategori
(for Rutebiler m. v. 0,25 1, for Personbiler iovrigt 0,13 1, for Lastbiler
0,25 1, for Varebiler 0,151 og for Motoreykler 0,04 1) udregne, hvor-
mange km hver Gruppe Keretojer har tilbagelagt i Aarets Leb,
idet dog hertil maa beregnes et Tilleg for Motorkeretojer, der ikke
benytter Benzin som Drivkraft. I Tabel 9’s sidste Kolonne er Antallet
af de i Uheld implicerede Motorkeretsjer sat i Forhold til de saaledes
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fundne Kilometerantal. Selvom en ikke ringe Usiklkerhed knytter sig
til Beregningen, giver disse Forholdstal dog et langt bedre Indtryk
af, hvor ulige stor en Uheldsrisiko der er forbundet med Anvendel-
sen af de forskellige Slags Motorkeretsjer, end naar Uheldstallene
settes i Forhold til det indregistrerede Antal Koretojer.

Saaledes ses de indregistrerede Hyrevogne og Rutebiler forholdsvis
oftere at vere implicer”ed‘e‘i Uheld end almindelige Personbiler, men
dette skyldes udelukkende, at de udnyttes mere. Thi set i Forhold
til det i Aarets Lob tilbagelagte Antal km har de tveertimod kun
varet indblandet i ca. halvt saa mange Uheld som almindelige Person-
biler, nemlig ca. 4 mod ca. 9 for hver Mill. km, de har kert. Det til-
svarende Tal for Lastbilerne, ca. 8, ligger meget ner Tallet for de
almindelige Personbiler. Derimod ligger Tallet for Motorcykler, ca. 11,
kendeligt hejere end for Automobilerne, under eet ca. 7.

Een Ting er imidlertid, hvor relativt ofte et Koretoj er udsat for
at blive impliceret i Uheld, en anden hvor relativt ofte de med Keore-
tojet befordrede Personer er udsat for at lide Skade. Dette sidste
ligger meget forskelligt, navnlig for Automobiler paa den ene Side og
Motorcykler paa den anden. For at finde et Udtryk for denne Skade-
risiko har man, da det samlede Antal Personer, der befordres med
Koretojer af de forskellige Kategorier ikke kendes, jvf. dog senere
Side 25, udregnet Skadetallene pr. kert Mill. km alene for Motorkere-
tojernes Forere. Af Tabel 9’s sidste Kolonne, hvor disse Tal er anfort,
ses det, at Foreren af en Personbil blev drebt eller kom til Skade i
0,3 Tilfzelde for hver Mill. km kert, Foreren af en Lastbil kun i 0,1
Tilfzelde, men Fereren af en Motoreykle i 4,5 Tilfzlde pr. Mill. km.
Disse Tal kan ifelge Beregningsgrundlaget ikke gere Krav paa at be-
tragtes som nejagtige, men de angiver utvivlsomt i Hovedsagen Ster-
relsesordenen mellem Skaderisikoen ved Befordring med de nevnte
Grupper Motorkeretojer. Det serlig store Antal Skader, der rammer
Motorcyklisterne, kendetegnes yderligere derved, at de, som det senere
skal vises i det serlige Afsnit om Skaderne, oftest er alvorligere end
dem, der rammer Bilisterne.

Statistiske Meddelelser 4. Reokke. 132 2
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Uheldenes Art.

I Tabelafdelingens Tabel II og efterfelgende Tabeller 10 og 11
er Uheldene i 1946 fordelt efter deres Art, d.v.s. efter den Form
under hvilken de enkelte Uheld har fundet Sted, og efter hvilke Feerd-
selselementer der har veret implicerede heri. Dersom flere end to
Fardselselementer har veeret implicerede i Uheldet, er kun de to forst
implicerede medregnet, med mindre Uheldet er sket ved, at flere
Fardselselementer paa samme Tid er stedt sammen; i saadanne Til-
feelde er Uheldene opfert under »komplicerede Uhelds.

Af Tabel 10 ses det, at 7111 eller godt Halvdelen af Uheldene i
1946 fremkom ved Sammensted mellem korende. Talrigst herefter var
de Uheld, 2 571, der fremkom ved Paakersel af faste Genstande m. v.,
herunder parkerede Koretojer. Ved Paakersel af Fodgzngere skete
dern®st 1536 Uheld, medens der ievrigt optaltes 1198 Uheld uden
Sammenstod eller Paakersler og 975 andre og komplicerede Uheld.

3 753 af Sammenstedene eller 52,8 pCt. fandt Sted mellem Motor-
keretejer indbyrdes. Paakersel af Fodgangere og af faste Genstande
m. v. skete i henholdsvis 66,8 og 85,1 pCt. af Tilfzldene ved Motor-
koretajer. Disse var derimod kun impliceret i 31,2 pCt. af Uheldene
uden Sammensted, idet navnlig Cyklisterne havde en betydelig Andel
i disse Uheld. De serlige Ansvarsforsikringsregler for Motorkeretojer
bevirker dog utvivlsomt, at Oplysninger om Sammensted m. v., hvori
saadanne Koretojer har varet en af Parterne, modtages med storre
Fuldstendighed, end hvis det alene har drejet sig om Hestekeretsjer,
Cyklister etec.

I Sammenligning med 1938 ses der at have varet Nedgang i
Antallet af Uheld fremkommet ved Sammensted, men Nedgangen
falder dog udelukkende paa Sammensted, hvor en Cyklist var den
ene Part, eller paa Kollisioner mellem Personbiler indbyrdes. Antallet
af Uheld, der skyldes Paakersel af Fodgenger eller af fast Genstand
m. v. samt Uheld uden Sammensted, er derimod steget.

I Tabel 11 er Uheldene af de forskellige Kategorier fordelt efter
Karakteren af de Veje, hvor de har fundet Sted, og saaledes at det
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Tabel 10. Antal Ferdselsuheld fordelt efter Uheldets Art.

Sammensted mellem

korende
—Personbil . . .....
—ZLastbil. ........
—Motorcykle
—Hestekoretsj . . . .
—Sporv. m. v.....
—Cyklist.........
—Lasthil. . .......
—Motorcykle
—Hestekeoretgj . . . .

Personbil

Lastbil

—Motoreykle
—Hestekoretgj . . . .

Motorcykle

Cyklist

Hestekoretoj—
Sporv. m. v.— —
I alt...
Paakorsel af Fodgznger
Personbil
Lastbil
Motorcykle
%yklist ......................
estekoretoj .................
Sporvogn m.v................

Paak. af fast Genst. m. v.

Personbil
Lastbil
Motorcykle
Cyklist
Hestekoretaj
Sporvogn m.v................

I alt...

Uheld uden Sammensted

Personbil
Lastbil
Motorcykle
Cyklist
Hestekoreto]
Sporvogn m. v. (Passager).....
Fodgenger...................

I alt...

Andre og komplic. Uheld...
Antal Ferdselsuheld i alt..

Hoved- Provins- | Landkom-
staden byerne munerne Hele Landet
1946 | 1938 1946|1938 1946|1938 1946 | 1938
596 | 645| 328| 365 278| 12| 1202| 1512
539 | 431 337| 286! 375| 459] 1251| 1175
242 | 256 1(3% 144 1g5 167|| 568| 567
82 6 2 240
S }164 Sl e 32 }108 o } 339
529 769 | 326| 433| 168| 329| 1023| 1531
126| 142| 120| 75| 138| 160| 383| 377
137 111| 76| 62| 92| 89| 305| 262
44 42 b5 141
195 }138 atlf O 14 } 80\ o3 } 258
276 | 357| 162| 2221 83| 123| s21| 702
13| 13 1g 6 13 18| 44 37
6 3 53
S } 20 b 8 % } 22| 53 } 50
167| 207| 98| 97| 63| 83| 328| 387
167| 443| 99| 138| 37| 89| 293 670
49 34 10 93
82|l 96| 10(} 18] 5 } 1) 97(% 122
38 12 7 57
2{ 7 »| 4] | 8 2 17
3496 | 3799 | 1966 | 1951 | 1649 | 2256 7111| 8006
208 | 165| 145| 110| 146| 132| 499 407
131| 81| 80| 55| 66| 73| 277| 209
134| 70| 68| 35| 49| 35| 251 140
173| 255| 102| 128| 30| 50| 306| 433
20 15 15 50
147 } 511 g } I } 6! 154 } 66
813 | 622 416| 337| 307| 296| 1536| 1265
492 | 450| 311| 267| 255| 294| 1088 | 1011
385| 322| 276| 178| 239| 142| 899| 642
721 38| 50| 20| 110| 54| 232| 112
64| 113| 33| 32 gé 211l 118| 166
123 89 247
11} 49 6} 49 »} 23 17} 121
1147| 972 | 764| b46| 660| b34| 2571| 2062
27| 23| 15| 19| 104| 111| 146| 153
6| 7| 6| 6| 58] 37] 80 50
4b| 31| 26| 22| 77| 73| 148 126
209 380| 74| 51 %9 87| 332| 518
23 27 1 121
180}y 36| "4 } 31, } 26| 1ggly 68
126 114| 48| 19| 13| 17| 187| 160
626 | 591| 200| 120| 372 | 3561| 1198 1062
474 666| 195/ 185| 3061 4811 975| 1332

6556 | 6650 | 3641 | 3139 | 3294 | 391813391 | 13707

2*
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Tabel 11. Antal Feerdselsuheld i 1946 fordelt efter Uheldets
Art og efter Karakteren af den Fardselsaare, hvor det har
fundet Sted.

Sammensted mellem Keorende. .
Heraf med Personbiler impliceret .
—  — Lastbiler —
-—  — Motorcykler —
-—  — Hestekoretojer —
—  — Cyklister —_

Paakersel af Fodgenger.......
Heraf Personbil paakert af .
—  Lastbil —_— .
— Motorcykle —_ -
— Hestekoretsj — - .
—  Cyklist R

Paakersel af fast Genstand ....
Heraf Personbil paakert af
—  Lasthil — -
— Motorcykle — -
—  Hestekoretoy — - .
—  Cyklist —_ - ..

Uheld uden Sammensted ......
Heraf Personbil .. ... .. .
— Lastbll ..... ..
— Motorcykle. .
-— Hestekoretoj .
—  Cyklist
-— Fodgenger. ..

Andre og komplicerede Uheld. .

Samtlige Uheld.....
Heraf i Vejkryds ell. -udmunding
— Rundkersler .. ..
—  Uheld iovrigt

Heraf
Ho- | Amts- ! .
ved- | vej | Bivej By-l Talt Kryds
P A gadel) eller
ve] |igvrigt Rund-
‘ karsel
pCt.
1213 610 590 | 4698 || 7111| bl
829 399 391 | 2895 || 4514 54,7
545 283 237 | 1789 | 2854 49,0
252 136 131 806 || 1325( 62,5
102 79 76 327 584 32,9
338 143 133 | 1644 || 2258 48,6
178 126 110 (1123 || 1536 14,2
102 59 32 306 499 15,2
30 25 29 193 277 18,8
29 22 21 179 251| 10,8
1 5 10 34 501 16,0
16 12 17 260 305 | 14,8
444 247 284 115696 || 2571| 21,5
209 94 111 644 || 1058l 23,9
166 76 29 558 899 | 19,8
41 55 33 103 2321 27,6
19 16 18 194 247l 17,8
8 6 22 82 nus| 11,0
133 163 180 782 || 1198 17,5
45 48 18 35 l 146 20,6
17 27 19 170 80| 225
32 34 23 59 | 148 27,7
10 27 42 42 121 13,2
23 10 48 251 | 332| 17,5
5 6 27 149 | 187 15,0
151 132 114 578 ? 976 | 21,7
I
2119 {1267 | 1278 | 8727 i13 391| 86,0
838 369 444 | 3068 || 4T10f —
23 2 5 73 08| —
1258 896 829 | 5586 —

1) Bortset fra Hovedvejsstreekninger.

| 8569

er angivet, hvilke Procentdele af Uheldene, der er sket i Vejkryds
eller -udmunding, herunder Rundkorsel. Det bemerkes herved, at
Uheld, der har fundet Sted, hvor en Hovedvej krydser en anden Vej,
er henfort til Hovedvejen, og Uheld indtruffet i Kryds mellem en
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Amtsvej og Bivej til Amtsvejen. Naar Uheldenes Fordeling efter Art
er forskellig paa de forskellige Slags Veje, er navnte formelle Om-
steendighed medvirkende hertil, idet f. Eks. Sammensted forholdsvis
ofte finder Sted i Kryds, saaledes at Hovedvejene faar relativt mange
Sammensteodsuheld tilregnet.

Det ses, at godt Halvdelen, 51,0 pCt., af samtlige Kollisioner
mellem kerende har fundet Sted i Kryds etc. og heraf kun en ringe
Del i Rundkerseler, af hvilke der jo imidlertid kun findes faa i For-
hold til det store Antal ikke saaledes regulerede Vejkryds og -ud-
mundinger. Af de Sammensted, som Motoreykler har varet impliceret
i, skete dog en betydelig storre Del, nemlig 61,9 pCt., i Vejskeeringerne.

. Andre Uheld end Sammenstad mellem kerende fandt ifelge Sagens
Natur forholdsvis sjeldnere Sted i Kryds ete. Dog indtraf her 14,2
pCt. af de Tilfeelde, hvor Fodgaengere og 21,5 pCt. af de Tilfzlde, hvor
faste Genstande blev paakert, samt endvidere 17,5 pCt.af Uheldene
uden Sammensted.

Af Kollisionsuheldene fandt 42,7 pCt. Sted ved Sammensted med
et tvarkerende Koretoj, 40,6 pCt. med et medkerende og kun 16,7 pCt.
med et modkerende Koretsj. Udenfor Byerne, hvor Vejkrydsningerne
er mindre talrige, var Fordelingen paa de tre Kategorier af Sammen-
stod dog mere ligelig. I Tabel 14 Side 28 er der gjort nzrmere Rede
for den paagzldende Fordeling af Sammenstodsuheldene og disses
Folger.

Den forvoldte Skade.

Ved Feardselsuheldene i 1946 drzbtes 312 Personer (d. v.s. dede
inden en Maaned efter Uheldet) og 6 504 kom til Skade, heraf 2 889
saa alvorligt, at de i kortere eller lengere Tid var erhvervsudygtige.
Hvad den materielle Skade angaar, har nogen samlet Optelling ikke
kunnet foretages, da Oplysning om Skadernes pengemassige Sterrelse
ikke er meddelt paa Indberetningskortene, og da de skadelidte Gen-
stande for en stor Del er af meget forskellig Art. Derimod er Antallet
af beskadigede Motorkeretojer, der udger langt den vigtigste Gruppe



111 22

af skadelidt Materiel, optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt
2 607 Motorkeretajer ved Uheldene i 1946 led betydelig og 8 344
mindre betydelig Overlast. Endelig er det optalt, at der ved 4 359
Uheld skete Skade paa andet Materiel end Motorkeretejer.

1946 1943 1938

Antal lalt Hovednge lalt  lalt

Drabte Personer........................ 312 80 183 334
Alvorligt tilskadekomne .............. ... 2889 541 256D 3 458
Lettere — e e 3616 637 3400 4 004
Drabte og tilskadekomne i alt... 6816 1258 6148 7796

Heraf Automobilister 1037 — 450 1396

-~ Motorcyklister 1271 — 38 1130

—  Cyklster . 2290 — 3257 3 591

-— Fodgzngere . 11758 — 11782 1424

— andre Trafikanter 460 -— 621 255

Alvorligt beskadigede Motorkoretajer . 2607 7138 1008 3063
Lettere — — 83844 1437 1834 8198
Beskadigede Motorkeretejer i alt... 10951 2195 2892 11261

Uheld med Skade paa andet Materiel .... 43569 582 4208 4926

Af ovenstaaende Tal vil det ses, at Antallet af Dedsfald, der skyldes
Fardselsulykker, gik sterkt ned under Krigen, men i 1946 atter
naaede omtrent samme Hojde som 1 1938. Antallet af ievrigt tilskade-
komne Personer gik derimod forholdsvis mindre sterkt ned under
Krigen, men viser til Gengweld kun ringe Stigning fra 1943 til 1946,
saaledes at Tallet for dette sidste Aar ligger lavere i Forhold til For-
krigstallet end for de drebtes Vedkommende.

Ved de paa Hovedvejene indtrufne Fardselsuheld drabtes i 1946
80 Personer, medens 1178 kom til Skade igvrigt. Dette svarer til
henholdsvis 25,6 og 18,1 pCt. af samtlige drebte og tilskadekomne.
Tillige beskadigedes her 2 195 Motorkeretajer eller 20,0 pCt. af samtlige.

De drebte og tilskadekomnes nermere Fordeling i Tabel 12 viser,
at der for Automobilisternes og navnlig Motorcyklisternes Vedkom-
mende var sterk Nedgang fra 1938 til 1943 og derfra Stigning til 1946.
T dette Aar oversteg Antallet af drebte og tilskadekomne Motoreyklister
det tilsvarende Tal for 1938, medens man for Automobilisternes Ved-
kommende endnu ikke var naaet op paa Ferkrigsniveauet.
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Tabel 12. Antal Personer, der er drebt eller kommet til Skade ved
Ferdselsuheld, fordelt efter Trafikart og Ken.

1946 1943 || 1938
Land-
Hoved- | Provins- Hel Heraf
friadues byerne kompt Landet | Drmbte|| 181t || Talt
Mend .... 131 | 14| 449 734 33 367 | 860
Automobilister{ Kvinder .. 4 66| 163 | 303 14 83| 536
Talt..... 206 | 220 | 612 11087 47 450 ||1 396
Mend .. . 78 73 246 397 20 - —
Horaf Passagerer Kvinder . . 71 85 158 292 14 —_ —_
I alt. .. 149 138 402 889 34 — —
Mend .... 293 1 2721 547 (11112 77 38 993
Motoreyklister Kvinder .. 34 36 89 || 159 8 » || 137
Talt..... 327 | 808 | 6361271 85 38 11130
Mend..... 49 48 122 219 11 — —
Heraf Passagerer Kvinder. .. 32 32 84 148 8 - —
1 alt... 81 80 206 367 19 — —
Maend .... 665 | 834 | 2381287 37 ||1597 ||1892
Cvklister Kvinder .. 448 | 240 | 1854 823 13 {1364 (j1232
y Drenge . .. B7| 67| 43| 167 | 12 | 205| 343
Piger ... .. 19 23 21 63 3 91| 124
Talt... 1189 | 664 | 437 2290 65 (18257 18591
Heraf Passagerer. .. 16 9 8 33 1 — —
Fodg®ngere:
Drenge ... 69 63 47 179 15 128 || 116
5 Aar og derover | pige” T 43| 34! 31l 108! e | B7| 79
Drenge ... 65 48 53 | 166 12 135 || 140
614 Aar ...... Piger ... .. 48| 39| 24| 11| | 69| 88
15—59 Aar Mend .... 223 81 b8 || 362 12 434 | 283
""" Kvinder .. 246 | 101 h2 399 4 498 336
Mend .... 107 bb 40 || 202 25 228 | 180
60 Aar og derover \ goinger .. | 166| 45| 20| 281 | 10 | 238 204
Ialt... 967 | 466 | 326 ||1 768 90 11782 |1 424
Maend .... 133 44 86| 263 19 367 171
Andre Kvinder .. | 154 9| 84| 197 6 || 264 84
Trafikanter
Talt ..... 287 53 1 120 | 460 25 621 || 255
Nemlig paa Hestekoretaj ....... 36 48 119 208 20 — b
— — Sporvogn.. ....... 251 5 1 257 5 — —_
Heraf Passagerer. ........... 244 20 51 315 10 — —
. Maend........... 1743 |1118 {1561 114422 | 242 ||3494 ||4977
Til- Kvinder........ 1232 593 | 569 (23894 70 (2654 |2 819
sammen
Talt... §2975 |1711 {2130 16816 | 312 ||6148 |7 796
Heraf Passagerer. .. 490 247 867 || 1 404 64 — —
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Antallet af drabte og tilskadekomne Cyklister formindskedes fra
1938 til 1943, men yderligere og navnlig fra dette Aar til 1946. Tallet
for kvindelige Cyklister steg dog fra 1938 til 1943, men faldt derefter
meget sterkt. For Bornenes Vedkommende var Tallene kun halvt saa
store i 1946 som for Krigen. De nevnte Forskydninger dekker utvivl-
somt i Hovedsagen over tilsvarende Forskydninger i selve Cykle-
trafikken.

Hvad Fodgangerne angaar, vil det ses, at de samlede Tal viser
Stigning fra 1938 til 1943, men fra dette Aar til 1946 var omtrent
uforandrede. En Betragtning af Tallene for de forskellige Aldersklasser
viser imidlertid en helt forskellig Udvikling for Bernene og de voksne
Fodgangere. Antallet af drabte og tilskadekomne Bern var narmest
nedadgaaende fra 1938 til 1943, men derefter steg det sterkt til 1946.
De voksnes Ulykkestal steg derimod betydeligt fra 1938 til 1943,
men fra dette Aar til 1946 formindskedes det.

For andre Trafikanter, i alt vesentligt saadanne for hvilke Be-
fordringsmidlet har veret enten Hestekeretojer eller Sporvogne m. v.,
var der en meget steerk Stigning fra 1938 til 1943 og derefter et
mindre Fald.

Kvindernes Andel i Antallet af drebte og tilskadekomne steg fra
36,2 pCt. i 1938 til 43,2 pCt. i 1943, men faldt atter til 35,1 pCt. i 1946.
Det vil af Tabellen ses, at de heje Ulykkestal i 1943 for kvindelige
Cyklister giver Forklaringen paa denne Bevzgelse. At mange Kvinder
under Krigen, da andre Befordringsmidler svigtede, har maattet tage
Cyklen i Brug, har saaledes kostet dem et stort Antal Ulykkestilfzlde,
hvoraf dog forholdsvis faa med dedelig Udgang.

I alt 1404 af de drebte og tilskadekomne var i 1946 Passagerer
paa Keretojer, heraf 689 paa Automobiler, 367 paa Motorcykler, 67
paa Hestekoretojer og 248 paa Sporvogne. Nedenfor er vist Forholdet
mellem Antallet af drebte og tilskadekomne Ferere af og Passagerer
paa Personbiler (inkl. Hyrevogne og Rutebiler), Lastbiler samt Motor-
cykler.
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Antal drazbte og Gsntl. Antal

tilskadekomne Passagererpr.

Forere Passagerer 1 alt Antal Ferere
Personbiler. .................... 270 b17 787 1,9
Lastbiler. .....cocvvvveivennn.. 78 172 260 2,2
Motoreykler .................... 904 367 12711 0,4

For hver Automibilfarer, der bliver drabt eller kommer til Skade,
rammes herefter gennemsnitlig ca. 2 Passagerer. Da man for Person-
bilernes Vedkommende formentlig kan gaa ud fra, at Chancen for at
komme til Skade, naar Uheld sker, er nogenlunde den samme for Forer
og Passagerer, skulde det anferte Forholdstal 1,9 — under Forudseatning
ogsaa af, at de Vogne der rammes af Fardselsuheld, udger et repre-
sentativt Udsnit af samtlige — give Udtryk for, hvormange Passagerer,
der gennemsnitligt befordres pr. Personbil. Det er dog muligt, at over-
tyldte Personbiler forholdsvis ofte er impliceret i Uheld, saaledes at
det gennemsnitlige Passagertal for Biler impliceret i Uheld er sterre
end det normale Gennemsnit. Det skal n®vnes, at man ved Lands-
feerdselstellingen i 1939 regnede med, at der paa Landevejene gennem-
snitligt befordredes 0,8 Passagerer pr. Personbil, heri dog ikke indbe-
fattet Rutebilerne, for hvilke der regnedes med gennemsnitligt 7
Passagerer. .

For Lastbilernes Vedkommende er Skaderisikoen sikkert mindre
for Foreren end for Passagererne, hvis disse, som det undertiden sker,
er anbragt paa Ladet, og heller ikke for Motorcyklisternes Vedkom-
mende kan man paa Forhaand regne med samme gennemsnitlige Risiko
for Forer og Passagerer.

Af Tabel 13 fremgaar det, at i alt 2936 Personer i 1946 blev
drzbt eller kom til Skade ved Sammensted mellem kerende. I 1938
var det tilsvarende Tal 4 196. Den sterke Nedgang staar naturligvis
i Forbindelse med, at der i 1946 har deltaget feerre Koretojer — Motor-
koretojer, Cykler — i Ferdselen end fer Krigen. Derimod er et sterre
Antal Personer, 1579 i 1946 mod 1268 i 1938, draebt eller tilskade-
kommet ved Paakersel af Fodgengere, ved Paakersel fast Genstand
(619 mod 472) og ved Uheld uden Sammensted (1149 mod 1 040),
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Tabel 13. Den forvoldte Skade fordelt efter Uheldets Art.

Sammensted mellem
Korende

Personbil ~ —Personbil . ...
— —Lastbil......
— —Motoreykle . .
— —Hestekoretoj .
— —Sporv. m. v..
— —Cyklist ......
Lastbil —Lastbil ......
— —Motorcykle . .
— —Hestekoreta] .
— —Sporv. m. v..
— —Cyklist......
Motorcykle —Motorcykle . .
— —Hestekoretaj .
— —Sporv. m. v..
— —Cyklist......
Cyklist —Cyklist......
— —Hestekaretaj .
— —Sporv. m. v..
Hestekoretej—Sporv. m. v..
Sporv. m. v.—Sporv. m. v..
I alt...
Paakorsel af Fodgenger
Personbil .................
Lastbil ............... ...
Motoreykle . ..............
Cyklist ...................
Hestekoretgj..............
Sporvogn m.v. ...........

I alt...
Paak. af fast Genst. m. v.

Personbil ........ ........
Lastbil ...........oooiut
Motoreykle . ........ .....
Cyklist ........... . .. ..
Hestekoretoj..............
Sporvogn m.v. ...........

I alt...
Uheld uden Sammensted
Personbil .................
Lastbil ............... ...
Motoreykle . ..............
Cyklist...................
Hestekoretaj..............
Sporvogn m. v. (Passager). .
Fodganger................

Andre og kompli. Uheld
I alt...

Heraf i Hovedstaden.......

— Provinsbyerne .....

— Landkommunerne . .

) Heraf Antal
Agta(}gdﬁ!)- Motorkere-
. tajer
skadek. drabte tilskadekomne beskadigede
alvorligt lettere
1946 | 1938 | 1946 ‘ 1938 | 1946 ] 1938 | 1946 | 1938 | 1946 | 1938
146 | 407 1 6 32| 133 | 113| 268| 2152 2698
182 | 227 3 6 76 79| 103 | 142 1994| 1990
343| 411 15 11 | 14| 204| 174| 196 993 971
51 1 12 38 2150\
33} 9| 1 } 1| B e 16} 50| 530/) 819
685|1130| 18 | b4 | 261 | b33 | 406| b43| 379 661
30| 40 3 2 16| 10} 17 28| 626 646
217| 194| 13| 12| 108| 106| 96 76| 437 418
28 » 20 8 80
46} 36| } 4 18} 19 ol 13 185} 172
364| b23| 22| 22| 163 | 245! 189 256 77 139
53 26 » 2 31 18 22 6 80 61
53 b 19 29 48
R al b } 6| 17\ 23 4} 12 B8 4
208 393 8 3| 119| 164 171 | 226| 149 225
226 | bHb2 1 b 85| 234 140| 313 1 2
61 » 21 40 1
8211103 6 10 36 42 40 51 2 »
11 » 3 8 »
1| 14 » 1 » 67 11 7 » »
2936 | 4196 103 | 151 | 1182 | 1858 | 1651 | 2187 || 7674| 8346
493 1 399 29 39 | 220| 203 | 244 | 157| 124| 123
276 198, 34| 27| 126| 103| 116| 68 38 33
286 | 160 b| 10| 125| 68| 156| 82 94| 65
319 | 446 3 14 | 132 201 184 | 231 » »
47 3 29 22 [\ 1
158} 657£} 4 57} 31 g7|y 80 »} ’
1579 (1268 88 1 94 | 682 606 | 809 | H68| 257 221
239 | 242 9 7 981 112 132 123| 911 751
100 29 3 2 41 14 56 13| 534 315
184 86| 26 14 96 43 62 291 227 98
71| 103 4 3 24| b1| 43 49 34 b7
25 4 10 11 95
» } 12 » } 3 » } 3 » } 6 15} 63
619) 472 46 | 29 | 269| 223 304| 220 1816] 1284
134 | 154} 12 2 39 49 83| 103| 118 129
62 27 8 1 36 12 18 14 49 39
156 | 138) 15, 11 81 66| 60| 61 105 86
335 | bl1b 7 10 | 153 223, 176 282 2 »
95 15 36 44 »
190} 8l 5 } 8 72} 18 113} 32 »} »
177 148 1 4 121 83 55 61 » »
1149 | 1040| 63 36 | b38| 4b1| b48| BB3| 274 254
33| 820| 12| 24 | 218| 320| 303| 476| 930 1166
6816 | 7796 312 | 334 | 2889 | 3458 | 3615 | 4004 [10951[11261
2975 | 3544 | 80 | 69 | 1122 | 1305 | 1773 | 2170 4930| 4688
1711 | 1661|| 48 | 68 | 769 | 913| 894 680| 2757| 2463
2130 | 2591 | 184 | 197 | 998 | 1240 | 948 | 1154 || 3264| 4110
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medens endelig andre og komplicerede Uheld udviser et mindsket
Antal Ofre (5633 mod 820).

Hvad de beskadigede Motorkeretajer angaar har en lignende Ud-
vikling gjort sig geldende, idet det i Sammenligning med Ferkrigstiden
gjeldnere er ved Sammenstod mellem kerende, men hyppigere ved
Paakersel af fast Genstand m. v. samt ved Uheld uden Sammensted,
at Skaderne er sket.

For de Uhelds Vedkommende, som er sket ved Sammensted mel-
lem kerende, viser Tabel 14 Fordelingen efter, om det har drejet sig
om Sammenstsd med med-, mod- eller tverkerende Karetajer. Det
fremgaar af denne Tabel, at det sterste Antal Uheld og den storste
Skade paa Personer og Motorkeretajer, nemlig henholdsvis 42,7, 42,0
og 50,2 pCt., er fremkommet ved Sammensted med tvaergaaende Kore-
tojer. Herefter kommer Sammensted med medgaaende Koretojer med
henholdsvis 40,6, 41,0 og 32,6 pCt., hvorimod Sammensted med mod-
kerende Keoretojer viser langt mindre Tal, henholdsvis 16,7, 17,0 og
17,2 pCt. Medens endvidere Antallet af drebte og tilskadekomme pr.
Uheld er praktisk talt det samme for de tre Kategorier af Sammen-
stod, beskadiges der afgjort forholdsvis flest Motorkeretejer ved Sam-
mensted med tvergaaende og ferrest ved Sammenstod med med-
gaaende Koretgjer.

De nzvnte Forhold stiller sig dog meget forskelligt, naar man
undersoger, hvilke Slags Koretgjer det er, der er stedt sammen. Hvor
begge Sammenstodets Parter er Motorkeretgjer, ses Uheld i den tver-
gaaende Trafik at vere serlig sterkt repraesenterede, men Personskaden
pr. Uheld er dog sterst, naar modgaaende Motorkeretajer kolliderer.
Naar Cyklister er med i Sammenstodene, synes det derimod sarlig ofte
at veere i den medkerende Trafik, at Uheldene er sket; men i disse
Uheld synes Antallet af drebte og tilskadekomne pr. Uheld (som Regel
vedkommende Cyklist) gerne at vere omtrent lige stort, hvad enten
Sammenstedet er sket med en med-, mod- eller tverkerende Cyklist.

Medens det ved Sammensted mellem Automobiler indbyrdes eller
mellem disse og Hestekeretajer, Sporvogne m. v. kun er et forholdsvis
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Tabel 14. Antal Uheld fremkommet ved Sammenstsd mellem med-; mod-
eller tveerkorende Koretojer og den herved forvoldte Skade.

A. Absolute Tal.

—Personbil ..
—Lasthil ....
—Motoreykle .
—Hestekaret..
—and. Keret..
—Cyklist ....
—Lasthil ....
—Motoreykle .
—Hestekaret. .
—and. Koret..
—Cyklist . ...
—Motorcykle .
—Hestekaret..
—and. Karet..
—Cyklist . ...
Hestekaret.—Cyklist .. ..
—and. Karet..
—Cyklist ....
—and. Kgret..
And. Koret.—and. Koret..

I alt...

Personbil

Lastbil

Motorcykle

Cyklist

Heraf 1 Hovedstaden .
Provinsbyerne .
Landkommun..

B. Procenttal.
Personbil

—Personbil . .
— —Motoreykle .
—Hestekoret..
—and. Karet..

Lastbil

Motorcykle

Cyklist

I alt...

Heraf i Hovedstaden .
Provinsbyerne.

Antal Uheld

Antal drzbte og

Antal beskadigede

—Lastbil ....

—Cyklist .. ..
—Lasthil ....
—Motoreykle .
—Hestekeoret..
—and. Koret..
—Cyklist . ...
—Motorcykle .
— Hestekeoret..
—and. Koret..
—Cyklist . ...
Hestekoret.—Cyklist . ...
—and. Koret..
—Cyklist ....
—and. Keret..

Landkommunerne .

tilskadekomne Motorkaretojer
Med- | Mod-|Tveer- Med- | Mod-| Tveer- Med- | Mod- | Tveer-
ko- | ko- | ko- || L alt | ke- | ke- | ke- || I alt | ke- | ko- | ko- || I alt
rende| rende{rende rende|rende rende’ rende | rende| rende
398 181| 6231202 16| 38| 92, 146 677 3151160| 2152
432| 248| 57111251 | 30| 62| 90| 182 656 375 9635 1994
150 73) 346| 568| 79| 49| 215 343 | 233| 136, 624 993
110 b7 73| 240| 29 8 1 51 99 49 67| 215
107 29 94| 230 3| 6| 241 33] 104/ 29 97| 230
487) 147| 38911023 | 328/ 99| 258/ 685 146) 61 172 379
122} 119 142 383 6] 18 6 301 190 189 247 626
104/ 44! 17| 30| 67| 32| 118 217 136| 63 238 437
66 44| 31| 141 16/ 10 21 281 33| 24, 28 80
131 24; 98| 253| 10| 2| 34| 46} 77} 19/ 89| 185
278 87| 1566| 521)| 195 64| 105 364] 28 13 36 K
4 8 32| 44 3| 12| 38 b3 7 14| b9 80
36| 10, 7| b3| 39 8 6 53| 33 FQ 6| 48
70 2| 18] 27| 1 »| 15| 16f 6 2 1}J 25
157| 39| 132| 3281 150; 42| 106] 2981 71| 24| b4} 149
b8l 11| 24| 93] 41 7, 13 61 » » 1 1
30| 8 19| 57 o1 3| 11 » » » »
160, bO| 83| 2931 136/ 36| b4 226 1 » » 1
49| 8 40| 97y 35 7| 401 82 » » 2 2
2 » » 21 11} » w11 » » » »
288811189|3034) 7111 |1202] 501 |1233| 2936 |2497|1322|3855| 7674
1603 383| 1510 3496 | 518; 111 529|| 1158 } 1291 3877|1810 3478
634] 354, 978 1966 | 312; 165 388! 865 | 474| 338] 1257 2069
651} 452] 5486| 1649 372| 225 | 316/ 913 732 607 788|| 2127
Procentvis Fordeling] pr.100 Uheld pr. 100 Uheld
pCt. | pCt. | pCt. | pCr.
33,11 156,1| 51,8/ 100,04 4| 21| 15 12 1170|174 1864 179
34,5/ 19,8 45,7/ 1000} 7| 25| 16| 15 1152|151 |169 159
26,4| 12,9| 60,7/ 100,0] 53| 67| 62| 61 |155|186|181| 175
45,8| 23,8| 30,4/ 100,0] 26| 14| 19 211 90| 8 22| 90
46,5/ 12,6/ 40,9/ 100,0 3| 21| 26| 14| 97 /100,103 100
47| 14,4/ 38,0/ 100,0| 67| 67| 66| 67| 30| 41| 44| 37
31,9 31,1 37,0/ 1000 5| 15| 4 8 1166 | 159 | 174| 163
34,1| 14,4 51,5 100,0] 64| 73| 75 71 | 131143 | 152 143
46,8| 31,2/ 22,0/ 100,0] 24| 23| 6| 20| 50| 55| 74| b7
bls| 9,5 38,7 1000 8 8| 3b 181 591 79| 9 73
53,4| 16,7/ 29,9 100,0} 70| 74| 67| 70| 10, 15| 23| 1b
9,1 18,2 72,7/ 100,0] — | — {119 120 | 175|175 | 184 182
67,9 18,9 13,2/ 100,00 108 | — | — || 100 | 92| 90| 86| 91
25,9 7,4/ 66,7/ 1000l — | — | — || 591 86|100| 94( 93
47,9/ 11,9} 40,2/ 100,0] 96 |108| 80| 91| 45| 61| 41| 4b
62,4/ 11,8) 25,8/ 100,0] 71| — | b4}l 66 » »| 4 1
52,6\ 14,0} 33,4/ 100,0] 231 — | 16| 19 » » » »
b4,6| 17,1| 28,3/ 100,0] 85| 72| 65| 77 1 » »j —
50,5| 8,3 41,2/ 100,0 71| — 100} 85 » » 5 2
40,6| 16,7| 42,7/ 100,0] 42| 42| 40| 41 ] 86111127 108
45,9| 11,0| 43,1 100,0] 32| 29| 35! 33| 80| 98| 120) 99
32,2| 18,0) 49,8} 100,01 49 47 40 43 75 95| 129 105
39,5| 27,4 83,1 100,0| 57 50 58 55 f 112 | 134 | 144 129
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ringe Antal Personer, op til ca. 20 pr. 100 Uheld, der bliver drbt eller
kommer til Skade, ligger Antallet af Personskader langt hejere, idet
de udgoer mindst 60 pr. 100 Uheld, ved de Sammensted, hvori Cyklister
og navnlig Motorcyklister udger en af Parterne.

Antallet af beskadigede Motorkeretajer pr. Uheld er i Felge Sagens
Natur sterst, hvor begge de sammenstedende Keretajer horer til denne
Kategori. Ved 100 saadanne Uheld beskadiges hyppigst 160—180
Motorkeretsjer, altsaa i det overvejende Antal Tilfzlde begge de kol-
liderende Koretajer. Ogsaa ved Sammenstod med Hestekoretajer, Spor-
vogne m. v. undgaar Motorkeretojerne sjzldent Beskadigelser, medens
Kollisioner med Cykler i de ferreste Tilfelde medferer saadanne for
Motorkoretojernes Vedkommende.

Af Tabel 15, hvor de forskellige Kategorier af Trafikanter, der
er drazbt eller kommet til Skade ved Uheldene, er fordelt efter disses
nermere Art, ses det, at Motorcyklisterne og Cyklisterne forholdsvis
hyppigt kommer til Skade ved Uheld uden Sammenstod, og i endnu
hajere Grad gelder dette Gruppen »Andre«, der i Hovedsagen omfatter
Personer befordrede med Hestekeretsj eller Sporvogn. For 54,5 pCt.
af Cyklisterne er det dog Sammensted med Motorkeretsjer, der har for-
voldt Skaden, og for Fodgengernes Vedkommende har det i 57,1 pCt.
af Tilfweldene drejet sig om Paakersel af saadanne Keretojer, navnlig
Personbiler. Baade for Bilisternes og Motorcyklisternes Vedkommende
sker Skaden i omkring 80 pCt. af Tilfeldene ved Kollisioner.

Den ulige store Skaderisiko, der er forbundet med Benyttelsen
af de forskellige Kategorier af Motorkoretojer, er omtalt foran Side 16.
For Cyklisternes og Fodgengernes Vedkommende kan en tilsvarende
Beregning af Skaderisikoen ikke foretages, da man ikke har talmes-
sige Udtryk for det samlede Omfang af disse Trafikanters Deltagelse
i Ferdselen, omend denne Deltagelse — beregnet pr. Tidsenhed —
maa antages i hvert Fa'd i Byerne at veere betydeligt sterre end
de motorkorendes.

En serlig Undersegelse er foretaget vedrerende det Antal Bern,
der er draebt eller kommet til Skade i Ferdselen i 1946. Undersogelsen
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Tabel 15. Antal draebte og tilskadekomne Personer i 1946 fordelt efter
Trafikart og efter Arten af Sammenstedets anden Part m, v,

Uheld uden
Sammensted. .

Sammenstad
med eller Paa-
karsel af

Personbil
Lastbil
Motorcykle
Hestekoretaj ...
Sporvogn
Cyklist
Andet Koretoj. .
Fodgenger
Fast Genstand..
I alt...

Sammensted
mellem fremmede
Karetojer
Andre og kom-
plicerede Uheld

Tilsammen. . .
Heraf draebte

Absolute Tal

Procentvis Fordeling

omfatter dog kun de Born, der feerdedes som Fodgzngere eller Cyklister,
og ikke Born, der er kommet til Skade som Passagerer paa Koretojer,
idet Bernene i disse Tilfeelde ikke har vearet mere udsat for Uheld
end voksne. I alt drebtes 39 Fodgengere under 15 Aar, medens 525
kom til Skade i evrigt, og heraf var henholdsvis 21 og 266 under 6
Aar. Paa Cyklister under 15 Aar faldt 15 drabte og 215 igvrigt til-
skadekomne.

Af Tabel 16 fremgaar det, at det i 257 Tilfzlde var ved Paakorsel
af Personbiler, at Bernene kom til Skade, medens de i 185 Tilfzlde

Farere af og Forere af og

| Pass.pas | cyk. §£§I Andre|| 1 alt [ £33 | Cyk. §£ﬁi Andrel| I alt

Bil Motor- lister gere Bil Motor- lister gere

cykle cykle

pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. || pCt.
196 | 166 | 335 | 177 | 285|1149 18,9 | 12,3 | 14,6 | 10,1 | 62,0| 16,9
13 332 | 670 | 488 43 1891 3 26,1 | 298| 278 | 9,3 27,7
(3% 1213 | 361| 274| 45| 898[\345 \16,8| 168 15,6 98] 181
13 B3| 217 242 10| b35| 1,3 41| 94! 187 2,2 7,8
20 4 60| 45 201 1711 19| 85| 26| 28] 0,4 2,5
17 9 67 152| 18| 263| 16| O27] 2,9 88| 3,9 3,0
17| 80| 226| 239 10 i 572| 16| 63| 99| 18,6 22| 8,4
30 6 6 3 2 ‘ 47| 2,9 05 0,3 02! 0, 0,7
4! 44| 80 » 5 1331 04| 35| 35| » 11 2,0
331 183 71 »| 25 610| 32,0 | 14,3] 3,1 » b5 8,9
790 | 9641758 1443 | 160 |5115] 76,2 | 76,8 | 76,8 | 82,1 | 34,8} 7B,0
» 21 11 6 » 19 » 02| 05| 03] » 0,3
51| 149 | 186 132 15| 533| 49| 11,7, 81| 75| 38,2 7,8
1087 | 1271|2290 | 1768 | 460 6816 [100,0 [100,0 [100,0 [100,0 [100,0 [[L00,0
47 85 65 20 25| 312| 45| 67| 28| 51| 54 4,6
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Tabel 16. Antal draebte og tilskadekomne Boarn (Fodgengere og
Cyklister under 15 Aar) fordelt efter Uheldets Art.

23|EZ
Paakorsel af eller Sammensted med |S4|2 &
Bas|
& ' . = © Ky = qa) g o «
E oo (82| |23| & |uS |8 glygl—
Hovedstaden
Fodgengerund.6Aar| 23} 31| 16| 9| b5 24 »| »| 8| 1] 112
— 6—15 — | 83| 27| 23| 7| 2|14 | »| »| 8| 4| 113
Cyklist under 156 — | 16, 8| 6| 3| 10| 5| 8| 8|18 | 5| 176
Provinsbyerne
Fodgengerund.6 Aar| 32| 261 15 1| 4 [16| »| »]| »| 3| 97
— 6—1b — | 28| 19| 16| 3| 2| 17 »| | »| 2 87
Cyklist under 15 — | 26| 22| 6| 2| 6| 8{ 1| 4| 10| 41 89
Landkommunerne
Fodgengerund. 6 Aar| 38| 25] 8| »| 3| 8| » » | o») 1| 78
— 6—15 — | 40| 16f 9} »| 8| 7 » » » | 2 77
Cyklist under 16 — | 22| 11! 11| 1| 2| 4| »| 8] 6| b| 65
Hele Landet
Fodgengerund. 6 Aar} 93| 82| 39| 10 | 12 | 43 » » 1 8| b 287
— 6—15 — f101| 62 48|10 | 7 /38| » »| 8 8| 27
Cyklist under 15 — | 63| 41| 23| 6 | 18 | 17| 4 | 10 | 34 | 14 || 280
Tilsammen. .. |257 | 185 (110| 26 | 37 | 98 | 4 | 10 | 40 | 27 | 794
Heraf drabte:
Fodgengere under 6 Aar. 4 18 » 1 » » » » » » 21
—  e-15  — "7 9o s | 1| s s s | 1| 1s
Cyklister under 15  — 4 8 » 1 » » » 2 » » 15
Tilsammen 15 33 » 2 1 » » 2 » 1 54

paakertes af Lastbiler, i 110 af Motorcykler og i 98 af Cyklister, men
kun i henholdsvis 37 og 26 Tilfwlde af Hestekaretajer og Sporvogne
m. v. I de Tilfeelde, hvor Ulykken havde Deden til Folge, drejede det
sig dog nesten udelukkende om Paakorsler af eller Sammenstad med
Automobiler, forst og fremmest Lastbiler. Af de i alt 54 Bern, som
blev drebt, paakertes saaledes 33 af Lastbiler og 15 af Personbiler.

Af Tabel 17, hvor Fordelingen paa Degnets forskellige Timer er
vist, fremgaar det, at Eftermiddagstimerne og navnlig Timen mellem
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Tabel 17. Antal drebte ogtilskadekomne Born (Fodgengere og Cyk-
lister under 15 Aar) fordelt efter Uheldets Tidspunkt paa Dagen.

Heraf Spndag . .
ovr, Dage gsntl.

Hovedstaden Provinsb. Landkomm. Hele Landet
Fod- Oyk-| TFod- |Cyk-| TFod- |Cyk-| Fod- |Cyk-||
gengere |lister| gmngere |lister|| geengere |lister|| gwmngere |lister I alt
— 6|6—15| —15| — 6 |6—15{— 15| — 6 [6—15{— 15| — 6 [6—15|— 15 a
Aar | Aar | Aar || Aar | Aar | Aar || Aar | Aar | Aar || Aar | Aar | Aar
» y| 2 » » » » » » » » 2 2
» 1| 3 » » 3 » 3 » » 4 61 10
2 21 1 3 b 7 4 4 3 9 11| 11} 31
4 4| 1 b 3 4 7 1 » | 16 8 5l 29
7 5| 3 6 3 6 6 6 41 19| 14| 13| 46
15 5 6 7110 1| 10 6 7101 32 21 144 67
31 10| 6 11 6 7 1 3 710 16 19| 20| bH4
10 -7 7 8 6 b 2 8 by 20| 21| 17| b8
10 13| 8 813 | 11 8 9|10 26| 36 29| 90
15| 17| 7 8 914 {| 10 7 5| 33, 33| 26| 92
21| 19| 10| 15 | 10 | 15 | 14 | 11 8| 60 40| 33| 123
14] 16] 6 | 15 | 13 7 4 8 614 33, 37! 19| 89
4 91 11 6 4 4 b 4 210 16 17| 17| 49
4 bl 4 4 3 1 2 3 31 10| 11 8| 29
3 »| 1 1 2 4 b 4 b 9 6] 10y 2b
112 (113 | 76 || 97 | 87 | 89 || 78 | 77 | 6b || 287|277 | 230} 794
9 8 8 2 9 4 10 8 13 21 25 23 69
17 18 12 16 13 14 | 11 ‘{ 11 9 44 42 35 121

K1 16 og 17 er de farligste for Bornene, som ogsaa for de evrige, der
feerdes paa Gader og Veje, jvi. Tabel 4, Side 13; men ogsaa i For-
middagstimerne kommer mange Bern, serlig naturligvis under den
skolepligtige Alder til Skade i Trafikken. Endelig ses det, at Senda-
gens Tal ligger langt lavere end Hverdagenes, en Forskel som dog

kun gor sig gzldende i Byerne.

Om en meget stor Del af de paagzldende Uheld er det oplyst
(se nermere Tabel 23), at de har fundet Sted under Bornenes Leg
eller Ferden paa Kerebane eller Cyklesti. Herunder indgaar altsaa
ogsaa de Tilfalde, hvor Barnet har skullet passere Korebanen i alminde-
ligt trafikalt Arinde.
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Aarsagerne til Ferdselsuheldene.

Paa de benyttede Indberetningskort er trykt en Reakke af de
hyppigst forekommende Aarsager til Uheld, og Kortenes Udfyldning
er i denne Henseende foregaaet ved, at der er sat Kryds udfor den
eller de Aarsager, som har medfert det paagzldende Uheld, idet det
samtidig er angivet, hvilken Art Ferdselselement der har foraarsaget
Uheldet. Desuden er der i tekstmessig Form meddelt en kortfattet
Beskrivelse af Gangen i det enkelte Uheld, oplysende Handelsens for-
skellige Faser og Aarsagssammenhzngen herimellem. Departementet
har i denne Beskrivelse i et vist Omfang haft et Middel til at kon-
trollere Nojagtigheden af Kortenes ovrige Udfyldning og ved Revision
heraf saa vidt muligt sikre sig den fornedne Ensartethed i Udfyld-
ningsmaade, en Ensartethed, som man paa Forhaand maatte vente
ikke helt vilde vere gennemfert, hvor Indberetningskortene som her
er udfyldt af op imod 100 forskellige Lokalmyndigheder.

Det skal i denne Forbindelse bemerkes, at en udtemmende
Redegorelse for det ofte meget komplicerede Sammenspil mellem den
Rekke menneskelige og fysiske Faktorer, der har haft Uheldet som
Resultat, sjeldent kan gives indenfor Indberetningskortets Rammer.
Det, man ved en statistisk Bearbejdelse af Indberetningsmaterialets
Aarsagsoplysninger kan konstatere, er veasentligst den mere eller
mindre hyppige Forekomst af en Rekke fremtredende Uheldsaarsager,
hvilke endda kun delvis er uafhengige af hinanden, idet de kan repree-
sentere forskellige Led i samme Aarsagskzde eller til en vis Grad
giver Udtryk for samme Foreteelse, blot set under en anden Syns-
vinkel. For at kunne fordele samtlige Uheld og deres Felger efter
Aarsag har man dog i de Tilfelde, hvor der for et Uheld er opfert
mere end een Aarsag, ved Bearbejdelsen henfert de paagzldende
Uheld til en enkelt som Hovedaarsag betragtet Uheldsfaktor, idet
man herved har haft ovennavnte Beskrivelse af Uheldsbegivenhedens
Forleb at stette sig til.

Kortenes Oplysninger er Udtryk for Politimyndighedernes bedste
Sken paa Udfyldelsestidspunktet, et Sken som maaske i en Del Til-

Statistiske Meddelelser. 4, Rewkke 132 3
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feelde ikke helt falder sammen med det Billede af Begivenheden, man
kan danne sig, efter at der ved en eventuel videre politimessig eller
retslig Undersogelse er indkommet nye Oplysninger; og kun, hvor
ganske serlige Grunde taler derfor, er det paabudt at indsende Kon-
tinuationskort. Det maa dog antages, at eventuelle Fejlsken ved-
rerende Aarsagssammenhazngen kun i ringe Grad kan paavirke Op-
gorelsens Resultater, ogsaa fordi de muligt opstaaede Fejl i stort Om-
fang maa regnes at ophave hinanden.

I Tabelafdelingens Tabel 111 er samtlige Ferdelsuheld fordelt efter
Hovedaarsag, samt efter de Ferdselselementer, til hvilke Hovedaar-
sagen har veret knyttet, hvad enten det har drejet sig om Fejl eller
Mangler ved Materiellet, eller det er den Maade, hvorpaa et Korets]
er fort etc., der har fremkaldt Skadesbegivenheden. Det bemarkes
herved, at ikke alene Uheld, der skyldes et Keretsjs Forer, men ogsaa
de, hvor Skylden ligger hos Passagererne, er henfert til vedkommende
Koretaj. Bortset fra Sporvognsuheld, der netop for en stor Del om-
fatter Tilfzlde, hvor Passagerer ved egen Uforsigtighed er kommet til
Skade, horer det dog til Undtagelserne, at Aarsagen til et Uheld maa
seges hos Passagererne.

Det fremgaar af navnte Tabel, at 7102 af Uheldene forvoldtes
af Automobiler, 1 088 af Motorcykler, 761 af Hestekeretajer, 334 af
Sporvogne (Passagerer) m.v., 1924 af Cyklister og 1274 af Fod-
gengere, medens Hovedaarsagen i 908 Tilfelde ikke var knyttet til
noget Ferdselselement, men maatte seges i andre Forhold. I 385 af
disse Tilfelde var det saaledes Hunde m. v., der ved pludselig at labe
ind mod et Koretsj eller en Fodgenger havde fremkaldt Uheldet,
medens Skylden for dette i 486 Tilfzlde tilskreves Forhold ved Vejen,
herunder Foret og endelig i 37 Tilfelde Vejrforhold.

Af Tabel 18, hvor den omhandlede Fordeling er vist saavel for
1946 som for 1943 og 1938, vil det ses, at Uheld forvoldt af Automo-
biler udger praktisk talt samme Andel af samtlige Uheld som for
Krigen, og det samme galder Uheld, som Dyr eller Vej- og Vejrforhold
har foraarsaget. Derimod er der Stigning for Uheld forvoldt af Motor-
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Tabel 18. Antal Faerdselsuheld fordelt efter, til hvilket Feerdsels-
element m.v. Hovedaarsagen til Uheldet var knyttet.

Ho- | Pro- Hele Landet Hele Landet
ved- | vins. |Land- absolute Tal Procenttal
staden |byerne komm. 1946
Hovedaarsagen | 1043 | 1988 |1946 | 1943 | 1988
knyttet til: pCt. | pCt. | pOt.
Personbil .... {1980 | 1097 965 || 4042 776 30,2 8,3
Lastbil ... 1425 | 838 | 797 | 8060 2211 }7 244 ) 996 | 23, }52’8
Motoreykle .. 469 | 267 | 3b2 | 1088 92 844 | 81| 1,0 6,2
Cyklist .. . ... 1111 | 508 | 805 | 1924|2925 | 8131 14,4 | 81,2| 22,8
Hestekoretoj . | 305 | 233 | 228 | 761| 866 7| 92
Sporvognm.v. | 808 | 26| 5| 384, 270 } 85| 95 2,9} 3
Fodgmnger... | 713 | 322 | 239 | 127411182 | 1118| 95| 12,6 8.2
Dyr......... 68 | 77| 240 885, 277 | B879| 29| 30| 2
Vej- og Vejr-
forhold.... | 182 | 173 | 168| 528| 771 | 506, 3| 82 37
1alt... |65566 | 3541 | 3294 13891 | 9869 |18 707 |100,0 [100,0 | 100,0

cykler, Hestekeretajer, Sporvogne m. v., samt Fodgengere og sterk
Nedgang for Uheld forvoldt af Cyklister.

Specielt hvad de Uheld angaar, der er opstaaet ved Sammensted
mellem keorende, viser Tabel 19, at Hovedaarsagen til disse Uheld
sjeldent ligger ensidigt hos bestemte Kategorier af Keretojer. Dog vil
det, hvor en Sporvogn har veret den ene Part i et Sammensted, ganske
overvejende vere den anden Part, der beerer Skylden herfor.

Ogsaa ved Paakersel af Fodgengere ligger Hovedaarsagen snart
hos Koretojet og snart hos Fodgengeren. Det er dog det hyppigste,
at Fodgengeren har Hovedskylden. Dette gjaldt saaledes i 362 Til-
feelde, hvor Fodgengere paakertes af Personbiler, medens det i 132
Tilfelde var Koretojet, der var Skyld i Paakorselen. Hvor Fodgengere
paakertes af Lastbiler var de tilsvarende Tal henholdsvis 193 og 79,
af Motorcykler 178 og 68, af Cyklister 189 og 114, af Hestekoretojer
22 og 28 og af Sporvogne m.v. 141 og 11.

Ved Paakersel af faste Genstande m. v. var det naturligvis i de
fleste Tilfzelde — 84,6 pCt. af samtlige — det paakerende Kerete]j, der
var Hovedaarsag til Uheldet, men ikke helt sjeldent fik dog andre

3*
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Tabel 19. Antal Uheld opstaaet ved Sammensted mellem kerende
fordelt efter, til hvilket Fzrdselselement m, v. Hovedaarsagen
har veaeret knyttet.

Sammensted mellem

Personbil

—Lastbil
—Motoreykle .
—Hestekoretoj
—Sporv. m.v..
—Cyklist
—Motoreykle. .
—Hestekoretaj
—Sporvogn ...
—Cyklist
Motoreykle —Hestekoretaj
—Sporvogn

—Cyklist .. .
Hestekoret.—Sporvogn

—Cyklist
Sporvogn —Cyklist
Koretojer af samme Art. ..

Lastbil

I alt. .

Uheldet forvoldt af

Frem-

g 11 alt

Per- | Last- |Motor-| Heste-| SPOT* | Cyk- | Feerd-

sonbil | bil | cykle |keretej| VO8B | list |selsele-

m.v. ment

m.Vv.
pCt | poCt. | pot. | pCt | pCt. | pCt. | pCt. || DCH.
3786898 | — | — | — | — 2,9 |1 100,0
b0, — 488 — | — | — 1,2 | 100,0
433 | — — | b6,3 | — | — 0,4 || 100,0
691 | — | — — 1270 — 3,9 || 100,0
49,0 | — — | — | — 1488 | 2,2(100,0
— | b3s 1 426 | — | — | — 3,6 || 100,0
— | 610} — {3862 — | — | 2,100,
— | 81,4 — | — {158 | — 2,8 1100,0
— | 60,3 | — — — | 37,8 | 1,9 ||100,0
— — | 4b,3 | B4,7 | — — » | 100,0
— — 1889 — » — | 11,1 {/100,0
— — 1494 — | — 491 1,5(100,0
— | — - | — 1917 — | 8,3|100,0
— | — | — 645 | — |[3bs5| » }100,0
— ] — | — — 9,3 | 86,8 | 4,1|100,0
59,0 | 188 | 2,2| 2,3, 0,1 {14,7| 3,1)100,
37,8 26,4 | 9,3 45| 1,7 178 | 2,5 ||100,0

Koretojer Hovedskylden tillagt, oftest formentlig som Felge af urigtig
Parkering. T 7,8 pCt. af disse Tilfwlde blev Hovedaarsagen endvidere
tilregnet andet end Ferdselselementer. Ved Uheld uden Sammenstod
gjaldt dette sidste endelig i 17,2 pCt. af Tilfeldene.

Naar man, som i det foregaaende, opregner, hvor mange Uheld

der er forvoldt af de forskellige Kategorier af Feerdselselementer, maa
det imidlertid tages i Betragtning, at de Uheld, som de svagere Parter
i Ferdselen, Cyklister og navnlig Fodgengere, er Skyld i, som oftest
gaar ud over dem selv og kun over dem selv, medens Uheld, der skyldes

t. Eks. Automobiler, hyppigere gaar ud over andre, helt eller delvis

sageslose Trafikanter.
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I Tabel 20 har man derfor fordelt de drabte og tilskadekomne
efter, om de har befundet sig paa det Koretoj, hvortil Hovedaarsagen
til Uheldet var knyttet, eller det var fremmede Trafikanter, kerende
eller gaaende. Ved de Uheld, hvis Hovedaarsag var knyttet til Person-
biler, blev herefter i 181 Tilfelde Foreren af det skadevoldende Keoretoj
drzbt eller kveastet, hvortil kommer 298 drebte eller tilskadekomne
Passagerer, i alt altsaa 479 Personskader paa det skadevoldende Koreta]
selv. Men heroverfor staar, at 881 andre Trafikanter blev drabt eller
kvastet. Hvad de af Lastbilerne forvoldte Uheld angaar, var Misfor-
holdet mellem de Skader, der ramte det skadevoldende Koretojs Ferer
ete. selv og andre Trafikanter endda endnu grellere, nemlig 185 mod
672. For Motorcyklisternes Vedkommende, der er mere ubeskyttede
end Bilisterne, var Forholdet derimod et andet, idet Antallet af Per-

Tabel 20. Antal draebte og tilskadekomne Personer fordelt efter
Arten af det skadevoldende Karetaj m. v.

Antal drazbte og tilskadekomne Personer
paa det
Uheldet skadevold- .
forvoldt af: ea;l_e Klm;e- Andre Trafikanter Tilsammen
j selv?)
AL REIE IR E I I KR
£928(5f 3 Rp 9 )3i ¢ (Rl f C|aE
Personbil ..... 181|298 | 328) 853165 | 4b|| 807 353 155 4b|1361| 44
Lasthil ....... 53| 132 | 260| 252|109 | b1| 445/ 252| 109 51| 8566, 33
Motorcykle.... | 462|179 bb| 112| 76| 6| 686 112| 76/ 6| 880 656
Cyklist ....... 1068 22! 73| 213|111 12| 7311293 111 121489 53
Hestekoretej .. | 95| 40| 46| 38| 32| 2| 46| 88 32/137| 253] 21
Sporvogn m.v.. 1,183 2l 1 17| 7 2l 1) 17/191) 211} 6
Fodgmnger .... [1092/%)1| 42| 76| 30| 9| 42| 761123 9|1250 76
Dyr.......... — | — | 1256 75 8| 2| 128 7 8 2| 210 3
Vej- og Vejr-
forhold ..... — | — | 82| 90/127| 7| 82 90} 127, 7| 306 11
I alt... |2932| 855 1013|1210/ 665 | 141 2308/2290/1768| 460 |6816] 312
Heraf drebte. . | 197| 53] 30{ 17| 14| 1| 132| 65| 90| 25! 312 —

1) Herunder ogsaa Fodgengere, der selv har veeret Aarsag til Uheldet.
?) Ferere af, samt Passagerer paa Biler og Motorcykler.
%) Person paa Trekvogn.
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sonskader her fordelte sig med 631 paa de skadevoldende Motoreyklers
Ferere og Passagerer og 249 paa andre Trafikanter. Af Cyklister, der
var Skyld i Uheld, kom dernest (inkl. Passagerer) 1 080 selv til Skade,
medens der ved saadanne Uheld indtraf 409 andre Personskader,
hvoraf over Halvdelen ramte andre Cyklister. Endelig gik de Uheld,
Fodg®ngerne forvoldte, i 1 093 Tilflde ud over dem selv og medferte
kun i 157 Tilfelde Skade paa andre.

Et bemerkelsesveardigt Forhold kommer frem, naar man sammen-
ligner Antallet af drebte og tilskadekomne indenfor de forskellige
Grupper af Trafikanter, der kom til Skade henholdsvis ved egen Ufor-
sigtighed og ved fremmede Fewrdselselementers Skyld, og underseger
hvilken Procentdel af disse, der falder paa de drabte. Det viser sig
da, at af de ved egen Skyld drabte eller tilskadekomne motorke-
rende faldt 8,3 pCt. paa de drazbte, medens kun 3,0 pCt. afgik
ved Doden af dem, der blev Ofre for Uheld som fremmede Fard-
selselementer m. v. var Skyld i. For Cyklisternes Vedkommende var
Procenten for drabte 4,4, hvor Uheldet skyldtes egen Uforsigtighed,
men kun 1,4, hvor andre bar Skylden. For Fodgengerne var de tilsva-
rende Procenter henholdsvis 7,0 og 2,1, og for andre Trafikanter
henholdsvis 7,5 og 0,7. Man maa dog n®ppe af disse Tal slutte, at
Uheld, som en Trafikant rammes af, er farligere for ham skademaes-
sigt set, hvis han selv er Skyld i Uheldet, end hvis han er sageslos.
Den anforte Forskel i Procenterne for drabte giver snarere eller maa-
ske udelukkende Udtryk for, at Fardselsuheldsstatistikkens Materiale
i hojere Grad er ufuldstendigt for de mindre alvorlige Uhelds Vedkom-
mende, naar disse kun gaar ud over Uheldsforvolderen selv, end naar
de gaar ud over andre, idet den skadelidte i forstnzvnte Tilfzlde sjal-
dent vil have Interesse i, at politimassig Undersogelse foretages.

Gaar man ud fra, at Forholdet mellem Antallet af dem, der bliver
drzebt ved et Fardselsuheld, og af dem, der slipper fra det med ikke
livsfarlige Skader, gennemsnitligt vil vere det samme, hvad enten Ved-
kommende er Skyld i Uheldet eller ej, har man i de forannevnte For-
holdstal et Middel til at danne sig et Skon over, hvor mange ved
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Fardselsuheld tilskadekomne Personer, der paa Grund af manglende
Anmeldelse af Uheldet ikke kommer med i Statistikken. Da man videre
kan regne med, at de Uheld, der savnes Indberetning om, i alt vasent-
ligt kun omfatter een tilskadekommen Person hver, vil det sige, at
det optalte Antal Fardselsuheld med Personskade skal foresges med
et Antal paa det nermeste svarende til det Antal tilskadekomne,
man efter ovennaevnte Beregning har for lidt med i Statistikken. Men
hertil kommer, at Materialet ogsaa — og maaske ikke mindst — maa
regnes at vere ufuldstendigt med Hensyn til Uheld, der kun har med-
fort materiel Skade, og man vil n®ppe gaa for vidt ved at slutte, at
Antallet af disse Uheld ber foreges i hvert Fald i samme Forhold som
Antallet af Uheld med Personskade. Ud fra de opstillede Forudsst-
ninger naar man herefter til folgende Tal.

Optalt Beregnet
Antal dreebte......... ... ... i i, 312 312
— tilskadekomne . ............... ... ........ 6 504 14 931
Antal drzbte og tilskadekomne i alt... 6816 15 243
Antal Fardselsuheld med Personskade........... 5 878 ca. 14 000
— — — kun materiel Skade.... 7513 - 18 000
Antal Ferdselsuheld i alt... 13391 - 32000

I folge denne Beregning, hvis Resultater stottes af en tilsvarende
Beregning foretaget paa Grundlag af Forholdet mellem drabte og til-
skadekomne henholdsvis i tet og tyndt befolkede Omraader, skulde
det virkelige Antal Fardselsuheld altsaa veere over 2 Gange saa stort
som det Antal, der modtages Indberetning om, og udgere i alt ca.
32 000. Herved maa tages i Betragtning, at de anvendte Beregnings-
maader forudsatter, at alle Uheld, selv de ubetydeligste — ned til Hud-
afskrabninger o. 1. for Personskadernes Vedkommende — tages med,
idet der i Justitsministeriets forannmvnte Cirkulere ikke er fastsat
nogen nedre Graense for, hvor ubetydelige Skader paa Personer eller
Maieriel, der kan give Anledning til, at en ferdselsmessig Hendelse
betragtes som Fardselsuheld. Det Antal Uheld, der omfattes af Stati-
stikken, er saaledes nok en hel Del mindre end det faktisk indtrufne
Antal Uheld, men Materialets Ufuldstendighed maa antages i langt
hejere Grad at angaa de mindre end de mere alvorlige Uheld og tillige
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fortrinsvis at angaa dels Uheld indtruffet i tyndt befolkede Omraader
og dels Uheld, som den tilskadekomne selv har veret Skyld i.

For den Gruppe Personer, der er drabt eller kommet til Skade
ved Uheld, andre har forvoldt, viser Tabel 21 Fordelingen efter, hvilket
Feerdselselement m. v., der barer Hovedskylden for Skaden. I Tallene
indgaar dog ikke Passagerer (og Ferere) paa det skadevoldende Kere-
toj. Paa den anden Side vil ikke alle de i Tabellen indbefattede drebte
og tilskadekomne have veret helt sageslose, idet en Handling fra
deres Side kan have veret medvirkende Aarsag til Uheldet.

Tabel 21. Antal Personer, der er drabt eller tilskadekommet ved
Ferdselsuheld forvoldt af andre, fordelt efter til hvilket Feerd-
selselement m. v. Hovedaarsagen til Uheldet var knyttet.

It

!
Auto- |Motor-! Fod- i
mobi- cyk-r 1 lek- gagg- Andrel} 1 alg | Heraf
. lister | lister ister ere ] draebte
Hovedaarsagen ger
knyttet til: pCt. | pCt | pCt. | pCt ' pCt | pCt | pCt.
Personbil . ....... . 36,4 30,0 29,2 23,3 31,04 29,1 | 274
Tastbil ................ 335 | 21,0 20,8 | 16,4) 36,21 222 | 33,9
Motorcykle . ... .. .. 2,7 7,1 9,8 | 11,4 4.2 8,2 3,2
Cyklist .... ... .. . 4,0 91| 17,6 | 16,7 8,5 | 13,5 8,1
Hestevogn..... ... .. 4.3 4,7 3,1 4.8 1,4 3,9 3,2
Sporvogn m.v. ....... 0,5 » 0,1 E 2,6 5,0 0,9 1,6
Fodganger......... . 1,3 b,s 6,3 451 6,4} B2 »
DYfeeieiiiin o i 37 174 62| 12! 1all 69| 4s
Vej- og Vejriorhold . .. 13,61 4,9 741 191 6ol 10,1 17,8
I alt. . |100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 || 100,0 | 100,0
| f

Det ses, at for 59,5 pCt. af de paagzldende laa Hovedaarsagen
til Skaden hos et Motorkeretoj, medens den kun i 13,5 pCt. af Til-
fzldene skyldtes Cyklister, i 3,9 pCt. Hestevogne, i 0,9 pCt. Sporvogne
m.v. og i 5,2 pCt. Fodgangere. T 6,9 pCt. af Tilfeldene endelig laa
Hovedaarsagen hos Dyr, der i serlig Grad er farlige for MotorcyKklister,
og i 10,1 pCt. var Vej- eller Vejrorhold Hovedaarsagen. Betragtes
alene de drzbte, ses Motorkeretgjernes Andel i Skylden at vare noget
sterre, hvilket igen skyldes Lastbilerne, medens Cyklisternes og Fod-
gengernes Andel var mindre.
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I Tabelafdelingens Tabeller III og IV er Antallet af Uheld og
den herved forvoldte Skade fordelt efter det specielle Forhold, der for
hvert Uheld er regnet som Hovedaarsag. Af nedenstaaende Tabel 22,
hvor Aarsagskategorierne er sammendraget i Hovedgrupper, vil det
ses, at det i langt de fleste Tilfelde har drejet sig om Forhold, der
staar i Forbindelse med selve Ferdselen. Derimod synes Uheldsaar-

Tabel 22. Antal Ferdselsuheld i 1946 fordelt paa
Aarsags-Hovedgrupper.

Hovedaarsagen knyttet til ‘ 1&2‘

I alt |kende

Per- | Last- |Motor- | Heste- Fod- Aar-

Aarsagsforhold sonbil | bil | eykle |ikoretoj|CYRUSt gmngor| Andre sager
vedrerende

Faordselens Materiel. | 81| 91| 29| 50 | 68| 1| 5| 325 329

Trafikanterne ...... b16| 233 | 229| 38 | 363| 123 107 || 1699, 657
Ferdselen ......... 3402 {2696 | 816 | 304 |1489 | 1147 | 180 |10033| 1978
Andet............. 43| 41| 14| 369y 14 3| 42 b26| 1567

Tilsammen. .. | 4042 | 3060 | 1088 | 761 | 1924 {1274 | 334 |]12483) 3121

pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. || pCt.
Ferdselens Materiel. 20| 30! 27| 6,6] 36| 01| 15| 26| 105

Trafikanterne ...... 128| 7.6i 21,0 H,0 | 18,3 9,7 32,04 12,8 21,1
Faerdselen ... .... 84,1 88,1 | 7b,0| 39,9 | 77,4| 90,0 | B3,9| 80,4|| 63,4
Andet............. 11| 13| 1,3!485% 0,7| 02| 12,8| 4,2 B,0

Tilsammen. .. {100,0 |100,0 |100,0 1100,0 |100,0 |100,0 {100,0 [100,0 || 100,0

1) Herunder Heste blevet sky.

sagerne ifelge Tabellen langt sjeeldnere at kunne soges i Fejl eller
Mangler ved Ferdselens Materiel eller personlige Forhold af varig eller
midlertidig Karakter, der paa Forhaand ger vedkommende Trafikant
mindre egnet til at deltage i Faerdselen, saaledes legemlig eller aandelig
Mangel, Trethed, Nervesitet, Spirituspaavirkning eller blot Usvethed
f. Eks. som Forer af Motorkerets].

Herved maa imidlertid felgende tages i Betragtning. I nogle Til-
felde gor saadanne rent personlige Forhold sig klart gzldende som
Hovedaarsag til et Fardselsuheld f. Eks. et pludseligt Ildebefindende
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hos en Motorferer, men oftest vil de serlige personlige Forudsetninger
udlese Handlinger af netop den Art, som paa Indberetningskortet er
opfort under Betegnelsen Aarsagsforhold vedrerende Faerdselen, og det
bliver da let vilkaarligt, om Uheldet rubriceres med Trafikantens per-
sonlige Forhold eller med bestemte ferdselsmassige Handlinger eller
eventuelt Undladelse af saadanne som Hovedaarsag. Da det her vil
dreje sig om to paa hinanden felgende Led i samme Aarsagskeede, er
en rationel Losning af dette Problem ikke mulig, medmindre man vil
gennemfore en Fordeling af Uheldsaarsagerne i primere, sekundre,
ete., hvilket af praktiske Grunde nappe lader sig gore. Da endvidere
fejlagtige Handlinger i Ferdselen forholdsvis let lader sig konstatere,
men de personlige Forudsetninger herfor oftest langt vanskeligere, vil
den politimassige Undersogelse af Uheldene formentlig fortrinsvis
bringe Oplysninger frem om de Forhold, der vedrorer selve Feerdselen,
medens den subjektive Baggrund for de paagzldendes Optreden i det
givne Jjeblik kun belyses nermere, saafremt specielle Omstzndigheder,
saaledes navnlig Spirituspaavirkning, foreligger. Der maa derfor regnes
med en vis Tendens i Indberetningsmaterialet i Retning af, at rent
personlige Uheldsaarsager kun anfores i mere klart definerede Tilfzlde.
Desuagtet ses der dog at veere optalt 1 599 Tilfelde eller 12,8 pCt. af
samtlige, hvor Hovedaarsagen til Uheld er at soge i personlige Om-
stendigheder, der paa Forhaand har gjort de paagwzldende mere eller
mindre uegnede til at udeve de respektive Funktioner i Fardselen.
Desuden er saadanne Forhold i 657 Tilfelde optalt som medvirkende
Aarsager til Uheld.

Hyppigst herimellem er Spirituspaavirkning anfert, nemlig i 663
Tilfeelde som Hoved- og i 5 Tilfeelde som Biaarsag. Ofte, nemlig i hen-
holdsvis 416 og 114 Tilfelde, er ogsaa Uopmearksomhed anfort, men
som Regel uden at nogen speciel Grund til Uopmerksomheden er
oplyst. Kun i henholdsvis 20 og 5 Tilfelde angives Grunden saaledes
at vere Trethed. Usvethed er i 120 Tilfelde anfort som Hovedaarsag
og i 195 Tilfeelde som medvirkende Aarsag. Nervesitet har spillet ind
i henholdsvis 93 og 103 Tilfzlde, medens legemlig eller aandelig Mangel
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kun sjeldent er angivet som Uheldsaarsag, nemlig 5 Gange som Hoved-
aarsag og 43 Gange som Biaarsag.

Den Rolle, som Fejl og Mangler ved Fardselens Materiel har
spillet som Uheldsaarsag, har i Sammenligning med de egentlige Ferd-
selsforsyndelser og de personlige Mangler veret ringe. Kun i 325 Til-
falde eller 2,6 pCt. af samtlige har Materiellets Tilstand ete. veret
Hovedaarsag, medens det desuden i 329 Tilfelde er anfert som med-
virkende Aarsag. Betydningen har varet omtrent lige ringe for de for-
skellige Kategorier af Koretgjer. Det skal nevnes, at Bremser i Uorden
i ialt 214 Tilfelde er anfert som Hoved- eller Biaarsag, heraf i 70
Tilfzlde Bremser paa alm. Personbiler, i 104 paa Lastbiler og i 12
paa Motorcykler. Manglende eller slukkede Lygter er anfert i ialt
186 Tilflde, hvoraf det i 37 drejede sig om Personbiler, i 50 om Last-
biler, i 22 om Motoreykler og i 32 om Cykler. Brud paa Forgaffel,
Hjul m. v., der navnlig spiller en Rolle for Cyklister, er optalt i ialt
63 Tilfzlde og Punktering i ialt 51 Tilfelde. Styretej i Uorden er
kun anfert i ialt 35 Tilfzlde og alle andre Mangler ved Materiellet i ialt
105 Tilfelde. Da Uheld foraarsaget af Mangler ved et Korets] vel
oftest kun medferer Skade paa dette selv og de med dette befordrede
Personer, maa det dog antages, at der sker forholdsvis mange saa-
danne Uheld, der ikke kommer til Politiets Kundskab.

1 Tabel 23, der er et Sammendrag af Tabelafdelingens Tabel 1V,
er Uheldene og den ved disse forvoldte Skade fordelt paa de vigtigere
Aarsagskategorier. Det fremgaar heraf, at det for Automobilernes
Vedkommende er Uforsigtig Forbikersel, Opfyldte ikke Vigepligt samt
Uforsigtig Udkersel fra Sidevej, der hyppigst har veret Hovedaarsag
til Uheld. For Motoreyklisterne kommer hertil For hurtig Kersel efter
Forholdene. Den forvoldte Personskades Fordeling viser dog et helt
andet Billede, idet de to Aarsagskategorier For hurtig Kersel og Spiri-
tuspaavirkning baade for Bilernes og Motorcyklernes Vedkommende
har medfert et relativt stort Antal Skader og serlig af den alvorligste
Art. Af samtlige af Motorkeretsjer forvoldte Ferdselsdodsfald faldt
saaledes henholdsvis 42 og 24 paa disse Aarsager mod i alt kun 19
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Tabel 23. Antal Faerdselsuheld og den herved

Antal Uheld Antal draebte og
IHele Landet Oyklister
Uheldet forvoldt af: f Ho- | Pro- kLana.\ gy, |Motor
Automobiler staden byerne| ") 145 155 | ST | tister har Jo.dera|| T et
For hurtig Kersel efter
Forholdene........ 771 160 222| 449, 274] 173 7 2] 381 40

Korsel i venstre Vejb. 75| b4| 96| 225 343] 35| 12 b 161 21
Uforsigtig Forbikersel. | 962 | 307| 277| 1546) 1553| 75| 14| 16 | 192 208
Opfyldte ikke Vigepligt | 708 | 326 | 123| 1157| 1435| 110| 79, 15| 102| 117
Ulorsigtig Bakning... | 263/ 191| 89| 543 496 7| 2| 1! 10| 11
Uforsigtig Bremsning. 78| 43] 47| 168 146| 30 3 » 3 3
Ufors. Udk. fraSidev.t) | 279 294| 266 839 1028| 98| 107 3] 27| 30
Overhaling skont Vej-

banen ikke er fri .. 99| b6| 61| 216 215{ 20 2 » 18| 18
Uforsigtig Start...... 1701 b4} 18 242 259 6| 10 » 7 7
Uopmearksomhed. . . .. 591 59| 66| 184 9| 37 1 3 14 17
Spirituspaavirkning .. | 164| 89| 130| 383] 193| 114 8 4 26| 29
Andre Aarsager...... 471| 312| 367| 1150, 1209| 222 81 2] 102 104

Ialt... |3405|1935|1762| 7102| 7244] 926 | 326| 51 | bb4| 60b
Motorcykler
For hurtig Kersel efter

Forholdene. 19 42| 83| 144 91 1| 129 3 6 9
Uforsigtig Forbikersel. | 125| 32| 52| 209 169 »| 88 1 281 29
Opfyldteikke Vigepligt | 136 72 36| 244 204 5| 113 2 35| 387
Utrenet, uovet Forer. 6: 18, 30 54 16 »i{ 44 » 2 2
Spirituspaavirkning .. 41 14| 35 90 31 1| 92 1 8 9
Andre Aarsager..... 142 89| 116 347 333 2] 211 2 241 26

Talt... ] 469| 267| 352| 1088 844 9| 677 9| 103) 112
Cyklister
For hurtig Kersel efter
Forholdene. . ...... 13| 34| 15 62 73 » » 9 31 40

5| 10 35| 4b
165
11 8| 166) 174

Korsel i venstre Vejb. 26| 15| 32 72| 147
Uforsigtig Forbikersel. | 262| 59| 14| 335 567
Opfyldte ikke Vigepligt { 187| 67| 17| 271 553

>
—
[y
[0s]
[
W
-

»
Mangelfuld Tegngivn.. 90, 451 14| 149] 272 31 14 7 921 99
Ufors. Udk. fraSidev.?) 88| 102| 83| 273] 453 3| 19| 20| 186 206
Faldet i Skinner.. .. 311 12 » 43 82 » » ) 37 42
Svingende Karsel . .. 29| 27| 33 89 226 2 1) 17 bbll 72
Uopmamrksomhed. . . .. 40 27 13 8Q 64 1 i 10 49 59
Spirituspaavirkning . . 73 21 9|l 103| 167 1 2 » 76| 76
Andre Aarsager...... 273, 99| 75| 447 527 1 b| 43 | 2724 315
Talt... |1111| 508| 305| 1924/ 3131 15 b8 | 147 | 11461293
Andre Koretojer... | 608| 259 | 228 1095 485| 18| 30 9 30| 39
Heraf Hestekoretojer . 305 233 223 761 — 16 30 9 29 38
~— Sporvogne m.v.. 303 26 5 334, — 2 » » 1 1
Fodg®ngere
Bearns Leg eller Ferden
paa Karebanen . 216 176! 143 || bH3b] 246 3| 12 3 37) 40
Tr, frem foran Karet(a] 288| 97| 71| 4b6; 573 17 21 2 30| 32
Spirituspaavirkning . 41 12 6 59 57 » 2 » 1 1
Andre Aarsager...... 168, 37 19| 224 242 1 2 » 3 3
Talt .. | 713; 322| 239 1274 1118 | 37 [ 71| 76
Dyr..... .. ... ... 68| 77 240\ 385 379 13| 112 4 1)
Vej-og Vejrforhold | 182| 173 168| 523 b06| 51| 31 4 86| 90
I alt... [ 6556 | 3541|3294 113391] 18707 I'1037 [ 1271 [ 229 [2061 /2290

') Herunder uforsigtig Indkersel paa Hovedvej.
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forvoldte Skade fordelt efter Hovedaarsag.

111

tilskadekomne Personer Heraf Antal beska-
- drabt digede Motor-

Fodgzngere Tilsammen rebte keretojer

An-
8|00 156000 J rare | 9re | 10 Uheide-| 1938 | 1046 | 1938 | 1046 | 1038
over forv.selv

» 2| 27 7 36 7101 263 146 | 181 18 13 464 284
1 » 2 4 7 4 79 21 | 153 2 3 293 510
2 8| bb| 38b 95 | 26 417 B9 | 673 6 21 || 1213| 1047
» 1 3 1 71 28 341 47 | b65 b 8 || 1719 1984
» 1 9 9 19 » 39 » 30 2 » 386 367
1 » 3 » 4 4 44 22 73 1 » 203 167
» 1 7 1 9 71 261 29 | 429 2 9 || 1826| 1638
» » 2 2 4 9 b3 15 | 103 » 1 288 300
» » » 1 1 » 23 4 32 » » 286 299
1 1 7 1 10 1 66 33 69 4 4 152 97
2 » | 21 6 29 bi 185 | 110 9% 10 6 408 209
2 6 31 4 43 6 456 179 | 415 27 10 1262 1472
9] 151169 | 71| 264! 96| 2217 | 664 |2719; 77 77 | 7944! 8364
2 1 8 6 17 1 157 126 98 24 17 148 83
1 1 20| 13 35 4| 156 88 | 166 4 8 190 152
» » 1 » 1 »|| 156 98 | 144 2 3 331 269
» 1 3 » 4 » B0 44 15 4 2 40 14
» » 3 3 6 » il 108 89 271 14 1 90 24
1 1 9 2 13 1 263 187 | 273 17 22 406 403
4 4| 44| 24 76 6] 880 | 631 | 712| 66 b3 || 1204 94b
3 2 9 6 20 » 60 34 67 3 2 8 13
» » 1 1 2 » b2 32 | 129 3 9 30 43
4 8| 24| 2b b6 81 229 | 112 | 466 3 7 76 95
» » 1 » 1 71 198 | 1564 | 416 3 7 98 203
» » 1 » 1 v | 117 86 | 239 3 8 61 147
» 1 1 1 3 1 232 131 | 408 16 40 136 242
» » » » » » 42 42 80 1 2 » 9
» » » 1 1 » 76 B8 | 206 b 4 24 36
» 1 2 1 4 » 64 650 bb 2 2 11 10
» » 1 1 2 » 81 711 126 1 b 18 41
2 3 10 6 21 1 343 311 | 362 13 12 60 86
9| 10| B0 | 42| 111 | 12 || 1489 | 1080 |2b6b1| b3 98 522 925
2 bi 33 9 49 | 828 || 464 | 3819 | 172| 27 16 490 286

2 5 21 4 32 | 137 253 135 | — 21 — 363 | —

’ » 12 5 17 | 191 211 184 | — 6 — 127 —
246 | 225 2 11 474 »| 529 | 468 | 244| 29 80 98 44
3 21216 | 172 | 898 81 450 | 389 b82| 384 46 119 137
» » | 47 6 b3 3 59 b1 b2 4 4 10 15
13 11 | 106 73 203 3 212 185 | 230 9 2 16 22
262 | 238 | 871 | 262 || 1123 9 1250 | 1093 {1108 | 76 82 243 218
1 1 2 4 8 21 210 | — 197 3 2 230 211
» 4 91 32 127 7 306 — 337 11 6 318 313
287 [ 277 | 760 | 434 [ 17568 | 460 || 6816 | 3787 |7796] 812 | 334 [10951] 11261
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paa de foran nevnte tre, langt hyppigere forekommende Aarsager
tilsammen.

Hvad Cyklisterne angaar, er navnlig Uforsigtig Udkersel fra Side-
vej farlig, idet 16 — udelukkende de uforsigtige Cyklister selv — er
drebt som Felge heraf. For Fodgengernes Vedkommende er det
ganske overvejende de to Uheldsaarsager Borns Leg eller Farden paa
Kerebane eller Cyklesti samt Traadt frem foran Keretej, der har
medfert Skaderne, herunder henholdsvis 29 og 34 drebte, ogsaa ude-
lukkende uforsigtige Fodgangere selv.

Ved Sammenligning med de i Tabellen anferte Tal for 1938 maa
det tages i Betragtning, at en vis Vilkaarlighed ved Uheldenes Gruppe-
ring efter Hovedaarsag som tidligere fremhw®vet er uundgaaelig, og at
den herved bevirkede Usikkerhed i Sammenligningsgrundlaget for-
mentlig forsterkes som Felge af den i Beswttelsens sidste Tid afbrudte
Kontinuitet i Arbejdet med Ferdselsuheldskortenes Udskrivning og
Bearbejdelse. Imidlertid viser Sammenligningen mellem Tallene for
1946 og 1938 paa mange Punkter saa afgerende Forskydninger, at
Betydningen af nevnte Usikkerhedsmomenter maa anses for ringe i
Forhold hertil.

Saaledes ses for Automobilernes Vedkommende, at et vesentlig
sterre Antal Uheld skyldes for hurtig Kersel, og spirituspaavirkede
Bilister har rundt regnet forvoldt dobbelt saa mange Uheld og en
dobbelt saa stor Skade som for Krigen. Derimod synes de to under
visse Omstendigheder sammenfaldende Uheldskategorier »Opfyldte
ikke Vigepligt« og »Uforsigtig Udkersel fra Sidevej« at have aftagende
Betydning, og dette gwlder ligeledes for »Kersel i venstre Vejbane.

Motorcyklisterne har helt igennem forvoldt flere Uheld end for
Krigen, men navnlig har der veret sterk Stigning i de Tilfzlde, hvor
Spirituspaavirkning har spillet ind. Antallet af Uheld, der skyldes
spirituspaavirkede Motorcyklister, er saaledes tredoblet og Antallet af
herved tilskadekomne Personer firedoblet, medens Antallet af drebte
endog er steget fra 1 til 14. Ligeledes er Antallet af Uheld, der skyldes,
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at Motoreyklisten har varet uovet, eller at han har kert for hurtigt,
steget meget staerkt.

I Forbindelse med Cykletrafikkens Formindskelse er det Antal
Uheld, der skyldes Cyklisterne, aftaget sterkt, og Nedgangen har gjort
sig geldende for praktisk talt alle Aarsagskategorier. Serlig vil man
dog legge Merke til, at det Antal Uheld, der skyldes manglende Op-
tyldelse af Vigepligt, uforsigtig Udkersel fra Sidevej eller mangelfuld
Tegngivning, er gaaet ned til omkring det halve. T 1938 drabtes saa-
ledes ikke mindre end 40 Cyklister ved fra en Sidevej at kere ufor-
sigtigt ud paa en mere beferdet Feerdselsaare, men i 1946 var Tallet
— omend stadig meget stort i Forhold til de af andre Aarsagsforhold
foranledigede Dedsulykker for Cyklister — dog gaaet ned til 16.

Uheld forvoldt af andre Koretajer — Hestekeretajer, Sporvogne
m.v. — viser mere end Fordobling i Sammenligning med 1938.

I en vaesentlig Del af de Tilflde, i hvilke Fodgangere har forvoldt
Ferdselsuheld, drejer det sig om Bern, der har leget eller fardedes
paa Kerebanen og derved er blevet paakert. Disse Tilflde viser godt
og vel Fordobling sammenlignet med 1938, en Stigning som kun for
en ringe Dels Vedkommende kan forklares ved det voksende Berne-
antal. Derimod har der varet nogen Nedgang for Uheld, der er rubri-
ceret under Aarsagskategorien »Traadt frem foran Keretaje.

De af Dyr samt Vej- og Vejrforhold foraarsagede Uheld optrader
med praktisk talt samme Tal i 1946 som fer Krigen.

I Tabel 24 er de Uheld, der er forvoldt af Motorkeretajer, fordelt
procentvis efter Hovedaarsag, og saaledes at Fordelingen er vist ser-
skilt for de forskellige Arter af Koretojer og swmrskilt for Ferere af
forskellig Alder m. v. Af denne Tabel fremgaar det f. Eks., at Bil- og
Motorcykleforere under 25 Aar har varet langt mere tilbgjelige end
de eldre til at kere for hurtigt. Over Gennemsnittet i saa Henseende
ligger ogsaa Motorferere, hvis Forerbevis er udstedt i 1945 eller 1946,
men blandt disse vil naturligvis vare forholdsvis mange unge. De unge
og de nye Bilferere (men ejendommeligt nok ikke Motorcyklister) vil
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Tabel 24. Antal Ferdselsuheld forvoldt af Motorkeretejer af de forskellaige

Kategorier fordelt efter Hovedaarsag.

Uheldet forvoldt af

Rutebil, Omnibus . e .
Motordroske . ...... e e
Lillebil ............ ... .....
Almindelig Personbil:

. { Under 26 Aar......
Mandlig 950 —
Ferer

B0 Aar og derover ..

Kvindelig Ferer.............
I alt...

Heraf m. Forerbevis fra 1945 el. 1946

Lastbil ;

Fore- ( Under 26 Aar ... .

rens { 26—b60 — ..... ...

Alder |50 Aar og derover..
Ialt...

Heraf m. Forerbevis fra 1945 el. 1946

Motoreykle:
uden [ Fereren under2b Aar.
Sidevogn{
med Foreren under 25 Aar.
Sidevogn{
I alt...
Heraf m. Forerbevis fra 1945 el 1046

Motorkeretajer i alt...

—  2bAaro.dero.

—  2bAaro.dero.

& EREEIIR z
w2 [ or—t o

5 E. S 5SS E | » 24
B (R me Mg Sl = | &E @ ®

TS| o (RE ]S wd| A B8] F g
HE I8 w3 | F5 BT | w |EE| < g
28 |2k S@ = |SE| 8 |BE| o | &
‘@ R - R - R b=
5 2, @ ] @ 8, =
S | 5B g8 22| B b=
5 S |€% 8% 5
pCt. | pCt. | pCt pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt pCt.
28,9 1 10,8 | 6,6 bs | 3,3 6,6 | 4,1 | 33,9 100,0
24,0 1 19,7 | 11,1 | 2,0 | 0,7 43| b,7 | 31,8 ||100,0
19,3 | 22,4 | 9,3 4,3 4,3 Be | b6 | 29,2|100,0
18,7 | 18,4 | 8,7 | 14,0 | 3,8 40| b,8 | 31,8100,
19,0 [ 19,1 | 10,8 | 7,0 | 3,2 B,a | 9,2 26,3 |100,0
20,6 | 20,6 | 11,2 | 4,8 ; 1,6 B,2 | 4,9 | 31,1 |[100,0
26,3 | 14,0 | 12,0 | 4,7 1,8 B, | 2,433} 100,0
19,3 {189 [ 10,4 | 75| 2,8 | B3| 7,2 | 28,6 ||100,0
16,0 | 17,5 | 13,0 | 9,1 | 40 | 3,0 | 6,0 | 30,5/ 100,0

!
28,2 183 | 64| 93 4,5 |10, | 18 | 8Le || 100,0
98,0 | 18,7 | 85| bo 85 | 11,3 4, | 80,8 | 100,0
22,9 18,8 | 11,0 | 1,4 | 2,4 | 12,4 | 2,8 | 33,3 |100,0
2492 12,91 78| B5 | 85 | 10,8 | 3.3 | 82,0 ||100,0
22,6 | 14,4 | 64| 7,6 | 44 | 123 | 2,2 | 30,1 | 100,0
| !

13,8 | 21,4 | 6,91 19,9} O, » 6,2 | 31,1 || 100,0
14,4 (26,1 | 8,8 13,8 ! 1,9 » | 10,3 | 24,7 1 100,0
278 | 16,71 1,8 | 16,7 @ 3877 » 3,7 | 29,6 || 100,0
26,7 | 18,6 | 6,2 3,8 4,3 » 8,0 | 32,4 100,0
171|224 | 7,3 |18,2 | 21 » 8,3 | 29,6 || 100,0
17,4 | 23,8 | 6,4 | 15,7 | 2, » 5,7 | 29,4 || 100,0
21,1 | 17,1 | 90 73] 29 | 66| 5] 30,2]1000

1) Herunder uforsigtig Indkersel paa Hovedvej.

endvidere vaere relativt mere uforsigtige end de wldre med at over-
hale, skent Vejbanen ikke er fri.
Derimod ses Spirituspaavirkningen som Uheldsaarsag ikke at fore-

komme forholdsvis near saa hyppigt for de unges som for de mid-
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aldrendes Vedkommende. T alle Aldersklagser spiller Spirituspaavirk-
ningen en forholdsvis sterre Rolle for Forere af Privatbiler end for
Forere af Lastbiler. Blandt Motoreyklisterne forekommer Spirituspaa-
virkningen hyppigere hos dem, der kerer uden, end hos dem, der
korer med Sidevogn.

Af Tabel 25 ses det, at de kvindelige Cyklister forholdsvis hyp-
pigere end de mandlige har udsat sig for Uheld ved ikke at opfylde
Vigepligten, ved uforsigtig Udkersel fra Sidevej eller mangelfuld Tegn-
givning ved Drejning. Derimod har de mandlige Cyklister relativt oftere
vist Uforsigtighed ved Forbikersel og er nzsten ene om at have Spiritus-
paavirkning som Uheldsaarsag. Fordelingen efter Alder viser, at de
gamle Cyklister er betydeligt mere efterladende end de unge med
Hensyn til at give Tegn ved Drejning. Piger under 15 Aar er dog
nasten lige saa glemsomme. Spirituspaavirkningen forekommer navnlig
i Aldersklasserne mellem 30 og 50 Aar, Cyklisters svingende Korsel

derimod hovedsagelig blandt Born.

Tabel 25. Antal Ferdselsuheld forvoldt af Cyklister fordelt efter

Hovedaarsag.
| Ufors. s s
Op- | Mngl. Spiri-
gf(g' fyldte | Tegn- kg;ls-el Svin- | tus- nIlJ;rp];_ Andre| Til-
Fogrbig- ‘ifkke gival. fra I%endel p'aia;- som- Aar- || sam-
ige- | ve <y 1Karsel| virk- sager | men
Uheldet forvoldt af |kersel pligt | Drejn. %1;1]‘(13) ning hed \
Mandlig Cyklist: pCt. pCt pCt. pCt. pCt. | pcCt. pot. | pot |l pct
Under 156 Aar ...... 17,2 | 10,2 5,7 | 13,0 | 12,0 » 4,2 37,5 || 100,0
15—30 — ......... 22,8 | 14,3 3,1 8,8 3,8 3,5 4,5 39,6 || 100,0
30—H0 — ......... 12,4 | 14,2 8,2 8,2 40 | 1B,0 3,4 34,6 | 100,0
B0 Aar og derover .. | 11,1 | 135 | 14,8 | 12,8 3,8 9,3 3,9 81,2 | 100,0
Talt... | 16,0 | 180 | 73 | 100 | 47 | 71| 88 | 88,1 | 100,0
Kvindelig Cyklist:
Under 15 Aar ... . 6,7 8,9 | 13,3 8,9 | 13,3 » 8,9 40,0 | 100,0
15—30 — ......... 16,9 | 20,0 b,6 8,1 4.4 » 6,9 38,1 |l 100,0
30—60 — ......... 10,6 | 21,1 81 | 14,3 2,5 0,6 | 4,3 38,5 | 100,0
50 Aar og derover .. boe | 12,8 | 16,7 | 13,7 3,9 » 2,0 46,0 || 100,0
Talt...] 11,2 | 17,3 92 | 11,2 4.4 0,2 B,0 41,5 || 100,0
Samtlige Cyklister..... 14,8 | 14,1 7,7 1 10,3 46 | b 4,2 38,9 | 100,0

1) Herunder uforsigtig Indkersel paa Hovedvej

Statistiske Meddelelser

4 Raekke

132
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Blandt Fodgengerne er det for en stor Del enten Born eller gamle,
der har udvist Uforsigtighed i Ferdselen og derved er kommet til
Skade, Bernene ved at lege eller feerdes paa Korebanen, de gamle
navnlig ved pludselig at treede frem foran et Koretsj. Af de drzbte
og tilskadekomne Bern var kun 36,4 pCt. Piger. Af samtlige Personer,
der kom til Skade ved at treede ud foran et Koretsj, var derimod
45,2 pCt. Kvinder og af dem, der kom til Skade ved at snuble 64,5 pCt.
I alt 73 Personer, hvoraf 32 Kvinder, kom ud for Uheld ved at forfejle
Spring paa Sporvognen. Sporvognspassagerer, der er kommet til Skade
ved at springe af Sporvognen, er opfort under dette Feerdselselement.
T alt drejede det sig om 86 Personer.

Af Tabel 26, der giver en speciel Oversigt over de Uheld, der har
haft Spirituspaavirkning som Hovedaarsag, og den ved disse Uheld
forvoldte Skade, ses det, at disse Uheld i 1946 udgjorde en vasentlig
storre Procentdel af samtlige Uheld end for Krigen. Dog gwlder dette
ikke, for saa vidt angaar Uheld forvoldt af Cyklister og Fodgangere.

Tabel 26. Antal Ferdselsuheld med Spirltuspaavirkning som Hovedaarsag
og den derved foraarsagede Skade.

Antal Uheld Antal drebte og tilskadekomne Personer
. i pCt. af samtl.
Talt | sami. Uheta | paavink serv | e | Talt | drsbte og
Uheldet forvoldt af: 1946|1938 1946 | 1938 |drzbte sk:ge- dfﬁ}" stlgx 1046 | 1938 | 1946 | 1938
komne dek. |
Rutebiler ........... 51 1| 42 | 0,8 1 1 » » 2 i 41 »
Drosker, Lillebiler ... } 26! 19! b7 | 2,4 1 41 » »if B 8] 3,71 2,4
Alm. Personbiler .. ... 2621126 | 7,2 | 3,4 2 70 ) 3 | 46{121| 71| 10,2 | 4,6
Lastbiler m.v. ...... |101| 47! 3,3 | 138 2 29 | 1 | 25} B7| 17| 6,7 2,1
Motorcykler ......... 90| 31| 8, | 3,7 ] 13 76 | 1 18((108 1 27} 12,3 | 3,8
Hestekoretojer. . ... .. 20 )\ 2.6 1 2 » 1 4 1,
Sporvogne (Passagerer) 814 6 2,4 }1’2 » 81 » 1 »f 82 3,8 }1’2
Cyklister. ........... 103167 | 5,4 | b3 1 70 | » | 10| 811125| b,a| 4,9
Fodgzngere ......... 691 b7 48 | b1 4 47 | » 8l 59| B2 4,7 4,7
Tilsammen... | 663|454 | 50 | 3,3 | 256 | 307 | 5 1108| 445|302} 6,5 | 3,9
Heraf i Hovedstaden .. 339 | 245 5,2 3,7 13 149 2 47 211} — 7,1 —_
— Provinsbyerne ... | 138 83| 3,9 2,6 4 50 » 31 85 | — 5,0 -
— Landkommunerne 186 | 126 | 5,6 3,2 8 108 3 30 || 149 E — 6,9 —
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Ligeledes medferte Spiritusulykkerne betydeligt flere Personskader
baade absolut og forholdsmessigt end i 1938. T alt drabtes i 1946
ved saadanne Ulykker 30 Personer, hvoraf 25 var de spirituspaavirkede
selv, medens 415 kom til Skade ievrigt, heraf 307 de spirituspaa-
virkede selv.

Tabel 27. Antal Faerdselsuheld i 1946 med Spirituspaavirkning
som Hovedaarsag, fordelt efter Ugedage og Klokkeslet.

KL KL KL Kl I alt

6—12 | 1218 | 18—24 | 0—6Y)
Sen- og Helligdage ........ 4 22 47 14 87
Mandag®)................. » 29 40 11 80
Tirsdag?) ........covvvn. 4 33 39 12 88
Onsdag?) ................. 1 23 35 12 71
Torsdag?)................. 1 29 46 13 89
Fredag®)...........oonl. » 27 65 15 107
Lerdag?) .........oovunnn 2 53 61 2b 141
1 alt... 12 216 333 102 663
I pCt. af samtlige Uheld. .. 0,3 3,2 13,3 20,0 B,0

1) Den paafelgende Dag.
2} Bortset fra Helligdage.

Endvidere viser Tabel 27, at det af Ugens Dage er Fredagen og
navnlig Lerdagen, der — Timerne Kl. 0—6 den paafelgende Dag ibe-
regnet — kan fremvise det sterste Antal Faerdselsuheld med Alkohol-
nydelse som Hovedaarsag. Om Lerdagen indtraf saaledes godt og
vel halvanden Gange saa mange af disse Uheld som paa Hverdagene
Mandag—Torsdag gennemsnitligt eller som paa Sen- og Helligdage,
der ikke havde hejere Tal end n@vnte fire Hverdage. I Forhold til det
samledeAntal Ferdselsuheld udgjorde de, hvor Spirituspaavirkningen
har spillet ind, kun 0,3 pCt. i Tiden KI. 6—12 og 3,2 pCt. fra KI. 12 til
KI. 18. Men i Aftentimerne K1. 18—24 var Spirituspaavirkning Hoved-
aarsag i 13,3 pCt. og i Nattetimerne Kl. 0—6 i ikke mindre end 20,8 pCt.
af Tilfeldene.

Med Hensyn til Aldersfordelingen af de Forere af Motorkeretgjer,

4*
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der har veret Aarsag til Feerdselsuheld, fremgaar det af Tabel 28, at
der i 1946 har varet forholdsvis flere ldre heriblandt end for Krigen.
Dette maa dog neppe tages som Udtryk for, at de @ldres Uheldsrisiko
er vokset i Forhold til de yngres, men skyldes antagelig simpelthen
en ndret Aldersfordeling for Forere af Motorkeretojer i Almindelighed.
Det maa nemlig antages, at Nedgangen under Krigen i Udstedelsen
af Forerbeviser i Forbindelse ogsaa med Vanskelighederne da og senere

Tabel 28. Antal Forere af Motorkeretojer, der har veret Aarsag
til Ferdselsuheld, procentvis fordelt efter Alder.

Motor-
cykler

Almindelig | Drosker
Personbil | Rutebiler

1946 | 1938 | 1946 | 1938 | 1946 | 1938 | 1946 | 1938 | 1946 | 1938

Lastbiler Tilsammen

pCt. | pCt. | pCt pCt | pCt pCt. | pCt. | pCt pCt. | pCt.
Under 18 Aar.| 0,3 021 0,3 » 01| 0,1 Os| 0,1] 0,3 0,1
18—20 Aar...] 24| bH6! 07| 09 3,8 6,1| 10,8| 16,3] 4,0 6,4
21—24 — . . bs| 10,3 3,6 75| 12,9 15,4 | 18,9 25,8| 10,0 | 13,4
25—39 — . 43,2 | 39,5 | 37,5 b6,5 | 63,6 | 1,7 | bd,4 | 47,5 48,2 | 46,2
40—59 — .. | 34,5 36,1, 45,2 29,6 20,8 | 20,2 12,5 | 9,3\ 27,2| 27,3
60 Aar o.dero.} 95| 66| 84| 45| 18| 1,3, 04| 0,1) b2 )

Uoplyst Alder | 43, 17 43] 1o 72| b2 24| 09| b1 2,6
I alt {100,0 i100,0 thO,o 100,0 {100,0 |100,0 {100,0 iOO,o |100,0 100,0
; |

I

ved at erhverve Motorkeretgjer har medfert, at Gennemsnitsalderen
for de Motorforere, der faktisk deltager i Trafikken, er steget. Det kan
navnes, at der i Aarene 1937—39 af Kobenhavns Politi udstedtes
gennemsnitlig 16 991 Fererbeviser til Motorkeretojer aarligt, men i
Krigsaarene kun omkring 12 000. Ferst i 1946 foregedes Uddannelsen
af nye Motorfarere atter sterkt, idet der i Lobet af dette Aar udstedtes
34 044 nye Korekort, men Indehaverne af disse har jo kun kunnet
fore Motorkereto] i en Del af Aaret.

1 Tabel 29 er de uheldsforvoldende Forere af Motorkeretgjer fordelt
efter, hvornaar deres Forerbevis er udstedt. Det ses, at 12,5 pCt. af
de paagzldende forst har faaet Forerbevis i 1946 og 9,8 pCt. i 1945.
Seerlig blandt de Motorcylklister, der har afstedkommet Ulykker,
fandtes mange med Forerbevis af ny Dato, saaledes mellem en Fjerdedel
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Tabel 29. Antal Farere af Motorkeretsjer, der har veret Aarsag
til Faerdselsuheld, procentvis fordelt efter Fererbevisets Alder.

Intet Fererbevis udstedt
iy ltidl. end Iy | Lo

evis | 1946 | 1945 | 1945
pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.
Rutebil, Omnibus....... 0,8 0,8 0,8 76,7 20,9 || 100,0
Droske ................ 1,1 2,1 2,1 83,9 10,8 || 100,0
Lillebil m.v............ 2,5 2,5 6,8 80,1 8,1 | 100,
Almindelig ([mandlig Ferer 2,0 8,9 9,0 65,5 14,6 || 100,0
Personbil {kvindelig — 47 28,0 8,8 50,9 7,6 || 100,0
Tastbhil ................ 1,4 11,7 11,0 60,6 16,3 1 100,0
Motorcykle uden Sidevogn 6,9 31,0 14,6 31,8 15,7 || 100,0
— med — 3,3 26,7 9,9 b1,7 8,4 || 1000
1 alt... 2,3 12,5 9,8 60,0 16,4 || 100,0

og en Tredjedel med Forerbevis fra 1946, og tilsvarende gjaldt kvinde-
lige Forere af Personbiler.

Under Henvisning til Tabelafdelingens Tabel V, hvor de uhelds-
forvoldende Motorkeretojer foruden efter Forerens Alder og Tiden for
hans Forerbevis’ Udstedelse er fordelt efter Ejendomsforhold, skal det
endelig n®vnes, at 58,9 pCt. af de almindelige Personbiler fortes af
Ejeren selv, medens det i 19,8 pCt. af Tilfzeldene drejede sig om Ar-
bejdsgiverens Vogn. For Lastbilernes Vedkommende var Forholdet
omvendt, idet kun 19,1 pCt. fertes af Ejeren selv, men 62,3 pCt. af
Personer i hans Tjeneste. For Motorcykler uden Sidevogn var de til-
svarende Procenter henholdsvis 62,0 og 8,6 og for Motorcykler med
Sidevogn (ofte Varesidevogn) henholdsvis 48,0 og 37,4. En betydelig
Del, 13,7 pCt., af de uheldsforvoldende Motorcykler uden Sidevogn er
opfert under Rubrikken »Andet fremmed Keretaj«, hvorunder henhorer
Koretajer, der er stjaalne eller laant uden Tilladelse.

Af samtlige Motorkeretgjer, der var Aarsag til Feerdselsuheld, var
2563 udenlandske, heraf 227 militere Koretojer.
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Tabel I. Antal Feerdselsuheld i Aaret 1946 og Antallet af de heri

Accidents de circulation en 1946 et nombre des traficants

VO 00 =1 O St He WO DO

-
= [«

— —
llwllwl

—
-8

—
(33

—
[=2]

—
-1

Politikreds
préfectures de police

Kobenhavn .
Frederiksberg
Gentofte .
Nordre Birk igvrigt
Sendre Birk
Roskilde Kgbstad . .
Landkommunerne .
Koge Kgbstad
Landkommunerne
Helsingor Kgbstad
Landkommunerne
Hillergd Kobstad
Landkommunerne
Frederikssund Kgbstad ...
Frederiksvark
Landkommunerne .
Holbzek Kebstad .
Nykebing 8. —
Landkommunerne
Kalundborg Kebstad
Landkommunerne
Slagelse Kgbstad . ..
Landkommunerne
Skelskeor Kobstad') .
Korsgr')
Landkommunelne‘)
Ringsted Kghstad
Sorg
Landkommunerne
Neaestved Kgbstad. ..
Landkommunerne .
Storehedinge Kgbstad . ...
Landkommunerne .. ...
Praestg Kobstad
Landkommunerne
Vordingborg Kgbstad .
Stege
Landkommunerne
Ronne Kgbstad
Hasle — . ... .....
Allinge-Sandvig Kﬂbstad
Neksg ..
Aakirkeby
Svaneke
Landkommunerne

1) Indberetningerne fra Politikredsen er formentlig ufuldstendige

Antal Faerdselsuheld Antal Personer |Ant. Motor-
accidents de circulation personnes fﬂﬁ?ﬁgﬁ;
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traficants impliqués

cerede Feerdselselementer, fordelt efter Politikredse.
Antal Faerdselselementer implicerede i Uheldene

impliqués: Répartition par préfectures de police.
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Nr.

Politikreds

Nykgbing F. Kgbstad
Stubbekgbing —
Landkommunerne .
Sakskgbing Kgbstad .
Nysted -
Landkommunerne
Rodby Kgbstad
Maribo — ...
Landkommunerne
Nakskov Kghbstad .
Landkommunerne .
Nyborg Kebstad.

Landkommunerne ..

Svendborg Kgbstad
Landkommunerne .

Rudkebing Kobstad . ..

ZAroskebing —
Marstal Handelsplads
Landkommunerne .
Faaborg Kgbstad
Landkommunerne .
Odense Kgbstad .

Odense Herred m. v. .

Kerteminde Kghstad
Landkommunerne
Bogense Kgbstad ...
Landkommun erne

Assens Kghstad
Landkommunerne

Middelfart Kgbstad
Landkommunerne

Fredericia Kgbstad

Landkommunerne . .

Kolding Kgbstad
Landkommunerne

Vejle Kgbstad
Landkommunerne

Horsens Kgbstad
Landkommunerne

Voer-Nim m. fi. Hrdr. .

Silkeborg Kebstad
Skanderborg —
Landkommunerne

Hasle m. fl. Herreder

Odder

Tabel I (fortsat). Antal Fardselsuheld i Aaret 1946 og Antallet af de heri
Antal Ferdselsuheld Antal Personer Ait' Motor-
oretgjer
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] TR i & 2 2 2
=3 &S o O 1 = = ] T =
Ez|@f | 2o 1T e |BE|E|EE 2% |8 E
s 3 a"g iiI alt|=£7] 5 E% 8% | =5 | 85 E S
sB g~ | 82 | 2| B 23 B3| fs E2|sig
B 3 ~ B Fohnd < 2 R 3| =
8 | BE | B = = = < £
218§ < e &
il
> 18 23 41 126 > 12 9 16 26 | » 1
» 6 6 12 (67 | » 6 1 2 10| » ] »
3 3 1414 201 7| 3 b 1 12 10 » ] »
> 1 3 4|16 | » 1 » 2 21> >
> 3 1 4|24 > 2. 2 » 3> >
1 7 8 16| 8] 1 7 4 8| 103 » | »
1 2 2 b|14] 1 > 3 2 1> >
> 8 14 22 | 47 > 2 9 2 12 | » 1
1 b 2 8| 411 1 10 3 21> »
> b 10 15 (10} » 2 3 6 131211
1 b 3 9|1 4|1 b 2 3 B> »
» 13| 26| 38 (40| » 3 13 156 10> »
> 20 3 23 (14 > 18 15 11 10 | » >
1 29 31 61 {29 1 18 16 4 331 » 2
21 23| 20| 45613 2 10 | 16 10] 261> »
» 4 6 10 {23 | » 3 2 4 61> »
> > > » » » > > » > * >
> > » > » > > > > > b4 >
2 ) 11 18| 8] 2 3 2 b 181> »
> 2 2 419 > 1 1 > 41> »
1 b b 11 | 4 1 7 1 7 1] »
92006 179 {1393 (43| 9 | 107 | 116 ] 81 | 169 |26 |14
71 40| 32 79 |24 ]| 7 30| 33| 50| 38})>» 1 1
> 2 4 6 |17 » » 3 2 31> >
1 8 21 14| 9] 4 6 7 6 71> »
1 1 1 3|10 2 » 1 1 > | 2 >
21 17 12| 31 /12| 2 171 11 18] 13> »
2 1 8 11 {231 2 1 > 2 81> »
3 9 18 30 14| 3 7 2 11 18 | » 1
2 6] 201 28 136 | 3 4 b Bl 20] > »
3| 2| 194 4520 | 4 | 18] 19| 19| 22> »
» 20| 16| 36 16} » 14 8 8| 26| *» | »
2 17 17 36 120 | 2 8| 16f 22| 25> »
2| 2 | 861 113 |41 ] 2 10 21 19 1100 >» | 3
b| 13| 361 54 (12 b 11 10| 20| 431> | 1
1 47 92 | 140 |52 1 36 24 15 78 | » b
4 41 82| 127 |27 | 4 25 2b 67 721> 1
1| 81102184 |67 | 1 53 | 32| 28 75> |11
1 27 16 44 (17| 1 26 7 15 | 22> »
2 31 66 89 123 | 2 22 13 48 311> 4
» | 40| 39 79 3871 » 271 20| 23 25> 3
» 2 b 71017 » » 2 2 41> »
8 31 21 60 (18] 8 34 12 33 24 ¢ 2
2 34 48 84 |16 ] 2 21 22 31 391~ 1
» 19 28 47 112 » 12 17 10 29 | » 2
8| 264 | 309 | 681 |64 | 8 | 102|179 | 58 | 383 |31 |10

Aarhus Kﬂbsi;ad .




III

57

implicerede Famrdselselementer, fordelt efter Politikredse.

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene
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Tabel I (fortsat)

b8

Antal Fardselsuheld i Aaret 1946 og Antallet af de heri

Politikreds

Grenaa Kgbstad
Abeltoft —
Landkommunerne

Rougsg m. fl. Herreder - '

Randers Kgbstad
Landkommunerne
Mariager Kgbstad
Landkommunerne
Hobro Kgbstad
Landkommunerne
Nibe Kgbstad
Lggstgr —
Landkommunerne
Aalborg Kgbstad
Landkommunerne
Ngrresundby Kgbstad .
Landkommunerne .
Saby Kghbstad
Landkommunerne .

Frederikshavn Kgbstad

Skagen —
Landkommunerne
Hjgrring Kebstad
Brgnderslev —
Landkommunerne
Thisted Kgbstad
Landkommunerne .
Hurup .
Nykebing M. Kgbstad
Landkommunerne
Skive Kgbstad
Landkommunerne
Viborg Kgbstad

Landkommunerne .. .
Fjends-Ngrlyng m.fl. H.. ..

Herning Kgbstad
Landkommunerne .
Holstebro Kgbstad
Struer —_ .
Landkommunerne
Lemvig Kgbstad.. .
Landkommunerne

Ringkebing Kebstad ..

Landkommunerne .
Varde Kghstad

Landkommunerne .

Antal Faerdselsuheld

Antal Personer

Ant. Motor-

koretgjer
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implicerede Ferdselselementer, fordelt efter Politikredse.

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene
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Tabel I (fortsat)

60

Antal Ferdselsuheld i Aaret 1946 og Antallet af de heri

Nr. Politikreds
64 | Esbjerg Kgbstad
- Landkommunerne
66 | Ribe Kgbstad
- Landkommunerne .
66 | Haderslev Kghstad
- | Kristiansfeld Flzkke .
- Landkommunerne
67 | Toftlund . .
68 | Aabenraa Kebstad
- Landkommunerne .
69 | Sgnderborg Kgbstad .
- | Augustenborg Flaekke
- | Nordborg — .
- Landkommunerne
70 | Graasten . ..
71 | Tonder Kgbstad
- | Hgjer Flakke
- | Lggumkloster
- Landkommunerne .

Hele Landet..

Hovedstaden la capitale

Provinshyerne
villes de province:
med over 40000 Indb. hab.
- 16000—40000 - -
- b5000—16000 - -
under 5 000 Indb. hab.

Tilsammen tofal

Landkommunerne
communes rurales:

i Kbhvn.s Amtsraadskreds .
- Frederiksborg Amt
- det pvrige Sjzlland .
paa Bornholm. ... .

- Lolland-Falster

- Fyn. . . . .
i det pstlige Jylland
i det nordlige
i det vestlige
i det sydlige

Tilsammen total. .

Hele Landet le Danemark

1) Herunder 262 Hunde (71 i Hovedstaden, 65 i Provinsbyerne og 126 i Landkommunerne)

A Antal Ant. Mo-
Antal Fardselsuheld Personer torkeretg;.
2o Ey| 2 . 2l gl | o
5525 23 2| s (35| s2 (58| 2% | B |22
38 58|27 1w Q| 3 Y| 22 (5 21| & i
MEAR I R IR TR
ERER| @ =l [ 2] 2 s
»| 24/ b3 77118 » 8 16| 12| b4 »
» 4 3 YA » 1 4 4 6 » »
> 4 3 7110 » 2 2 1 ) » 1
b| 14 19 3810 ) 6 .17} 21} 22 »| 2
1| 34| 59 94 |63 1| 17 25} 19; 62 » 2
> 3 1 41562 » 3 1 2 2 i1
2] 28 24 54 [ 20 2| 211 18] 29| 2b sl »
21 17 8 27112 2] 18 8| 13| 13 > 0»
»| 19] 23 42 | 34 » 8l 16 77 24 » >
2 4 20 26|16 2 4 » 6 23 »| 3
1] 14| 27 42 130 1] 11 91 10] 28 »l »
» » 1 1 7 » > » » » » »
» 1 » 11 9 > » 1 » » » »
1) 16/ 14 31113 1] 13 6 9 22 » 2
3| 21, 26 60 | 26 3| 16| 16§ 26| 17 > 2
» 4 17 2131 > 2 9l 11| 19 s 2
» % 2 2111 » » » 2 1 » »
» 9 7] 16, 6 > 4 8 6] 11 » 2
298 |bb80| 7613 113391 | 33 312 (2889 3615 [2607| 8344 |1049/26b
74 12681]| 3801 | 65666 |71 | 80(1122/1773| 6804250 986} 84
20| 663| 680 1263 |42 | 20| 260! 357 | 198| 748 56| 33
9| 576 873 1467 |40 9| 326/ 330} 254| 848 >| 44
11| 263] 376| 64026 | 121 146| 170( 192) 370 »| 11
6 70/ 10b6| 18118 70 47 37| 44 103 »| 2
46 (1461|2034 i| 3641 |36 | 48| 769 894 | 688/ 2069 b6/ 30
19| 284 387 69042 ] 19| 135 214] 132] 589 7| 20
10| 109 120 239 |24 10| 73| 73| 87 134 > 6
30 179] 220 42914 | 31| 12b6| 132] 171] 281 »| 16
21 12 b 19 7 3| 13 4] 14 4 » »
6] 20/ 27 63| 6 61 18 17| 26| 27 s>
24| 10| 122| 296 |13 | 25| 116/ 106} 137| 163 >l 2
29| 281| 3b69| 66916 | 29| 212| 167} 290; 346 »| 16
21| 180} 206| 40612 | 21| 142/ 100| 166] 214 »| 1b
27| 128| 134 283| 9] 30| 89; 89| 128/ 166 > 9
10) 95| 99| 20416} 10 75 66| 88 111 » 9
178 [1438| 1678 || 3294 | 16 | 184 | 998 948 11239, 2026 70 91
298 5680|7613 (13391 | 33 | 312 |2889{ 3615 [2607| 8344 |1049|265




61 III
implicerede Feerdselselementer, fordelt efter Politikredse.
Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene
M 5 g =~§ g’ © a L] s E T; e
¥ | = |SE|EE 25| 2 g S8 :ag’ 1318|8128 |.
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1 1 17 2 1 14| » 11 » > U » b > 2 10 73
4 1 41 1| 2 421 » 11 4 8 6] 2 12 6 16 30 187
» » 1 » > 1 > 2 » » » » » > 1 2 8
2 3 24 > 1 271 » 11 » > 6] » 71 3 9 13 106
» 3 15 > » 10} » 7 » > Bl » 3 1 1 7 52
» » 20 > » 13 » 6 2 1 6] » 11 6 10 11 86
1 » 12 > 2 141 » 3 > » 1 » 3 » 1 14 b4
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» » 13 2 2 14 » 8 » > 1l » 7 3 2 12 66
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56 82| 631 18| 20 | 412} 2| 164| 27| 15| 96/ 9 | 371 | 188| 199 | 213| 2492
62 27 ) 697| 34|31 | b66| 8| 184| 23| 23| 127/ 16 | 312| 153 | 189 | 442 2928
21 16 | 351| 16| 7| 260| 2| 117 81 114 79 b 98 42 86! 176 1294
7 8 84 3 4 67| 1 37 2 b| 28 1 18 10 31 b5 363
146 83 11763 | 70| 62 11285| 13 | 6502| 60| b4 | 330 31 | 799 343 | 504 | 886! 7077
15 991 361| 16| 4| 269| 8| 116 26 21 b7 » | 121 51 95| 183| 1345
7 2| 130f 13| 1 791 2 53 8 4| 15) » 28 12 18 83 466
15 13 | 25661 17| 6| 173| » 78 9 »| b6l 2 b2 14 42 83 830
> 4 4 > » 6| » b > 4 4] » 4 2 1 2 36
3 2 28 2 2 16| » 13 1 2 3 » 11 4 b 15 107
8 10 | 162 Bl 3| 106} 1 90 7 41 191 » 36 13 28 86 530
11 19, 321| 17315 | 323 1 | 126 b 8| 70 » 68 39 68| 209 13156
23 6| 208 4 7| 161 » 71 b 8| 69 » 36 16 42| 108 776
9 91 128 9{ 4| 130 » 73 1 2| 37 » 29 14 21 77 562
4 7 97 41 b 9| » 39 » | 21| » 24 11 26 69 410
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Tabel II. Antal Feerdselsuheld i Aaret 1946 og den herved
Accidents de circulation en 1946 et le dommage

Sammensted mellem Kerende
collision entre véhicules en marche.

Sporvogn—Motorkgretgj tramways—automobile . . . .
Sporvogn—Cykle tramecays—bicyeletle
Sporvogn—andet Kgretgj tramways—aut. véhicule
Personbil—Personbil automobile ord.—automob. ord.
Personbil-—Lastbil automobile ord.—camion
Lastbil—Lastbil camion—camion . . ... ...
Personbil—Motoreykle outomobile ord.-—motocyclette
Lastbil—Motoreykle automobile ord.—motocyclette
Personbil—Hestekoretgj automob. ord.—voiture hipp.
Lastbil—Hestekeretg] camion—uvoiture hippomobile
Personbil—Cykle automobile ord.—bicyclette
Lastbil—Cykle camion—bicyclette .. . . . .
Motoreykle—Motoreykle motocyclette—motocycletie .
Motoreykle—Cykle motocyclette—bicyclette .
Motorcykle—Hestekoretd) motocyclette—voiture hipp.
Hestekoretgj— Hestekoretgj voit. hippom.—voit. hipp.
Hestekgreta]— Cykle voit. hippom.—bicyclette
Cykle—Cykle bicyclette—Dbicyclette .
Motorkgretaj—Tog automobile—trains. .
Tog—andet Keretgj trains—autre véhicule
I alt total
Paakersel af Fodgenger
collision entre un véhicule et un piéton.
Sporvogn tramways. . .
Personbil automobile ordinaire
Lasthil camion ..
Motoreykle motocyclette . .
Hestekorety] voiture hippomobile
Cykle bicyclette. ...
Andet Kgretgj autre véhicule ... ..
I alt total
Paakersel af fast Genstand
collision entre un véhicule et un obstacle.
Personbil automobile ordinaire ...... .....
Lastbil camion e e e e
Motoreykle motocyclette. ... . . ........
Hestekgretg] voiture hippomobile. .
Cykle bicyclette e e
Andet Kgretg] autre véhicule

I alt total
Uheld uden Sammensted

accident me comportant pas de collision.
Sporvogn (Passagerer) tramways (passagers)
Personbil automobile ordinaire
Lastbil camion .
Motoreykle motocyclette
Hestekgretaj voiture hippomobile
Cykle bicyclette
Fodg®nger piéton .
I alt total

Andreog komplicerede Uheld autres genres d’accidents
Heraf med Motorkeretsjer 1mplicerede

Tilsammen fotal ..
Heraf med Motorkeretsjer implicerede
1) Herunder parkerede Motorkeretejer

Antal Uheld accid. de circul. Antal
P Heraf Uheldet
EE ES| E% :g”ﬁ £ RS 8
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72| 50| 110| 232 | 41| 64| 143 b 8
123| 89| 3b| 247 19| 44) 23 > »
64| 33| 21| 118 8 13| 70 31 4
.. 11 6 > 17 1 > > > »
1147| 764| 660 | 2671 | 444| 5562| 438 | 216|101
180 4 » 184 1] 19} 182 71 4
27| 1b| 104| 146 | 4B/ 30, 83122 b
16| 6| b8 80 | 17 18/ 4b » | bb
4| 26] 77| 148 | 32| 41| 12b 21 »
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5059 29301 2969 | 10958 | 1992 43501 40411 1361 | 856
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forvoldte Skade, fordelt efter Uheldets Art.

occassionné répartis d’apres la nature de Uaccident.

drabte og tilskadekomne Personer personnes tuées et blessées Motorkgretgjer| Antal
; 1

forvoldt af aceident causé par Heraf dont || Af de drmbte og tilsk.k. var b:z%sfy:g;g:s) n?%ekl:-
28] L 18%lasiBs 8 . 26l 1285, (55188 & |endommagées Je paa
B3 o8 (25(2T 55| Be iy ST |2g( 55|58 83 53|58 DT Bk a- Matr.
EEER T NS EHERERIEHIERIEE T B ARGl ol
23 3 2 Lla= Ceol P (Mm S8 APy ere- ére- .
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L
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Tabel III. Antal Ferdselsuheld i Aaret 1946, fordelt efter Hovedaarsag,
Accidents de circulation en 1946, répartis d’apreés

Lgbe-Nr.

DO bbbk ok ok ok ok ok ok ok ek
QWD TR WO OWOO=J0 O W N -

QOB DD DD DD DD D DD DD O
QL O=1D O WD —

Qo Qo Qo
WO =

34

= NS Almindelig Personbil
S w! E automobile ordinaire
2 (= o B S
§ ‘a @ '-?g g [y ] .§ 13 E‘ g
Hovedaarsag 5 OS ~§ -'.E § S : M%ﬁ,‘,‘f};,fctf;’;‘" é 7,§
cause principal g 1S58« E g homme Wi 85| =
FIESIZES S cHEE
ool S = TR | 2E HE
_ 2 =| §i-25i25-60) 50 |8 | 83
Pour la traduction vorr page 74 on 4z | Aar | Aar |Aar— = e
ans | ans | ans g,g
Bremser i Uorden 1 1 2] 3| » » 1 »| 12( 13
Styrotgj i Uorden . .......... > 1{ 3] » » » o » 8 8
Brud paa Forgaffel, Hjul m. v. L S I 2 » »| »! 8 8
Punktering ... . . > 2] 1 1 » 1 » »| 16| 17
Manglende eller slukkede Lygter .. » > 1 1/ 2 6 1 > 9
Anden Mangel ved Materiel 2| | 2} » » » oo »| 8 8
For hurtig Kersel efter Forholdene 41 7| 8| 7y 39{167 37| 8! 9! 260
Kgrsel i venstre Vejbane > 21 11 6] 6] b6 267 1| 4] 92
Forbikgrsel bagfra, skgnt Vejb. ikke er fri 1| 4} 2y 71 10{ 67 12| 3| 4 96
Uforsigtig Mangvre i Forbikgrsel 47 3b[ 67| 31| 38} 404 160, 43| 26| 671
Respekterede ikke Tegn til Drejnmg » » 2 1 » 1] 2 1 » 4
Opfyldte ikke Vigepligt 2| 13| bb| 36| b1| 408, 160| 24| 20| 658
Lille Bue til venstre »| 4| 38| 6| 8| 30 12{ 4| »| b4
Stor Bue til hgjre »| »] 3, 21 2 3 4 2] 1 12
Manglende el. mangelf.Tegngivn. v.Drejn. »| 4| 38| 3| 4f 387 13} 2| 3| b9
Mangl. el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. » » 1 » » » 1 1 » 2
Uforsigtig Start 17 7| 8} 8| 12| 68 46! 4| 3| 133
Uforsigtig Bakning 1| 8} 12| 9| 11| 115 40| 9, 10| 185
Uforsigtig Bremsning 221 1} 11 20 9 b0 19; bH| 1 84
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom el. Sidev. »| 31 21| 13| 17| 143 B3y 12 2| 227
Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej 1| bl 10| 2| 7| 84 34| 10| »| 13b
Uforsigtig Udkersel fra Hovedvej » » 7 1 2| 42/ 34, 5| 1ff 84
For sen Bremsning 37 » » > > 1 » > > 1
Kort for nar efter andet Koretg] »| »p 9| »| 11| 64 20| 4| 6l 106
Uforsigtig Aabning af Vognder »| 1} 6| 1} 38| 2| bl 2| »} 35
Kgretg) uforsvarligt lwmsset > » » » 1l » »| > 1
Utrenet eller ugvet Fgrer » » 2| 2 17| 10/ 3| 7| »{ 387
Spirituspaavirkning 8| 5| 16] 9 16194 38] 4| »| 252
Legemlig eller aandelig Mangel » » » » » » > S »
Uopmerksom paa Grund af Trethed » 1 » 20 » T > 7
Uopmerksom af anden eller uopl. Aarsag | 82| 6| 4, 7] 4 40, 22| 5| 3| 74
Forvirredes af Ferdselen (»nervgs«) » » 1 » » 10 4 8 1 23
Mistet Herredpm. o. Keret. af uopl. Aars. »io» 1) »f 20 200 8] 1] 1f 32
Blendet af modgaaende Kgretgjs Lygter 1 = 1 »| 3] 1 7 > > 27
Tldebefindende . 7 » 1 » 1 2 2] 1 » 6
Motoreykl el Cykl fald.iSkinn. el Hjulsp. S3 T T I 2 ST N »
Cykhsts svingende Kgrsel » » » » » s > « » >
Cyklist eller Fodg. haget sig til Koretgj slos | | I T I N »
Fodgenger traadt frem foran Kgretg) » » » » » » > » » »
Borns Leg el. Ferden paa Kerebanen | ol s s S Y »
Fodg%nger snubler » » » » » »l » » » »
Fodgenger forfejlet Spring p. Sporvogn » » » » » > » » » »
Passager sprunget af Sporvogn 86 » > » > » » » » »
Heste blevet Sky » » » » » » » » » »
Uforsvarlig Henstillen af Kgretgj »| 11 3] »j »| 24 bH| 2| 13§ 32
Andre Aarsag. knyttet t. Faerdselselem. | 39| 9| 2 1 21 200 7| 2 » 31
Andet (Vejforhold, Vejrforhold, Dyr) — === == = =~ —
I alt total 31511201279 1161127712112 776170 | 148 3482
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amt efter de Feordselselementer, til hvilke denne var knyttet (fortsmttes).

§ causes principales.

g § Lasthil ¢ Motorcykle g8 3
- A =y - =
z é camion a8 motocyclette £ g0 2
R 2 LYl uden Side- | med Side- 2% ¥ g § o
] : ~ Forerens Alder 2S™ vogn sans vogn avec 2 : =g & zl
E £s dge du conducteurs - §-§ s Fﬂr::glfglxlder Fﬁr:;edlf:a Arlder B3 e §.§ 8 E =3
::§ . '3% Be ¥ deeduc dge du ¢ 2§ s aeﬁ 2 3
e & | g g8 -8 | aENH3
= —25 [26—50| &0 uop- “ —25 25 —25 25 “ 8
E & || Aar | Aar |Aar—| lyst £ || Aar [Aar—| Aar |Aar— £k 2
= ans | ans | ans |incon =% || ans | ans | ans | ans =
» » 1 » 20 21 > » » > > » » » » 1
» » > > 13 13 > » » » » 1 1 > » 2
» » » » 14 14 > » » » » b b » 4 3
» » » » 10 10 » . 1 » » 9 10 » » 4
1 3 11 » 2 16 b 2 3 » 1 » 6 6l 29 b
» » » > 17 17 » » » » 1 6 7 » 17 6
60§ 48 | 107 3 91 167 b1 bb 72 9 8 » 144 | 74 8 7
13 14 92 6 2| 114| 23 b 10 1 6 > 22 9 10| 8
26 23 74 b b6 107| 30 2 10 2 9 » 23 10 12 9
106 1 119 | 486 48 | 89§ 742 162 | 38 | 16| 56 21186 § 82 112 | 10
1 » 7 » » 7 2 3 1 3 « » 7 6 » | 11
1156 671 289 29 10 (| 396| 97| 59 | 136 9] 39 1244 | 110} 53 | 12
12 10 44 b 1 60| 10 3 10 » 2 » 16 8 6113
1 4 10 3 » 17 4 4 7 1 2 » 14 4 1714
9 19 58| 11 2 90| 21 2 1 2 4 » 9 b 18 | 16
» » 3 » » 3 » » » » > » » » » | 16
28 10 60| 13 3 86| 14 2 b 1 7 » 15 9 317
20 52 240 26 11 329 83 > » » » » > > 11 18
21 14 52 4 > 70 24 4 10 > 3 » 17 7 » 119
49 211 121 13 2| 157 29 10 27 1 13 » b1 19 26 | 20
36 12 60 10 1 83 14 9 19 > > » 28 11 9121
18 20 63 8 » 91| 21 2 1 » 2 » b 4 13 | 22
» 1 » » » 1 1 » » > » » > » > | 23
28 10 52 7 1 70| 16 4 13 2 12 » 31 13 6|24
b 2 17 1 » 20 2 » » » » » » » » 20
1 8 33 2 1 44 b > » » 1 » 1 » 11| 26
16 9 12 » > 21| 11 28 16 2 8 » b4 23 3|27
45 9 86 6 » |1 101} 16 17 b4 2 17 » 90 | 27 20 22
» » » » » » » » » » » » » » » 2
1 3 4 » » 7 » » » » » » » » » | 30
17 16 b4 1 b 76| 18 4 11 1 b » 21 8| 10|31
6 » b > » b » 1 b > 1 » 7 4 » | 32
7 b 7 2 » 14 4 17 21 1 9 » 48 21 433
7 1 3 » » 4 2 2 3 > 1 » 6 6 1134
1 1 3 1 » b 2 > 3 » » » 3 2 > | 3b
» » » » » » > » 2 > » » 2 1 > | 36
» * » > > > » » » » » > > > > 37
» » » » » » > » » > > > > » > | 38
» » » > > > » » » > > » > » » 39
» » » » » » » » » > » » > » > | 40
» » » » » » > » > > > » > » > | 41
» » » » » > » » » > » » > » > | 42
> » » » » > > » » > » » > > » 43
» » » » » » » » » » » » » » || 828 | 44
2 b 34 3 > 42 1 > » > 2 » 2 > 6| 46
b 7 28 3 3 41 11 3 6 2 1 2 14 4 4146
— —t— = == - — —_ = - | — — | — || — | 4%
666 || B13 [2116( 210 | 221 ||3060} 674 1/ 276 | 522 | 54 { 210 | 26 (1088} 472 || 761 | 48

atistiske Meddelelser. 4. Rackke.

132.
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Tabel III (foreaty Antal Ferdselsuheld i Aaret 1946, fordelt efter Hovedaarsag,

Lgbe-Nr.

[ S Y T )
COP_IOHTEWND OO =10 00 R QI -

0 Do
0 =

SO DD DD DD MY
SO~ O

(SRt RL]
QO DD =

H s R R i QO QO QO QO QO OO
WD = O ~10 Otk

NN
QA& &,

'S
[’

Hovedaarsag
cause principal

Pour la traduction vouwr page 74

Bremser i Uorden

Styretgj i Uorden . .

Brud paa Forgaffel HJu] m. v.
Punktering

Manglende eller slukkede Lygter
Anden Mangel ved Materiel

Yor hurtig Korsel efter Forholdene
Kgrsel i venstre Vejbane

Forbikersel bagfra, skent Vejb. ikke er fri
Uforsigtig Mangvre i Forbikgrsel
Respekterede ikke Tegn til DreJmng
Opfyldte ikke Vigepligt

Lille Bue til venstre

Stor Bue til hgjre . .

Manglende el. mangelf.Tegngivn. v. DI‘eJn
Mangl. el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
Uforsigtig Start .

Uforsigtig Bakning

Uforsigtig Bremsning

Ufossigtig Udkersel fra Ejendom el. Sidev.
Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej
Uforsigtig Udkersel fra Hovedvej

For sen Bremsning

Kgrt for nmr efter andet Kgoretgj
Uforsigtig Aabning af Vognder
Kgretp] uforsvarligt lmsset

Uti1snet eller ugvet Fgrer
Spirituspaavirkning

Legemlig eller aandehg Mangel .
Uopmeerksom paa Grund af Treethed
Uopmerksom af anden eller uopl. Aarsag
Forvirredes af Fardselen (»nervgs«)
Mistet Her: edgm. o. Kgret. af uopl. Aars.
Blendet af modgaaende Kgretgjs Lygter
Tldebefindende

Motoreykl. el.Cykl. fald. i Skinn. el. Hjulsp.
Cyklists svingende Korsel .

Cyklist eller Fodg. haget slg til Kﬁretm
Fodgmnger traadt frem foran Kgretg)
Borns Leg el. Ferden paa Kerebanen
Fodgenger snublet .

Fodgmnger forfejlet Spring p. Sporvogn
Passager sprunget af Sporvogn..

Heste blevet sky

Oforsvarlig Henstillen af Kﬁretﬂg
Andre Aarsag. knyttet t. Ferdselselem.
Andet (Vejforh., Vejrforh., Dyr)

1 alt total. ..

Cylklist
bicyclette
Mandlig Cyklist Kvindelig Cyklist
homme Semme

—15115-30 [30.50| 42, | wop1. | —15 [15-80 [30.50 |
Aar | Aar | Aar | dr zonpc | Aar | Aar | Aar ﬁ a"{ u;)np‘} :

ans | ans | ans | gne ans | ans | ans | go0
» 1 > » 3 » » > » 1
» » » » » » » > » »
» » > » 24 » » » » b
» » » » 2 » » » » »
2 6 2 1 » > 2 > 1 »
> > » > 13 > » » » b
117 31 b 6 » » 6 3 > >
10{ 24| 18 b 1 4 b 4 1 »
4] 22 9 7 > 1 b » 2 >
331116 44| 37 2! 3¢t 27| 17 6 1
» 1 » > » » » > » »
20 73| b0O| 4b » 4| 32| 34| 13 »
» 16| 4. 3 » » » 2 1 »
1 3 > 2 » » > » » »
11 16| 29} 49 » 6 9| 13| 16 »
2 2 3 b > > > 2 1 >
1 4 4 3 » 2 » 2 > »
1 » » > » » » » » »
1 2 4 1 » 1 3 3 » »
16| 36| 20 23 2| 3} 11} 19| 8 »
107 9 91 19 2 1 2 4 6 >
4 9] 14} 26 » 3 b 41 11 »
» » b » » > » » > »
1 12) 6| 4| | 1| »| 3| 2| >
» » > » » » » » » »
» 7 3 1 » » » » » »
1 > > Ed » » » » » »
»| 18] B3] 31] »| | »| 11 s| »
» » 2 1 » » » » » »
» 1 » » » » > 2 » »
8| 22| 12 13 »| 4] 11 b 2 »
3| b| 3| b » 1 b 6| 10 »
17| 21] 13) 19 » 2 8¢ 12 5 »
» » » > 1 » » » » »
1| 2] 7 6 » » 3| 7| 4 »
3/ b| 6| 3 » 1) 11 70 1 >
23| 19} 14| 12 > 6 77 4| 4 »
» b 1 1 » » 1 1 » »
> > » > » > > » > »
» » » » » v » » » »
» » » » » » » » » »
» » » » » » » » » >
> » » » » » > » » »
» » » » > » » » » >
3| 23] 19 4 6 » ) 6 2 »
6 2 » 2 > 2 2 » > »
192156101353 13331 56 | 46 |160[1611102| 12

1) Herunder 908 Uheld (Lebe-Nr 47), hvortil Hovedaarsagen ikke ligger hos noget Faserdselselement, men i




67 III
samt efter de Ferdselselementer, til hvilke denne var knyttet.
Fodgenger e Heraf Af Uheldene CEN
piéton __5 3 dont indtraf i .§ J %3
80 - & 3| g
© Heraf dont 2 . o Y § § £ =
‘é.g ElEl < 5 2 |es |a. lee | 2R ER|EE 28| 2
Lol S8) | 8| 5 |Bs. 85 | BS 3% |Pp|ES |3 |ze ik
3EIET s 5 |9sgTRsl & Be |25 |25 |55 | Bs <] 25| 3
She | 21 5| 2 |2y %38 -5 |23 | FE (|29 | B | EE (B §| B
RS 512 < SElREY = s |=8( 2 S8 g5 (8 § 8
BEECEENE S EREE A EEAD L EI
A E s |gf | < KL LR
Bl 1 > » » > > 47 9 15 10 19 18] 167 214 1
> > » » » > » 26 8 3 b 7 14 9 35 2
29 > » » » » » 60 13 6 28 14 18 3 63 3
20 » » » » » » 43 18 3 10 7 26 8 51 4
144 » » > » » » 76 29 7 9 14| 53f 110 186 )
18| 1 1 > 1 » » 73 17 17] 28 30| 16| 32 105 6
62 2 » » » » » 669 178 225 112| 234! 323| 7s8 1457 7
72 » » » » > » 329 b8 700 111 76 142| 189 518 8
B0 » N » > > » 302 60 32| 164 77 71 37 339 9
286 1 29| » 2 > » || 2136 | 209 377(/1386| 400| 360| s52¢ | 2860 | 10
1 » > > » > » 22 4 8 10 3 9 1 23 11
2710 » » > » » » || 1727 31116371071 477| 179] so | 1s07 | 12
25 » » » » » » 173 61 145 47 67 59 9 182 13
6 » » » » » » bb 3 44 10 32 13 9 64 14
149 » 21 » 2 > 1 337 14| 108| 190 77 70( 20 357 | 15
16 » » » > » > 21 4 2 11 6 4 » 21 16 -
16l 1 » » » » » | 294 25| 29| 206| 65( 23| 18 307 | 17
1] » » » » » » || BH6 49 116( 273] 1931 90| 30 586 | 18
15 1 » » » » » 223 b4| D59 122] 49, bH2|| 44 267 | 19
13601 » 291 » 2 » > 635 9 4921 367| 133{ 135 10 645 | 20
62| » N > » > » 335 | 3261 296 19| 195] 121 4 339 | 21
75 » > » » > » 276 | 271 192 22| 110| 144 1 17 | 22
» » » » » > » 39 > 7 35 3 1 7 46 23
28l » > » » » > 249 33 B7{ 191 23 35| 53 302 | 24
»ff » » » » » » 63 10 | 41} 17 b 1 64 | 25
11 > My » 1 > » 69 14 13 29 21 19 11 80 | 26
1 » » » » » » 120 181 30} 21 34| 66| 195 315 | 27
108 » | b4 b 59 > 8 663 981 174} 339 | 138| 186 5 668 | 28
3| » 1 1 2 » 1 5] » » 3 > 2| 48 48 | 29
3l » » » > > » 20 12 2 3 b 12 5 25 | 30
77 91 24 6 30 2 b 396 44 90| 210 109 774 109 505 | 31
38| » | 10 9 19 » 9 93 24| 34| 23| 48| 22| 103 196 | 32
971 » 15| 1% 2 1 » 198 21 26( 106 41 b1| 158 356 | 33
14 » > » » > > 41 16 b 8 14 19 o7 68 | 34
300 » 6 b 11 > 4 63 6 14 41 13 9 12 75 | 3b
431 » > > > > » 45 > 9 33 12 > . 45 | 36
891 » » > » » > 89 14 22 29 29 31 48 137 | 37
91 » 12 1 13| 13 » 22 7 2 2 b 15 1 23 | 38
» » {1260 206 | 456 3179 456 59 63| 288 97 71 61 517 | 39
»fl » /340 1195 || 535 | 536 » 536 76 70| 216 | 176 143 9 544 | 40
> > || 22 | 40 62 6 26 62 1 8 b4 b 3 14 76 | 41
> » || 41 | 32 73 2 22 73 > 9 66 4 3 8 81 | 42
sl » > » > > > 86 2 9 81 3 2 5 91 | 43
> » » « » » » 328 39 58 891 121 118 102 430 | 44
68| » 1| » 1 » » 166 18 14| 78| 46| 31 1 156 | 4b
14} 3 2 1 3 » > 198 22 65| 119 42 37 55 253 | 46
— == | —{ — — - 908 | 1911 169| 2b60| 250 408( w93 | 1701 | 47
19241 19 772 (602 {1274 | 562 | 255 {13391 | 2119 | 4822116666 | 3641 | 32941l 3914 | 17305 | 48

Forhold knyttet til Vejen, Feret, Vejret ete

) Fodgenger med Traekvogn
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Tabel IV. Den ved Fardselsuheldene i Aaret 1946

Le dommage occasionné; répartition d'aprés les

Antal drabte Personer personnes
Pour la traduction vour page 74

(Les chuffres indiqués ci-dessous en parenthése Cykl eyel Fodgmngere piéions
correspondent aux numéros d’ordre page 74)

- Andre
Bun. | Motor Horaf & Per. || Draeb-
ster | lister under | 7y 15— soner || .
15 Aar| op |6—14 g |\ ialt
auto- | pote- |Lalt dont 16 Aar| Aar 59 | dero ||1 alt | autres tudes
Uheldet forvoldt af Treres| Ve [otal] moms | | ans Aar| 00 total | omes]) total

. . belastes
accident causé par: Lstes de |5 ans et
15 ans
plus

Personbil automobile ordinaire

Uforsigtig Forbikgrsel (10) . .
Opfyldte ikke Vigepligten (12) .
Uforsigtig Udkersel fra Sidevej (20)
For hurtig Korsel efter Forholdene (7, )
Kgrsel i venstre Vejbane (8) .
Uforsigtig Udkersel fra Hovedvej ( 22) .
Uforsigtig Indkgrsel paa Hovedvej (21) .
Overhaling, skgnt Vejbanen ikke er fri (9 )
Spirituspaavirkning (28)

Uforsigtig Bremsning (19)

Kort for ner efter andet Kﬂretﬂj ( 24)
Mangelfuld Tegngivning ved Drejning (15)
Uforsigtig Aabning af Vognder (25).
Uopmarksomhed (30-31) ...

Lille Bue tilvenstre (13)

Utrenet Farer (27)

Uforsigtig Start (17)

Uforsigtig Bakning (18)

Mangler ved Materiellet (1, 2, 3 4,5) .
Andre Aarsager (46)

DD ¥ ¥ et

-y ¥ ¥ ¥ DD ¥ ¥ ¥

ol ¥ ¥ ¥ U QO ¥ ¥ i ja ¥ ¥ & =G ¥ = ¥
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ H N ¥ ¥ ¥ MDY Y oy =y
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ MY Y ¥ Y ¥ Y Y Y Y Y ¥ ¥ Y
¥ ¥ v Y ¥ ¥ Y ¥ MY Y Y ¥ Y Y V¥V Y
¥ ¥ Y ¥ ¥ M ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y Y YN ¥ Y YN
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ MY ¥ Y ¥ Y Y Y ¥ Y Y VN
¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ Y ¥ Y ¥ Y YOV Y
v
¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ V¥ ¥ ¥V

V¥ ¥ ¥ ¥ U Y ¥ ¥ NN Y ¥ Y

¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ ¥
W OO0 = ¥ bk e o ¥ ¥ bl ek wJ ¥ ek Y bk bk ¥ DD

1 alt total

[\]
o]
[=2]
'y
¥
no
-
L3
W
[=2]
¥
S
=N

Lastbil camion et camionette

Uforsigtic Forbikersel (10). .

Opfyldte ikke Vigepligten (12)
Uforsigtig Udkgrsel fra Sidevej (20)
Yor hurtig Korsel efter Forholdene (7 )
Korsel i venstre Vejbane (8).....
Uforsigtig Udkgrsel fra Hovedvej ( 22)
Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej (21)
Overhaling, skgnt Vejbanen ikke er fri (9 )
Spirituspaavirkning (28)........ ..
Uforsigtig Bremsning (19) .... .....
Kort for n®er efter andet Kgretgj (24)
Mangelfuld Tegugivning ved Drejning (15)
Uforsigtig Aabning af Vogndgr (25 )
Uopmaerksomhed (30-31) . . ..
Lille Bue tilvenstre (13)..

Utraznet Fgrer (27)

Uforsigtig Start (17) . .

Uforsigtiz Bakning (18) . .

Mangler ved Materiellet (1 2, 3 4 5)
Andre Aarsager (46) e e

¥

—

v

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ Y ¥ Y Y e

Bt ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ v ¥ ¥IO¥ ¥ ¥ ¥ Oty ¥ 9
v

Y Y ¥ Y ¥ ¥ ¥ ¥ E Y Y Y

IO ¥ % ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ Y ey ¥ WY Ry DN
¥ ¥ ¥ Y ¥ ¥ ¥ ¥ Y ¥ Y NN Y YUY ¥ ¥ B
¥ ¥ ¥ ¥ Y Y ¥ Y ¥ Y MM NN NE Y NN Y R
¥ Y ¥ ¥ MY ¥ Y MM N YN MY Y ¥y
¥ ¥ Y ¥ ¥ B ¥ ¥ ¥ Y Y Y VY Y Y YV Y Y
¥ ¥ ¥ ¥ Y Y ¥ Y Y Y Y Y W Y Y oy e
¥ ¥ ¥ WY ¥ MY MY Y Y ¥ Y ¥ WY ¥ Y Y
H = ¥ ¥ DO ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Q0% = ¥ tady QIO

¥

I alt total

b
W
[=r
©
o>
—
¥
no
b
'S
¥
(2]
(L3
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forvoldte Skade, Tordelt efter Hovedaarsagen (fortesttes).
causes principales des accidents en 1946.

11

tuées

Antal tilskadekomne Personer personnes blessées

Antal Motor-
S |
kb cyclist. Fodgowengere pidtons J
Ullilgﬁg- Rl sngore b Til- U‘iee!ﬁfs_ automobales || 18l
forvol- || Bili- [Motor- Heraf Andre| sicade-| forvol- || endommagées | nom-
deren || ster lgyk- under |Under 60 Aan wod- | Per- | xomne| deren tb:::l
gelv [ gy, | OBt I ate| 15A8r|6 Aar| 6141559 0g der-| pep. | SOner i ja]t | gelv alvor- ges
dont || mobi- '”""ot‘_" to:a,l dont |moine| Aar | Aar 63‘:1; f Z‘i: aute:t_as bles- | doni lgt |lettere|l ..o
W(t;:" Listes lcwgtea mgzns 6 g;, ans | ans et total agnnu :gf:j aufde:n gricve- | legire-|| dents
ebnisire 15 ans plus singsire|| ™ent | ment
> 39 7 1108 9 > 3 31 27 61| 11 226 30 100 | 636) 804
1 84| 42| 79| 11 > > 4 1 b| 14 224 38 266 | 918) 762
» 22 26| 6| > » 1 » » 1] 1 66| 16 92 | 347 264
6 118 6| 27 2 > 2 13 1 16 b 1721 107 136 | 171 282
1 20 71 12 2 > > 1 3 4 2 4b 16 43 | 113} 111
» 8 24 b » » » 2 » 2 > 39 2 40 104 92
» 32 | 22 4 » » » 1 > 1 » b9 11 88 | 1656| 152
» 12 2 9 » > » 2 2 4 4 31 11 31 99| 109
4 76 1| 20 3 1 » 14 b 20 4 121 7% 122 | 180| 282
1 20 1 2 > 1 » 3 » 4 2 29 16 28 96 98
1 9 1 2 » > > > > > > 12 7 20 | 162 114
» 1 13 3 » > > > > » > 17 1 11 91 69
> > > 29 » » 1 > > 1 > 30 » > 23 43
3 22 » 8 2 1 » b > 6 1 37 19 26 66| 101
» 71 17 7 > » » » > » > 31 4 26 67 67
> 14 » 2 > > 1 4 2 7 » 23 13 14 27 41
> 2 7 6 > > > > 1 1 > 16 2 23 | 177 156
> 1 1 6 1 » > 3 2 b > 13 » 11 | 162] 214
6 39 1 4 » > > 1 » 1 > 46 27 46 31 71
4 62 71 11 > » 3 7 > 10 1 91 59 72 | 142§ 210
27 b88 | 185 {360! 30 3 11 91 | 44 || 149 | 4b (1317 453 |[1191 |3 7654042
2 34 71 97 7 1 > 24 8 33 | 14 186 27 80 | 898j 742
» 26| 36| 36 2 » 1 1 » 2 14 112 8 163 | 3821 396
» 8 8 8 2 > > 3. 1 4 6 34 1 49 | 166| 157
4 44 > | 10 » > > 13 4 17 2 13 28 60 98| 167
> 14 4 9 3 1 > 1 1 3 2 32 4 b4 83| 114
> 10 7 17 b > » > 1 > 1 > 33 3 39 | 109 91
> 18 8 2 1 > » » » » > 28 2 41 86 83
» 8 $ 9 » » » » » » b 22 4 28 80 107
2 32 b 8 1 > > 7 1 8 1 b4 29 32 69| 101
» 9 2 1 » » » » » » 2 14 5 23 59 70
> 2 » » > > » » » > 1 3 2 9 83 70
» 1 17{ 3| » 1 » 1 » 2| 2 26 » 14 | 113]| 90
» > 3 12 » » » » » » > 156 » 2 6 20
> 12 1 8 2 » 1 3 » 4 » 25 11 12 48 83
> 4 12 b » » » > » > » 21 1 21 45 60
» 8 » 3 » » » » » » » 6 » 13 9 21
» 3 3 1 » » » » » » » ki 2 6 80 86
> 6 1 b » » 1 6 b 12 > 24 > 17 | 206 329
> 11 1 2 > > » 6 » 6 > 20 8 34 40 4
4 b2 5 18 2 » > 11 2 13 2 90 37 46 98] 200
12 296 | 129 [242; 20 3 3 77 | 22 | 106 | 51 823 172 733 2257|3060
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Tabel IV (fortsat). Den ved Faerdselsuheldene i Aaret

Antal draebte Personer personnes
Pour la traduction voir page 74 Cykl. eyci. Fodgengere piétons
(Les chiffres indiqués ci-dessous en parénthése
correspondent aux numéros d’ordre page 74), Bili- | Motor- Heraf 60 Andre
ster | ovk- under| UL- Aar Per- |[Dreeb-
lister 15 Aar| der |14/ 15— og soner | . te
auto- Ialt 6 Aar| Aqy | 59 |dero|Talt ialt
‘mobz-| moto- dont . Aar | 60 autres
Uheldet forvoldt af listes | cye- total| moins mgzns ans " | ans total | “per. ‘:ﬁﬁ'
accident causé par: listes 50| 6 ans ot sonnes
plus
Motorcykle motocyclette
Opfyldte ikke Vlgephgten (lz) .. » 2 » » > » > » » » 2
Uforsigtig Forbikersel (9, 10)....... » 4 S » » » » » » 4
For hurtig Kgrsel efter Forholdene (7 ) > | 28 s » » » » 1 1 » 24
Uforsigtig Udkersel fra Sidevej (20) ...... » 2 | » > s | | s » » 2
Korsel i venstre Vejbane (8).. o) 2 | » > > » » > » 2
Spirituspaavirkning (28) 1 {13 »| > » » » » » » 14
Kort for ner efter andet Kﬂretﬂj (24) » » » » » » » » » » »
Uopmserksomhed (30, 31). » 1 > » » » » » » > 1
UfOI'Slgtlg Bremsnmg‘ (19) ........ » » » » » » » » » » »
Utrznet Fgrer (27) » 4 » » » » » » » » 4
Uforsigtig Indkprsel paa HovedveJ (21) » 2 s » » » » » > » 2
Punktering (4).. .... » 3 » » » » » » » » 3
Anden Mangel ved Materiellet (1 2 3,5)| » » s » » » » » » » »
Andre Aarsager (46) » 7 » » » » » » » » 7
Ialt tOt(ll 1 63 » » » » » 1 1 » 6h
Cyklist bicyclette
Opfyldte ikke Vigepligten (12) > » 3| » > s o] s » » 3
Uforslgtlg Forbikersel (9 10) . . » » 3 1 » » » » » » 3
Mangelfuld Tegngivning v. Dre]nmg (15) » » 3| » » » » » » > 3
Uforsigtig Udkgrsel fra Sidevej (20) » » 6| 3 » » » » > N 6
Kgrsel i venstre Vejbane (8). > » 3| 2 > > > » > » 3
Spirituspaavirkning (28). » » 1 » » » » » » » 1
Svingende Kgrsel (37) .. » N B| 38 » » > > > > B
Uforsigtig Udkgrsel fra HovedveJ (22) » 1 3| » » » » » » » 4
Uforslgtlg Indkersel paa Hovedvej (21) » 1 Bl 1 > » > » » » 6
Faldet i Skinner eller Hjulspor (36) » » 1 » » » | » N » » 1
For hurtig Kersel efter Forholdene (7) » > 21 1 > > > 1 1 > 3
Tldebefindende (35) » » 1 » » » » » » » 1
Uopmarksomhed (30, 31) N » 2l 1 » » N » > N 2
Mistet Herredgmmet (33) .. » » 3 » » » » » » » 3
Mangler ved Materiellet (1, 2, 3, 5) » » 3| » » » » » » » 3
Andre Aarsager (46) ..... N Y » 6] 1 » » » N » > 6
I alt total. R 2 | hO| 13 » » » 1 1 » b3
Fodgaenger piéion
Fodgaenger traadt frem foran Keretgj (39)] » » »| » > » | 11 | 23 | 84 > 34
Bgrns Leg eller Feerden paa Kgrebanen (40)| » » »| » |16 | 18 > || 29 » 29
Fodgsenger snublet (41) . » » » » » » » » » » »
Spirituspaavirkning (28) .. . » » | > » » | 21 21 4 N 4
Andre Aarsager (46) . . A » >l o» 3 1| 81 9 » 9
T alt total » « > > 18 16 | 14 | 28 | 76 » 76
Andet antre
Heste blevet Sky (44) . » » » » » » » > » 11 11
Tgvrigt forvoldt af Hestekﬂretmer » 2 > » » » » > » 8 10
DYI' lgbet ind mod Kﬂretﬂj (47) » 3 » » » » » » » » 3
Vejforhold, Fare (47) 4 3 2] » » 1 » » 1 1 11
Ve]rforhold (47) . » » » » » » > » » » »
Andet (46) . . » » » » » » » 1 1 B 6
I alt total. 4 8 2] » » 1 > 1 21 25 41
Tilsammen fotal général . 47 18 | 65116 |21 | 18116 |85 (90| 26| 312
Heraf i { Hovedstaden la capitale .. ....... 9 12 17y 2 6 2 6 19| 33 9 80
dont Provinsbyerne wlles de province. . .} 5 8 17 6 3 2 4 6 15 3 48
Landkommunerne communes rurales . | 33 65 31 7 12 14 6 | 10| 42 13 184
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1946 forvoldte Skade, fordelt efter Hovedaarsagen.

111

tuées Antal tﬂska@ekomne Personer per.sonnes blessées Heraf | Antal Motor- || Antal
Heraf Cykl eyelist. Fodgsengere piétons Uhelds- koretajer Theld
Uhelds- Til- |forvol- || beskadigede ialt
forvol- || Bili- Lg;t}?_r' Eg“i’g Under 50 Aar Ail)g:_e skade- derlen automobiles | nom-
ds(:;?,n :::‘:;_ lister Ialt 15 Aar| 6 Aar | 6—14[15—59 0% g:lr_' Lalt | Soner ki°§1‘§ ¢ ;‘ey’; endommagées tz’t';’l
dont || mobi- | moto-1, 1 dont | moins Aar | Asr 60 ans|| totaz | FVITER || les- | auteurs [orvor des
auteurs || tstes | <ve- @ moins | de | ans | anms ot per- || gdes, du Hat lettere| o0
du listes de | 6ans s 80NN fotal | Simstre || grygye. | legire-|| dents
sindstre 15 ans » ment | MeNt
2 B 111| 37 2 » » 1 » 1 » | 154 96 87 | 244 244
4 »i 84) 29 1 1 1 20 | 13 36 4| 152 84 41 | 149 209
23 1| 106 9 3 2 1 8 b 16 1 133 102 68 80 144
2 1 31 2 » » » » » » » 34 26 30 62 51
2 »| 13 3 1 » » 1 » 1 » 17 10 9 14 22
13 > 79 9 1 > » 3 3 6 » 94 76 44 46 90
» » b » » » » » » » » b b 3 46 31
1 » 10 2 » » » 2 1 3 » 15 10 2 17 21
» > 10 2 » » » > » > » 12 10 1 15 17
4 »{ 40 2 » » 1 3 » 4 » 46 40 26 (- 14 b4
2 » 29 1 » > » » » » » 30 2b 21 23 28
3 » 9! - » » » » » » » » 9 6 2 6 10
» » b » » 1 » 1 » 2 » ki b b 6 12
7 1| 82| 16 1 » 1 b 1 7 11 107 73 41 | 102 166
63 8| 614 112 9 4 4 44 | 23 76 6| 815| b68 380 | 824| 1088
3 »| 11]17 8 » » 1 » 1 701 190 151 6 92 27
3 4 1(162] 17 4 3 24 | 25 56 3 226 109 1 75 336
3 3| 14| 96 i » » 1 » 1 » || 114 82 8 b3 149
6 > 71 90 7 » 1 1 » 2 > 99 7 2 b6 136
3 » by 42 8 » » 1 1 2 » 49 29 7 23 72
1 1 21 7b » » » 1 1 2 » 80 70 2 16 103
b 2 1| 67 14 » » » 1 1 » 71 63 3 21 89
2 2 6| b7 4 » » » » » » 66, bb 9 36 75
b- 1 4| 4b b » » » 1 1 1 62 43 » 33 62
1 » »| 41 b » » » » » » 41 41 » » 43
2 » »| 38 8 3 2 9 b 19 > b7 32 » 8 62
1 » » 28| 1 » » » » » » 28 28 » » 30
2 1 »| b7 9 » 1 2 1 4 > 62 48 > 11 80
3 » > 89 18 2 » 1 » 3 1 93| 83 1 1 97
2 > 1, 46 3 » v 1 1 2 > 49 24 » 1 48
6 1 41139 20 » 3 8 b 16 » || 160| 107 2 bb 272
48 16| b6(1243) 134 | - 9| 10| B0 | 41 || 110| 12 ||1436|1032 41 | 481 1924
34 1| 21| 32 2 3 2| 2056 | 149 || 3b9 3| 416 365 7| 113 466
29 3| 12| 49 3 1230 | 212 2 1| 446 » || 600! 439 9 89 b63b
» » » » » 3 2 28 1 27 60 » 60 60 » » 62
4 Lo 2 1 » > » 4b 4 49 3 bb 47 > 10 b9
9 1 2 3 » 8 6 77| 43| 134 3| 143| 116 1 16 162
76 6| 37| 176 b | 244 | 222 | 367 | 224 |{1047 9 (1174|1017 17 | 227| 1274
11 b 2| 18 4 2 2 13 2 19 74| 118 74 23 81 328
8 11 261 20 b » 3 8 2 13| 44| 114 42 48 | 211 433
» 13| 109| 75 4 1 1 2 4 8 2 I 207 » 70 | 159 386
» 42| 21| 82 4 » 3 871 30 120 b 270 > 80 | 213 486
» b 7 6 » » » 4 2 6 1 2b » 8 17 37
b 2 » 1 » » » 12 4 16| 186 | 206| 179 16 | 109 334
24 781 165| 202] 17 3 91126 | 44 ] 182] 312 | 939| 295 245 | 790| 2003
260 || 990|1186 /2226 215 | 266 | 269 | 745 | 398 |1668 | 435 | 6604 | 3637 | 2607 | 834413391
72 196 315 1172 74 106 111 463 254 934 | 278 2895 1652 682 4248 6556
35 215 300 647 84 94 85 178 94 451 50 1663 788° 687 2070 3541
143 579 571 406 57 66 63 104 50 283| 107 1946 1097 1238 2026 3294
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Tabel V. Antal Motorkeretsjer, der har veeret Hovedaarsag til Feerdsels-
Tiden for Fererhevisets

Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents en 1946, réparties

Ejendomsforhold propriétaire

§ Be 5B £/ Udenlandske =
<2 EE |53 | E3 |§ & Koretaer =
o i § S5 | &% | H..<| ontomobiles fos
ES | Bg Eg gg §%§ etrangeres EE §E§ 273
Ll ES | 5E | EE 555 M 33 523 =3
$v | S5 (S | Be % 5 angm, Andre e
MR EE |88 | &Y |8 5w | e &
. §l&° = S| tasres
Hovedstaden la capitale:
Droske, Lillebil fiacres . . 64| 213 » > 1 » » » 23 || 301
Alm. Personbil automobiles ordin.. 977| 419 20 4| 56| 98| 16| 29| 631681
Lastbil camions . 220| 945| bb 3 4| b1 1 » | 71 11360
Anden ell. uanglven Motorvogn autres 1 2 » » » 2 » » | 66 71
Motoreykle motocycleties . .. | 272| 126 7 4| 28 1 » 31 29| 470
Ialt total. .|15634|1706| 82 | 11 | 89 | 162 | 16 | 32 | 252 || 3873
Provinsbyerne villes de province:

Droske, Lillebil fiacres . ... .... 48, M » » b 1 1 » 14 || 143
Alm. Personbil aut. ord.. . .... b80| 160 7 8100 18 1 » | T8 952
Lastbil camions . ......... ... 178 468 63 2| 13| 24 3 » 1 70| 821
Anden el. nangiven Motorvogn autres 2 1 1 » » 1 » » 12 17
Motoreykle motocyclettes.. . .....| 148| 28 8 14 | 40 » » » 29 || 267

Talt total. . 956 | 731, 79| 24 | 168 | 44 b » | 203 || 2200

Landkommunerne com. rurales;

Droske, Lillebil figcres... .. ..... 41| 53 1 » 8 » » » 13 || 116
Alm. Personbil aut. ord........ .. 497 99 71 241110 16 1 » | 95| 849
Lastbil camions .. ........... 168 | 432 47 71 21| 14 4 » | 98| 791
Anden el. uangiven Motorvogn autres 1 3 » » 1 » » » 5 10
Motoreykle motocyclettes ... ...... 216| 18 2| 16| bb 1 » » | 44 || 3561

Talt total. .| 923 605| 67 | 46 | 195 | 31 b > | 25b ||2117

Hele Landet le Danemare:

Rutebil, Omnibus autobus .. ... 8| 86 » » 2 1 1 » 1 221 120
Droske fiacre autorisés........... 94| 158 » » 7 » » > | 201} 279
Lillebil m. v. fiacres non autorisés| 51| 96 1 » b » » » 81 161

Alm. Personbil, mandlig Fgrer aut.

ord. avec conducteur homme ....[1949| 664| 34 | 35 | 236 | 131 | 16 | 29 | 227 ||3311
Alm. Personbil, kvindelig Forer awut.

ord. avec conducteur femme. . ... 106| 24 » 1} 30 1 1 » [+ 9 171
Lastbil camions ........... .. .., b66|1845( 166 | 12 | 38 | 89 8 » | 239 ||2962
Anden el. vangiven Motorvogn autres 4 6 1 » 1 3 » » | 83 98
Motoreykle v. Sidevogn sans sidecar| 506| 70| 14| 32 | 112 2 » 1] 79| 815
Motorcykle m. Sidevogn avec sidecar| 131 102 3 1 11 » » 2| 234 273

Talt fofal. .}34133041| 218 | 81 | 442 | 227 | 26 | 32 | 710 | 8190
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I

uheld i Aaret 1946, fordelt efter Ejendomsforhold, Fererens Alder,
Udstedelse m. v.

d’apres le propriétairve, Udge du conducteur, Vage du certificat, etc.

Farerens Alder dge du conducteur

Fprerbeviset certificat du conducteur

|

5 5 « © o §

'g § ke a E ] ] g B & § I E ?: 53 =~

88 | & & & El & " 2 TR DN I BEE e s

58 14 12 _(<_|<. | <, =3 BE|a]t =5 =5 |egf B8 || 373

T e8| 3 |ed |9l el | oS S5 |SE 5| 5y B |EED Ef | GE

sE LTl E 4 L ETRE TR | £8 2 658 RE 7T

N LA £ | BT | B¢ |E3%

- - 2 — = 3 S | = § |
1 2 4 83 98| T2 33 8 301 1 2 b 266 27 301
3| 26| 86| 767! 363|214 | 146 | 87 1681 | 29| 158 | 128 | 1146 | 220 || 1681
» b3 | 130 | 740! 248 | 82 27 70 | 13560 16 136 | 149 890 160 1| 1360
» » 1 4 3 1 » 62 ! » 1 » 2 68 71
1| 47| 67| 270! 62| 10 21 11| 470 22| 145 | 49 | 212 42 || 470
b | 128 | 288 | 1854 | 774| 379 | 207 | 238 | 3873 67 442 | 331 | 2616 b17 || 3873
» 1 8 74 34 11 7 8 143 2 3 b 120 13 143
5| 20! 63| 378| 216|141 | 104 | 26 || 952 | 22 81 | 108 | 617 | 124 | 962
11 36 138 | 440 117| 42| 14| 34| 821 | 11| 114 | 93| 460 | 163 || 821
» » 1 3 1 > >t 12 17 » 1 » 2 14 17
3 38 64 | 131 20 b 1 b 267 17 7 b7 82 34 267
9| 94| 9274 11026] 387|199 | 126 | 85 || 2200 | 62 | 276 | 263 | 1271 | 338 | 2200

: |
1| 1| 8 3| 29| 9! 17| 8| 16| b 6| 8| 69| 28| 116
2| 39| B3| 370| 149,120 81| 36| 849 | 22| 104 | 77| 492 | 164 | 849
1] 281|123 4561} 106| 36 71 39| 791 14 97| 83| 466 | 141 791
» » 2 3 » » » 5 10 » » » 1 9 10
31 331 74| 191 29 10 1] 10! 351 | 26| 104 | 40| 106 76 | 361
71101 | 260 (1068 | 313| 176 | 96 | 97 | 2117 | 67 | 311 | 208 | 1124 | 407 || 2117
‘ 1‘
1 1 5| 66/ 29| 14 41 10 120 1 1 1 92 25 || 120
1 » 6 88 81| b9 33 11 279 3 6 6 234 30 279
» 3 9| 66| b1/ 19| 10 31 161 4 4] 11 129 13| 161
10| 78 | 189 |1428| 685 | 466 | 319 | 147 | 3311 | 65 | 295 | 298 | 2168 | 485 | 3311
» 71 18] 7] 42 20| 11 1] 1M1 8 48 | 16 87 13 1M1
2| 116 | 391 |1631| 471 160 | 48 | 143 | 2962 | 40 | 347 | 326 | 1796 | 4b4 | 2962
» » 4 10 4. 1 » 79 98 » 2 » b 91 98
| 95| 176 | 441| 66 12 3| 17| 816 56| 263 | 119 | 269 | 128 || 816
2| 23| 29 161 48! 13 1 9| 273 9 731 27| 141 23 | 273
21 | 323 | 822 3948|1474 . 763 | 429 | 420 || 8190 | 186 | 1029 | 802 | 4911 | 1262 ‘ 8190
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Oversattelse af Forspalten i Tabel III.
Traduction relative au tableaw III.

. Bremser i Uorden
. Styretgj i Uorden.. .
. Brud paa Forgaffel, Hjul m. v.

Punktering ..
Manglende eller slukkede Lygter

. Anden Mangel ved Materiel

- For hurtig Korsel efter Forholdene

. Kprsel i venstre Vejbane.

. Forbikgrsel bagfra, skent Veranen ikke er

fri .

. Uforsigtig Mangvre i Forblkﬂrsel

. Respekterede ikke Tegn til Drejning . ..

. Opfyldte ikke Vigepligt

. Lille Bue til venstre

. Stor Bue til hgjre .

. Manglende el. mangelf. Tegnglvn v. Drejning
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
. Uforsigtig Start

. Uforsigtig Bakning

. Uforsigtig Bremsning

. Uforsigtig Udkgrsel fra Ejendom eller SldeveJ
. Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej

. Uforsigtig Udkgrsel fra Hovedvej

. For sen Bremsning .

. Kort for ner efter andet Koretﬂ,]

. Uforsigtig Aabning af Vognder

. Koretoj uforsvarligt laesset

. Utrenet eller upvet Fgrer

. Spirituspaavirkning

. Legemlig eller aandelig Mangel

. Uopmerksom paa Grund af Trethed

. Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag
. Forvirredes af Ferdsel (»nervgsc)

. Mistet Herredem. o. Kgretgjet af uopl. Aars.
. Blendet af modgaaende Koretgjs Lygter

. Ildebefindende

. Motoreyklist eller Cyklist faldet i Skinner

ol. Hjulspor

Cykhsts svingende Korsel

Cyklist eller Fodgaenger haget sig til Kﬁl‘etﬂ]
Fodgenger traadt frem foran Kgretsj.

Borns Leg el. Ferden paa Kgrebanen
TFodgenger snublet

Fodgengor forfejlet Spring paa Sporvogn

Passager sprunget af Sporvogn. .

Hoste blevet sky .
Uforsvarlig Henstillen af Koretgj . .

Andre Aarsager knyttet til Feerdselselementer
Andet (Vleorhold Vejrforhold, Dyr)......

freins défectueux.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, etc.

rupture des pneus.

défaut de lanternes ou lanternes éteintes.

autre défaut matériel.

excés de vilesse.

circulation & gauche.

dépassement par derriére, la voie n'élant pas
libre.

imprudence en doublement.

signal & tournant non observé.

priorité non observée.

tournant & gauche trop petit.

tournant & droite trop grand.

tournant non ou mal signalé.

arrét brusque non ou mal signalé.

imprudence en départ.

imprudence en reculant.

imprudence en serrant les freins.

imprudence en sortant.

imprudence en enfilant une roule nationale.

imprudence en sortant d'uwne route nationale.

freinage retardé

derriére d'autre véhicule en trop peu de
distance.

imprudence en ouvrant la porte du véhic ¢

imprudence en chargement.

inexpérience du conducteur.

effet de la boisson.

défauts physiques ou intellectuels.

inattention & cause de fatigue.

inattention pour d’autres raisons.

confusion produite par la circulation (<«ner-
veUX> ).

le conducteur ayant perdu la maitrise du véhic.

éblouissement parleslanternes 'un autre véhic.

malaise subit.

chute causée par rails

allure branlante du cycliste.

cycliste ou piéton §'étant accroché au véhicule.

piéton s'étant placé subitement devant le véhic.

Jeu etc. de Uenfant sur la route.

faux pas du piéton.

piéton ayant manqué le saut sur un tran-
way en marche.

passager sauté a terre d'un tramway en
marche.

chevaux ombrageux.

imprudence en stationnement.

autres causes liées aux traficants.

autre (circonstances atmosphériques,
maux etc.).

ani-



