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Tekstafdeling. 
Texte. 

Paa Foranledning of det of Justitsministeriet nedsatte Færdsels- 

udvalg paabegyndte Det statistiske Departement i 1930 Udarbejdelsen 

of en almindeligFærdselsuheldsstatistik. Den her foreliggende statistiske 

Undersegelse vedrerende de i 1933 indtrufne Faerdselsuheld er, paa 

samme Meade som Færdselsuheldsstatistikken for de foregaaende 

Aar, udarbejdet paa Grundlag of Indberetningskort, der of Politi- 

myndighederne er udskrevne efter de indkomne Politirapporter, jvf. 

Justitsministeriets Cirkulære of 30. December 1929. I »Statistiske 

Efterretninger« har summariske, forelebige Resultater of Undersegel- 

sen været offentliggjort, idet saadanne summariske Opgerelser udarbej- 

des of Departementet for hver Manned for sig, efterhaanden som Ind - 
beretningskortene modtages fra Politimestrene. 

])e sikkert ikke faa, men paa den anden Side i overvejende Grad 

mindre alvorlige Uheld, der ikke har medfert politimæssig Under - 

segelse, falder udenfor Opgerelserne, og disses Tal maa derfor betragtes 
som Minimumstal Ievrigt har Departementet i Overensstemmelse 

med den of Kobenhavn Politi benyttede Definition of Begrebet 
Færdselsuheld saa vidt muligt afgrænset Opgerelsen til kun at omfatte 
saadanne Begivenheder, der har medfert Skade enters paa Person eller 

Materiel, og som har landet Sted paa Gade, Vej eller Plads, der er 

aaben for almindelig Færdsel, naar disse Begivenheder staar i For - 
bindelse med den trafikale Benyttelse of de nævnte F erdselsomraader. 

I Henhold hertil falder bl. a. Jernbaneulykker (bortset fra Vejskterings- 



V 6 

ulykker o. 1.), Ulykker ved Af- og Paalmsning af Keretojer, ved Ned- 

styrtning fra Bygninger, Stilladser m. v., samt Ulykker, der har 

fundet Sted paa Gaardspladser, Marker, i Garager etc., udenfor Op- 

gorelsen. 

Antallet af Færdselsuheld. 

I alt omfatter Opgorelsen 12 336 Fmrdselsuheld. Heraf er 6 409 

indtrufne i Hovedstaden (Kobenhavn, Frederiksberg og Gentofte 

Kommune), 2 548 i Provinsbyerne og 3 379 i Landdistrikterne. 192 

af Uheldene medforte, at en eller fiere Personer drmbtes, medens der 

ved 5 589 of de ovrige forvoldtes anden Personskade. Ved de resterende 

6 555 Uheld skete kun materiel Skade. I 9 929 of Uheldene (i det fol- 

gende benmvnt »Motoxkoretojsuheld«) var Motorkoretojer - med eller 

uden Skyld i Uheldet - implicerede. 

I det foregaaende Aar optaltes 11 496 Fmrdselsuheld, saaledes at 

Antallet heraf er steget med 7,3 pCt. Stigningen er starkest for Uheld 

med Personskade, hvis Antal er steget med 7,s pCt. Antallet of de 

alvorligste af disse, nemlig Uheld, hvorved Personer drmbtes, er dog 

kun steget fra 186 tí1192 eller 3,2 pCt. For Antallet af Uheld med kun 

materiel Skade er Stigningen 6,9 pCt. 

For Motorkoretojsuheldene andrager Stigningen 5,7 pCt. eller 

noget mindre end for samtlige Uheld. 

Antallet af Færdselsuheld maa ses paa Baggrund af Fmrdselens 

Intensitet, der kan andre sig ret stmrkt fra Aar til Aar. I Tallene for 

Forbruget af Benzin har man et nogenlunde anvendeligt Udtryk for 

Fmrdselsintensiteten, idet gennemsnitlig fire Femtedele af Fmrdsels- 

uheldene er Uheld, hvori Motorkoretojer er implicerede. 

I de folgende for Benzinforbruget og for Fmrdselsuheldene anforte 

Tal har man sat saavel Benzinforbruget som Fmrdselsuheldenes Antal 

i 1930 lig 100 og udregnet de felgende Aars Tal paa Grundlag heraf. 

1930 1931 1932 1933 

Benzinforbrug 100 113 108 112 

Antal Færdselsuheld 100 104 96 102 
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Tabel 1. Antal Fserdselsuheld i Landets forskellige Dele. 

Hovedstaden 
Provinsb. m. o. 40 000 Indb. - 16-40 000 - - 5-15 000 - - u. 5 000 - 

Provinsbyerne i alt 
Landd. i Kebenh. Amtsrkr. - FrederikaborgAmt 

det evr. Sjaelland. - Bornholm - Lolland -Falster 
Fyn 
det asti. Jylland 

- nordi. - 
vesti. - 
sydi, - 

Landdistrikterne i alt 

Hele Landet... 

Uheld, 
hvorved 
Personar 
dreebtes 

Uheld, 
ievrigt med 
Skade pan 
Personer 

Uheld 
med kun 
materiel 
Skade 

Ialt Stig- 
mug 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pCt. 

36 46 3082 2862 3292 3094 6409 6001 6,8 
8 8 427 371 592 572 1027 961 8,0 
6 8 228 224 336 269 669 501, 13,6 

17 13 309 282 461 407 787 702 12,1 
3 3 76 48 87 87 166 138 19,6 

33 32 1039 926 1476 1335 2648 2292 11,2 
11 11 261 236 257 242 529 488 8,4 

8 7 122 103 134 102 264 21 24,6 
20 14 220 238 291 301 531 553 ±4,0 

a 3 16 10 13 11 28 2 16,7 
4 4 38 33 45 37 87 74 17,6 

17 8 147 166 155 180 319 343 ±7,0 
23 28 290 261 336 325 649 61 6,7 
18 16 160 136 214 208 392 359 9,2 
12 13 136 142 223 192 370 347 6,6 
11 6 80 80 119 104 210 189 11,1 

124 109 1468 1392 1787 1702 3379 3203 5,5 

192 186 6689 1 6179 6666 6131 123361149e 7,2 

Det vil ses, at Stigningen siden 1930 i Forbruget af Benzin ikke 
har været fuigt af en tilsvarende Stigning i Færdselsuheldenes Antal, 
samt at 1932 laa meget lavt med Hensyn til Antal Færdselsuheld. 

Af foranstaaende Tabel 1, hvor Færdselsuheldenes Fordeling paa 
de forskellige Landsdele er vial, ses det, at Stigningen fra 1932 til 
1933 falder paa næsten alle Landets Dale. Starkest er Stigningen i 

Frederiksborg Amt og paa Lolland- Falster, medens der for Fyn og for 
Landdistrikterne ievrigt paa Sjælland endog er Nedgang. 

For liver 1000 Indbyggere indtraf der i Hovedstaden 7,9, i Pro - 
vinsbyerne 3,o og i Landdistrikterne 1,7 Fterdselsuheld. I 1932 var de 
tilsvarende Tal henholdsvis 7,7, 2,8 og 1,6. 

Færdselsuheldenes Fordeling efter Maaneder og Ugedage from- 
gaar of Tabel 2. Der indtneffer, som det ses, forholdsvis,flest Uheld i 
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Tabel 2. Antal Færdselsuheld fordelt efter Maaneder og Ugedage. 

Januar 
Februar 
Marts 
April 
Maj 
Juni 
Juli . 

August 
September 
Oktober 
November 
December.... 

Tilsammen. . . 

Heraf i: 
Hovedstaden . 

Provinsbyerne 
Landdistr. . . . 

no 
ce 

O 
Ñ 

Heraf i 

c, x 
Gáv 
á.ñá pb pb 

90 106 146 93 115 98 106 763 387 143 223 
47 103 92 97 86 131 173 729 381 173 176 
76 116 72 141 134 126 126 789 420 164 205 

114 120 111 103 96 97 203 846 440 189 216 
112 183 179 164 113 140 167 1068 684 221 253 
144 147 166 136 186 218 188 1176 693 227 356 
198 194 142 186 166 168 265 1298 692 268 438 
127 194 223 168 174 164 181 1232 662 244 326 
166 167 160 163 141 219 223 1239 636 257 346 
161 207 169 139 144 166 166 1141 616 236 290 

80 133 139 163 160 129 172 966 634 187 245 
121 120 125 154 165 210 215 1110 564 240 306 

1436 1789 1713 1706 1660 1844 218 12336') 6409 2648 3379 

496 947 933 931 867 1031 120 6409 - - - 
319 347 324 363 373 367 46 2548 - - - 
622 495 466 412 420 456 616 3379 - - - 

1) Herimellem 5 Feerdselsuheld for hvilke Ugedagen íkke er oplyst. 

Sommer- og Efteraarsmaanederne, og særlig Older dette paa Landet, 

men dog ogsaa i Byerne. Hvad Fordelingen paa Ugedage angaar, 

ses det, at Lerdagen har det sterste Antal Uheld; dog indtager Land - 

distrikterne her en Særstilling med fleet Uheld om Sendagen. 

I Tabel 3 er udregnet det gennemsnitlige Antal Færdselsuheld 

pr. Dag i de enkelte Maaneder, idet Tallene er korrigerede under 

Hensyn til, at der i de forskellige Maaneder forekommer et ulige stort 

Antal af de forskellige Ugedage. Sammenlignet med det foregaaende 

Aar viser Tallene betydelig Stigning for sidste Halvdel af Aaret, medens 

Uheldenes Antal er gaaet ned i Januar og Marts. 

M Tabel 4, der viser det gennemsnitlige Antal Uheld paa hen - 

holdsvis Sen- og Helligdage, Lerdage samt evrige Hverdage, ses det, 

at Antallet af Uheld paa Sen- og Helligdage er gaaet vaasentligt tilbage 
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Tabel 3. Antal Færdselsuheld pr. Dag i de enkelte Maaneder. 

Januar 
Februar 
Marts 
April 
Maj 
Juni 
Juli . 

August 
September 
Oktober 
November 
December 

Hele Aaret... 

Hoved- 
staden 

Provins- 
byerne 

Land- 
distrikterne 

Hele 
Landet 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

12,7 14,1 4,7 5,2 7,1 7,5 24,5 26,s 
13,s 12,s 6,2 5,7 6,2 6,5 26,o 24,7 
13,a 13,1 6,s 5,7 6,7 8,7 26,s 27,5 

14,5 16,2 6,s 5,2 7,1 6,e 27,9 27,i 
18,7 17,s 7,2 6,4 8,1 7,1 34,0 31,a 
19,8 17,s 7,e 7,o 11,9 11,7 39,1 36,2 
19,3 16,8 8,e 6,e 13,s 14,1 41,7 37,8 
21,5 18,s 7,9 6,8 10,8 9,e 40,o 34,5 
21,o 19,2 8,6 7,8 11,5 10,o 41,1 37,o 
20,o 18,o 7,e 7,5 9,e 8,7 36,9 34,2 
17,8 15,s 6,2 5,4 8,3 8,2 32,a 28,9 
18,1 17,a 7,7 5,4 9,9 6,9 35,7 29,e 

17,s 16,4 7,o 6,s 9,2 8,7 33,8 31,4 

smrlig i Vinterhalvaaret, medens der paa de to andre Grupper of 

Ugedage har fundet fiere Uheld Sted i 1933 end i 1932 

Af enkelte Dage med et smrlig stort Antal Færdselsuheld kan 

nævnes 28/8, 1/9, 3/8 og 23/12i med henholdsvis 68, 68, 66 og 66 Uheld. 

label 4. Antal Færdselsuheld pr. Dag paa Sen- og Helligdage 
samt Hverdage. 

A. Sommerhalvaaret: 
Sen- og Helligdage 
Lerdage . 

Ovrige Hverdage 

19lsammen. . 

B. Vinterhalvaaret: 
Sen- og Helligdage 
Lerdage 
Ovrige Hverdage 

lilsammen. . 

Hoved- 
staden 

Provins- 
byerne 

Land- 
distrikterne 

Hele 
Landet 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

9,5 11,5 7,3 6,7 14,7 13,5 31,5 31,7 
24,5 21,5 9,6 7,5 11,3 9,8 45,4 38,a 
20,5 18,2 7,4 6,e 9,3 8,9 37,2 33,7 

19,1 17,6 7,7 6,7 10,8 9,7 37,4 34,o 

8,5 9,2 4,6 5,4 8,2 8,5 21,3 23,1 
21,8 20,4 8,2 7,3 8,4 8,8 38,2 36,s 
16,5 15,8 6,a 6,6 7,8 7,4 30,6 28,6 

16,o 15,1 6,s 6,e 7,9 7,s 30,2 28,7 

... 

.. . 

. . 
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Mindre end 15 Uheld havde omvendt 2 Dage i Januar, 4 i Februar, 
2 i Marts og 1 i December. Det skai endelig nævnes, at Nytaarsdag 
havde 24 Uheld, de fem Paaskedage henholdsvis 22, 15, 57, 25 og 20 

Uheld, de tre Pinsedage henholdsvis 66, 39 og 43 Uheld, Lillejule- 

aftensdag 66 og de tre felgende Juledage henholdsvis 35, 21 og 21 

Uheld, samt endelig Nytaarsaftensdag 20 Uheld. 

Efterfelgende Tabel 5 og Tabelafdelingens Tabel II viser Færdsels- 

uheldenes Fordeling efter de i Uheldene implicerede Færdselselementers 

Art samt efter de saerlige Forhold paa Uheldsstedet, herunder Lysfor- 

hold, Vejrforhold o. s. v. 

I 4 638 Uheld i Hovedstaden eller 72,4 pCt. af samtlige Hoved- 

Tabel 5. Antal Færdselsuheld fordelt efter de implicerede Færdsels- 
elementers Art, samt efter de særlige Forhold paa Uheldsstedet. 

Hovedstaden: 
Motorkeretej-Motorkeretej - -Cyklist - -Fodgænger - -and. el. alene 
Cyklist-Cyklist . . . . . .. . . - -Fodgænger 

-andet el. alene . . . 

Andre Kombinationer 

Tilsammen. . 

Provinsbyerne: 
Motorkeretej-Motorkeretej - -Cyklist - -Fodgænger - -and. el. alene 
Cyklist-Cyklist - -Fodgænger - -andet el. alene . . . 

Andre Kombinationer 
Tilsammen . . 

Uheldsstedet Lysforhold 

Merke 

s 
hp 

Ú 
F 

i 

1142 431 14 1684 » 3 1162 42 363 30 » 1587 
1043 621 22 1664 20 2 1191 63 322 20 » 1586 

101 240 2 329 7 7 249 4 73 17 » 343 
412 692 18 1071 6 46 831 28 226 33 4 1122 
237 183 16 364 81 1 351 21 63 1 » 436 

82 184 7 230 30 13 195 18 68 2 » 273 
169 424 18 637 67 7 462 22 105 12 » 601 
86 365 10 323 3 135 328 12 117 3 1 461 

3262 3040 107 6992 203 214 4759 200 1327 118 6 6409 

666 131 113 797 » 3 629 26 114 28 3 800 
360 160 142 652 8 2 664 21 67 19 1 662 
36 87 77 180 » 20 161 7 28 14 » 200 

135 236 146 444 3 68 360 21 94 49 1 615 
63 21 32 86 20 » 87 7 10 2 » 106 
15 36 39 79 6 5 70 6 8 6 * 90 
17 37 30 77 7 » 72 4 6 2 », 84 
11 42 38 66 » 36 76 5 8 1 1 91 

1183 749 616 2370 44 134 1989 97 335 121 6 2548 
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Tabel 6 (fortsat). 

V 

Landdistrikterne: 
Motorkeretej- Motorkeretoj - -Cyklist - -Fodga3nger - -and. el. alene 
Cyklist-Cyklist - -Fodga3nger - -andet el. alene . . . 

Andre Kombinationer 
Tilsammen . . 

Landdistrikterne : 
Met orkeretoj- Motorkeretej - -Cyklist - -Fodga3nger - -and. el. alene 
Cyklist-Cyklist - -Fodga3nger - -andet el. alene . . 

Andre Kombinationer 
Tilsammen . . 

Uheldsstedet 

> 
P 

Vejkryds Ikke Vejkryds Uangivet 

v éo 

ÓP i 
i 
OF 

lit 
it 
ó 

ÓD 

a m 
Óç 
mm 

p 
O& 

it 
4 

G 

p 

920 
439 
182 
662 
34 
22 
61 
23 

290 
138 

46 
286 

16 
20 
6 
36 

28 
22 
21 
66 

4 
4 
7 
6 

229 
113 
14 
92 

8 
1 
4 
6 

361 
112 
10 
69 

9 
4 

10 
1 

38 
14 

6 
14 

2 
» 

3 
» 

396 
240 
161 
561 

23 
26 
76 
40 

83 
34 
11 
80 

7 
6 

16 
5 

9 
4 
1 

23 
1 
2 
4 
» 

63 
39 
22 
84 

» 

5 
13 

8 

21 
4 
6 

16 
1 
1 
1 
» 

69 
39 
29 
66 

3 
3 
8 
6 

2333 898 148 466 666 77 1610 241 44 224 48 213 

Lysforhold Vejrforhold 

_ 
` f-. .P 

0 

m 

Merke 

987 
461 
168 
642 

36 
19 
93 
66 

60 
24 
19 
68 

3 
» 

8 
7 

24 
16 

1 
31 

2 
2 
7 
» 

11 
10 

9 
26 

1 
4 
6 
» 

161 
87 
61 

236 
12 
20 
21 

3 

6 
1 
1 
1 
» 

1 
» 

» 

977 
608 
199 
823 
46 
38 

118 
68 

137 
42 
20 
91 

3 
6 
9 
3 

124 
49 
30 
80 

6 
3 
7 
4 

1238 
699 
249 
994 

64 
46 

134 
66 

2461 169 83 66 691 9 2767 310 302 3379 

stadens Uheld var Motorkeretejer direkte implicerede. De tilsvarende 

Tal for Provinsbyerne og Landdistrikterne var henholdsvis 2 177 og 

3 080 eller 85,4 og 91,2 pCt. For Uheld, hvori Cyklister var implice- 

rede, var Procenttallene for Hovedstad, Provinsbyer og Landdistrikter 

henholdsvis 45,2, 37,o og 24,7 Cyklernes Betydning som Færdselsele- 

ment i Hovedstaden viser sig i det hele taget i alle Tallene. Der var i 

Hovedstaden lige saa mange Uheld, nemlig 1 586, mellem Motorkeretej 

og Cyklist som mellem to Motorkeretejer. I Provinsbyerne og Land- 
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distrikterne skete Uheldene langt hyppigere mellem Motorkoretojer 

alene, i Landdistrikterne endog dobbelt saa ofte. Der var her 1 238 

Uheld mellem Motorkoretojer mod 599 mellem Motorkoretoj og 

Cyklist. 

I 343 Uheld eller 5,4 pCt. af samtlige Hovedstadens Uheld var 

Fodgængere og Motorkoretojer direkte implicerede Porter, medens 

Cyklister og Fodgængere var direkte implicerede i 273 eller 4,3 pCt. 

af Uheldene. De tilsvarende Procenttal var for Provinsbyerne 7,s og 

3,5 og for Landdistrikterne 7,4 og 1,4. Det kan nævnes, at i Hoved- 

staden var der impliceret Hestekoretojer i 307 Uheld eller 4,8 pCt., 
i Provinsbyerne i 122 eller 4,8 pCt. og i Landdistrikterne i 327 Uheld 

eller 9,7 pCt. 

Med Hensyn til Uheldsstedet ses det of Tabel 5, at Hovedparten 
af Uheldene for Hovedstadens og Provinsbyernes Vedkommende 
finder Sted i Gadekrydsene. I Hovedstaden skete 3 262 Uheld i Gade- 

kryds mod 3 040 udenfor disse. For Provinsbyerne var Tallene endog 

1 183 mod 749, medens de for Landdistrikterne var 1 099 mod 1 795, 

altsaa Overvægt for Ulykker uden for Vejkrydsene. Ser man alene paa 
Uheld, hvor fiere Ferdselselementer var implicerede, viser Faren ved 

Gade- og Vejkryds sig endnu sterkere. Som Eksempel kan novices, at 
of Uheld mellem Motorkoretojer skete 1 142 i Hovedstaden i Gade- 

kryds mod 431 udenfor Kryds. I Provinsbyerne 556 mod 131, i Land - 
distrikterne 618 mod 487. 

Fodgmngerne synes forholdsvis oftere at vere implicerede i Uheld 
udenfor Gade- eller Vejkryds end i Krydsene. I Hovedstaden var An- 

toilet af Uheld mellem Fodgængere og Cyklister eller Motorkoretojer 
183 i Gadekrydsene mod 424 udenfor Gadekrydsene. I Provinsbyerne 
var Tallene 51 og 123. I Landdistrikterne 35 og 195. 

Langt den storste Del of Uheldene indtraf, som man skulde vente, 
paa Korebanen. I Hovedstaden 93,s pCt., i Provinsbyerne 93,o pCt. 
For Landdistrikterne er denne Sondring uden Betydning. I 58 Til- 

fælde er der i Hovedstaden og i 93 Tilfelde er der i Provinsbyerne 
sket Uheld, hvori Motorkoretojer har været impliceret paa Fortovet. 
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I langt det overvejende Antal Tilfalde er det dog kun MotorkaretajGt 

sels eller andet Materiale f. Eke. Vinduesruder, der har taget Skade. 

I Hovedstaden er der of denne Art Uheld sket 7, hvori Fodgangere har 

varet impliceret, medens 13 Uheld, i hvilke Cyklister og Fodgangere 

var implicerede, er sket paa Fortov. For Provinsbyerne er Tallene 20 og 5. 

Baade i Hovedstaden, Provinsbyerne og Landdistrikteme synes 

en omtrent lige stor Del af Ulykkeme at vare foregaaet ved Dagslys; 

Tallene er henholdsvis 4 759 eller 74,3 pCt., 1989 eller 78,1 pCt. og 

2 461 eller 72,8 pCt. 1445 Uheld i Hovedstaden eller 22,5 pCt. af samt - 

lige Hovedstadens Uheld indtraf efter Markets Frembrud mod 456 

eller 17,9 pCt. i Provinsbyerne og 740 eller 21,9 pCt. i Landdistrikterne. 

Af de navnte 1 445 Uheld i Hovedstaden er dog de haste, nemlig 

1327, eller 91,8 pCt. indtruffet paa Trods af god kunstig Belysning. 

De synes saaledes at skyldes den relativt starke Trafik Depot igennem 

mere end Market. Ogsaa i Provinsbyerne sker Hovedparten af de 

Uheld, der indtraffer efter Markets Frembrud, ved god kunstig Be- 

lysning, nemlig 335 af 456 eller 73,5 pCt. Af de 740 Aften- eller Nat - 
uheld paa Landet indtraf derimod kun de 83 eller 11,2 pCt. ved god 

kunstig Belysning, medens 66 eller 8,9 pCt. fandt Sted ved daarlig 

kunstig Belysning og 591 eller 79,9 pCt. i fuldstandig Merke. 

Iovrigt vil man lagge Marke til, at medens Uheldene, der er sket 

ved de forskellige Kombinationer af Sammenstod o. 1., som er navnt 
i Forspalten i Tabel 5, for Hovedstad og Provinsbyer fordeler sig paa 
omtrent lamme Maade ved Lys som i Merke, er dette ikke Tilfaldet 
i Landdistrikterne. Her er der for Ulykker, der er sket i Merke, sardeles 

haje Tal for Grupperne »Motorkaretaj - andet eller Motorkaretaj 

alene« samt for Karetajer mod Fodgangere. Disse Tal tyder paa, at 
Market i Landdistrikterne er en alvorlig Fare for Fardselen og viser, 

hvilke Vanskeligheder Fereren of Karetajet har ved at undgaa Vej- 

traer, Fodgangere paa Vejen o. 1. efter Markets Frembrud. 
Det kan i denne Forbindelse navnes, at af de 591 Uheld, der 

paa Landet skete i fuldstændig Marke, var de 68 eller 11,5 pCt. Uheld, 

hvori Hestekaretajer var implicerede, medens denne Art Uheld, som 
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navnt, kun udgjorde 9,7 pCt. af Uheldene, naar man medregner dem, 

der skete under bedre Lysforhold. 

For Landdistriktemes Vedkommende er der foretaget en Under- 

segelse vedrorende Oversigtsforholdene. Det fremgaar af Tabel 5, at 
af de 1 099 Uheld, der fandt Sted i Vejkryds, skete de 556 eller 50,6 pCt. 

paa Steder, hvor Oversigten var begrænset, medens kun 466 eller 

42,4 pCt. fandt Sted paa Trods af gode Oversigtsforhold. Udenfor 

Vejkrydsene er de tilsvarende Tal 13,4 pCt. og 84,1 pCt. Af Tallene 

vil det ievrigt ses, at det som ventet er Sammenstodene mellem Kore- 

tojer, der i sarlig Grad indtraffer, hvor Oversigten er begrænset, 

medens Uheld, hvor kun eet Koretoj er impliceret, ikke synes paa- 

virket saa starkt af Oversigtsforholdene. 

2 333 af Landdistrikternes 3 379 Uheld eller 69,o pCt. skete paa 
Amtsvej, 898 eller 26,6 pCt. paa Bivej. Det er, som ventet, i særlig 

Grad Biluheldene, der indtraffer paa Amtsvejene, hvorimod Tallene 

for Cykleuheld paa Bivejene er forholdsvis store. 

Endelig kan det navnes, at af 3 379 Uheld i Landdistrikterne 

skete 2 767 i sigtbart Vejr, 310 i usigtbart. I 240 Tilfalde var der 

Nedbor, i 1947 ikke Nedbor. Tallene er dog behaftet med nogen 

Usikkerhed. 

De implicerede Fardselselementer. 
Det samlede Antal Koretojer, Fodgangere, Dyr eller andet, der 

har varet impliceret i Uheldene, fremgaar af Tabel 6. I alt var 20 575 

Koretojer implicerede, heraf 13 647 Motorkoretojer, 5 422 Cykler, 

781 Hestekoretojer m. v., 568 Sporvogne, 93 Jernbanetog og 64 Trak- 

vogne; endvidere 1 585 Fodgangere, 220 Hunde, 146 andre Husdyr 

og endelig 1 699 Genstande under Rubrikken »Andete, herunder Lygte- 

pale, Brandhaner og andre faste Genstande, der befinder sig paa Vej- 

og Gadearealerne eller afgranser disse, samt her anbragte lose Gen- 

stande, hvortil ogsaa er henregnet henstillede Motorkoretojer, ikke 

forspandte Hestekoretojer, Cykler etc., forsaavidt disse ikke ved 

- 
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Tabel 6. Antal Færdselselementer implicerede i Uheld. 

Jernbanetog 
Sporvogne 
Rutebiler, Omnibusser 
Motordrosker . 

Lillebiler m. v. 
Alm. Personbiler . . . 

Brandbiler o. 1. 

Lastbiler 
Traktorer, selvtransp. Ma- 

skiner 
Biler, uoplyst Art 
Motorcykler u. Sidevogn . - med Sidevogn 
Hestekeretejer m. v. 
Traskvogne 
Cyklister 
Fodgaengere 
Hunde 
Husdyr, der fores 
Losgaaende Husdyr.. 
Andet 

I alt 

Hoved- 
staden 

Provins- 
byerne 

Land- 
distrikterne 

Hele 
Landet 

1933 1932 1983 1932 1933 1932 1933 1932 

6 9 24 20 64 41 93 70 

648 520 26 29 » 1 668 550 
42 63 107 74 92 99 241 226 

603 470 161 140 68 62 722 672 

607 757 119 141 206 179 932 1077 
2641 2426 1398 1277 2032 2125 6971 6827 

14 21 14 8 17 11 46 40 
1948 1616 969 798 1431 1167 4338 3681 

e 4 2 1 3 3 6 8 
33 42 3 4 7 10 43 66 

608 671 230 214 441 631 1179 1316 
122 125 6 11 43 41 171 177 

316 299 126 166 340 297 781 762 
49 43 12 11 3 4 64 68 

3432 3106 1078 986 912 762 5422 4842 
924 897 337 319 324 296 1686 1612 

66 60 46 31 109 100 220 191 

6 2 5 9 41 27 61 38 

6 8 6 7 83 80 96 96 

860 774 441 339 398 450 1699 1563 

12623 11801 6088 4674 6614 6276 24225 22661 

urigtig Parkering el. lign. har vmret Aarsag til Uheldet, idet de i saa 

Fald er opfert under Rubrikkerne for de respektive Koretejer. 

I Sammenligning med det foregaaende Aar har der i 1933 vmret 

12,o pCt. fiere Cykler implicerede i Fmrdselsuheld, 5,1 pCt. fiere Motor - 

koretojer, 3,9 pCt. fiere Hestekeretejer og 4,8 pCt. fiere Fodgmngere. 

De nmvnte 5,1 pCt. fiere Motorkoretojer dmkker dog over store For - 

skelligheder m. H. til Arten af de implicerede Motorkeretejer. Saaledes 

var Stigningen i Antallet af implicerede almindelige Personbiler 

2,5 pCt., af Lastbiler 21,1 pCt.; for Motorcyklers Vedkommende var 

der en Nedgang paa 9,6 pCt. 

1 
I 

. 
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Tabel 7. Antal Motorkeretejer implicerede i Færdselsuheld 
i pCt. af Antal indregistrerede Motorkeretejer. 

Rntebiler, Omnibusser 
Drosker m. v. 
Alm. Personbiler 
Lastbiler 

Automobiler i alt... 
Motorcykler 

Hovedst. 
m. Nord- 
sjælland 

ivrigi Jylland 
Hele 

Landet 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

39,2 49,7 17,9 16,7 16,9 13,s 20,7 19,7 
53,5 57,s 6,4 6,7 8,e 8,i 20,7 21,E 

14,o 12,8 4,5 4,s 6,3 6,2 7,9 7,8 
20,7 17,2 7,o 6,5 10,s 8,5 12,9 11,0 

18,7 17,3 5,4 6,4 7,9 7,i 10,3 9,8 
8,5 9,e 3,7 4,o 3,7 4,o 6,5 6,2 

Stigningen i Antallet af Personautomobiler, der har vmret impli- 

cerede i Faerdselsuheld, er dog, som det fremgaar af Tabel 7 nogenlunde 

svarende til den Stigning, der fra 1932 til 1933 har fundet Sted i An- 

tallet af indregistrerede Personautomobiler, saaledes at Uheldsprocen- 

ten for disse har vmret niesten konstant, medens Motorcyklerne har en 

formindsket Uheldsprocent. Lastbilerne forholder sig i donne Retning 

helt anderledes end de andre Motorkoretojer, idet en overvejende Del 

af Stigningen baade i Antal implicerede Motorkoretojer og i Uhelds- 

procenten falder paa dem. 

Der kan i donne Forbindelse anfores nogle Oplysninger fra de 

kobenhavnske Fa rdselstaellinger. For de Gader, hvori F nrdselen har 
vmret tait, viser Tallene en gennemsnitlig Stigning fra 1932 til 1933 paa 
1,8 pCt. for Personbiler, 8,4 pCt. for Motorcyklister og 11,5 pCt. for 

Cykler, men en lille Nedgang i Lastbilernes Antal, nemlig 0,5 pCt. 

Til Belysning af Cyklernes Antal og Uheldsprocent i Forhold til 
Motorkoretojernes skal anfores folgende Tal. Ved Fardselsteellingerne 

i Kobenhavn i 1933 -34 blev der for hvert Motorkoretoj optalt 3,6 

Cykler i Færdselen. I samme Tidsrum var der for hvert Motorkoretoj, 

der var impliceret i Uheld kun impliceret 0,6 Cykler. De tilsvarende 
Tal er for 1932 -33, 1931 -32 og 1930 -31 henholdsvis 2,9, 2,9, 2,6 og 

0,5, 0,4, 0,4. 
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Den forvoldte Skade. 

Ved Fmrdselsuheldene dræbtes i 1933 194 Personer (d. v. s. dede 

inden en Maaned efter Uheldet), medens 6 364 kom til Skade iovrigt, 

heraf 3 121 saa alvorligt, at de i kortere eller længere Tid var erhverv- 

udygtige. I Forhold til det foregaaende Aar er Antallet af tilskade- 

komne steget med 9,o pCt., hvorimod Antallet af draebte har holdt sig 

uforandret. Hvad den materielle Skade angaar, har nogen samlet 

Optælling heraf ikke kunnet foretages, da Oplysning om Skadernes 

pengemaessige Storrelse ikke er meddelt paa Indberetningskortene, 

og da de skadelidte Genstande for en stor Del er af meget forskellig 

Art. Derimod er Antallet af beskadigede Motorkoretejer, der udger 

langt den vigtigste Gruppe af skadelidt Materiel, optait, og det kan 

Tabel 8. Antal draebte og tilskadekomne Personer. 

Automobilferere 
Motorcyklister 

Cyklister, Mend - Kvinder 

Cyklister i alt 

Forere af andet Keretej 
Automobil 

Passa- Motorcykle 
gerer Sporvogn 
med andet Keretej ... 

Fodgengere, Mend - Kvinder .. 

Fodgengere i alt... 

/ 
Mend 

Tilsammen Kvinder 

I alt 

Dnebte 
Alvorligt 
tilskade- 
komne 

Lettere 
tilskade- 
komne 

Til- 
lammen 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

12 10 113 84 199 161 324 266 
26 27 283 366 268 216 667 607 

43 66 976 913 1041 878 2060 1846 
16 18 642 471 589 466 1146 946 

58 73 1618 1384 1630 1334 3206 2791 

6 1 37 68 41 38 83 97 
16 12 278 224 360 337 663 673 

6 8 99 109 69 94 173 211 
2 2 41 41 30 41 73 84 
4 1 22 16 38 23 64 40 

43 36 408 379 346 307 796 721 
24 25 322 363 273 263 619 651 

67 60 730 742 618 670 1416 1372 

139 142 2034 1984 2143 1849 4316 3975 
66 52 1087 1039 1100 964 2242 2055 

194 194 3121 3023 3243 2813 6668 6030 

Statistiske Meddelelser. 4. $BBkke. 96. 2 

I 
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herefter oplyses, at i alt 2 698 Motorkoretejer ved Uheldene led betyde- 

lig og 6 419 mindre betydelig Overlast mod i 1932 henholdsvis 2 662 

og 5 982 Motorkoretojer. Endelig er det optalt, at der ved 4 925 (i 1932 

4 510) Uheld skete Skade paa andet Materiel end Motorkoretojer. 

Af det samlede Antal dræbte og tilskadekomne Personer var, 
som det ses af foranstaaende Tabel 8, næsten Halvdelen nemlig 3 206 

Cyklister, 1 717 var Forere af eller Passagerer paa Motorkoretojer og 

1 415 Fodgængere. Heraf mistede henholdsvis 58, 58 og 67 Livet. Be- 

mærkelsesværdig er den ret kraftige Nedgang i Antallet af alvorligt 

tilskadekomne Motorcyklister og Passagerer paa Motorcykle. Til Trods 

for denne Nedgang var dog i Forhold til Motorcyklisternes relativt 
ringere Antal, Befordringskapacitet og Benyttelse en forholdsvis stor 
Del af de dræbte Motorkorende, Motorcyklister eller deres Passagerer, 

nemlig 31 mod 27 Automobilister eller deres Passagerer. 

Medens Antallet af dræbte Cyklister er gaaet ikke uvæsentligt ned, 

Tabel 9. Antal dræbte og tilskadekomne Cyklister og 
Fodgængere fordelt efter Alder. 

Cyklister: 
Under 15 Aar 
15 -25 Aar 
25-60 - 
60 Aar el. derov 
Uoplyst Alder 

I alt 

Fodgængere: 
Under 6 Aar 
6-15 Aar 

16-60 - .. 
60 Aar el. derov 
Uoplyst Alder 

I alt 

Drwbte 
Alvorligt til- 
skadekomne 

Lettere til- 
skadekomne Tilsammen 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

12 15 168 162 188 128 368 306 
13 14 455 380 637 404 1006 798 
21 27 768 663 780 646 1669 1336 
10 11 98 73 80 42 188 126 

2 6 39 106 45 114 86 226 

68 73 1518 1384 1630 1334 3206 2791 

21 14 72 86 69 72 162 172 
16 13 130 120 81 104 226 237 

8 11 304 338 302 268 614 617 
22 22 194 177 143 103 369 302 

1 » 30 21 23 23 54 44 

67 60 730 742 618 670 1415 1372 

I I 
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viser Tallene for tilskadekomne Stigning. Stærkest er Stigningen for 

lettere tilskadekomne. 

Af Tabel 9, hvor de draebte og tilskadekomne Fodgængere og 

Cyklister er fordelt efter Alder, ses det, at af 67 dræbte Fodgængere 

var godt Halvdelen, 36 Bern og af 58 dræbte Cyklister de 12 Born. 

Blandt de tilskadekomne var henholdsvis 26,1 og 11,o pCt. Bern. 

Aarsagerne til Færdselsuheldene. 

Paa de benyttede Indberetningskort er en Række af de hyppigst 

forekommende Aarsagsforhold =fort, og Kortenes Udfyldning er i 

donne Henseende foregaaet ved, at der er sat Kryds udfor det eller 

de Aarsagsforhold, som har vaeret gældende ved det paagældende Uheld, 

idet det samtidig er angivet, til hvilken Art Færdselselement, Aar- 

sagsforholdene har været knyttede. Desuden er der i tekstmæssig 

Form meddelt en kortfattet Beskrivelse af Gangen i det enkelte Uheld, 

oplysende Hændelsens forskellige Faser og Aarsagssammenhængen 

herimellem. Departementet har i donne Beskrivelse i et vist Omfang 

haft et Middel til at kontrollere Nejagtigheden al Kortenes ovrige 

Udfyldning og ved Revision heraf sikre sig en forneden Ensartethed 

i Udfyldningsmaade, en Ensartethed, som man paa Forhaand maatte 

vente ikke helt vilde være gennemfert, hvor Indberetningskortene 

som her er udfyldt al op imod 100 forskellige Lokalmyndigheder. 

Det skai bemærkes, at de Uheldsbeskrivelser og Aarsagsangivelser, 

Kortene indeholder, er Udtryk for Politimyndighedernes bedste Skin 

paa det Tidspunkt, da vedkommende Kort udfyldtes, over Sammen- 

hængen i, hvad der er sket, og saaledes i en Del Tilfælde maaske ikke 

helt falder sammen med det Billede af Begivenheden, man kan danne 

sig, efter at der ved en eventuel videre politimæssig eller retslig Under- 

segelse er indkommet ny Oplysninger. Dertil kommer, at det kun, 

hvor ganske særlige Grunde taler derfor, er paabudt at indsende Kon- 

tinuationskort. Det man dog antages, at eventuelle Fejlsken ved- 

2* 
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rorende Aarsagssammenhængen kun i ringe Grad kan paavirke Op- 

gorelsens Resultater, til Dels ogsaa fordi de herved opstaaede Fejl 

i stort Omfang maa regnes at ophæve hinanden. 

Da en betydelig Del af Uheldene, og det i ferste Række de alvor- 

ligste, er af mere eller mindre kompliceret Natur, idet fiere Aarsager 

har været medvirkende, og da man ikke har anset det for gerligt, 

i hvert Fald ikke paa Grundlag af det foreliggende Materiale, at 
skonne en blandt fiere medvirkende Aarsager som saa vigtig i Forhold 

til de ovrige, at den kunde regnes for Enesteaarsag, har man ikke 

kunnet foretage nogen simpel Optælling af, hvor mange Uheld, der er 

en Folge af de forskellige paa Indberetningskortene anforte enkelte 

Aarsager. Da endvidere Antallet af forekommende Kombinationer 

af disse er meget stort, vilde en Optælling heraf give et ganske uover- 

skueligt Billede af Aarsagsforholdene. Departementet har i Stedet 
valgt at belyse disse ad folgende to Veje. 

For det forste har man, som det fremgaar af Tabelafdelingens 

Tabel III, deli Aarsagerne i 6 Hovedgrupper og optait, hvor mange 

Uheld der falder paa huer af disse Grupper eller paa Kombinationer 

heraf, samt optait hvorledes den ved Uheldene forvoldte Skade for - 

deler sig herefter. 

For det andet har man optait, hvor mange Gange de forskellige 

specielle Aarsagsforhold er anfert deis som Eneaarsag til Uheld og 

deis som medvirkende Aarsag hertil, idet tillige er undersogt, til 

hvilke Færdselselementer de paagældende Aarsagsfaktorer har været 

knyttede. Resultaterne af demie Optælling fremgaar al Tabelafdelin- 

gens Tabel IV. 

Hvad ferst angaar Uheldenes Fordeling paa de i Tabelafdelin- 

gens Tabel III anvendte Aarsags -Hovedgrupper, vil det ses, at over 

Halvdelen af Uheldene, 52,7 pCt., skyldes Forhold, der knytter sig 

til Motorkoretojers Tilstand eller Foring, hvortil kommer, at samme 

Art Forhold er Skyld, om end ikke udelukkende, saa dog i Forbindelse 

med andre Aarsagsforhold, i et ikke ringe Antal af de ovrige Uheld. 

Betydeligt færre Uheld, ca. en Sjettededel af samtlige, falder paa den 
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neststurste Gruppe, de ved Cyklekorsel forvoldte Uheld. Vigtigst her - 

efter er Uheld, der skyldes Fodgengere eller Passagerer, samt Uheld, 
hvortil Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretojer m. v. har veret Aar - 

sagen. Kun en ringe Del af Uheldene, tilsammen et Par Procent, kan 

derimod udelukkende tilskrives Vej ens Tilstand, Genstande paa Vejen, 

uheldige Oversigtsforhold, Lysforhold m. v., hvorimod Aarsagsfaktorer 

af donne Art ret ofte er anfort i Forbindelse med andre Aarsager. 

Al efterfolgende Tabel 10, hvor det samlede Antal Uheld er for - 

delt procentvis paa Aarsags- Hovedgrupperne, ses det, at medens de 

af Motorkoretojer forvoldte Uheld er af noget ringere relativ Betyd- 
ning i Hovedstaden end i det ovrige Land, saa, spiller til Gengeld 
Cyklistuheldene og Fodgengeruheldene en betydelig sterne Rolle her. 

Relativt faatallige er disse Uheld i Folge Ferdselens Karakter iser i 
Landdistrikterne, hvorved dog ogsaa maa erindres, at de mindre 

Tabel 10. Antal Uheld fordelt efter Aarsags-Hovedgrupper. 

Aarsagen knyttet til: 
I. Automobil 

II. Motorcykle 
III. Cykle 
IV. Andet Keretej m. v 

V. Fodgengere, Passagerer 
VI. Vejens Tilst., Oversigts- 

forhold, Lysforhold m. v 
I i Forbindelse med II 
I eller (og) II i Forb. med III 
I - II IV 
I - II - V 
I - II - VI 
Kombinationer ievrigt, hvori I 

eller II indgaar 
Andre Kombinationer 
Anden eller uoplyst Aarsag . . 

I alt . . . 

Antal Uheld Heraf Uheld 
med Skade 
paa Person Ho- 

ved- 
staden 

Pro- 
vins- 

byerne 

Land- 
distrik- 
terne 

Hele Landet 

1933 1932 1933 1932 

pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. 

44,9 52,6 48,2 47,4 48,8 26,4 28,o 
4,2 3,s 6,o 4,3 5,6 6,1 8,1 

22,o 14,5 10,5 17,3 16,4 28,8 26,9 
4,8 4,s 10,7 6,4 6,8 4,o 4,7 

9,2 6,2 4,1 7,2 7,5 14,s 15,3 

2,4 1,9 1,s 2,1 2,2 2,8 2,0 
0,e 1,o 1,6 1,o 1,2 1,2 1,5 

2,7 6,1 3,6 3,4 3,7 4,8 6,4 
0,6 0,8 2,2 1,1 1,2 0,e 0,7 
0,8 1,4 1,s 1,1 1,2 2,1 2,s 
4,3 6,2 7,2 5,3 3,5 3,9 2,2 

0,4 0,5 1,2 0,6 0,2 0,8 0,3 
3,o 2,6 2,4 2,7 1,s 4,4 2,6 
0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 

100,o 100,o 100,0 100,o 100,o 100,0 100,0 

1 

. 

- 
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alvorlige Uheld herimellem som Fald med Cyklen, Fodgængers Snub - 

len o. 1., nappe i samme Udstrmkning giver Anledning til Opta - 

gelse af Politirapport paa Landet som i Byerne. 

Sammenligner man Aarsagsfordelingen for 1933 med den tilsva- 

rende Procentrække for det foregaaende Aar, vil det ses, at Motor - 

uheldenes Andel af det samlede Antal Uheld er gaaet noget tilbage, 

medens Cyklistuheldene er blevet forholdsvis lidt stone. I over Haly- 

delen of Tilfældene har Aarsagen dog vedblivende været knyttet til 

Motorkoretojer, hvortil kommer de Tilfælde, hvor Aarsagen maa til- 

regnes deis disse, deis andre Færdselselementer. 

Et noget andet Billede af de forskellige F erdselselementers Andel 

i Ulykkeme faar man ved Betragtning af efterfnlgende Tabel 11, hvor 

de dræbte og tilskadekomne Personer er fordelt paa Aarsagsgrupperne. 

Tabel 11. Den forvoldte Personskade fordelt efter 
Aarsags-Hovedgrupper. 

Aarsagen knyttet til: 
I. Automobil 

II. Motorcykle 
III. Cykle 
IV. Andet Keretej m. v. . . . . 

V. Fodgængere, Passagerer .. 
VI. Vejens 1ilst., Oversigtsfor- 

hold, Lysforhold m. v. . . 

I i Forbindelse med II 
I eller (og) II i Forb. med III 
I - II - IV 
I - II - V 

I - II VI 
Kombinationer iovrigt, hvori I 

eller II indgaar 
Andre Kombinationer 
Anden eller uoplyst Aarsag 

I alt . . 

Antal Personer 

dræbte alvorligt 

tilskadek. 
lettere 

tilskadek. I alt 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. 

17,5 19,1 27,e 26,7 31,o 34,7 29,o 30,2 
10,8 12,9 7,1 10,6 6,2 6,9 6,8 9,o 

16,5 24,7 24,9 23,5 27,8 24,8 26,1 24,2 
5,7 1,e 3,s 4,6 4,1 5,o 3,9 4,7 

20,1 17,5 13,2 14,5 13,o 13,5 13,a 14,1 

1,5 1,o 3,4 3,o 2,2 2,1 2,7 2,5 

1,5 0,5 1,7 1,8 1,0 1,3 1,4 1,5 
3,e 5,2 5,3 5,4 3,9 5,2 4,5 6,3 

1,1 1,o 0,7 0,7 0,8 0,7 0,8 0,7 

6,2 8,3 2,4 3,1 1,4 1,1 2,0 2,a 

6,7 4,6 4,5 2,5 4,4 2,6 4,5 2,6 

2,1 1,0 0,9 0,4 0,5 0,1 0,7 0,3 
6,2 2,1 4,e 3,o 3,6 1,8 4,2 2,4 

0,5 0,5 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 

100,0 100,o 100,0 100,o 100,0 100,o 100,o 100,0 

- 
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Den Procentdel af Personskaderne, 37,2, der udelukkende maa refines 

Motorkerselen til Last, er saaledes væsentlig mindre end den tilsvarende 

Procentdel (52,7) for Antallet af FaJrdselsuheld, idet der mellem de af 

Motorkeretejer forvoldte Uheld indgaar et forholdevis stort Antal 

Uheld med kun materiel Skade. Det maa her tages i Betragtning, at 
de for Motorkoretejerne gaeldende særlige Forsikringsbestemmelser 

utvivlsomt bevirker, at Uheld, der kun har medfert mindre betydelig 

Skade, forholdevis oftere gores til Genstand for Politiundersegelse, 

naar Motorkoret, jer er implicerede heri, end naar de kun angaar f. Eks. 

Hestekoretojer, Cyklister eller FodgaJngere. Det maa of demie Grund 

antages, at de meget hoje Tal for Motorkeretejernes Andel i Uheldene 

med kun materiel Skade for en Del skyldes Materialets Ufuldstwndig- 

hed, head saadanne mindre alvorlige Uheld angaar. 

Tabel 12. Antal timbre og tilskadekomne Trafikanter fordelt efter 
Aarsags-Hovedgrupper. 

Aarsagen knyttet til: 
I. Automobil 

II. Motorcykle 
III. Cykle 
IV. Andet Keretej m. v. . . . . 

V. Fodga3ngere, Passagerer .. 
VI. Vejens Tilst., Oversigtsfor- 

hold, Lysforhold m. v. 
I i Forbindelse med II 
I eller (og) II i Forb. med III 
I - II - IV 
I - II - V 

I - II - VI 
Kombinationer ievrigt, hvori I 

eller II indgaar 
Andre Kombinationer 
Anden eller uoplyst Aarsag 

I alt 

Automobil- 
forere og 

Passagerer 

Motor- 
cyklister og 
Passagerer 

Cyklister 
(og Passa- 

gerer) 
Fodga3ngere 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. 

74,1 78,2 22,0 22,4 24,7 27,o 13,o 16,2 
0,5 1,3 42,s 42,2 2,s 4,5 2,8 4,1 
1,2 1,9 4,9 3,2 48,2 46,s 7,8 8,2 
1,s 1,2 6,1 8,4 3,1 3,o 1,s 2,4 

1,0 2,2 1,s 1,s 2,1 1,s 51,o 61,8 

3,4 1,9 1,4 2,7 2,s 2,7 3,7 2,5 

0,6 0,5 10,s 10,5 0,1 0,1 » » 

1,2 1,s 1,2 2,1 8,4 10,1 0,4 0,8 
0,9 1,2 2,0 1,e 0,1 0,1 0,2 0,2 
» 0,2 0,7 0,7 0,0 0,1 9,o 9,5 

14,5 8,7 6,7 4,5 2,5 1,o 1,9 1,1 

0,7 0,4 0,3 » 0,7 0,4 1,0 0,1 
» 0,s 0,s 0,1 4,e 2,9 7,8 4,2 
0,1 0,2 » » 0,1 0,1 0,a 0,4 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

. . 

.. 

I 
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26,1 pCt. af samtlige Personskader skyldtes dernmst Cyklister og 

13,3 pCt. Fodgmngere, men den ganske overvejende Del af disse Be- 

skadigelser gik - modsat de af de Motorkorende forvoldte - ud over 

den skadeforvoldende Part sels. Dette vil deis kunne sluttes at 
Tabel 12, hvor de drmbte og tilskadekomne Motorkorende, Cyklister 

og Fodgmngere er fordelt efter Aarsagen til Ulykken, deis - mere 

direkte - af Tabel 13. Denne viser bl. a., at medens 41,9 pCt. 
af de tilskadekomne ved de Uheld, som skyldtes Automobiler, var 
Cyklister og 9,7 pCt. Fodgmngere, saa gik de Ulykker, Cyklister og 

Fodgmngere var Skyld i, kun i henholdsvis 0,7 og 1,1 pCt. af Tilf olden 
ud over Automobilister. 

En Sammenligning med de tilsvarende Tal for forrige Aar viser, 
jvnf. Tabel 12, at Vejens Tilstand, Oversigtsforhold o. 1. smrlig i For- 

Tabel 13. Procentvis Fordeling indenfor Aarsags-Hovedgrupperne 
af de dræbte og tilskadekomne Trafikanter. 

7d' 

Aarsagen knyttet til: pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. 
I. Automobil 38,1 8,6 41,9 9,7 1,7 100,o 

II. Motorcykle 1,1 71,4 20,1 7,2 0,2 100,o 
III. Cykle 0,7 2,1 90,8 6,4 » 100,o 
IV. Andet Keretej m. v.. 6,7 17,6 39,2 9,o 27,5 100,o 
V. Fodgængere, Passagerer . . . 1,1 1,4 7,7 82,6 7,2 100,o 

VI. Vejens Tilst., Oversigtsfor- 
hold, Lysforhold m. v. . . . 18,3 5,6 47,2 28,9 » 100,0 

I i Forbindelse med II 6,7 88,9 4,4 » » 100,o 
I eller (og) II i Forb. med III 4,o 3,o 91,o 2,o » 100,0 
I - II - IV 18,4 30,6 8,2 6,1 36,7 100,o 
I - II - V » 3,7 0,s 96,5 » 100,o 
I - II - VI 47,6 14,2 26,7 9,1 2,4 100,0 
Kombinationer iovrigt, hvori I 

eller II indgaar 14,6 4,2 43,7 29,2 8,3 100,o 
Andre Kombinationer » 1,5 64,4 40,s 3,3 100,o 
Anden eller uoplyst Aarsag 12,s » 37,5 60,o » 100,o 

I alt 14,9 11,3 49,1 21,6 3,1 100,0 

1fl4i' . w 
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bindelse med Motorkoretojer oftere er anf,ert som Aarsag i 1933 end i 

1932. 

Derimod er der en almindelig Nedgang i Antallet af Tilfaelde, 

hvor Automobiler og Motorcykler har vmret Aarsag til Uheldet. 

Det ses af Tabel 14, at neaten Halvdelen af de draebte og tilskade- 

komne - set under eet - kom til Skade belt uden egen Skyld, medens 

henved to Femtedele sely alone var Skyld i Ulykkestilfmldet. Naar 

Procenttallet for de uden egen Skyld ramte Egger saa hejt, skyldes det 

ismr, at de, der kommer til Skade som Passagerer, i de allerfleste Til- 

Tabel 14. Antal draebte og tilskadekomne Personer 
fordelt efter deres Skyld i Ulykken. 

Automobilforere 
Motorcyklister 
Cyklister 
Kuske m. v 
Passagerer 

Fodgaengere: 
Under 6 Aar 

6-16 Aar 
15-25 - 
26-60 - 
60 Aar eller derover 
Uoplyst Alder 

Fodgaengere i alt 

Tilsammen 

Heraf draebte - alvorligt tilskade- 
komne - lettere tilskade- 
komne 

Den draebte eller tilskadekomne 

alone 

i Ulÿk- 
ken 

delvis 
Sky ld 

k- 
ken 

uden 

mÿs- 
ken 

I alt 
alma 
Sky ld 

k- 
ken 

delvis 

Ulyk- 
ken 

uden 

i 11 yk- 
ken 

I alt 

pCt. pCt. pCt. pCt. 

162 79 93 324 46,e 24,4 28,7 100,o 

224 112 231 567 39,5 19,s 40,7 100,o 
1244 493 1469 3206 38,8 15,4 46,e 100,o 

41 16 26 83 49,4 19,a 31,8 100,o 
74 3 886 963 7,7 0,3 92,o 100,o 

132 21 9 162 81,5 13,o 5,5 100,o 

161 30 36 226 71,2 13,3 15,s 100,o 
40 30 72 142 28,2 21,1 50,7 100,o 

191 92 189 472 40,5 19,5 40,o 100,o 
175 70 114 369 48,7 19,5 31,8 100,o 

9 13 32 54 16,7 24,1 59,2 100,o 

708 266 451 1415 50,o 18,1 31,9 100,o 

2443 969 3166 6668 37,3 14,e 48,1 100,o 

94 49 51 194 48,4 26,8 26,8 100,o 

1151 516 1464 3121 36,9 16,5 46,e 100,0 

1198 394 1661 3243 36,9 12,2 60,9 100,0 

Anm. Mangler og Feil ved et Beretej er ved Skyldfordelingen regnet Fereren til Last. 
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falde ingen Andel har heri sels, men ogsaa en meget stor Del af 

Cyklisterne, henved Halvdelen, ramtes uden egen Skyld. 

For Fodgangernes Vedkommende gjaldt det tilsvarende om i alt 
en Tredjedel, men det ses, at Forholdene ligger meget forskelligt for 

de forskellige Aldersklasser. De Bern, der blev drabt eller kom til 
Skade, var kun i forholdsvis faa Tilfalde, godt 10 pCt., uden Skyld i 

Ulykken, medens dette i Aldersklasserne 15-60 Aar gjaldt for ca. 

to Femtedeles Vedkommende og i de aldre Aldersklasser for ca. en 

Tredj edel. 

Blandt de drabte var kun godt en Fjerdedel uden Skyld i Ulykken, 

blandt de alvorligt tilskadekomne derimod nasten Halvdelen og 

blandt de lettest tilskadekomne godt Halvdelen. 

Vedrerende Optallingen i Tabelafdelingens Tabel IV af de for - 

skellige paa Indberetningskortene anferte specielle Forhold, der er 

angivet som Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til Fardsels- 
uheldene, skai det bemarkes, at disse Aarsagsfaktorer ofte maa til- 

lagges en meget forskellig Vagt med Hensyn til deres Betydning for 

Uheldene, og at disse Aarsagsforhold ikke i alle Tilfalde kan betragtes 
som sideordnede, idet det ene undertiden kan vare Aarsag til det 
andet (f. Eks. »Spirituspaavirket Chauffer« - »For hurtig Kersel efter 

Forholdene«). Med Forbehold i disse Henseender skai efterfelgende 

Tabel 15 anferes, hvoraf det fremgaar, hvor mange Eneaarsager eller 

medvirkende Aarsager til Fardselsuheld, der har varet anfort paa 
Indberetningskortene som knyttede til de forskellige Arter Fardsels- 

elementer m. v. 

Det ses, at der ved 6 584 Uheld eller 53,4 pCt. af disse kun er anfert 
een Aarsag til Uheldet, medens der ved de resterende 5 752 er anfert 
tilsammen 13 444 Aarsager, altsaa gennemsnitlig 2,3 for hvert af disse 

Uheld. Over tre Femtedele af det samlede Antal Aarsagsfaktorer har 

varet knyttede til Motorkeretejer, mod kun 19,5 pCt. til Cykler, 

4,2 pCt. til andre Keretejer, 6,6 pCt. til Fodgangere og 9,o pCt. til 
andet. Betragtes alene de Aarsagsfaktorer, der har varet Eneaarsag 
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Tabel 15. Antal Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til 
Færdselsuheld, der er henfert til nedennævnte Keretejers Til- 

stand eller Faring, til Passagerers eller Fodgængeres Forhold, 
Vejforhold, Vejrforhold etc. 

er Eneaarsager g 
Medvirkende 

Aarsager I alt Stig- 
ning 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pct. 

Sporvogn 36 67 68 66 94 113 =16,8 
Rutebil, Omnibus 48 45 112 79 160 124 29,o 

Motordroske 161 164 368 279 519 443 17,2 

Lillebil, Turistbil m. v 232 274 668 600 800 874 =8,5 
Almindelig Personbil . . . . 1634 1702 3867 3666 5401 6267 2,5 

Brand-, Ambulancebil etc. 12 13 29 11 41 24 70,8 

Lastbil 1361 1239 2682 2066 4043 3295 22,7 

Motorcykle 285 369 899 1063 1184 1412 =16,1 
Hestekoretoj 301 338 404 316 706 663 8,o 

Cykle 1374 1370 2641 1881 3915 3261 20,4 

Andet el. uang. Keretej. 18 19 34 24 62 43 20,9 

Passagerer paa Sporvogn 66 68 13 7 69 65 6,2 - - andre Ke- 
retejer 7 16 » 4 7 20 =65,0 

voksne Mænd 187 191 299 167 486 368 36,8 
Fod- Kvinder.. 172 183 202 142 374 325 16,1 

ga'ngere Born 210 253 247 186 457 439 4,1 

Dyr 316 276 40 23 356 299 19,i 
Vejens Tilstand 23 40 72 41 95 81 17,8 

Fire, Vejrforhold ... 176 136 823 476 999 611 63,5 

Andet 86 146 186 76 271 222 22,1 

Tilsammen. . . 6684 6878 13444 11041 20028 17919 11,8 

til Uheld, stiller Tallene sig dog noget anderledes, idet Motorkerete- 

jernes Andel her er en Del ringere (55,o pCt.), medens de ovrige K: re- 

tejers og særlig Fodgmngernes Andel er starre. 
Til Trods for, at der ofte har været fiere end een Uheldsaarsag 

knyttet til samme Færdselselement, er det samlede Antal Uhelds- 

aarsager dog en Del mindre end Antallet af implicerede Fmrdselsele- 

menter, idet en Del af disse har været helt uden Skyld i Uheldet. 

, 

- 
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Pr. impliceret Motorkoretoj andrager Antallet af hertil knyttede 
Uheldsaarsager saaledes 0,89, pr. Hestekoretoj 0,90, pr. Sporvogn 0,17, 

pr. Cyklist 0,72 og pr. Fodgænger 0,83. 

Sammenlignet med 1932 er der i 1933 et stigende Antal Uhelds- 
aarsager for Lastbiler, Cykler, Fodgængere og som bereft for Kate- 
gorien Vejens Tilstand, Fore og Vejrforhold, medens der for Motor- 

cykler er en ret betydelig Nedgang. 

Af Tabel 16, der viser, hvor ofte de forskellige specielle Aarsags- 

forhold har spillet ind fremgaar det, at der især er tre Forhold, der 
hyppigt er anfort som Uhelsaarsager, nemlig »Opfyldte ikke Vige- 

pligt«, »Uforsigtig Manovre i Forbikorsel«, samt »For hurtig Korsel 
efter Forholdene«. Men medens Hastighedsforseelserne i overvejende 
Grad kun optrmder som medvirkende Aarsag til Uheld, er de to ovrige 
Forhold ofte anfort som de eneste Aarsager hertil. I alt 11,1 pCt. af 

Fmrdselsuheldene skyldes saaledes udelukkende, at et Koretoj ikke 
har opfyldt Vigepligt, medens 10,3 pCt. udelukkende skyldes Uforsig- 

tighed ved Forbikorsel. Forkorselsforseelserne forekommer betydeligt 
hyppigere i Byerne - særlig Hovedstaden - end paa Landet, hvor- 
imod omvendt Hastighedsforseelserne spiller en væsentlig mindre 
Rolle i Hovedstaden end ude omkring i Landet. 

Af de ovrige hyppigst forekommende Uheldsaarsager kan nævnes 

»Uopmærksomhed«, hvorunder dog kun faa Tilfælde, som skyldes 

Træthed, »Korsel i urigtig Side af Vejen«, der særlig forekommer paa 
Landet, »Fodgænger traadt frem foran Koretoj«, hvilket Forhold 
relativt hyppigt er anfort som Enesteaarsag, endda særlig ofte til 
Ulykker med dodelig Udgang, »Manglende eller mangelfuld Tegngiv- 

ning ved Drejning«, der ligeledes i ikke faa Tilfælde har været eneste 
Aarsag, endvidere »Glat eller fedtet Fore«, »Lille Bue til venstre«, 

»Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal« (der meget sjældent har 
været Enesteaarsag), »Spirituspaavirket Forer eller Fodgænger«, samt 
»Uforsigtig Bakning«. 

Af Tabelafdelingens Tabel IV B fremgaar det, hvor ofte de for- 

skellige Aarsagsforhold har været anfort deis ved Uheld, hvorved 
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Tabel 16. Antal specielle Uheldsaarsager. 

Bremser i Uorden 
Styretej i Uorden 
Anden Mangel ved Materiel .. 
Manglende eller slukkede Lygter 
For hurtig Korsel efter Forholdene 
Korsel i urigtig Side of Vejen 
Uforsigtig Manovre i Forbikersel 
Opfyldte ikke Vigepligt 
Lille Bue til venstre 
Stor Bue til hejre 
Manglende el. mangelf. Tegngivn 

ved Drejning 
Manglende el. mangelf. Tegngivn 

ved Standsning 
Manglende el. mangelf. Advarsels- 

signal 
Uforsigtig Start 
Uforsigtig Bakning 
Uf orsigtig Vending 
Uforsigtig Bremsning 
Ufors. Udk. fra Ejend. el. Sidevej 
Kort for naer efter andet Keretej 
Keretej uforsvarligt laesset 
Utrmnet eller novel Forer 
Ukendskab til Koretojet 
Spirituspaavirket 
Legemlig eller aandelig Mangel 
Uopmaerksom p. Gr. of Toothed 
Uopmaerksom i evrigt 
Forvirredes of Faerdsel (*nervest) 
Mistet Herredommet over More- 

tojet of uoplyst Aarsag 
Blaandet of modg. Keretojs Lygter 
Ildebefindende 
Fodg. traadt from foran Keretej 
Barn legede el. fajrdedes ubevogtet 

paa Kerebane (Cyklesti) 
Uforsvarlig Henstillen of Keretej 
Dyr lebet ind mod Koret. el. Fodg. 
Glat eller fedtet Fore 
Daarlig Vej 
Andet 

Tilsammen . . . 

V 

Antal 
Aarsager 

i alt 

I Procent af Antal 
Faerdselsuheld 

Antal 
Ene- 

sawn 

Antal 
mede. 

Aarsager 

Antal 
Aarsager 

i alt 
1933 1932 1933 1932 

pCt. pCt. pCt. pCt. 

273 217 0,a 2,o 2,a 1,9 
58 79 0,a 0,3 0,5 0,7 

220 217 0,9 0,9 1,s 1,9 
136 162 0,1 1,0 1,1 1,4 

2 667 2 464 0,7 20,0 20,7 21,4 
786 952 1,8 60. 6,4 8,a 

2 988 2 208 10,a 13,9 24,2 19,2 
2 986 2 862 11,1 13,1 24,2 24,8 

388 477 0,8 2,6 3,2 4,2 
116 122 0,a 0,e 0,9 1,1 

699 609 1,s 3,9 6,7 6,3 

49 41 0,1 0,3 0,4 0,4 

262 472 0,o 2,o 2,o 4,1 
342 102 1,1 1,7 2,s 0,9 
449 377 2,a 0,s 3,6 3,3 

38 69 0,1 0,2 0,a 0,s 
276 226 0,8 1,9 2,2 2,o 
696 301 1,s 3,3 4,8 2,6 
476 269 1,7 2,2 3,9 2,3 
131 147 0,s 0,6 1,1 1,8 
264 242. 0,1 2,o 2,1 2,1 

66 67 0,0 0,s 0,5 0,s 
423 416 0,e 2,s 3,4 3,6 

69 66 * 0,6 0,6 0,6 
69 62 0,2 0,4 0,6 0,s 

688 1 028 1,4 4,2 6,6 8,9 
368 293 0,2 2,a 3,o 2,s 

90 170 0,a 0,4 0,7 1,5 
78 86 0,2 0,4 0,6 0,7 

124 73 1,o 0,o 1,0 0,e 
547 618 2,8 2,1 4,4 6,4 

189 176 0,6 0,9 1,5 1,s 
133 105 0,a 0,8 1,1 0,9 
366 299 2,6 0,8 2,9 2,6 
962 681 1,4 6,4 7,8 6,1 

96 81 0,2 0,6 0,s 0,7' 
1694 1 216 6,4 7,4 13,8 10,6 

20 028 17 919 63,4 109,o 162,4 165,9 

- 

. 

1 
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Personer drmbtes, deis ved Uheld iovrigt med Skade paa Personer og 

deis endeiig ved Uheld med kun materiel Skade. Det ses heraf, at 

medens en R ekke Uheldsaarsager som især »Uforsigtig Bakning «, 

»Kort for nmr efter andet Keretej«, »Uforsvarlig Henstillen of Kore- 

tej «, »Uforsigtig Start« og » Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Side - 

vej« i det overvejende Antal Tilfmlde kun har fort til Uheld med 

materiel Skade, saa er andre af de anforte Aarsagskategorier saa godt 

som kun anfort ved Uheld, hvorved Personer drmbtes eller kom til 

Skade iovrigt. Det gmlder især Kategorierne »Ildebefindende«, »Fod- 

gmnger traadt frem loran Koretej«, »Barn legede eller fmrdedes ube- 

vogtet paa Korebane (Cyklesti)«, »Mistet Herredemmet over Keretej 

of uoplyst Aarsag« og »Legemlig eller aandelig Mangel«. Det drejer sig 

her hyppigst om Tilfmlde, hvor Uheldsforvolderen er en Fodgmnger 

eller Cyklist, og hvor Uheldet er gaaet ud over denne seiv. 

En Sammenligning med Tallee fra forrige Aar viser Stigning for 

Aarsagerne » Uforsigtig Manovre i Forbikorsei«, »Uforsigtig Start«, 

»Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej« og »Glat eller fedtet 

Fore«. Nedgang er der derimod for »Korsel i urigtig Side af Vejen« 

og de to andre typiske Fejimanovrer »Lille Bue til venstre« og »Stor 

Bue til h, jre«. Der er en stor Nedgang for »Uopm erksom iovrigt« og for 

»Fodgmnger traadt frem loran Koretej«. Man maa dog vmre opmaerk- 

som paa, at fiere af de omhandlede Aarsagsfaktorer er ret ubestemt 

afgrmnsede overfor hinanden eller ofte optrmder samtidigt, saaledes 

at Afgorelsen af, om den ene eller den anden eller begge Faktorerne 

skai anfores, vanskeligt kan tr effes belt uden Viikaarlighed, og at en 

Del af de ovenfor nmvnte Forskydninger derfor muligvis skyldes, at 

der ved Indberetningskortenes Udfyldning ikke er fulgt ganske ens - 

artede Fremgangsmaader. 

For at give et Billede of de specielle Aarsagsfaktorers Betydning 

for den alvorligste Del of Fmrdselsulykkerne er der i Tabel 17 fore - 

taget en beregnet Fordeling of Antallet of drmbte Personer efter 

Aarsagskategorier, idet man i Tilfmlde, hvor to medvirkende Aar- 
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Tabel 17. Antal dræbte Personer fordelt efter Aarsag. 
(Beregnet Fordeling). 

V 

Ene- 
aarsag 

Medvirkende 
Aarsag 

Tilsammen 

i alt redu- 
ceret 1933 1932 

Bremser i Uorden, Bil » 6 1,9 1,9 2,8 

Manglende eller slukkede Lygter, Cykle » » » » 1,9 

For hurtig Korsel efter Forh., Bil 1 33 11,6 12,6 16,i - - - - - Motora. 2 19 7,6 9,6 10,7 - - - - - Cykle » 8 3,4 3,4 6,4 
Korsel i urigtig Side af Vejen, 

Bil eller Motorcykle » 11 3,4 3,4 3,6 
Cykle e 6 2,a 2,a 2,7 

Ufors. Manovre i Forbikersel, Bil 2 16 6,7 8,7 3,s - - - Motorc 1 4 1,4 2,4 4,2 - - - Cyklist 1 6 2,o 3,o 4,8 

Cyklists svingende Kersel 3 10 3,s 6,8 3,o 

Opfyldte ikke Vigepligt, 
Bil eller Motorcykle 1 6 2,2 3,2 2,9 

Cyklist 1 3 1,8 2,e 5,2 
Manglende eller mangelfuld Tegngivning 

ved Drejning, Cyklist 1 6 2,o 3,o 6,o 
Heste blevet sky 7 3 1,5 8,5 2,o 
Spirituspaay. Forer, Bil ell. Motorcykle . » 9 3,6 3,s 5,2 - Cyklist ell. Fodgænger 1 3 1,5 2,5 2,i 
Uopmærksom, Bil ell. Motorcykle 5 10 4,4 9,4 8,5 

Forvirredes of Færdsel ( »nervos «), Fod- 
gænger eller Cyklist 1 6 2,i 3,i 4,o 

Mistet Herredemmet over Cykle of uop- 
lyst Aarsag » 1 0,5 0,5 6,o 

Glat Fore, Isslag, Bil el. Motorcykle... 3 12 4,8 7,8 3,s 
Traadt frem foran Koretoj, Fodgænger 11 26 11,6 22,6 27,4 
Barn legede ell. herd. ubev. p. Korebanen 5 15 7,o 12,o 3,e 
Forfejlet Spring of eller paa Sporvogn.. 1 » » 1,o 2,5 
Faldet af Koretoj, Bil e e » » 3,o 
Andre Aarsager, Bil 4 41 14,8 18,s 18,7 - - Motorcykle 3 11 4,5 7,5 6,i - - Cykle 9 26 9,5 18,5 15,8 - - andet Koretoj 1 7 3,0 4,o 2,2 - - Fodgænger . 4 12 5,1 9,i 3,9 
Andet og uoplyst 1 3 1,8 2,a 6,2 

Tilsammen 69 316 125,o 194,0 194,o 

.. 
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sager er anfort, liar regnet Halvdelen of Dodsfaldene til hver, ved tre 

Aarsager en Tredjedel til hver o. s. v. 

22 (mod i 1932 27) of Dodsfaldene skyldes efter denne Beregnings- 

maade, at Motorkoretojer karte for hurtigt efter Forholdene, heraf 

Biler 12 og Motorcykler 10, 9 (8) Uopmærksomhed hos Forer af Motor - 

koretoj, 11 (8) uforsigtig Manovrering af Motorkoretoj i Forbikersel, 

4 (5) Spirituspaavirket Motorforer, 3 (4) Motorkoretojs Korsel i urigtig 

Side af Vejen, 3 (3) at Motorkoretoj ikke opfyldte sin Vigepligt, 

2 (3) at Bils Bremser var i Uorden og 26 (25) andre Mangler ved Motor - 

koretojet eller Fejl fra de Motorkorendes Side, 10 (8) Dedsfald skyldes 

Cyklists uforsigtige Manovre i Forbikorsel eller svingende Korsel, 

3 (6) Cyklists manglende eller mangelfulde Tegngivning ved Drej- 

ning, 3 (6) at Cyklist karte for hurtigt efter Forholdene, 1 (6) at Cyklist 

mistede Herredommet over Cyklen af uoplyst Aarsag, 2 (5) at Cyklist 

ikke opfyldte sin Vigepligt og 24 (24) andre Cyklistforseelser. 

Endelig skyldes 23 (27) Dedsfald, at Fodgængere traadte frem foran 

Koretoj, 12 (3), at Born legede eller færdedes ubevogtet paa Korebane 

eller Cyklesti, og 12 (6) andre Aarsager knyttede til Fodgængere. For de 

resterende 24 (20) Dodsfalds Vedkommende var Aarsagen dels knyttet 
til Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretojer etc., deis skyldtes de Pas - 

sagers Fald af Koretoj, Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen, Vejr- 

forhold etc. 

. I Tabelafdelingens Tabel V er der givet Oplysning om en Række 

Forhold vedrorende de Motorkoretojer, i alt 8 748, hvis Tilstand eller 

Faring har været Aarsag eller medvirkende Aarsag til de omhandlede 

Færdselsuheld. 

Efterfolgende Tabel 18 viser, hvorledes Ejendomsforholdet har 

været for de paagældende Motorkoretojer. Fordelingen mellem beget 

Koretoj», »Arbejdsgivers Koretoj o. s. v. ligger, som naturligt er, 

meget forskelligt for de forskellige Kategorier af Motorkoretojer, men 

i Sammenligning med Tallee for det foregaaende Aar har der ikke 

været starre Forskydninger i denne Fordeling. 

Storstedelen af de omhandlede Automobiler havde, som det ses af 
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Tabel 18. Antal Motorkeretejer, for hvilke en eller fiere Uheldsaarsager 
er anfert, fordelt efter Ejendomsforhold. 

Ejendomsforhold: 
Eget Keretej 
Arbejdsgivers Keretej 
Lejet uden Forer 
Andet fremmed Keretej 
Ejendomsforholdet uoplyst 

Tilsammen. . 

Rutebil, 
Droske 

M. v. 

Almindelig 
Personbil Lastbil 

Anden 
ell. uang. 

Motorvogn 
Motorc y kle 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pet. pet. pCt. pCt. pCt. pet. pet. pCt. pCt. pet. 
28,8 26,9 67,o 70,4 33,2 35,8 11,8 2,2 79,o 80,i 
62,3 69,o 16,4 13,2 60,5 69,4 2,s 10,9 6,2 3,8 

3,4 3,o 3,o 3,8 0,1 0,a » » 0,8 0,2 

1,8 0,8 10,i 9,4 2,o 1,9 2,8 » 8,i 11,7 

3,9 1,3 4,5 3,2 4,2 2,e 83,i 86,9 6,o 4,2 

100.0 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,0 100,o 100,o 100,0 

label 19 lukket Forersæde, men Procenttallene herfor har for det meste 

været faldende i 1933. Dog indtager Droskebilerne en Srstilling, idet 
Toilet for disse er steget betydeligt. 

Aldersfordelingen for Femme af de Motorkeret, jer, der har for - 

voldt Ulykker, fremgaar of Tabel 20, hvoraf det ses, at srlig de paa- 

gældende Motorcyklister, samt videre Lastbil- og Lillebilchauffarer i 

stor Udstrækning tilhorer de unge Aldersklasser, uden at det dog kan 

vides, om dette gælder i hejere Grad, end det maatte ventes efter den 

lavtliggende Aldersfordeling, som almindeligvis er gældende for Motor - 

forere of de omhandlede Kategorier. 

Tabel 19. Antal Automobiler, for hvilke en eller fiere Uheldsaarsager er 
anfert, fordelt efter, om de har haft lukket eller aabent Ferersaede. 

Lukk. Ferersæde 
Aabent - 
Uangivet 

I alt 

Rutebil, Droske Lillebil 
m. v. 

Almindelig 
Personbil Lastbil 

Ande 
ell. uan 

Motorvogn 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pCt. pet. pCt. pet. pCt. pCt. pet. pet. pet. pet. pCt. pCt. 

86,8 92,i 48,8 36,1 93,a 97,i 83,a 86,5 85,5 86,2 16,9 8,7 
4,o 2,o 43,s 60,7 1,4 1,o 8,o 8,9 6,8 7,4 1,4 4,3 
9,7 6,9 7,4 3,2 5,3 1,9 8,7 6,e 8,2 6,4 81,7 87,o 

100,0 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 

9tatiatiske Meddelelser. 4. Raekke. 96. 3 

I 

' 

. I, 
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Tabel 20. Antal Motorkeretejer, for hvilke en eller fiere Uheldsaarsager 
er anfert, fordelt efter Fererens Alder. 

Fererens Alder: 

Under 20 Aar 
20 -25 - . 

26 -30 - . 

30-40 - . 

40-60 - . 

60-60 - . 

60Aar el. derov. 
Uoplyst 

Tilsammen. . . 

Rutebil, 
Omnibus 

Droske Lillebil 
m. v. 

1932 1933 

Almindelig 
Personbil Lastbil Motorcykle 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pCt. pet. pet. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pet. pCt pet. pet. 

» » 0,3 0,3 1,7 1,a 4,o 3,6 3,1 3,6 8,o 9,6 

4,8 3,o 12,9 9,5 17,8 20,3 13,2 13,6 23,2 23,1 37,9 37,7 

24,2 19,0 20,0 18,o 28,8 33,9 12,9 13,8 23,3 23,7 23,7 23,4 

36,3 47,0 31,o 32,4 32,5 31,9 27,o 28,o 26,9 26,5 18,a 19,6 

22,6 23,5 20,7 24,9 10,2 8,8 21,6 20,2 13,1 14,4 7,o 5,8 

8,1 3,9 10,2 9,7 4,5 2.4 13,7 12,4 6,o 6,1 1,9 1,1 

s » 3,1 2,9 2,1 0,6 6,8 4,6 1,5 1,5 0,5 0,2 

4,o 3,o 1,8 2,3 2,9 0,8 2,8 3,8 2,9 3,1 2.7 2,0 

100,0 100,0 100,o 100,0 100,0 100,o 100,o 100,0 100,o 100,0 100,o 100,o 

Tabel 21. Antal Motorkeretejer, for hvilke en eller fiere Uheldsaarsager 
er anfert, fordelt efter, hvorlænge Fereren har haft Forerbevis. 

Ikke Forerbevis 
Forerbevis, men ikke til det 

paag. Keretej 
Haft Forerbevis: 

Mindre end 1 Maaned . . 

1- 6 Maaneder 
6-12 - 

Uoplyst, men dog mindre 
end 1 Aar 

Mindre end 1 Aar, i alt 
1 -2 - 
2 -6 - 
6 Aar eller laangere 
Uoplyst 

Tilsammen. . . 

Rutebil, 
Droske 

m. v. 

m. 
Personbil Lastbil 

Anden 
ell. uang. 

Motorvogn 
Motorcykle 

1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 1933 1932 

pet. pCt. pCt. pCt pCt pet. pCt. pCt. pCt. pCt. 

0,2 0,2 0,8 1,2 0,7 1,1 » » 2,9 3,4 

0,8 0,8 0,3 0,2 0,1 0,2 » » 0,8 1,5 

0,3 0,2 1,1 1,0 0,5 1,0 1,4 » 1,8 3,o 

0,8 1,3 4,9 6,1 2,9 4,1 1,4 » 10,2 10,8 

0,8 1,7 3,3 5,9 2,5 6,2 » » 4,4 7,7 

2,1 1,8 4,1 2,9 3,7 2,6 » » 6,7 5,9 

4,o 6,0 13,4 14,3 9,e 12,9 2,8 8 23,1 27,4 
4,7 4,5 8,9 9,9 9,8 11,o 2,8 2,2 14,8 16,9 

18,9 21,9 23,9 24,8 29,7 27,s 4,2 8,7 30,8 28,3 
65,2 62,7 46,5 42,3 43,9 40,9 7,1 4,3 21,1 17,s 

6,2 6,1 6,2 7,3 6,2 6,4 83,1 84,8 6,5 6,o 

100,0 100,0 100,o 100,o 100,o 100,o 100,o 100,0 100,o 100,0 
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Iovrigt er der for Rutebilernes og Droskernes Vedkommende fra 

1932 til 1933 foregaaet en Forskydning i nedadgaaende Retning i de 

uheldsforvoldende Foreres Aldersfordeling, hvorimod det omvendte 

er Tilfældet med Lillebilforernes Aldersfordeling, medens denne for 

de ovrige Kategorier af Motorforere næsten ingen Forskydninger viser. 

Det fremgaar af foranstaaende Tabel 21, at 13,4 pCt. af de om- 

handlede Forere af almindelige Personbiler, da Uheldet skete, havde 

haft Forerbevis i kortere Tid end et Aar. For Lastbilforernes Vedkom- 

mende er Procenttallet 9,6 og for Rutebil- og Droskechaufforer væsent- 

lig lavere. Af de uheldsforvoldende Motorcyklister var derimod 23,1 pCt. 

forsynet med Forerbeviser, der var mindre end et Aar garnie. 

3* 
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Tabel I. Antal Færdselsuheld og Antallet at de herí 
Accidents de circulation et nombre des traflcants 

Antal Færdselsuheld 
accidents de circulation 

Antal Personer 
personnes p 

Ant. Motor - 
utomobjer 

aatomobxles 

Nr. Politikreds 

préfectures de police 
I alt 
total 

- Kobenhavn 32 2459 2615 5106 32 1010 1576 561 2538 5 444 
1 Frederiksberg » 490 499 989 » 328 213 201 425 a 85 
2 Nordre Birk 6 256 307 569 6 92 182 166 430 3 14 
3 Sondre Birk 8 138 128 274 8 94 81 132 170 » » 

4 Roskilde 3 70 56 129 3 42 45 55 92 » » 

5 Kege 3 52 65 120 3 45 35 35 103 » » 

6 Helsingor 3 80 109 192 4 55 33 54 100 1 » 

7 Hillered 4 52 50 106 5 38 28 45 55 2 » 

8 Frederikssund 1 18 38 57 1 15 8 33 24 2 » 

9 Holbæk 3 58 101 162 3 54 10 55 69 6 » 

10 Kalundborg 1 20 34 55 1 15 8 19 35 1 » 

11 Slagelse 7 50 69 126 7 34 22 43 55 4 s 

12 Skelsker 2 25 27 54 2 20 13 16 26 » s 

13 Ringsted 2 19 39 60 2 9 11 24 44 1 » 

14 Næstved 2 18 26 46 2 14 6 11 34 » » 

15 Storehedinge » 10 9 19 » 8 4 2 14 » » 

16 Presto 1 4 12 17 1 3 3 3 13 1 a 

17 Vordingborg 1 13 22 36 1 7 7 12 19 1 a 

18 Renne » 23 34 57 » 14 14 25 37 1 » 

19 Nykebing F. 3 21 63 77 3 18 8 24 55 1 » 

20 Sakskebing 1 10 4 15 1 14 5 5 8 1 s 

21 Redby 1 25 24 50 1 7 26 8 41 1 » 

22 Nakskov 2 15 10 27 2 13 5 7 14 » » 

23 Nyborg » 28 28 56 a 22 10 31 16 2 » 

24 Svendborg 3 23 24 50 3 17 9 21 31 3 s 

25 Rudkebing 1 11 7 19 1 7 4 9 8 s » 

26 Faaborg 1 20 13 34 1 16 13 12 16 1 » 

27 Odense 5 195 236 436 5 99 118 84 151 1 10 
28 Odense Herred m. v. 6 45 39 90 6 29 45 41 58 » » 

29 Kerteminde 2 21 20 43 2 18 8 17 18 1 » 

30 Bogense 4 11 28 43 4 10 6 13 29 5 » 

31 Assens 1 9 12 22 1 2 7 2 17 1 » 

32 Middelfart 2 16 22 40 2 16 3 20 24 1 s 

33 Fredericia » 33 44 77 » 28 18 26 39 1 » 

34 Kolding 1 71 78 160 1 55 31 57 78 1 » 

35 Vejle 6 62 88 156 6 39 55 41 88 2 a 

36 Horsens 1 66 73 140 1 27 50 22 80 3 » 

37 Voer-Nim m. fl. Hrdr. . 4 33 45 82 4 19 31 33 48 3 5 

38 Silkeborg 6 59 60 125 6 38 34 28 57 » » 

39 Hasle m. fl. Herreder 1 55 62 118 1 38 35 45 60 1 » 

40 Odder 6 15 23 44 6 19 11 27 18 2 » 

41 Aarhus 3 174 216 393 3 136 50 55 230 1 15 

42 Grenaa » 30 28 58 » 25 16 21 23 2 » 

43 Rouge m. fl. Herreder 1 21 29 51 1 9 14 9 43 » » 

44 Randers 1 51 37 89 1 42 21 30 48 1 » 
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implieerede Faerdselselementer fordelt efter Politikredse. 
impliqués: Répartition par préfectures de police. 

V 

Antal Faardaelaelementer implicerede i Uheldene 
tra ficants impliqués 

Cykle bicyclettes 

}p 

Li 

e 
m 

Iitoiaì 

g 1 
?9 

t 
A 
U 

469 1826 127 8 1641 31 406 96 267 43 1941 747 47 786 740 9932 
102 400 25 6 310 » 77 22 48 6 351 196 3 117 133 1968 

71 276 28 1 175 4 61 11 21 » 164 86 6 40 119 1117 
14 131 10 2 128 1 50 12 16 » 69 20' » 19 49 626 
11 84 4 » 44 » 20 3 9 » 32 6 » 14 10 249 

3 68 3 1 66 » 20 3 5 » 10 7 10 12 26 240 
5 96 12 » 67 1 19 3 6 e 40 26 4 18 66 371 
9 42 3 » 65 » 20 2 7 » 23 6 1 6 27 207 
2 40 1 1 26 » 9 » 6 » 4 1 » 6 10 107 
7 84 3 4 79 » 18 2 11 1 36 9 2 18 37 326 
7 32 2 » 25 » 5 » 6 » 9 7 » 5 9 109 
2 66 2 1 48 2 21 » 9 1 38 5 1 10 26 247 
» 26 2 » 31 » 7 » 4 » 11 4 » 9 8 107 
e 50 4 1 30 e 8 » 4 » 9 1 » 3 4 118 
2 38 2 » 18 » 7 1 e » 11 4 » 3 4 94 
2 8 1 » 10 » 1 » 3 » 4 1 e 1 3 3E 
» 9 1 » 10 » 1 » 2 » 6 2 » 1 2 34 
» 21 1 » 21 » 4 » 6 » 7 6 » 2 4 7E 

3 32 2 » 31 » 5 1 2 » 8 2 » 1 12 108 
6 66 2 » 32 e 7 » 8 » 10 1 2 10 17 16E 
» 11 » » 4 1 4 e 3 » 3 2 1 1 » 31 
1 39 2 » 17 » 8 » 6 » 11 2 » 4 9 101 
» 12 » » 10 » 2 » 8 » 7 1 » 4 2 62 
3 38 3 » 11 » 9 » 6 » 11 6 » 3 18 11( 
2 33 4 e 18 » 6 » 1 » 14 3 1 7 7 101. 
2 10 » » 9 » 1 » 2 » 4 3 » 5 1 37 
1 24 1 » 8 e 4 » 4 » 8 4 1 10 2 7] 

36 209 4 2 134 » 41 1 9 2 176 66 1 63 90 842 
6 56 1 » 29 » 18 » 5 » 17 7 » 10 23 17E 
6 24 » » 9 1 7 » 4 » 16 '2 1 2 9 82 
» 21 1 2 22 » 9 » 3 » 6 3 » 3 7 82 
» 12 » » 16 » 2 » 1 » 4 » » 5 2 49 
3 28 2 » 10 » 7 1 7 » 7 » 1 4 1 7f 
6 63 2 » 27 1 6 1 7 » 20 7 » 6 12 162 

10 97 1 » 52 » 21 1 10 » 43 16 1 21 20 301 
17 75 6 » 54 » 24 1 9 » 40 14 » 29 28 30E 

» 88 2 1 46 » 10 » 7 » 33 13 3 23 33 271 
7 36 3 » 48 » 9 » 8 » 17 3 » 7 13 161 
8 69 2 . 1 36 » 9 » 13 » 30 19 1 14 30 241 
6 71 3 1 59 » 9 2 13 1 21 6 3 15 24 23E 
6 34 » » 18 » 8 » 2 » 3 1 3 6 6 8 
» 184 6 2 141 4 26 » 9 5 190 48 2 43 43 801 
3 29 » » 21 » 7 1 10 » 8 6 e 9 13 118 
1 46 4 » 19 e 4 » 5 » 4 6 » 6 7 102 
3 61 2 » 36 » 13 1 2 » 25 10 1 13 8 171 
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Nr. 

46 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
56 
56 
57 
58 

59 
60 
31 

62 
63 
64 
66 
66 
37 

38 

69 
70 
71 

Politikreds 

Hadsund 
Hobro 
Nibe 
Aalborg 
Nerresundby 
Steby 
Frederikshavn 
Hjerring 
Thisted 
Hump 
Nykobing M. 
Skive 
Viborg 
Fjends -Norlyng m. fl. H 
Horning 
Holstebro 
Lemvig 
Ringkobing 
Varde 
Esbjerg 
Ribe 
Haderslev 
Toftlund 
Aabenraa 
Senderborg 
Graasten 
Tender 

I alt total 

Hovedstaden la capitale 
Uheld, hvorv. Pers. dræbtes 

acc. avec personn. tuées ... 
Jheld iovr. m. Skade paa Pers. 

acc. avec pers. blessées ... . 

Uheld med kun materiel Skade 
acc. avec dommage matériel. 

Tilsammen total... 
Provinsbyeme villes de province 
Uheld, hvorv. Pers. dræbtes 
Uheld iovr. m. Skade paa Pers. 
Uheld med kun materiel Skade 

Tilsammen 
Landdistr. districts ruraux 

Uheld, hvorv. Pers. dræbtes 
Uheld iovr. m. Skade paa Pers. 
Uheld med kun materiel Skade 

Tilsammen 

Hele Landet le Danemark 
Uheld, hvorv. Pers. dræbtes 
Uheld iovr. m. Skade paa Pers. 
Uheld med kun materiel Skade 

Tilsammen 

Tabel I (fortsat). Antal Faardselsuhe d og Antallet af de herí 

Antal Faerdselsuheld I Ant. Personer A.Motork. 

I alt 
m 
> 

á 

á 
.131 

A 

p 

2 15 15 32 2 12 7 12 18 2 » 1 
2 16 11 29 2 11 8 5 13 » » 1 
5 25 43 73 5 20 23 35 32 2 » 6 
» 74 167 241 » 51 27 44 120 » » 12 
2 44 51 97 2 36 14 23 55 3 » 5 
1 14 29 44 1 13 3 16 23 2 » 1 
1 22 32 56 1 16 10 12 30 » » 6 
8 32 60 100 8 35 15 62 19 2 » 4 
3 20 15 38 3 14 17 17 11 1 » 2 
» 6 14 20 » 4 3 6 9 1 » 1 

1 1 4 6 1 » 1 3 3 » » 1 
3 16 24 43 3 11 9 14 15 1 » 1 
4 17 20 41 4 10 11 8 26 » » 2 
3 22 20 45 3 24 2 10 28 1 » 2 
» 24 44 68 » 16 12 23 63 » » 3 
» 22 43 66 » 10 15 14 27 » » 1 
» 11 20 31 » 7 6 6 15 1 » 1 
1 26 37 64 1 14 22 17 48 » » » 

1 23 48 72 1 19 12 31 33 1 » 2 
2 32 95 129 2 26 8 31 82 2 » 6 
1 20 31 52 1 21 9 19 25 » » 1 
4 28 36 68 4 15 31 23 40 3 » 1 
1 11 26 38 1 10 5 8 19 2 » 1 
1 23 27 51 1 19 8 22 26 1 » » 

» 26 34 60 » 22 9 19 16 1 » » 

2 16 20 37 2 7 10 11 23 2 » 1 
3 29 47 79 3 20 14 28 19 2 » 3 

192 5589 6555 12336 194 3121 3243 2698 6419 93 568 241 

35 - - 35 35 6 4 2 13 » 7 1 

- 3082 - 3082 - 1375 1884 244 621 1 199 13 

- - 3292 3292 - - - 697 2576 4 337 28 
36 3082 3292 6409 35 13801888 843 3209 5 543 42 

33 - - 33 33 11 20 10 4 3 » 1 - 1039 - 1039 - 674 485 156 205 3 6 31 - - 1476 1476 - - - 372 1098 18 19 75 
33 1039 1476 2548 33 688 505 538 1307 24 25 107 

124 - - 124 126 27 6 44 32 8 » 1 - 1468 - 1468 - 1026 844 490 456 21 » 29 - - 1787 1787 - -- -- 783 1415 35 » 62 
124 1468 1787 3379 126 1053 8501317 1903 64 » 92 

192 - - 192 194 46 30 66 49 11 7 3 - 5689 - 6689 - 3075 3213 890 1282 25 206 73 - - 6555 6555 - - - 1752 5088 57 366 165 
192 5589 6665 12336 194 3121 3243 2698 6419 93 568 241 

) Herunder 166 Lastbíler med Paaheengsvogne (37 i Hovedstaden, 41 1 Provinsbyerne og 88 i Landdistrikterne) 
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mplioerede Faerdselselementer fordelt efter Politikredse. 

V 

Antal Fssrdselselementer implicerede i Uheldene 

E3 
- 
ÿ 
á 

m 

a 

U 

I alt 

1 1 27 » 1 13 » » 2 6 2 » 2 4 62 

1 1 18 » » 14 » » 2 7 1 1 4 4 57 
» » 48 1 1 26 » » 17 6 3 » 6 16 140 

18 8 133 8 » 94 » 1 16 64 31 1 31 61 484 
2 1 64 1 1 61 » 1 12 18 13 1 11 13 194 
1 » 28 1 » 22 » » 6 8 4 1 3 10 89 
2 3 30 1 » 21 » » 10 9 4 » 6 13 106 
3 3 69 1 » 43 » » 16 12 10 » 13 30 203 
1 6 16 1 » 13 » » 6 7 5 » 3 9 71 
» 6 9» » 7 » » 6 4 1 » 2 2 39 
» » 5 » » 3 » » » » » » 2 1 12 
» 7 20 » » 13 » » 6 13 2 » 10 11 87 

» 2 23 1 » 18 » » 4 13 3 » 6 6 83 
» 6 22 1 » 17 » 1 10 11 2 » 9 7 93 
» » 68 1 » 28 » » 8 11 1 » 6 10 137 
» 7 39 1 2 19 » » 9 12 2 1 10 21 128 
» 6 16 » » 12 » » 3 8 » 1 5 9 63 
2 10 31 » 1 32 » » 7 12 6 » 4 16 127 
» 10 42 » 1 32 » » 7 14 » » 6 20 142 

5 11 72 2 2 71 » » 3 27 7 1 9 32 260 
» 8 26 1 1 25 » » 5 15 1 » 6 12 103 
4 3 34 » » 46 » 2 6 12 » 9 

» 2 11 » 1 19 » » 7 3 4 » 4 12 76 
3 1 21 1 » 30 » » 6 11 5 » 3 9 99 
» 1 41 1 n 26 » » 7 16 7 » 8 3 118 
» 5 13 » » 18 1 » 5 5 2 1 4 8 70 
» » 37 » » 30 1 1 20 10 4 » 12 24 163 

722 932 6666 306 45 4338') 48 1179 171 781 64 3823 1496 104 1686 2065') 24226 

» 2 10 » » 7 » 6 1 1 » 11 4 1 19 6 76 

136 189 641 49 6 490 4 325 68 93 27 1667 841 44 871 159 6712 

367 416 1724 117 9 1461 29 178 63 221 22 816 161 7 34 772 6736 

603 607 2376 166 14 1948 33 508 122 316 49 2384 996 52 924 937 12523 

» 1 11 » » 7 » 6 » 2 » 12 3 » 16 4 66 
46 36 366 16 6 260 2 150 4 28 6 619 197 11 307 67 2058 

106 83 971 35 9 692 3 76 2 96 6 262 66 8 14 426 2966 

161 119 1348 60 14 959 6 230 6 126 12 793 266 19 337 497 6088 

1 8 62 1 1 37 1 26 2 11 » 28 8 » 38 8 230 
28 76 668 38 4 366 1 302 21 107 2 609 200 26 274 189 2860 
39 122 1232 51 12 1028 8 114 20 222 1 109 26 8 12 434 3634 

68 206 1942 90 17 1431 10 441 43 340 3 646 233 33 324 631 6614 

1 11 73 1 1 61 1 36 3 14 » 51 16 1 73 18 370 
210 300 1666 102 14 1116 7 777 93 228 36 2686 1238 80 1462 415 10620 
511 621 3927 203 30 3171 40 367 76 639 29 1187 242 23 60 1632 13236 

722 932 6666 306 46 4338') 48 1179 171 781 64 3823 1495 104 1585 2065' 24226 

') Herander 220 Hunde 036 1 Hovedstaden, 45 I Provinsbyerne og 109 1 Landdístrikterne). 
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Tabel II. Antal Fmrdselsuheld fordelt after de implicerede Frerdselselementers 
A. Hovedstaden 

Accidents de circulation répartis d'après l'espèce des traficants impliqués, le lieu 

Hovedstaden 

Uheldsstedet le lieu d'accident 

t 

43'P 

Ú 

aóÁ 

° 
Hi 

Ç 

N 

m 
4 p` 

a> 
Ó ? 

Alm. Personbil -alm. P. automobile ord.- automobile ord 172 74 3 247 » 2 
Alm. Personbil -Droske m. v. automobile órd. -fiacre 205 69 » 274 » » 

Alm. Personbil -Rutebil automobile ord. autobus 5 6 » 11 » » 

Alm. Personbil -Lastbil m. v. automobile ord.-camion . . . . 238 101 6 344 » 1 
Alm. Personbil -Motorcykle automobile ord. -motocyclette 106 24 2 131 » » 

Alm. Personbil- Hestekeretoj automobile ord.-voit. hipp 31 15 e 45 » 1 

Alm. Personbil -Cyklist automobile ord.- cycliste 450 228 9 678 8 1 
Alm. Personbil -Fodgænger automobile ord. -piéton 34 96 1 128 » 3 
Alm. Pers.bil -a. el. alm. P. al. aut. ord. -autre ou aut. ord. seul . 135 242 7 368 1 15 

Droske m. v.- Droske m. v. fiacre -fiacre 60 16 1 77 » » 

Droske m. -Rutebil fiacre- autobus 2 1 » 3 » » 

Droske m. -Lastbil m. v. fiacre -camion 86 39 » 125 » » 

Droske m. v.- Motorcykle fiacre -motocyclette 52 21 » 73 » » 

Droske m. v. -Hestekeretej fiacre -voit. hipp 8 8 » 16 » » 

Droske m. v.- Cyklist fiacre -cycliste 164 105 » 267 1 1 
Droske m. v. -Fodgaenger fiacre- piéton 22 34 » 53 » 3 
Droske m. v. -andet el. Droske alene fiacre -autre ou fiacre s. 36 90 » 124 » 2 

Rutebil -Rutebil autobus -autobus » 1 » 1 » » 

Rutebil- Lastbil m. v. autobus -camion 2 » » 2 » » 

Rutebil -Motorcykle autobus -motocyclette » 1 » 1 » » 

Rutebil- Hestekeretej autobus -voit. hipp. » 1 » 1 » » 

Rutebil -Cyklist autobus -cycliste 4 6 » 10 » » 

Rutebil- Fodgænger autobus -piéton 1 2 » 3 » » 

Rutebil -andet el. Rutebil alene autobus- autre ou autobus s. 1 4 » 5 » » 

Lastbil m. v. -Lastbil m. v. camion -camion 138 63 2 203 » » 

Lastbil m. v. -Motorcykle camion -motocyclette 65 13 » 78 » » 

Lastbil m. v.- Hestekeretej camion -voit. hipp. 23 8 » 31 » » 

Lastbil m. v. -Cyklist camion -cycliste 296 135 13 436 8 » 

Lastbil m. v. -Fodgaenger camion -piéton 22 62 1 78 6 1 
Lastbil m. v. -andet el. Lastbil alene camion -autre ou cam. s. 158 272 11 411 3 27 

Motorcykle -Motorcykle motocyclette- motocyclette 12 2 » 14 » » 

Motorcykle- Hestekeretej motocyclette -voit. hipp. 1 6 » 6 » 1 
Motorcykle- Cyklist motocyclette -cycliste 129 47 » 173 3 » 

Motorcykle- Fodgænger motocyclette -piéton 22 46 » 67 1 » 

Motorcykle -andet el. Motore. glene motoc. -autre ou m. seul. 19 46 » 64 1 » 

Hestekeretej -Hestekeretej voit. hipp.-voit. hipp » 1 » 1 » » 

Hestekeretej- Cyklist voit. hipp.- cycliste 30 29 » 57 2 » 

Hestekeretej- Fodgænger voit. hipp. piéton 1 16 e 16 1 » 

Hestekeretej -andet el. Hestek. glene v. hipp. -autre ou v. h. s. 31 95 3 121 1 7 

Cyklist -Cyklist cycliste- cycliste 237 183 16 354 81 1 
Cyklist- Fodgænger cycliste -piéton 82 184 7 230 30 13 
Cyklist -andet el. Cyklist glene cycliste -autre ou cycliste seul. 129 395 18 480 55 7 

Fodgænger -Fodgænger piéton -piéton 3 6 » 4 » 5 
Fodgænger -andet el. Fodgænger alene piéton -autre ou p. s. 44 234 7 161 1 123 
Andet autres 7 13 » 20 » » 

Tilsammen total 3262 3040 107 6992 203 214 
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Art, samt efter de saerlige Forhold paa Uheldsstedet, Lysforhold, Vejrforhold m. v. 
og Provinsbyerne. 

d'accident, le degré de lumière et le temps. A. La capitale et villes de province. 

la capitale Provinsbyerne villes de province 

Lysforhold degré de lumière Uheldsstedet le lieu d'accident Lysforhold degré de lumière 

1 1 
A 

i a 

W 

á 

s 

Merke nuit 

d q 
F 

% ti" 

y 
w 

0r 

-5 ó 
Q b 
g 
W 

i 

'° 

Merke nuit 

169 10 66 4 » 249 127 28 24 178 » 1 126 5 40 7 2 179 
142 2 123 7 » 274 46 8 6 60 » » 39 4 15 2 » 60 

8 1 1 1 » 11 21 7 3 31 » » 21 » 7 3 » 31 
293 11 36 6 » 345 147 46 30 222 » 1 196 7 13 7 1 223 
96 2 29 4 » 131 50 12 2 64 » » 60 4 8 2 » 64 

38 1 7 » » 46 12 12 4 28 » » 19 1 4 4 » 28 
493 '24 160 10 » 687 194 61 68 319 3 1 265 8 37 12 1 323 

93 2 29 7 » 131 15 42 36 83 » 9 67 6 11 8 » 92 
269 8 93 14 » 384 48 104 61 181 » 32 122 12 52 27 » 213 

26 4 46 1 » 77 21 2 2 25 » » 9 1 13 2 » 21 5 
» » 1 » 3 2 » 1 3 » » 1 1 1 » » 

101 2 19 3 » 125 28 7 8 43 » » 37 2 3 1 » 4 3 
45 2 25 1 » 73 11 » 21 12 » 1 7 » 5 1 » 1 3 
13 » 3 » » 16 » 1 » 1 » » » » » 1 » 

172 5 88 4 » 269 29 10 14 53 » » 39 » 13 1 » 5: 

28 » 24 4 » 66 5 7 6 16 » 2 7 1 9 1 » lI 
68 4 46 8 » 126 9 16 4 22 1 5 13 » 11 4 » 21 

1 » » » » 1 » » » » » » » » » » 

2 » » » » 2 12 4 9 25 » » 22 » 1 2 » 21 

1 » » » » 1 2 » 1 3 » » » 1 2 » » 

1 » » » » 1 1 1 » 9 » » 1 1 » » » 

9 » 1 » » 10 10 7 6 23 » » 17 4 2 » » 2: 

3 » » » » 3 » 2 2 3 » 1 3 ,> 1 » » , 

4 1 » » » 5 1 6 8 14 » 1 14 » » 1 ,> 1! 

186 6 10 1 » 203 57 8 17 82 » » 77 1 3 1 » 8; 

71 1 5 1 » 78 26 8 8 42 » a 39 » 3 » » 4; 

30 » 1 » » 31 7 8 4 19 » » 19 » » » » 11 

388 14 38 4 » 444 93 69 49 206 5 1 190 7 12 2 » 21: 

74 » 8 3 » 85 14 21 28 56 a 7 54 » 6 3 » 6+ 

366 13 50 8 4 441 61 73 60 156 2 26 144 6 23 10 1 18, 

9 1 4 » » 14 6 1 » 7 ,> » 7 » » » » 

6 a » 1 » 7 » 1 1 2 » » 2 » » » » 

129 10 35 2 » 176 34 13 5 52 » » 43 2 3 4 » 5; 

51 2 12 3 » 68 2 15 6 22 » 1 20 » 1 2 » 2 
36 1 26 2 » 65 6 14 3 19 » 4 16 1 4 2 » 2, 

1 » » » » 1 » 1 2 3 » » 3 » » » » 

55 » 3 1 » 69 6 7 3 16 » » 15 1 » » » L 
17 » » » » 17 1 2 1 3 » 1 4 » » » » 

118 2 8 1 » 129 9 22 16 40 » 7 43 2 1 » 1 4 

361 21 63 1 » 436 63 21 32 86 20 » 87 7 10 2 » 10 
195 18 58 2 » 273 15 36 39 79 6 5 70 6 8 6 » 9 
407 22 102 11 » 542 11 30 27 61 7 » 57 3 6 2 » 6 

9 » » » » 9 » » ,> » » » » » » » » 

168 10 104 2 1 285 1 16 19 8 » 28 25 3 7 1 » 3 
15 » 6 » » 20 » 1 » 1 » a 1 » ,> » » 

4769 200 1327 118 5 6409 1183 749 616 2370 44 134 1989 97 335 121 6 254 
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Tabel II (fortsat). Antal Færdselsuheld fordelt efter de implicerede Færdselselementers 
B. Landdistrikterne. 

Alm. Personbil-alm. Personbil 
Alm. Personbil-Droske m. v. 
Alm. Personbil-Rutebil 
Alm. Personbil-Lastbil m. v. 
Alm. Personbil-Motorcykle 
Alm. Personbil-Hestekeretej 
Alm. Personbil-Cyklist 
Alm. Personbil-Fodgænger 
Alm. Personbil-andet el. alm. P. alene 

Droske m. v.-Droske m. v. 
Droske m. v.-Rutebil 
Droske m. v.-Lastbil m. v. 
Droske m. v.-Motorcykle 
Droske m. v.-Hestekeretej 
Droske m. v.-Cyklist 
Droske m. v.-Fodgænger 
Droske m. v.-andet el. Droske alene 

Rutebil-Rutebil 
Rutebil-Lastbil m. v. 
Rutebil-Motorcykle 
Rutebil-Hestekeretej 
Rutebil-Cyklist 
Rutebil-Fodgænger 
Rutebil-andet el. Rutebil alene 

Lastbil m. v.-Lastbil m. v. 
Lastbil m. v.-Motorcykle 
Lastbil m. v.-Hestekeretej 
Lastbil m. v.-Cyklist 
Lastbil m. v.-Fodgænger 
Lastbil m. v.-andet el. Lastbil alene 

Motorcykle-Motorcykle 
Motorcykle-Hestekeretej 
Motorcykle-Cyklist 
Motorcykle-F o dgænger 
Motorcykle-andet el. Motorcykle alene 

Hestekeretoj-Hestekeretej 
Hestekeretej-Cyklist 
Hestekeretej-Fodgænger 
Hestekeretej-andet el. Hestekoret. alene 

Cyklist-Cyklist 
Cyklist-Fodgænger 
Cyklist-andet el. Cyklist alene 

Fodgænger-Fodgænger 
Fodgænger-andet el. Fodgænger alene 
Andet 

Tilsammen. . . 

Uheldsstedet le lieu d'accident 

d 
D 

P i 
(2- 

Velkryds- eller 
-udmunding 

eroxsement de routes 

246 55 5 50 77 7 
39 20 1 9 20 2 
19 8 » 5 6 » 

287 86 7 78 115 14 
81 21 5 13 34 7 

69 22 e 19 6 3 
224 69 11 66 67 5 

86 22 8 7 1 4 
230 73 20 12 14 7 

7 8 » 3 3 » 

2 1 » 1 1 » 

22 11 2 5 8 1 
13 7 » 7 4 1 
11 8 1 5 5 2 
29 10 » 5 12 2 
11 1 2 2 » » 

39 13 » 2 4 » 

» » » » » » 

18 4 1 4 6 » 

7 1 1 » 4 » 

3 2 1 » » » 

13 » 1 2 1 » 

2 1 1 1 » » 

3 1 1 1 » » 

122 52 4 36 47 5 
47 14 2 17 23 1 
59 40 8 9 9 1 

107 45 9 20 28 5 
57 14 9 4 6 2 

143 85 18 I 30 13 1 

10 2 » 1 3 » 

16 8 » 4 6 » 

66 14 1 20 4 2 
26 8 1 » 3 » 

79 34 7 10 2 » 

1 3 » 2 » » 

8 13 1 3 3 3 
3 3 » » 1 » 

18 26 3 3 » » 

34 16 4 8 9 2 
22 20 4 1 4 » 

53 53 6 1 7 » 

» » 1 » » » 

1 4 2 » » » 

a » » » » _» 

2333 898 148 466 556 77 

I 

m 
.s<rnbMrowe.. 

éc,y m Cé ; '3g 
6 c 

110 16 3 
, 16 7 

11 1 

116 26 2 
35 6 1 

44 4 4 
108 13 3 

70 6 
186 36 9 

3 5 
1 

13 4 
7 1 

6 u 

12 4 
7 2 

35 4 1 

- 1 
4 
5 s 

5 2 

t 1 
3 

51 14 3 
16 2 
58 6 4 
78 10 1 

45 1 1 

130 21 5 

7 s 
9 3 

37 5 
27 1 

86 7 

1 

7, 1 

32 5 

23 7 1 

25 5 2 
fi8 15 4 

1510 241 44 
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Art, samt efter de særlige Forhold paa Uheldsstedet, Lysforhold, Vejrforhold m. v. 
B. Districts ruraux. 

Landdistrikteme districts ruraux 
Lysforhold degré de lumière Vejrforhold temps 

s 'i 
1 , 

P.4 

II 
m 1 

Merke nuit 

> $ 

11 
p'N 

u 
4 4 

P: 
il 
0 N 

21 4 18 28 202 76 214 12 9 2 66 3 243 32 31 30 168 118 306 
2 2 2 11 35 14 45 3 3 1 8 » 50 6 4 3 30 27 60 
4 » » 5 18 4 20 » 2 » 5 » 22 5 » 5 16 6 27 
7 7 15 51 240 89 321 15 5 3 34 2 304 62 24 45 203 132 380 
6 4 2 12 70 25 86 5 3 2 12 » 94 9 4 8 72 27 107 
8 , » 3 5 60 26 54 7 1 3 26 » 64 14 13 12 41 38 91 

17 3 22 20 202 82 237 18 7 4 38 » 265 17 22 13 178 11 304 
13 3 12 3 77 36 76 12 1 2 26 » 93 10 13 8 62 56 116 
27 7 26 57 197 69 190 14 13 11 95 » 268 36 29 23 184 11. 323 

» » 1 7 6 2 13 » » » 2 » 12 2 1 » 9 6 15 
» » » 1 2 » 2 1 » » » » 2 1 » 1 1 1 3 
2 2 » 6 27 2 24 1 1 » 9 » 27 6 3 6 20 11 35 
» » » 1 16 3 15 2 » » 3 » 16 1 3 1 13 6 20 
2 » » 3 9 8 9 3 » » 8 » 15 5 » 3 12 5 20 
3 » 1 4 24 11 28 » 2 1 7 1 37 1 1 1 26 13 39 
1 » 2 1 9 4 9 1 » 1 3 » 11 1 2 2 5 7 14 
3 » 3 13 33 6 21 5 » 1 25 » 46 4 3 5 30 17 52 

» » » » » » » » » » » » » » » » » » 

2 1 4 3 11 9 19 1 » » 3 » 16 3 4 3 11 9 23 
1 » » » 6 4 7 1 » » 1 » 7 1 1 » 2 7 9 
» » 1 » 5 1 4 » » » 2 » 4 2 » » 4 6 
2 » 2 » 9 5 11 1 1 » 1 » 11 1 2 2 9 3 14 
1 » » 1 1 2 2 1 » » 1 » 4 » » » 4 » 4 
1 » » » 4 1 3 » 1 » 1 » 3 1 1 » 4 1 6 

7 1 14 26 110 42 156 7 8 2 13 » 116 17 45 14 103 61 178 
2 » 2 5 42 16 55 2 1 1 4 » 56 3 4 1 40 22 63 

10 1 10 10 62 35 84 2 1 2 18 » 91 7 9 6 57 4. 107 
8 1 10 26 95 41 127 5 2 3 24 » 135 11 15 7 95 59 161 
7 1 12 3 51 26 66 4 » 6 4 1 65 6 9 9 39 32 80 

26 6 14 38 150 68 184 14 9 7 31 1 212 13 21 14 140 92 246 

» » 1 2 9 1 11 » » » 1 » 12 » » » 9 12 
» » 2 5 16 3 11 1 2 1 9 » 19 4 1 » 16 9 24 
9 » 4 6 53 23 58 » 4 2 17 » 60 12 9 5 58 1: 81 
» 1 3 1 26 9 16 1 » 1 18 » 26 3 6 1 23 11 35 
7 1 7 11 78 31 82 12 4 1 21 » 112 5 3 6 81 3 120 

1 » a 1 2 1 4 » » » » » , » » » 3 1 4 
3 » 2 2 13 7 18 1 » » 3 » 17 3 2 1 9 12 22 
» » » » 6 » 5 » » » 1 » 5 » 1 » 5 1 6 

3 » 4 7 32 8 39 7 » » 1 » 43 2 2 1 32 F 47 

» 1 3 6 38 10 36 3 2 1 12 » 46 3 5 1 36 17 54 
6 1 3 4 31 11 19 » 2 4 20 1 38 6 3 2 29 1 46 

10 1 6 17 77 18 75 7 7 6 18 » 101 6 5 2 86 2 112 

1 » » » » 1 1 » » » » » 1 » » » » 1 1 
3 » 2 » 3 4 6 » » » 1 » 5 1 1 » 4 7 
» » » » » » » » » » » » » » » » » » » 

224 48 213 400 2155 824 2461 169 83 
1 

66 591 9 2767 310 302 240 1947119 3379 
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Tabel III. Antal Fa rdselsuheld og den herved forvoldte 
Accidents de circulation et le dommage occasionné, 

Aarsagen til Uheldet knyttet til: 
accidents causés par 

I. Automobil automobiles 

II. Motorcykle motocyclettes 

III. Cykle bicyclettes 

IV. Andet Koretoj autres véhi- 
cules 

V. Fodgænger eller Passager 
piétons ou passagers 

VI. Vejen T1lst., Genst. p. Vejen, 
Oversigtsforh., Lysforh. m.v 
état de la route, obstacles au 
passage et d la vue 

I i Forbindelse med II. I et 
II réunis 

I eller (og) II i Forbindelse 
med III. I ou (et) II et III 
réunis 

I eller (og) II i Forbindelse 
med IV. I ou (et) II et IV 
réunis 

I eller (og) II i Forbindelse 
med V. I ou (et) II et V 
réunis 

I eller (og) II i Forbindelse 
med VI. I ou (et) II et VI 
réunis 

Kombinationer iovrigt, hvori I 
ell. II indgaar autres comb. 
comprenant I ou II 

Andre Kombinationer, anden ell. 
uoplyst Aarsag autres combi- 
naisons, autre ou inconnue. . 

dræbt tués .... 
betydelig Skade 
domm. import.. 

ringe Skade 
domm. léger. ... 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . 

dræbt 
lbetydelig Skade 

ringe Skade . . 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade 
dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . 

dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade 

betydelig Skade 
ringe Skade 
dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade 
dræbt 
betydelig Skade 
ringe Skade . . . 

drnbt 
betydelig Skade 

Ialt total... ringe Skade .. 
Tilsammen total 

Heraf i Hovedstaden la capitale 

dont Provinsbyerne villes de province 
Landdistrikterne districts ruraux .. 

3) Heri medregnet 16 Passagerer pas Cykler. 

Antal Personer dræbte eller 

Bit- 
torere 

solidus- 
te usa 

mo mobile 

Motor- 
eyk- 

lister 
rona 
tears 

moto- 
eye 
lette 

Cyklister cyclistes y 

Un- 
der 

Aar 
ans 

15-25 25-60 
60 Aar 

oó over 

et plus 

Uop- 

Alder 
dge in- 
connu 

total 

8 1 » 6 4 1 » 10 

92 74 28 106 194 18 8 364 

141 65 37 142 219 24 11 433 
» 17 » » » » s » 

1 116 2 12 26 2 1 43 
e 108 6 9 27 2 3 46 
» » 8 6 10 5 2 31 
» 9 93 218 346 47 16 719 
3 21 116 248 385 40 16 803 
» 1 » » 1 » » 1 
3 16 4 16 21 2 2 46 
4 20 6 23 17 » 9 54 
» » » » » » » » 

e 2 2 9 15 2 » 28 
1 7 3 20 12 » 4 39 

1 » 1 » » » » 1 

2 4 2 13 29 3 » 47 
8 3 3 21 9 » 4 37 

» 2 » » » » » » 

1 40 » 1 » » » 1 

3 17 » » 3 » u I 3 
» » 1 1 3 2 a 7 

1 2 16 44 71 16 7 164 
3 I 7 12 36 62 8 2 110 
» 2 » » » » » » 

1 7 » » 1 » » 1 

2 3 1 2 » » » 3 
» » » » » » » » 

» » » 1 » » » 1 

» 3 » » » » » » 

3 2 » » » 1 » 1 
11 13 1 13 23 4 3 44 
33 12 4 12 14 4 e 34 

» 1 » » 1 » » 1 
1 » » 2 6 1 5 14 
» » » 1 4 » 1 6 
» » 2 1 2 1 » 6 
» 1 10 20 37 3 4 74 
1 2 3 23 38 2 6 71 

12 26 12 13 21 10 2 58 
113 283 168 466 768 98 46 1626 
199 258 188 537 780 80 64 1639 

324 667 358 1006 1669 188 9102 3222 

88 209 174 600 1037 104 22 1937 
37 95 86 197 268 42 29 612 

199 263 98 208 274 42 61 673 

... 

1 

1 

( 

¡ 

.. 
( 

( 
. 

l 

1 

A. M 
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Asr Aar 
1 

1 

... 

... 
dreht 
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Skade fordelt paa Aarsags -Hovedgrupper. A. Hele Landet. 
répartis d'après la cause de l'accident. A. Le Danemark. 

V 

tilskadekomne personnes tuées ou blessées 
Antal 
Motor- 
kere- 
tuer 

beskadi- 
gede at- accident 

mobiles 
endort- 
maples 

Antal 
Uheld 

med 
Skade 

paa 
andet 

Materiel 

avec 
autre 

dommage 
materiel 

Antal 
Uheld 
ialt 

nd e 
total 
des 

_ 

dents 

Ferere 
ai endet 

Passagerer paa 
passagers 

Fodgaengere piétons 

Ialt 
total 

I 

Herat 
Kvin- 

der 
dont 
MUMS 

Keretej 
conflue- 
teure 

d'autres 
véhicules 

Bi1 
auto- 

mobile 

Motor- 
cykle 

moto- 
cycled* 

Andet 
Kere- 
tej 

autre 
réhi- 
cule 

moins 
de 

6 Aar 
ans 

6 -15 
Aar 

15 -60 
Aar 

60 Aar. 
og der- 

over 
et plus 

Uop- 

Alder 
dqe tin - 
COMM 

Ialt gain- 
mai 

lierai 

dont 
femme 

4 » 10 » » 1 » 1 3 » 5 2 34 - 
134 7 202 21 3 1 8 76 16 8 109 37 862 1844 2167 5844 

136 11 271 12 11 1 6 42 14 7 70 24 1004 4236 
» » » 3 » » » a 1 » 1 » 21 

23 » 1 42 » 1 » 11 7 2 21 9 223 191 149 526 
13 1 3 32 » » 1 8 1 » 10 3 200 381 

7 » » » » a » » 1 » 1 » 32 l 

246 » 1 3 » 1 4 16 22 2 46 30 777 46 11228 2131 

317 s 8 3 a 1 7 36 20 » 64 42 902 352 J 
1 4 » » 4 » » 1 » » 1 » 11 - 

19 17 5 6 12 » » 3 3 1 7 1 111 105 486 786 
19 21 5 2 12 1 1 9 2 2 16 5 133 239 

a a » » 2 17 7 4 8 1 37 12 39 - 
13 » 4 3 36 56 93 94 91 5 339 143 412 15 63 885 
15 » 5 » 25 60 58 141 80 6 346 141 422 76 

1 » 1 » » » » » e » e » 3 - 
18 a 12 2 » » 2 24 10 3 39 25 106 35 69 266 
20 » 9 1 » » 1 8 1 3 13 5 71 70 

» » a 1 » » » » » » » » 3 - 
1 » 1 11 » » » » a » » » 54 62 6 118 
1 a 1 9 » » » » » » e » 33 147 

» » a » » » » » » » » 7 - 
42 » 3 a s 2 2 » » » 4 1 164 20 332 423 
32 » 5 » a » » 2 a » 2 1 1 127 130 J 

» » » a s » a » a » » » 2 - 
1 4 2 2 4 » n 1 » » 1 a 22 39 1 84 133 
1 4 4 1 6 » » 1 1 a 2 2 25 63 
» » a » a 3 3 1 5 » 12 4 12 - 
1 » » 1 » 8 13 36 13 4 74 27 76 9 

} 
8 136 

» » » 1 » 4 » 26 9 3 42 21 46 36 J 
» 1 4 1 » » 1 » » » 1 » 13 1 

14 3 45 8 1 » 1 6 6 1 14 6 139 299 l 170 654 
7 1 46 6 1 » 1 9 2 » 12 5 144 591 
» » » * » » 1 a 1 » 2 1 4 - 
2 1 2 a » a » 6 3 2 11 3 29 20 39 80 
5 2 4 1 1 1 » » » » 1 1 15 43 
2 a » s » » 3 1 3 a 7 5 13 l 

33 5 a a » 3 7 31 23 2 66 40 146 13 ` 125 364 
26 1 » 1 3 1 6 20 13 2 42 23 121 55 1 

15 5 15 6 6 21 15 8 22 1 67 24 194 
547 37 278 99 56 72 130 304 194 30 730 322 3121 2698 4925 12336 
592 41 360 69 59 69 81 302 143 23 618 273 3243 6419 

1154 83 653 173 121 162 226 614 359 54 1415 619 6558 9117 4925 12336 

766 27 119 45 78 60 108 366 249 17 800 382 3303 4052 2770 6409 
189 13 120 33 6 51 57 119 67 16 310 125 1226 1845 1084 2548 
199 43 414 96 37 51 61 129 43 21 305 112 2029 3220 1071 3379 

I Un- 
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Tabel III (fortsat). Antal Frdselsuheld og den herved forvoldte Skade fordelt paa 
B. La capitale, villes de 

Aarsagen til Uheldet 
knyttet til: 

dræbt... 
I. Automobil bet. Skade 

ringe Sk.. 
dræbt 

II. Motorcykle bet. Skade 
ringe Sk.. 
dræbt .. 

Cykle bet. Skade 
ringe Sk.. 
dræbt .. . 

IV. Andet Keretej bet. Skade 
ringe Sk.. 

V. Fodgænger ell. Pas- .. . 

sager bet. Skade 
ringe Sk.. 

VI. Vejens Tilst., Genet. dræbt .. . 

p. Vejen, Oversigts- bet. Skade 
forh., Lysforh. m. v. ringe Sk.. 

I i Forbindelse medJdræbt .. 
II bet. Skade 

ringe Sk.. 

I eller (og) II i For- .. . 

bindelse med III bet. Skade 
ringe Sk.. 

I eller (og) II i For- dræbt .. . 

bindelse med IV bet. Skade 
ringe Sk.. 

I eller (og) II i For- dræbt .. . 

bindelse med V 
bet. Skade 
ringe Sk.. 

I eller (og) II i For- dræbt .. . 

bindelse med VI., bet. Skade 
ringe Sk.. 

Kombinationer ievrigt dræbt .. . 

hvori I eller II bet. Skade 
indgaar ringe Sk.. 

Andre Kombinationer, (dræbt ... 
anden eller noplyst bet. Skade 
Aarsag fringe Sk.. 

dræbt .. . 

bet. Skade 
I alt... ringe Sk.. 

Tits... . 

Hovedstaden la capitale 

Antal Personer dræbte eller til- 
skadekomne pers. tuées ou blessées Antal 

Antal Per - 

Antal Uheld 
Ferere Motor- med Antal 

Bil- Motor- cyk_ af kore- Skade Uheld Bil- Motor- 
ferere cyk- lister andet Fod- teier paa i alt ferere cyk- 

med lister (med Mere- gsen- T alt beska- andet med lister 
Passa- med Passa - tel $ere digede Mate- Passa- med 
gerer Passa- 

gerer 
gerer) med 

Passa- 
gerer 

riel gerer Passe" gerer 

1 » 2 e 2 5 4 » 

51 33 183 2 39 308 582 1278 2876 50 29 
107 32 281 8 36 464 2164 63 7 

» 3 e » 1 4i » 3 
» 52 30 » 4 86 82 89 268 2 27 
3 70 29 1 6 108 206 » 22 
» e 6 » 1 7 » » 

1 2 401 » 22 426] 17 780 1408 e 4 
4 8 699 » 46 656 198 1 4 
» » » 1 e 1 » » 

1 3 17 12 1 34 23 205 308 1 » 

1 6 18 11 10 45 98 » 1 
» e » 2 7 9 » » 

1 3 17 36 184 241 4 45 589 » » 

6 4 32 25 267 333 45 e 2 
» e 1 » » 1 1 » 

2 1 40 » 30 73 6 40 156 4 1 
2 1 32 e 9 44 12 11 » 

» » » » » » » » 

1 10 » » » 11 15 1 40 » 11 
2 6 1 » » 9 52 1 6 
» » 2 e » 2 » » 

1 2 43 » 2 48 4 143 170 » » 

3 1 57 » 2 63 62 » 3 
e » » » e » - » » 

» 1 » 1 e 2 9 24 37 1 » 

» » 2 » 1 3 27 » 1 
» » » » 2 2 - » » 

» » 1 e 21 22 1 2 54 » » 

» 2 »1 » 24 26 20 » » 

» » 1 » » 1 » » 

5 8 23 » 9 45 93 1 88 278 7 5 
16 7 19 1 9 52 280 11 2 

» » 1 » 1 2 » » 

» » 3 » 4 7 3 11 26 » » 

» » 4 » 1 5 17 » » 

» e » e 1 1 » » 

» » 43 2 32 77 4 6 200 e » 

» » 49 3 28 80 28 » e 

1 3 13 3 15 35 5 3 
63 115 801 53 348 1380 843 2770 6409 65 77 

143 136 1123 49 437 1888 3209 87 48 

207 254 1937 106 800 3303 4052 277 6409 157 128 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

- ) 

) 

... 

( 
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Aarsags-Hovedgrupper. B. Hovedstaden, Provinsbyerne og Landdistrikterne. 
province et districts ruraux. 

Provinsbyerne villes de province Landdistrikterne districts ruraux 

loner draebte eller 
ilskadekomne 

Antat 
Motor- 
kere- 
tejer 

beaks.- 
digede 

Antal 
Uheld 
med 

Skade 
pea 

andet 
Mate- 
riel 

Antat 
Uheld 
i alt 

Antal Personer draebte eller 
tilskadekomne 

Antat 
Motor- 
kere- 
tejer 

beskadí- 
gede 

Antat 
Uheld 
med 

Skade 
Pea 

andet 
Materiel 

Antat 
Uheld 
f alt 

Cyk- 
i 

(med 
Passe- gererl 

Ferere 
of 

andet 
gore- tei 
med 

Passe- 
gerer 

god_ 
wen- 
gere 

I alt 

Bil- 
ferere 
med pes_ 

Motor- 
eyk" lister 
med 

Passe- 
gerer 

Cyk_ 
lister 
(med 

Passa- 
gerer) 

Ferere 
of 

andet 
gore- 

tei 
med 

Passa- 
gerer 

Fod- 
gen- 
gere 

I alt 

1 1 6 13 1 7 » 2 23 
90 33 204 383 510 1340 193 33 81 6 37 350 879 1 379 1628 
91 16 182 938 242 28 61 9 18 358 1134 

r » 3 - » 14 » * » 14 
7 5 41 33 29 88 * 78 6 » 12 96 76 31 170 
7 1 30 69 » 48 10 r 4 62 116 
6 * 5 - r r 20 r » 20 

142 17 163 7 237 369 » 6 176 » 6 188 22 
J 

211 354 
103 8 116 65 6 12 101 r 11 130 89 

1 1 2 r 1 » 7 » 8 - 
9 3 19 7 1 84 118 6 19 19 11 3 68 75 1 196 860 
6 3 13 20 8 16 30 19 2 75 121 
r 6 6 » » » 24 24 

11 81 92 5 15 158 3 2 r » 74 79 6 3 138 
6 47 55 8 1 1 1 » 31 34 23 
» » 1 1 » » r » 1 
2 8 16 12 13 48 8 4 6 » 1 18 17 16 62 
2 3 16 19 4 3 3 » 1 11 39 
» r » » 3 » » » 3 - 
» » 11 17 3 26 1 30 1 » » 32 30 1 2 63 
2 * 9 29 1 14 » » » 16 66 
1 r 1 » * 4 » » 4 

52 1 63 7 103 131 3 * 69 r 1 63 9 86 122 
28 » 31 22 6 3 25 » * 33 46 

» n » » 2 » » 2 - 
» . » 2 6 

} 

13 20 2 8 1 6 1 18 24 47 76 
r 1 3 10 6 3 1 9 » 19 26 
» 3 3 r » r » 7 7 - 
r 26 26 4 2 37 r 1 » » 28 29 4 4 46 
» 9 9 7 » 2 r » 9 11 9 
* » » 7 3 1 1 12 

8 1 21 56 37 132 44 8 13 4 4 73 150 45 244 
10 3 26 115 51 9 5 1 » 66 196 

r » » - r 1 » r 1 2 
5 3 8 » 8 14 3 ` 6 1 4 14 17 20 41 
1 e 1 7 4 1 1 3 r 9 19 
1 5 6 - » » 5 » 1 6 

T 8 16 18 34 1 30 68 » 1 16 3 16 35 31 86 
5 8 14 8 1 3 17 6 27 19 

9 » 16 33 21 25 36 8 '36 126 
342 9 196 688 638 108. 2548 263 190 382 31 187 1063 1317 1071 3379 
261 10 99 505 1307 329 143 266 41 82 850 1903 

612 19 310 1226 1846 108 2548 613 368 673 80 306 2029 3220 1071 3379 

Statistiske Meddelelser. 4. Bekke. 96. 4 
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Tabel IV. Antal enevirkende og medvirkende Aar - 
Causes des accidents de circulation. 

1 
2 
3 
4 
6 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
16 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
36 
36 
37 
38 

39 
10 
11 
12 
13 
14 
16 
16 
17 

18 

De anferte Uheldsaarsagers Art 
causes 

Pour la traduction voir page 58 

Bremser i Uorden 
Styretoj i Uorden 
Brud paa Forgaffel, Hjul m. v. 
Punktering 
Manglende eller slukkede Lygter 
Ingen Baglygte (Katteeje). 
Anden Mangel ved Materiel 
For hurtig Kersel efter Forholdene 
Kersel i urigtig Side of Vejen 
Uforsigtig Manovre i Forbikersel 
Respekterede ikke Tegn til Drejning 
Opfyldte ikke Vigepligt 
Lille Bue til venstre 
Stor Bue til hojre 
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal 
Uforsigtig Start 
Uforsigtig Bakning 
Uforsigtig Vending. 
Uforsigtig Bremsning 
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej 
Kort for near efter andet Keretoj 
Uforsigtig Aabning af Vogndor 
Keretoj uforsvarligt lusset 
Utrunet eller uovet Forer 
Ukendskab til Keretejet 
Spirituspaavirket 
Legemlig eller aandelig Mangel 
Uopmærksom paa Grund of Truthed 
Uopmærksom af anden eller uoplyst Aarsag 
Forvirredes of Furdsel ( »nerves») . 

Mistet Herredemm. o. Koretojet af uopl. Aars. 
Strudel af modgaaende Kent* Lygter 
Ildebefindende 
Cyklist eller Fodgunger haget sig til Keretoj 
Fodgunger traadt frem foran Keretoj 
Barn legede el. furdedes ubevogtet paa Kore- 

bane (Cyklesti) 
Passager faldet of Keretoj 
Uforsvarlig Henstillen of Knretej 
Mangelf. Bel. of Genst. el. Afsp. p. Vejb 
Dyr lobet hid mod Keretoj el. Fodgunger 
Glat eller fedtet Fore 
Daarlig Vej 
Særlig reed Vej 
Taage, Nedber 
Andet 

I alt total... 

Ene- 
Aarsag ag 
cause 

unique 

Med- 
vir- 

Aarsag 
cause 
non 
seine 

total 

Aarsagen 
accidents 

Spor- 
vogn 
tram- 
ways 

Rute- 

Om- 
bus, 
etc. 

auto- 
bus 

tor- 
dke" 

fia- 
crew 

Lille - 

Turist- 
bilm.v. 
fiacres 
non au 
torisés 

20 263 273 3 6 5 8 
19 39 58 » » 3 e 

58 9 67 » » » 2 
19 19 38 e e » 4 
12 110 122 » e 3 2 

1 12 13 e 1 » 1 
28 87 1158) 1 2 1 3 
86 2472 2657 10 14 99 186 

166 629 785 » 14 19 34 
1278 1710 29888) 21 54 85 146 
120 131 251 e » 12 12 

1373 1613 2986 3 20 104 178 
74 314 388 e 2 10 15 
39 77 116 e 2 3 2 

220 479 699 e 6 26 11 
16 34 49 e 1 1 1 

6 246 252 5 4 7 17 
135 207 342 5 10 17 20 
349 100 449 2 5 12 20 

18 20 38 e e 2 1 

36 240 275 2 6 20 13 
189 407 696 » 6 9 18 
210 266 476 13 3 25 26 

68 8 66 » e 6 11 
57 74 131 » » 1 2 
12 262 264 » » » 8 

1 65 66 » » » 4 
76 348 423 » 1 10 6 

» 69 69 » » e 1 

16 53 69 » » 1 6 
169 519 688 1 3 21 22 

29 339 368 » 1 3 6 
41 49 90 » » 1 1 

23 55 78 e e » 2 
118 6 124 » e e e 

15 6 21 » » e e 

290 257 647 » e » » 

81 108 189 » e e e 

13 » 13 6 » 1 e 

35 98 133 » e 1 1 

22 10 32 » e 1 1 
316 40 366 3 3 5 12 
176 787 9624) 1 16 39 58 

23 72 95 e 2 5 2 
» 77 77 1 4 3 6 
1 36 37 » 2 » 1 

566 642 11976) 33 3 12 11 

6684 13444 20028 110 187 673 880 

') Fodgaenger med Trsekvogn. ') Heraf: For svagt ysende Lygter 34. ') Heraf: Uforsigtig Forbikersel ved 
spor, Motorcyklist 6, Cyklist 111; Forer bloendet of Bolen 51; forfejlet Spring of eller paa Sporvogn 59 (33 M., 25 
I) Herat: Reste bleuet sky 2454 

z" 

- 

kende I alt bil, 

ske 

. 
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sager til Fa rdselsuheldene. A. Samlet Oversigt. 
A. L'ensemble dee aoftidente. 

V 

knyttet til nedennaevnte Karetajer m. v., dares Ferere eller Passagerer 
causés par les véhicules indiqués, leurs conducteurs ou leurs passagers 

Aim. Personbil Brand-, 
automobile. 
ordinaires 

Ambu- 
lance- 
bil etc. 
autos*. 

sap: 
our pomp. 

Last- 
bil 

cames 
On. 

Motorc kle Y 

motocyclettes 

este- icon. 
toj 

m 
379.3 X 

hippo- 
mama 

C kle 
bicyclettes 

Andet 
e.uang 
Kore- 
tej 

autre 
OU í12e . 

Fodgaenger pi 
I alt 
total Mandlig 

Peres 
homme 

%vinde- 
ligFererd, 

*nuns 

nden 
Side- 
vogn 
sans 

sidecar 

med. 
Side- 
vogn 
sise 

sidecar 

Mandl. 
yk- 

list 
homme 

%v.lig 
Cyk- 
list 

femme 

Mend 
hour- 

me 

Kvin- 
de 

femme 

Barn 
enfant f 

98 1 » 124 11 » » 11 6 1 » » u 273 
13 2 » 37 1 » » 2 » » » » » 68 

6 » » 12 2 1 2 32 9 1 » * » 67 
18 2 » 4 6 » » 3 1 » » » * 38 
14 1 » 10 4 » 44 37 7 » » » * 122 

2 » » 5 u » 1 3 » » » * » 18 
23 1 » 42 13 3 16 8 2 * u » » 116 

922 43 9 679 246 27 16 357 45 6 » » » 2567 
262 10 1 181 36 7 31 164 32 4 11) » » 785 
865 66 6 724 142 27 83 614 154 9 41) » » 2988 
102 8 » 42 50 6 » 15 4 » u » » 261 
963 54 8 706 205 31 67 446 203 » 81) » » 2986 
111 9 1 96 19 2 17 83 22 1 a » » 888 

40 4 2 27 9 2 » 23 2 u » » » 116 
116 7 » 146 13 2 38 260 81 1 41) » » 699 

16 1 » 8 » » » 16 5 * * » » 49 
89 4 2 65 26 1 1 18 1 13 » » » 262 

130 11 » 116 6 2 6 16 2 » 11) » » 342 
138 9 » 262 1 s 10 » » s » » * 449 
10 s » 18 1 » 3 3 » » » * » 38 

117 4 3 67 13 2 » 16 14 » » * » 276 
168 14 3 161 21 3 28 180 44 » 21) » » 596 
146 9 » 138 -26 9 3 69 20 a 11) » * 476 
33 » » 16 » » » u a 1 » » » 66 

2 » » 60 s » 10 38 18 » » » » 131 
103 19 1 31 '39 7 8 26 22 » » » » 264 

32 2 1 11 11 1 * 4 » » » » » 66 
127 s » 60 17 5 11 132 2 1 60 1 » 423 

3 » » » » » 1 18 3 1 28 15 4 69 
29 1 u 16 7 1 2 3 2 1 » » » 69 

193 12 1 146 55 4 9 128 48 » 18 15 12 688 
62 14 2 23 17 2 3 78 76 * 30 43 9 868 
17 3 » 7 10 2 1 88 10 * * » * 90 
42 2 1 16 7 1 1 4 2 » » * * 78 

2 1 » 4 1 » » 42 26 » 28 20 » 124 
» » » » s » » 12 2 * » » 7 21 
» » s » » » » » » 171 164 212 647 

» » » » » » a s » u » » 189 189 
2 » » 4 » » » » » » » * » 13 

27 1 * 26 2 1 29 35 7 3 » n » 183 
8 » » 2 6 1 * 8 2 » 1 2 » 32 

126 2 1 68 56 a 3 67 28 2 1 1 * 866 
338 16 7 216 50 1 12 90 61 1 24 31 3 962 

19 » » 9 8 1 » 26 10 » 4 8 2 96 
22 1 » 25 » » 10 3 2 u » » » 77 
10 1 » 6 6 » » 8 2 a » 1 1 37 

101 6 1 95 26 2 267e) 165 77 24 189 166 40 1197 
6626 389 49 4378 1163 164 782 3209 1064 69 670 467 479 20028 

boldende Sporvogn 31; Cyklists svingende %Israel 250 
%v., 1 Barn); Fodgenger enublet 103 (35 M., 56 %v., 18 Bern); mangelfuld Be yelling of Jernbanebom 8. 

4* 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
82 
88 
34 
35 
86 
37 

38 
89 
40 
41 
42 
43 
44 
46 
46 
47 

48 

') Herat Isslag 242. ') Herat: Faldet i Skinner eller Hjul- 

i 
a 

' 

I 
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'label IV (forfgaZ). Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Færdselsuheldene. B. 
Causes des accidents de circulation. B. Les accidents 

a 
7. 
d 
m a 

1 

De anferte Uheldsaarsagers Art 

Bremser i Uorden 
2 Styretej i Uorden 
3 Brud paa Forgaffel, Hjul m. v. 
4 Punktering 
o Manglende eller slukkede Lygter 
6 Ingen Baglygte (Katteoje) 
7 Anden Mangel ved Materiel 
8 For hurtig Kersel efter Forholdene 
9 Kersel i urigtig Side af Vejen 

10 Uforsigtig Manovre i Forbikersel 
11 Respekterede ikke Tegn til Drejning 
12 Opfyldte ikke Vigepligt 
13 Lille Bue til venstre 
14 Stor Bue til hejre 
15 Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 
16 Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn 
17 Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal 
18 Uforsigtig Start 
19 Uforsigtig Bakning 
20 Uforsigtig Vending. 
21 Uforsigtig Bremsning 
22 Uforsigtig Udkorsel fra Ejendom eller Sidevej 
23 Kort for nur efter andet Keretej 
24 Uforsigtig Aabning ai Vognder 
25 Keretej uforsvarligt lasset 
26 Utrunet eller n suet Forer 
27 Ukendskab til Keretejet 
28 Spirituspaavirket 
29 Legemlig eller aandelig Mangel 
30 Uopmærksom paa Grund af Træthed 
31 Uopmærksom af anden eller uoplyst Aarsag 
32 Forvirredes af Furdsel ( »nerves) 
33 Mistet Herredemm. o. Keretejet. Aars. 
34 Blendet af modgaaende Koretojs Lygter 
35 Ildebefindende 
36 Cyklist eller Fodgunger haget sig til Keretej 
37 Fodgunger traadt frem foran Keretej 
38 Barn legede el. furdedes ubevogtet paa Kere- 

bane (Cyklesti) 
39 Passager faldet af Koretej 
40 Uforsvarlig Henstillen af Koretej 
41 Mangelf. Bel. af Genst. el. Afsp. p. Vejb 
42 Dyr lebet ind mod Koretej el. Fodgunger 
43 Glat eller fedtet Fore 
44 Daarlig Vej 
45 Særlig smal Vej 
46 Taage, Nedber 
47 Andet 

48 I alt 

i) Fodgsenger med Trækvogn. 

Ved Uheld med Skade paa Personer accidents 

Rute - 
bil, 

Droske 
V. 

auto- 
bus, 

fiacres 

Alm. 
Per- 

sonbil 
auto- 

mobiles 
ordi- 
nies 

Lastbil 
m. m. v. 
cams- 

ons 

Mo- tor- 
cykle 
moto- 
cyellet- 

Cykle 
bieyc- les 

An- 
det 

Kere- 
03 

m v 
autres 

véh. 

Fod- 

ger 
piétons 

9 47 44 8 13 1 » 

1 6 16 1 2 » » 

1 3 1 3 40 1 » 

2 10 3 6 4 » » 

1 5 2 4 38 16 » 

1 1 » » 3 » » 

4 10 16 13 8 7 » 

110 357 176 203 320 8 » 

18 81 41 34 137 9 11) 

103 318 248 125 585 18 12) 

7 41 12 39 14 » » 

106 293 179 146 435 18 3') 
6 41 33 14 81 8 » 

3 6 6 7 19 » » 

9 38 33 7 238 12 1') 
2 6 2 » 13 » » 

16 38 36 20 13 7 » 

8 21 11 4 11 2 » 

2 13 26 » » 1 » 

1 2 3 » 2 » » 

16 36 14 14 23 2 » 

6 32 34 14 150 10 » 

2 14 15 10 49 » » 

10 25 15 » » » » 

1 1 17 » 52 3 » 

5 45 6 38 43 2 » 

1 11 4 10 2 » » 

8 54 20 19 97 5 56 
» 2 » » 14 1 41 
7 19 5 7 3 1 » 

16 76 37 43 134 3 38 
5 30 7 13 127 1 77 
» 13 2 11 47 1 » 

1 23 8 8 6 1 » 

» 1 3 1 67 » 48 
» » » » 13 » 7 

» » » » » » 623 

s 5 » » » » 180 
1 2 4 » » 6 » 

» 8 3 1 4 11 » 

1 2 » 6 7 » 3 
1 4 4 36 69 1 2 

39 131 62 33 130 2 56 
2 6 2 7 29 » 12 
2 2 2 » 3 1 » 

1 2 2 4 10 » 2 
9 37 24 18 186 109 370 

542 1912 1178 927 3240 267 1421 

tea 

El 
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Fordeling after, om Uheldene har medfort Personskade eller kun materiel Skade. 
répartis d'après la nature du dommage occasionné. 

avec pers. tuées ou blessées Ved Uheld m. kun materiel Skade acts. seulement avec dommage mat. 

Ialt ved total Heraf dont Rute- 
bil, 
Dro- 
ske 
m. V. 

auiob. mobs- 
fia- 
ores 

Alm. 
Per- 
son- 
bil 

eats- 

les 
ord. 

Last- 
bil 

m. v. 
carni- 

ms 

Mo- 
tor- 

cykle 
moto- 

eye- 
lettes 

Cykle 
bt C 
lettes 

An- 
det 

Kore- 
tej 

m. V. 

autres 
véh. 

Fod- 
grin - 
ger 
p.U_ 

tons 

I alt 
total 

Heraf dont 

Uheld, 
hvorved 

soner 
drmbtes 
ace. avec ace. 

Wes 

Uheld 
m. a. 

paa Per - 
toter 

avec 
pers. 

blends; 

sum- 
men 
total 

as sag 
cause 

unique 

soir 
kende 

Aarsag 

Set[l6 

¿area g 
cause 

unique 

aced -, ¿ soir 
kende 

Aarsag 
cause 

smile 

6 116 122 6 116 9 62 80 3 4 3 » 161 14 137 1 

1 26 26 7 19 2 9 21 » » » » 32 12 20 2 

» 49 49 41 8 1 3 11 » 1 2 » 18 17 1 3 

4 21 26 12 13 2 10 1 » » » » 13 7 6 4 

1 64 66 7 58 4 10 8 » 6 29 » 67 6 62 6 
» 6 6 » 6 1 1 6 » » 1 » 8 1 7 6 

4 54 58 13 45 2 14 26 3 2 10 » 67 15 42 1 

60 1114 1174 46 1128 189 608 412 70 82 22 » 1383 39 1344 E 

16 306 321 44 277 49 181 141 8 59 26 » 464 112 362 9 

42 1356 1398 533 866 182 602 481 44 183 96 3') 1690 745 846 1C 

1 112 113 46 68 17 69 30 17 6 » » 138 75 63 11 
11 1168 1179 612 667 197 714 636 90 214 62 5') 1807 861 946 12 

4 179 183 29 154 21 79 64 7 24 10 » 206 45 160 16 
» 41 41 11 30 4 38 23 4 6 » » 76 28 47 14 

8 330 338 120 218 33 85 112 8 93 27 3') 361 100 261 11 
» 23 23 9 14 1 11 6 » 8 » » 26 6 20 lE 

11 119 130 2 128 12 55 31 6 6 12 » 122 4 118 17 
3 64 57 21 36 39 120 105 4 7 9 1') 286 114 171 16 
» 42 42 21 21 36 134 226 1 » 11 » 407 328 79 12 
» 8 8 1 7 2 8 16 1 1 3 » 30 17 13 2C 

5 99 104 17 87 22 86 66 1 6 » » 171 18 153 21 
10 235 245 92 153 27 140 130 10 24 18 2') 361 97 264 22 

» 90 90 38 52 52 140 123 24 30 16 P) 386 172 214 26 
» 60 50 46 4 7 8 » » » 1 » 16 12 4 24 
2 72 74 43 31 2 1 43 » 4 7 » 57 14 43 26 
4 136 139 6 134 3 77 26 8 6 6 » 125 7 118 2E 
1 27 28 » 28 3 23 8 2 2 » » 38 1 37 21 

14 245 269 46 214 9 73 30 3 37 7 6 164 30 134 26 
6 52 68 » 68 1 1 » » 7 1 1 11 » 11 22 
4 38 42 10 32 * 11 11 1 2 2 » 27 6 21 3C 

18 329 347 80 267 30 129 110 16 42 7 7 341 89 262 3] 
11 249 260 21 239 4 46 18 6 27 2 6 108 8 100 32 
4 70 74 36 38 2 7 6 1 1 » » 16 6 11 36 
2 44 46 16 30 1 21 9 » 1 » » 32 7 26 34 
» 120 120 116 5 » 2 1 » 1 » » 4 3 1 36 

4 16 20 16 5 » » » » 1 » » 1 » 1 3E 
87 486 623 279 244 » » » r » » 24 24 11 13 31 

20 160 180 75 106 » » » » » » 9 9 6 3 3E 
1 12 13 13 » » » » » » » » » » » 39 
2 26 27 11 16 2 20 28 2 38 21 » 106 24 82 4C 
1 18 19 14 6 1 6 2 1 3 »» 13 8 5 41 
1 116 117 109 8 19 123 66 19 16 7 » 239 207 32 42 

17 436 463 126 327 74 222 160 18 21 12 2 509 49 460 48 
6 62 58 12 46 7 13 7 2 6 » 2 37 11 26 44 
» 10 10 » 10 11 21 23 » 2 10 » 67 » 67 46 
» 21 21 1 20 2 9 4 1 » » » 16 » 16 4E 

37 716 763 360 393 17 70 72 9 46 216 15 444 196 249 47 

378 9109 9487 3059 6428 1098 4062 3249 390 1023 644 85 10641 3525 7016 4E 

cause 

a 

flow ttort 

w` 

Ta- 
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Tabel IV (fortsat.) Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Fferdselsuheldene. 
Causes des accidents de circulation. C. Les accidents 

m 

m a 
De anferte Uheldsaarsagers Art 

1 Bremser i Uorden 
2 Styretoj i Uorden 
3 Brud paa Forgaffel, Hjul m. v. 
4 Punktering. 
5 Manglende eller slukkede Lygter 
6 Ingen Baglygte (Katteeje) 
7 Anden Mangel ved Materiel 
8 For hurtig Kersel efter Forholdene 
9 Kernel i urigtig Side of Vejen 

10 Uforsigtig Manovre i Forbikersel 
11 Respekterede ikke Tegn til Drejning 
12 Opfyldte ikke Vigepligt 
18 Lille Bue til venstre 
14 Stor Bue til hejre 
16 Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 
16 Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn 
17 Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal 
18 Uforsigtig Start 
19 Uforsigtig Bakning 
20 Uforsigtig Vending 
21 Uforsigtig Bremsning 
22 Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej 
23 Kort for titer efter andet Keretej 
24 Uforsigtig Aabning af Vogndor 
25 Keretej uforsvarligt læsset 
26 Utrænet eller uevet Forer 
27 Ukendskab til Keretojet 
28 Spirituspaavirket 
29 Legemlig eller aandelig Mangel 
30 Uopmaerksom paa Grund of Traethed 
81 Uopmaerksom of anden eller uoplyst Aarsa 
32 Forvirredes of Færdsel (*nerves.) 
33 Mistet Herredomm. o. Keretoj et of uop1. Aars. 
84 Blendet af modgaaende Keretejs Lygter 
35 Ildebefindende 
86 Cyklist eller Fodgoenger haget sig til Keretej 
37 Fodgaenger traadt frem foran Keretoj 
38 Barn legede el. fnrdedes ubevogtet paa Kore- 

bane (Cyklesti) 
39 Passager faldet of Keretej 
40 Uforsvarlig Henstillen af Keretej . . 

41 Mangelf. Bel. of Genst. el. Afsp. p. Vejb 
42 Dyr lobet ind mod Keretej el. Fodgaanger 
43 Glat eller fedtet Fore 
44 Særlig smal Vej 
45 Daarlig Vej 
46 Taage, Nedber 
47 Andet 
48 I alt 

') Fodgeanger mod Treekvogn. 

Hovedstaden la capitale 

Rute- 

Dro- 
Ellie 

m. v. 

Alm. 

son- 
bil 

Last- 
bil 

m. v. 

Mo- 
tor- 
cykle 

Cykle 

An- 
det 

Kore- 
tej 

m. v. 

Fod- 
gran- 
ger 

I alt 

1 18 12 4 6 3 » 44 
e 2 2 » 1 » » 5 
2 1 7 » 29 2 » 41 
» 4 » 1 4 » » 9 
3 4 1 1 9 1 » 19 
» 1 1 e » » e 2 

1 5 8 3 7 7 » 31 
134 344 225 118 186 13 » 1020 

14 33 26 7 66 4 1') 161 
168 413 335 67 608 86 31) 1579 

22 68 29 32 12 e e 163 
217 573 433 157 468 49 6') 1903 

8 30 21 2 51 6 e 118 
2 11 3 6 11 » » 32 

28 54 58 6 172 5 3') 325 
1 4 3 » 14 » e 22 
8 20 14 6 11 4 e 62 

38 90 80 3 10 7 1') 229 
20 63 134 1 » 10 » 228 

2 7 9 1 1 2 » 22 
28 66 40 7 26 2 » 159 
11 22 19 3 38 2 2') 97 
43 103 100 17 60 15 1') 339 
16 20 13 » » » » 49 

2 1 14 » 31 4 » 52 
e 44 14 20 21 2 » 101 
1 19 6 2 1 e e 29 
3 45 7 12 96 7 48 217 
» » » e 4 » 27 31 
2 3 4 1 1 e e 11 

23 66 47 16 91 3 24 270 
1 12 2 3 56 » 64 128 
» 5 5 7 38 » e 55 
» 1 1 » » » » 2 
» 1 2 » 64 » 39 106 
» » » » 5 » 2 7 

» » » » e » 310 310 

e e » » e » 78 78 
1 2 2 » e 6 » 11 
1 6 6 1 34 12 » 69 
1 1 1 » 3 » 1 7 

11 15 8 8 26 6 e 73 
64 138 90 26 132 11 49 510 

6 1 1 3 14 » 6 29 
3 8 3 » 2 6 e 21 
e 4 1 e 2 » 1 8 

18 36 34 17 186 126 280 697 

903 2364 1820 666 2496 398 935 9461 

... 
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C. Fordeling ether Hovedlandedele, hoer Uheldene har fandet Med. 
répartie par groupes de communes principaux. 

V 

Provmsbyerne Miles de province Landdistrikteme districts ruraux 

z" 
m 

á 

Rute- 
bil 
Dro- 
ske ske 
m. v. 

Alm 
Per- 
son- 
bil 

Last- 
bil 

m. v. 

Mo- 
tor- 

cykle 
Cykle 

An- 
det 

Kore- 
toj 

m. v. 

Fod- 
gain- 
ger 

I alt 

Rute- 
bil 
Dro- 
eke 
m. v. 

Al m 
Per 
son- 

Last- 
bil 

m, v. 

Mo- 
tor- 
cykle 

Cykle 

An- 
det 

Fiore- 
toj 

m. v. 

Fod- 
gaen- 
ger 

I alt 

13 36 51 1 5 a » 106 4 46 61 6 6 1 a 124 1 
» 5 11 1 1 » » 18 3 8 24 » » e * 35 2 
e 2 1 » 7 » * 10 » 3 4 3 5 1 » 16 3 
* 6 * » » » » 6 4 11 4 5 » » » 24 4 

1 2 3 a 4 3 » 13 1 9 6 3 31 40 » 90 5 
1 » » » » » » 1 1 1 4 » 3 1 » 10 6 
4 6 13 1 » 6 » 28 1 14 21 12 3 6 » 66 7 

82 248 146 64 132 4 » 666 83 373 217 101 84 13 » 871 8 
17 67 41 12 49 3 » 179 36 172 116 23 81 28 » 455 9 
49 181 181 30 124 16 1') 582 68 826 213 72 136 12 » 827 10 

2 19 6 7 7 » » 40 » 28 8 17 » » » 48 11 
68 256 147 50 124 7 2') 649 22 178 134 29 67 14 » 434 12 
10 42 37 7 26 3 » 124 9 48 39 12 29 9 » 146 13 

3 13 12 2 6 » » 36 2 20 14 4 8 » a 49 14 
9 36 89 1 68 4 19 168 6 33 48 9 91 30 » 216 16 
1 3 » » 6 » » 10 1 10 6 » 1 » » 17 16 
8 27 13 4 6 7 » 66 12 46 40 17 2 8 » 125 17 
8 41 24 8 4 » a 80 1 10 12 2 4 4 » 33 16 

10 69 74 » » 2 » 146 7 26 44 » » » » 76 19 
1 2 6 » 2 » » 11 * 1 3 » » 1 » 5 20 
3 27 14 1 1 » » 46 7 38 16 7 2 » » 70 21 

10 46 45 6 52 3 » 161 11 106 100 16 84 23 » 838 22 
8 26 16 6 10 1 a 66 3 26 23 11 9 » » 72 23 
1 9 2 » » » » 12 » 4 » » » 1 » 5 24 
» » 20 » 16 6 » 41 1 1 26 » 10 a » 38 25 

2 23 4 6 12 2 » 49 6 65 14 20 16 4 » 114 26 
1 4 3 4 1 » » 13 2 11 3 6 2 » » 24 27 
4 23 11 4 18 3 8 71 10 59 32 6 21 2 6 136 26 
» 1 » » 3 » 6 10 1 2 » » 14 2 9 28 29 
» 6 2 2 1 3 » 13 6 22 10 5 3 » » 46 30 
7 67 38 14 43 2 10 171 16 82 62 29 42 6 11 247 31 
4 36 6 5 55 » 14 120 4 28 17 11 43 3 14 120 32 
2 4 1 1 1 » » 9 * 11 1 4 9 1 » 26 33 
1 9 2 » 2 » » 14 1 34 14 8 4 1 » 62 34 
» » 1 1 2 » 9 13 » 2 1 » 2 » » 6 35 
» » » » 1 » 3 4 » » » » 8 » 2 10 36 
a » e » » » 133 133 » » » » » » 104 104 37 

» » » » » » 61 51 » » » » » » 60 60 3E 
» » » » » » » » » » 2 s » » » 2 32 
» 12 9 » 3 9 » 33 1 10 12 2 5 11 » 41 4C 
1 2 » » 1 » 1 5 » 5 1 7 6 » 1 20 41 
4 20 11 2 16 1 2 56 5 92 40 45 43 2 » 227 42 

23 76 61 11 11 2 8 181 26 140 81 14 8 1 1 271 43 
1 4 3 1 6 » 8 22 3 14 5 5 16 » 1 44 44 
» 1 2 » 3 3 » 9 10 14 20 » » 3 » 47 45 
1 1 8 1 6 » » 11 2 6 2 4 3 » 1 18 46 
4 32 24 4 21 67 43 186 4 39 38 6 26 141 62 316 47 

369 1463 1071 242 862 146 300 4423 378 2167 1536 620 916 367 271 6144 46 

bil 
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Tabel V. Antal Motorkoretojer, for hvilke en Uheldsaarsag er anfert, fordelt 
Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents, réparties 

A. Ejendomsforhold propriétaire 
Eget Koretej appart. au conducteur 
Arbejdsgivers Koretej appart. au patron 
Lejet uden Forer louée sans conducteur 
Andet fremmed Koretej autom. étrang., autre 
Ejendomsforhold uoplyst inconnu 

I alt total... 

B. Lukket eller aabent Forerszede siège du conduct 
Lukket Ferersæde fermé 
Aabent - ouvert 
Uoplyst inconnu 

I alt total... 

C. Fererens Alder âge du conducteur 
Under 18 Aar moins de 18 ans 

18 -20 - ans 
20 -21 - 
21 -25 - 
26 -30 - 
30-40 - - 
40 -50 - - 
50 -60 - - 
60 Aar eller derover et plus 
Uoplyst inconnu 

I alt total... 

D. Fererbeviset certificat de conducteur 
Ikke Fererbevis nul 
Fererbevis, men ikke til det paag. Koretoj 

n'autorisant pas la cire. avec l'automobile en 
question .. 

Fererbevis meddelt ferste Gang âge du certificat 
lors de l'accident: 

senere end 1 Md. for Uheldet moins de 1 mois 
1- 6Mdr.- - - 1 -6 - 
6 -12 - - - - 6 -12 - 

uoplyst, men dog senere end 1 Aar fer Uheldet 
inconnu, moins de 1 an 

senere end 1 Aar for Uheldet, i alt moins de 
1 an, total 

1 -2 Aar for Uheldet 1 -2 ans 
2 -6 - - - 2 -5 - 
6 Aar for Uheldet eller tidligere 5 ans et plus 
Uoplyst inconnu 

I alt total... 

Hovedstaden la capitale Provinsbyerne 

Dro- 
ske. 

bil 
m.v. 
fi¢ 
crea 

Alm. 
Per- 
son- 
bil 
aut. 
ord 

Last- 
bil 

cami- 
o9í8 

An- 
den 
eller 

uanB 
Mo- 
tor- 

vogn 
au- 
tres 

Mo- 
tor_ 

cykle 
mo- 

bey,. 
lettes 

I alt 
total 

Dro- 
eke, 

Lille- 
bil 

m.v. 

tres 

Alm. 
Pea - 
son- 
bll 

aut. 
ord. 

Laat 
bil 

cami- 
orlé 

133 1060 319 2 278 1792 78 636 265 
440 293 938 21 34 1726 78 133 386 

4 33 2 » » 39 9 27 » 

8 167 20 » 26 221 4 84 16 
18 71 64 31 24 198 9 44 33 

603 1624 1333 54 362 3976 178 924 700 

413 1334 1135 17 » 2899 167 797 618 
172 217 129 6 362 885 » 23 22 
18 73 69 32 » 192 21 104 60 

603 16241333 64 362 3976 178 924 700 

» e » » 1 1 » 1 » 

2 62 48 » 34 146 6 36 25 
1 37 32 » 26 96 3 26 24 

65 176 279 1 102 623 40 90 137 
145 226 313 » 83 766 46 117 164 
218 484 360 6 83 1161 46 233 182 
102 336 170 15 23 646 20 204 89 

49 190 78 2 4 323 6 141 46 
12 68 22 e » 102 6 61 10 

9 46 31 30 7 123 6 16 23 

603 1624 1333 54 362 3976 178 924 700 

» 11 8 » 13 32 » 2 1 

1 » 1 » 2 4 3 2 1 

1 21 6 » 6 33 » 5 4 
1 80 37 1 29 148 4 46 19 
2 72 46 » 17 137 3 20 11 

4 33 27 » 13 77 6 55 48 

8 206 116 1 66 396 13 125 82 
17 166 119 » 60 362 11 84 76 
91 333 369 9 113 916 40 242 210 

469 833 664 13 90 2069 96 413 276 
27 85 67 31 19 219 16 56 54 

603 16241333 54 362 3976 178 924 700 

Lille- 

fia- 

- - 
-- 
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efter Ejendomsforhold, Forerens Alder, Tiden for Forerbevisets Udstedelse m. v. 
d'après le propriétaire, l'âge du conducteur, l'âge du certificat, etc. 

rilles de province Landdistrikterne distr. ruraux H e 1 e Lande t le Danemark 

An- 
den 
eller 
uang. 

Mo- 
tor- 

vogn 
au- 
tres 

Mo_ 
tor_ 

cykle 
_ c_ 

letter 

I alt 

total 

Dro- 
eke, 
Lille- 

bil 
m v. 
fia- 
Brea 

Aim. 
Per- 
son- 

bí1 
aut. 
ord. 

Last- 
bil 

rami- 
ons 

An- 
den 
eller 
nang 
MO' 
tor- 

vogn au- 
tree 

Mo- 
tor- 

cykle 
mo- 

meyo_ 

lettes 

I alt 
total 

Rute- 
bil 

0m- 
no 

auto- 

bus 

Dro- 
eke 
fia- 
crew 

Lille- 
bil 

m.v. 
fia- 
crea 
non 

auto- 
nels 

Alr i 
Peraonbil 
aut. ordin. 

Last- 
bil 

cami- 
one 

An- 
den 
eUer. 
uang. 
Mo- 
tor- 

vogn 
au- 
tres 

Motorc kle Y 
motocyclettes 

I alt 

total mndl. 
Forer 
horn. 

kvdl. 
Forer 
tern. 

uden 
Síde- 
vogn 
sana 
side_ 
car 

med 
Síde- 
vogn 
avec 
side_ 
car 

23 116 1118 66 843 417 18 234 1678 36 104 173 2376 163 1001 8 549 79 4488 
41 3 641 73 168 503 26 4 763 86 268 333 673 11 1827 2 27 14 3130 

e 1 37 24 63 2 » 5 84 e 2 35 111 2 4 r 6 e 160 
1 14 119 5 131 23 1 24 184 e 3 14 360 32 69 2 68 6 524 

10 6 102 11 55 41 22 17 146 4 14 24 161 9 128 69 41 6 446 

76 140 2017 179 1240 986 66 284 2766 124 381 679 3671 217 3019 71 681 106 8748 

59 » 1631 166 1026 830 43 » 2056 107 186 640 2967 190 2683 12 » » 6685 
» 140 185 3 63 38 1 284 389 5 167 8 292 11 189 1 681 106 1469 

16 » 201 20 161 118 22 » 311 12 28 31 312 16 247 68 » » 704 

75 140 2017 179 1240 986 66 284 2766 124 381 579 3571 217 3019 71 681 106 8748 

» » 1 e 4 2 1 3 10 e » e 5 » 2 1 4 e 12 
1 11 78 4 49 20 2 14 89 » 1 10 134 13 93 3 64 6 313 
» 16 69 4 36 43 » 20 102 e 2 6 88 10 99 » 65 6 266 
6 42 316 36 136 187 2 93 454 6 47 94 378 24 603 3 222 16 1392 

16 34 377 62 146 226 14 69 506 30 76 167 460 27 703 » 166 20 1649 
28 21 610 42 304 269 11 40 666 45 118 188 966 66 811 » 117 27 2327 

9 9 331 16 280 136 4 23 469 28 79 69 770 60 396 » 31 24 1436 
2 6 200 10 188 66 6 6 266 10 39 26 498 21 180 » 12 3 789 
» 1 78 6 72 13 » 3 94 » 12 12 199 2 45 » 2 2 274 

13 1 68 9 27 34 26 13 109 5 7 17 84 4 88 64 18 3 290 

76 140 2017 179 1240 986 66 284 2765 124 381 579 3671 217 3019 71 681 105 8748 

» 2 6 2 18 13 e 8 41 e 1 1 27 4 22 » 21 2 78 

1 2 9 4 9 1 e 2 16 1 1 7 11 » 3 » 6 1 29 

» 2 11 2 16 8 1 6 33 » 1 2 35 7 17 1 12 2 77 
» 13 81 2 61 31 2 38 134 2 1 6 162 24 87 1 73 7 363 
1 7 42 3 33 19 e 11 66 1 1 7 114 11 76 e 27 8 246 

3 19 131 9 68 36 » 21 134 3 6 14 134 22 111 » 49 4 342 

4 41 265 16 178 94 3 76 367 6 8 29 446 64 291 2 161 21 1027 
6 22 199 18 97 102 1 34 262 6 10 36 310 27 297 2 101 16 803 

12 38 542 45 330 316 11 91 793 29 56 120 862 63 895 3 214 28 2250 
39 26 850 79 515 384 26 50 1064 73 280 364 1703 58 1324 5 137 29 3963 
13 9 147 15 93 76 25 23 232 10 26 32 223 11 187 69 42 9 598 

76 140 2017 179 1240 986 66 284 2756 124 381 679 3571 217 3019 71 681 105 8748 

i 

' 
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Oversmttelse af Forspalten i Tabel IV. 
Traduction relative au Tableau IV. 

1. Bremser i Uorden 
2. Styretoj i Uorden 
3. Brud paa Forgaffel, Hjul m. v. 
4. Punktering 
6. Manglende eher slukkede Lygter 
6. Ingen Baglygte (Katteoje) 
7. Anden Mangel ved Materiel 
8. For hurtig Kersel efter Forholdene 
9. Kersel i urigtig Side af Vejen 

10. Uforsigtig Manovre i Forbikorsel 
11. Respekterede ikke Tegn til Drejning 
12. Opfyldte ikke Vigepligt 
13. Lille Bue til venstre 
14. Stor Bue til hojre 
15. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 
16. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 
17. Manglende el. mangelfuldt Advarselssignal 
18. Uforsigtig Start 
19. Uforsigtig Bakning 
20. Uforsigtig Vending 
21. Uforsigtig Bremsning 
22. Uforsigtig Udkorsel fra Ejendom eher Sidev 
23. Kort for nur efter andet Koretoj 
24. Uforsigtig Aabning af Vognder 
26. Keretej uforsvarligt lmsset 
26. Utrænet eller uovet Forer 
27. Ukendskab til Koretojet 
28. Spirituspaavirket 
29. Legemlig eher aandelig Mangel 
30. Uopmwrksom paa Grund of Træthed 
31. Uopmærksom af anden eher uoplyst Aarsag 
32. Forvirredes af Fmrdsel ( »nervese) 

33. Mistet Herredom. o. Koretojet of uopl. Aars 
34. Blundet of modgaaende Keretej¢ Lygter 
35. Ildebefindende 
36. Cyklist eller Fodgunger haget sig til Keretej 
37. Fodgunger traadt frem foran Koretoj 
38. Barn legede eller færdedes ubevogtet paa 

Kerebane (Cyklesti) 
39. Passager faldet af Keretej 
40. Uforsvarlig Henstillen of Keretej 
41. Mangelfuld Belysning of Genstand eller Af- 

spurring paa Vejbanen 
42. Dyr lebet ind mod Koretoj el. Fodgunger 
43. Glat eller fedtet Fore 
44. Daarlig Vej 
45. Særlig smal Vej 
46. Taage, Nedbor 
47. Andet 

freins défectueux. 
direction défectueuse. 
rupture de la fourche, etc. 
rupture des pneus. 
défaut de lanternes ou lanternes éteintes 
défaut de lanterne de derrière. 
autre défaut matériel. 
excès de vitesse. 
circulation d gauche. 
imprudence en doublement. 
signal à tournant non observée. 
priorité non observée. 
tournant à gauche trop petit. 
tournant d droite trop grand. 
tournant non ou mal signalé. 
arrêt brusque non ou mal signalé. 
signal d'avis non ou mal fait. 
imprudence en départ. 
imprudence en reculant. 
imprudence en tournant. 
imprudence en serrant les freins. 
imprudence en sortant. 
derrière d'autre véhicule en trop peu de distance. 
imprudence en ouvrant la porte du véhicule. 
imprudence en chargement. 
inexpérience du conducteur. 
manque de connaissance du véhicule. 
ivresse. 
défauts physiques ou intellectuels. 
inattention d cause de fatigue. 
inattention pour d'autres raisons. 
confusion produite par la circulation (anei- 

veux»). 
le conducteur ayant perdu la maîtrise du véhac. 
éblouissement par les lanternes d'un autre véhac. 
malaise. 
cycliste ou piéton s'étant accroché au véhicule. 
piéton s'étant placé subitement devant le véhic. 

jeu etc. de l'enfant sur la route. 
passager tombé du véhicule. 
imprudence en stationnement. 
défaut d'éclairage d'objets ou de barrage sur 

la route. 
animal s'étant jeté sur véhicule ou piéton. 
dérapage. 
route défectueuse. 
route étroite. 
brume, pluie. 
autre. 

e 


