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Tekstafdeling.

Texte.

Paa Foranledning af det af Justitsministeriet nedsatte Ferdsels-
udvalg paabegyndte Det statistiske Departement i 1930 Udarbejdelsen
af en almindelig Ferdselsuheldsstatistik. Den her foreliggende statistiske
Undersegelse vedrerende de i 1932 indtrufne Fardselsuheld er, paa
samme Maade som Fewrdselsuheldsstatistikken for de foregaaende
Aar, udarbejdet paa Grundlag af Indberetningskort, der af Politi-
myndighederne er udskrevne efter de indkomne Politirapporter, jvi.
Justitsministeriets Cirkulere af 30. December 1929. I »Statistiske
Efterretninger« har summariske, forelobige Resultater af Undersegel-
sen veeret offentliggjort, idet saadanne summariske Opgerelser udarbej-
des af Departementet for hver Maaned for sig, efterhaanden som Ind-
beretningskortene modtages fra Politimestrene.

De sikkert ikke faa, men paa den anden Side i overvejende Grad
mindre alvorlige Uheld, der ikke har medfert politimessig Under-
sogelse, falder udenfor Opgerelserne, og disses Tal maa derfor betragtes
som Minimumstal Ievrigt har Departementet i Overensstemmelse
med den af Kebenhavns Politi benyttede Definition af Begrebet
Fardselsuheld saa vidt muligt afgraenset Opgorelsen til kun at omfatte
saadanne Begivenheder, der har medfort Skade enten paa Person eller
Materiel, og som har fundet Sted paa Gade, Vej eller Plads, der er
aaben for almindelig Ferdsel, naar disse Begivenheder staar i For-
bindelse med den trafikale Benyttelse af de nwevnte Ferdselsomraader.
I Henhold hertil falder bl. a. Jernbaneulykker (bortset fra Vejskeerings-
ulykker o.1.), Ulykker ved Af- og Paalesning af Keretojer, ved Ned-
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styrtning fra Bygninger, Stilladser m.v., samt Ulykker, der har
fundet Sted paa Gaardspladser, Marker, i Garager etc., udenfor Op-
gorelsen.

Antallet af Ferdselsuheld

I alt omfatter Opgorelsen 11 496 Feerdselsuheld. Heraf er 6 001
indtrufne i Hovedstaden (Keobenhavn, Frederiksberg og Gentofte
Kommune), 2292 i Provinsbyerne og 3 203 i Landdistrikterne. 186
medforte, at en eller flere Personer dribtes, medens der ved 5179 af
de gvrige forvoldtes anden Personskade. Ved de resterende 6 131 Uheld
skete kun materiel Skade. I 9390 af Uheldene (i det folgende be-
navnt »Motorkeretojsuheld«) var Motorkeretejer — med eller uden
Skyld i Uheldet — implicerede.

I det foregaaende Aar optaltes 12 532 Fardselsuheld, saaledes at

Tabel 1. Antal Ferdselsuheld i Landets forskellige Dele.

Uheld, Uheld, Uheld
hvorved |isvrigt med| med kun
Personer | Skade paa | materiel
drabtes Personer Skade

1932 | 1931|1932 | 1931 | 1982 | 1931 i1932 | 1931

|

Talt

Hovedstaden ............ 45 43 | 2862 | 2714 | 3094 ‘ 3593 | 6001 6350
Provinsb.m. 0. 40 000 Indb. 8 8| 871] 878 572 628| 951 1014
— 1540000 — 8| 9| 224 185| 269 341| 501 535
— 515000 — 13| 21| 2821 288| 407, 481! 702 790
— u. 5000 — 3 4 481 48 87 112‘ 138 164
Provinsbyerne i alt... | 82 | 42 | 925| 899|1335|1562| 2292 2503

Landd. i Kebenh. Amtsrkr. | 11 | 16 | 285| 216 | 242 | 265| 488 497
—  FrederiksborgAmt 7| 11| 103! 102 | 102! 156. 212, 269

— det ovr. Sjmlland. | 14| 20| 238| 207| 301 330| 553 557

— Bomholm....... 3 1 10 9 11 14 24 24
—  Lolland-Falster .. 4 6 33 26 37 24! 74/ b6
— Fyn............ 8 15 | 15| 161| 180| 203: 343 379
—  det gstl. Jylland . 28 | 23| 261° 286 325 448 614] 757
— - nordl. — 16 | 22| 185°' 188 208 . 293 369 503
— - vestl. — 13 14 | 142 163 | 192 259‘ 347 436
— - sydl. — b ) 80 t 72| 104 | 124, 189 201

Landdistrikterne i alt... | 109 | 133 1392[1430 1702 | 2116 3203; 3679

Hele Landet... | 186 | 218 | 5179 | 5043 | 6131 | 7271 11496[12532
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Antallet heraf er faldet med 8,3 pCt. Antallet af Uheld, hvorved Per-
soner drebtes, er formindsket fra 218 til 186, men bortset herfra falder
Tilbagegangen i Antallet af Uheld udelukkende paa de mindst alvorlige
af disse, de med kun materiel Skade, hvis Antal er formindsket med
15,7 pCt. Derimod er Antallet af Uheld med Personskade — til Trods
for Nedgangen for dem heriblandt med dedelig Udgang — steget med
i alt 2,0 pCt.

For Motorkeretojsuheldene andrager Tilbagegangen 11,9 pCt.
eller noget mere end for samtlige Uheld.

Af foranstaaende Tabel 1, hvor Fardselsuheldenes Fordeling paa
de forskellige Landsdele er vist, ses det, at Nedgangen fra 1931 til
1932 falder paa nzsten alle Landets Dele. Forholdsvis ringe er den dog
i Landdistrikterne paa Qerne.

For hver 1000 Indbyggere indtraf der i Hovedstaden 7,7, i Pro-
vinsbyerne 2,8 og i Landdistrikterne 1,6 Feerdselsuheld. I 1931 var de
tilsvarende Tal henholdsvis 8,2, 3,2 og 1,s.

I nedennzvnte Politikredse var Antallet af Uheld relativt storst.

Antal Uheld
pr. 1000 Indb.

1932 1931
Frederiksberg......ooovvviniiiiiiiein s, 8,6 9,3
Kobenhavn .....oviiiniiiinn ittt eieaan. 7,7 8,2
Odense ...ovvetnnnnninn ettt iieaas 7,3 7.4
Kebenhavns Amts nordre Birk..................... b2 b8

— — sendre Birk......... ... 46 49
Aarhus ...t i i e 3,4 3,8
Odense Herred .. .vovvvieierininannnieneenennannns 3,4 3,1
Helsingor .......oooiieiiioiiii s, 3,3 48

12 Politikredse havde under 1 Uheld pr.1000 Indbyggere, og
lavest af disse laa Storehedinge, Hobro og Nykebing Mors med hen-
holdsvis 0,7, 0,5 og 0,5 Uheld pr. 1000 Indbyggere.

Fewerdselsuheldenes Fordeling efter Maaneder og Ugedage frem-
gaar af Tabel 2. Der indtreffer, som det ses, forholdsvis flest Uheld i
Sommer- og Efteraarsmaanederne, og serlig gelder dette paa Landet,
men dog ogsaa i Byerne. Hvad Fordelingen paa Ugedage angaar,



v 8

Tabel 2. Antal Ferdselsuheld fordelt efter Maaneder og Ugedage.

w Py oy iy Rered ]
121331212 %] 2 [altehe
) S = = 5] - 2 = eZ |2 Blel
w (8|80 |&|&B |1 Z=iz2|88
= A p:t—Q -
Japuar ....... 87| 87 135 95 99| 161 177| 832 | 435 | 164| 233
Februar....... 86| 165 93| 100 91 103] 94| 722 | 368 | 165 189
Marts......... 76| 127! 126] 1567 113} 103| 149} 851 | 409 | 174] 268
April ......... 103 | 1227 99| 102| 116] 111 163| 818 | 491 | 158! 169
Maj.......... 122| 171 145 144 102 136, 145, 965 || 546 | 198 221
Juni ......... 168 | 131) 118 199] 178 122| 183| 1089 | 6528 | 212! 349
Juli .......... 1871 150| 175 152/ 125! 179 206 1174 | 518 | 216| 440
August ....... 163 | 164 165 176| 132 149, 128| 1068 | 6563 | 208 297
September . . .. 127 160, 135/ 133| 201; 187 171 1114 | 579 | 234 301
Oktober ...... 163 | 162 136| 127 101 157 220| 1067 || 6569 | 233| 275
November. . ... 101} 117} 146) 133; 121| 110| 138/ 866 || 458 | 160 248
December. .... 74| 115 109 120/ 142/ 168 201 930 || 547 | 170 213
Tilsammen. .. | 1437 |1661/1582)1638/1621|1676/1975]11496%) Eﬁ 2292|3203
Heraf i:
Hovedstaden. | 538 | 868; 8563| 893| 794 941/1110) 6001 | — | — | —
Provinsbyerne | 320 310 289| 346| 317 319| 391 2292 | — | — | —
Landdistr.. .. | 579 483) 4401 399 410| 416| 474 3208 || — | — | —

1) Herimellem 6 Fardselsuheld, for hvilke Ugedagen ikke er oplyst.

ses det, at Lordagen har det storste Antal Uheld; dog indtager Land-
distrikterne her en Sewrstilling med flest Uheld om Sendagen.

I Tabel 3 er udregnet det gennemsnitlige Antal Fardselsuheld
pr. Dag i de enkelte Maaneder, idet Tallene er korrigerede under
Hensyn til, at der i de forskellige Maaneder forekommer et ulige stort
Antal af de forskellige Ugedage. Ved Sammenligning med Tallene for
det foregaaende Aar vil man serlig legge Marke til den betydelige
Nedgang i Uheldenes Antal i Februar 1932,

Af Tabel 4, der viser det gennemsnitlige Antal Uheld paa hen-
holdsvis Sen- og Helligdage, Lordage samt gvrige Hverdage, ses det,
at der paa alle tre Grupper Ugedage har fundet faerre Uheld Sted i
1932 end i 1931, men at Nedgangen baade absolut og forholdsmessigt
har veret sterst for Lerdagenes Vedkommende.
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Tabel 3. Antal Ferdselsuheld pr. Dag i de enkelte Maaneder.

Hoved- Provins- Land- Hele

staden byerne distrikterne Landet
1932 | 1931 | 1932 | 1931 | 1982 | 1931 || 1932 | 1931
Januar.......... 141 | 13,4 5,2 b,6 7,5 8,0 || 26,8 | 27,0
Februar ......... 12,5 | 16,9 B,7 6,6 6,5 9,0 || 24,7 | 325
Marts ........... 13,1 | 16,7 6,7 6,4 8,7 8,2 || 27,5 | 31,3
April.......... .. 16,2 | 16,2 b,2 5,2 6,7 8,1 || 271 | 295
Maj............. 17,8 | 19,0 6,4 7,3 71 | 10,4 || 31,8 | 36,7
Juni ...l 175 | 178 7,0 74 | 11,7 | 18,8 || 36,2 | 38,8
Juli............. 16,8 | 19,2 6,9 8,0 | 141 | 141 || 37,8 | 41,3
August.......... 18,3 | 17,0 6,6 7,2 96 | 12,5 || 34,5 | 37,6
September.......| 19,2 | 18,9 7,8 6,8 | 10,0 | 11,0 || 37,0 | 36,7
Oktober......... 18,0 | 17,4 5 7.6 8,7 9,9 || 34,2 | 34,9
November ....... 16,3 | 17,5 B4 7,0 8,2 7,5 || 28,9 | 32,0
December ....... 17,8 | 17,7 B,4 7,1 6,9 8,4 || 29,6 | 33,2
Hele Aaret...| 16,4 | 17,4 6,3 6,8 87 | 100 | 31,4 | 34,3

Af enkelte Dage med et searlig stort Antal Fardselsuheld kan
naevnes 1/, 44 0g 21/1,, med henholdsvis 58, 56 og 56 Uheld. Mindre
end 15 Uheld havde omvendt 2 Dage i Januar, 4 i Marts, 1 i April
og 1 i December. Det skal endelig naevnes, at 1. Nytaarsdag havde

Tabel 4. Antal Ferdselsuheld pr. Dag paa Sen- og Helligdage
samt Hverdage.

Hoved- Provins- Land- ﬁele
staden byerne |distrikterne| Landet

193219311932 | 1931|1932 | 1931|1932 | 1931

A. Sommerhalvaaret:

Sen- og Helligdage . ..... 11,5 (10,7 | 6,7 | 6,4 (13,5 | 17,0 (|81,7 | 84,1
Lordage ................ 21,5 (24,9 | T5 | T,9| 9,3 12,4 38,3 | 4b,2
Ovrige Hverdage ........ 18,2 | 18,7 | 6,6 | 6,9 | 8,9 | 10,2 ||33,7 | 35,8

Tilsammen... {176 | 18,2 | 6,7 | 7,0 | 9,7 | 11,6 |[84,0 | 86,8

B. Vinterhalvaaret:

Sen- og Helligdage ...... 92 (10,2 | B4 | s | 8,5 | 8,4 (23,1 |24
Lordage ................ 20,4 1227 73| 82 88| 9,9 (36,3 |40,
Ovrige Hverdage ........ 16,6 (16,9 | b6 | 6,7 | T4 | 82 28,6 |318

Tilsammen... | 16,1 | 16,6 | B8 | 6,8 | 7,8 | 8,5 || 28,7 | 81,0



\

10

34 Uheld, de fem Paaskedage henholdsvis 14, 27, 37, 22 og 31 Uheld,
de tre Pinsedage henholdsvis 41, 28 og 35 Uheld, Lillejuleaftensdag
46 og de tre folgende Juledage henholdsvis 37, 22 og 24 Uheld, samt
endelig Nytaarsaftensdag 39 Uheld.

De implicerede Ferdselselementer.

Det samlede Antal Koretojer, Fodgengere, Dyr eller andet, der

har veeret impliceret i Uheldene, fremgaar af Tabel 5. T alt var 19 252
Koretojer implicerede, heraf 12980 Motorkeretojer, 4842 Cykler,
752 Hestekoretojer m. v., 550 Sporvogne, 70 Jernbanetog og 58 Trek-
vogne; endvidere 1512 Fodgengere, 191 Hunde, 133 andre Husdyr

Tabel 5. Antal Ferdselselementer implicerede i Uheld.

Jernbanetog. ............
Sporvogne ......c.eieenn
Rutebiler, Omnibusser.. ..
Motordrosker............
Lillebiler m. v, ..........
Alm. Personbiler.........
Brandbiler o.L...........
Lastbiler. ...............
Traktorer, selvtransp. Ma-

skiner ................
Biler, uoplyst Art .......
Motoreykler u. Sidevogn ..
— med Sidevogn.......
Hestekaretgjer m. v. .....
Traekvogne..............
Cyklister. ...............
Fodgengere .............
Hunde..................
Husdyr, der fores........
Lesgaaende Husdyr......
Andet ...t

Hoved- Provins- Land- Hele
staden byerne |distrikterne| Landet
1932|1931 | 1932 | 1931 | 1932 1931 1932 | 1931

9 11 20 19 41 52 70 82
520/ b77 29| 32 1 3| 56Ol 612
53 67 4 66 99| 110| 226, 243
470i 569, 140 185| 62| 107 672, 861
7571[ 1059 141 207 179| 295| 1077 1561

2425: 2515 1277 | 1496 | 2125 | 2474 || 5827 648b
21 24 8 6 11 17 40 47
1616 1977 798] 948 1167|1476} 3581 4401

4 4 1| 1| 8] 2 8 7
2 1 4 5/ 10 9] 56 8
571 bb6] 214| 212| 531, bH87| 1316 1355
126 91 11 13 41 39| 177} 143
2991 4211 156 | 174| 297| 347| 162 942
43‘l bl 11 19 4 5} 58 80

31056: 2679| 985| 884 | 752| 43| 4842 4306
897 900 319| 331 296 330| 1512] 1561

60 66| 31| 36| 100 75| 191 177

2 b 9 6! 27| b0 38 61

8 3 7 4, 80, 83 95, 90
774/ 911, 339| 364 450! 477 1563 1752

11801(12562| 4574 | 5008 | 6276 | 7281 |22651/24851
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og endelig 1 563 Genstande under Rubrikken »Andet«, herunder Lygte-
pele, Brandhaner og andre faste Genstande, der befinder sig paa Vej-
og Gadearealerne eller afgreenser disse, samt her anbragte lose Gen-
stande, hvortil ogsaa er henregnet henstillede Motorkoretojer, ikke
forspeendte Hestekoretojer, Cykler etc., forsaavidt disse ikke ved
urigtig Parkering el. lign. har veeret Aarsag til Uheldet, idet de i saa
Fald er opfert under Rubrikkerne for de respektive Keretojer.

Tabel 6. Antal Motorkeretgjer implicerede i Feerdselsuheld
i pCt. af Antal indregistrerede Motorkaretgjer.

Hovedst. ‘

Perne Hele
. Nord- igvrigt Jylland Landet
sjelland |
1932 [ 1981 | 1932 1931 | 1932 1931 1932 | 1981
|

Rutebiler, Omnibusser. ... | 49,7 | 53,5 | 15,7 | 13,0 | 13,8 | 18,4 |19,7 | 19,5
Drosker m.v. ........... 57,5 (71,8 | b,7 | 86 | 821 |10,6 |[21,1 | 26,7
Alm. Personbiler. ........ 128 {141 | 48| Bbo | 62| 7,31 7,8| 8,5
Lastbiler................ 17,2 (21,2 | 6,5 | 6,9 | 85 | 10,6 '11,0 13,1
Automobiler i alt... |17,3 | 20,7 | b,e | b8 | 7,1 | 86| 98 | 11,4
Motoreykler............. 96| 89| 40| 36 40| 4,7 62| 6,0

I Sammenligning med det foregaaende Aar har der i 1932 vearet
12,4 pCt. flere Cykler implicerede i Fardselsuheld, men betydeligt
feerre af de gvrige Koretgjer, af Motorkeretojer saaledes 14,5 pCt. feerre
og af Hesteksretajer 20,2 pCt. feerre, ligesom der ogsaa forekommer et
noget mindre Antal Fodg®ngere blandt de implicerede Parter.

Nedgangen i Antallet af Automobiler, der har veret implicerede
i Feerdselsuheld, er endog, som det fremgaar af Tabel 6, noget sterre
end den Nedgang, der fra 1931 til 1932 har fundet Sted i Antallet af
indregistrerede Automobiler, saaledes at Uheldsprocenten for disse
har vaeret nedadgaaende, medens Motorcyklerne har en lidt foreget
Uheldsprocent. At en aftagende Benyttelse af Motorkeretojerne har
veret medvirkende Aarsag til dette Resultat, maa dog antages. Saa-
ledes synes Benzinforbruget her i Landet i 1932 at vare formindsket
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Tabel 7. Forholdstal for Motorkeretajer implicerede i Feerdsels-
uheld med Fordeling efter Uheldssted og Hjemsted.

Pr. 10000 Motorkeretojer indregistrede
i de forskellige Landsdele var impliceret
i Fardselsuheld:
H]emsted i
R R R
Kb ; Loll - 1 alt
| Sjel-
K%;h s | Tand | TASten | pyn | gyiand
Amtsr- | iov
kreds | | Mo
Uheldssted “
Drosker, Rutebiler |5 844 | 103 42 » » 113561
Hoved- Alm. Personbiler.. |1 041 | 135 22 20 10 312
staden Lastbiler ........ 1388 @ 279 79 7 1 470
Motoreykler ..... 744 63 38 » 6 278
Drosker, Rutebiler 242 65 » » » 66
Kbh.s Amts-} Alm. Personbiler. . 96 25 » » 1 31
raadskreds | Lastbiler ........ 153 70 17 » » 59
Motorcykler ..... 117 33 10 \ » » 47
Drosker, Rutebiler | 186 | 561 | 21 | »| » | 136
Sjelland | Alm. Personbiler. . 122 | 363 11 10 ) 95
ievrigt Lastbiler ........ 87 ) bB17 11 3 1 118
Motorcykler ..... 86 | 349 38 4 1 86
Drosker, Rutebiler » » 105 » » )
Loll.-Falster| Alm. Personbiler. . 2 1 | 252 » 1 19
Bornholm | Lastbiler ........ 2 y | 384 » » 20
Motoreykler ..... 1 » | 211 » » 10
Drosker, Rutebiler » » | o» 1021 b || 100
J Alm. Personbiler. . 16 6 4 500 12 70
Lastbiler ........ 3 » » 724 ) 87
Motorcykler ..... 6 6 » 382 10 48
Drosker, Rutebiler ) » » 22 | 921 428
land Alm. Personbiler. . 27 6 2 56 | b66 229
Iylland 1 1osepiler ........ 8 » | »| 20! 80 | 289
Motorcykler ..... 10 8 10 37| 361 | 132
Drosker, Rutebiler [ 6277 | 729 | 168 [1043 | 926 |2 086
I al Alm. Personbiler.. | 1304 | 536 291 586 | 595 756
alt Lastbiler ........ 1636 | 866 491 764 | 807 ||1043
Motorcykler ..... 964 | 459 | 307 423 | 378 601
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steerkere end Motorkeretgjernes Antal. Paa den anden Side har de mest
benzinforbrugende af Motorkeretojerne, Lastbilerne og Rutebilerne,
haft sterre Nedgang i Antallet énd de almindelige Personautomobiler,
men disse sidste dog mindre Nedgang end Motorcyklerne, ligesom der
ogsaa indenfor de forskellige Kategorier af Métorkﬂretﬂjer gennem-
gaaende er sket en Forskydning fra de lettere til de sveerere Vegt-
klasser.

Hvad Cykletrafikken angaar, synes denne i 1932 i Modsatning til
Motorkerselen at have varet i sterk Veekst.

Det kan i denne Forbindelse nevnes, at kebenhavnske Faerdsels-
teellinger viser en gennemsnitlig Nedgang fra 1931 til 1932 paa godt
13 pCt. for Personbilernes, 10 pCt. for Lastbilernes, samt 3—4 pCt.
for Motorcyklernes Vedkommende. Derimod er Cyklisternes Antal
steget med neesten 18 pCt.

Af foranstaaende Tabel 7 ses det, at det kun er i forholdsvis faa
Tilfeelde, Motorkeretojer bliver impliceret i Ferdselsuheld uden for
den Landsdel, hvor de herer hjemme; et Vidnesbyrd om, at Motor-
koretojernes Deltagelse i Fijerntrafikken er af ringe Omfang i Forhold
til deres Betydning for Trafikken over de korte Afstande.

Ogsaa af efterfolgende Tabel 8, hvor tilsvarende Tal er anfert
for fire Dele af Jylland, fremgaar dette. Tallene for fremmede Motor-
karetgjer er smaa, undtagen hvor det drejer sig om Koretajer fra til-
grensende Distrikter, hvorved ogsaa bemrkes, at Afgrensningen
mellem de paagzldende fire Dele af Jylland ikke har kunnet foretages
paa helt ensartet Maade med Hensyn til Uheldssted og Keretajernes
Hjemsted. Videst omkring synes de private Personbiler gennem-
gaaende at komme.

Til Belysning af, i hvilken Udstraekning fremmede Motorkeretajer
er implicerede i Feerdselsuheld i de forskellige Politikredse, er Antallet
af implicerede Motorkeretgjer, indregistrerede med andre Kendings-
bogstaver end det for vedkommende Politikreds geldende, udregnet i
Procent af det samlede Antal her implicerede Keretojer.

Da enkelfe af Politikredsene omfatter Distrikter med forskelligt
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Tabel 8. Forholdstal for Motorkeretsjer implicerede i Feerdsels-

uheld med Fordeling efter Uheldssted og Hjemsted
(fire Dele af Jylland).

Uheldsted i:

Ostl. Jyll.

Nordl. Jyll.

Vestl. Jyll.

Sydl. Jyll.

|
|
|
|

Drosker m. v., Rutebiler ..
Alm. Personbiler ..........
Lastbiler.................
Motoreykler ..............

Drosker m. v., Rutebiler ..
Alm. Personbiler ..........
Lastbiler.................
Motorcykler ..............

Drosker m. v., Rutebiler ..
Alm. Personbiler ..........
Lastbiler.................
Motorcykler ..............

Drosker m. v., Rutebiler ..
Alm. Personbiler ..........
Lastbiler. ................
Motorcykler ..............

Pr.10000 indregistrede Koretojer
var implicerede i Ferdselsuheld

Hjemsted

Osthige | Nordlige | Vestlige | Sydlige
Jylland | Jylland | Jylland | Jylland
1043 » 80 113
558 37 99 64
765 20 111 86
380 b 48 21
12 770 27 »
38 432 15 11
18 713 7 »

9 269 10 »

b4 36 799 23
36 18 387 26
28 » 614 43
18 16 260 10

6 » » 386

10 » b 510

8 3 45 784

3 » 10 362

Kendingsbogstav, og da endvidere Politikredse, der ligger midt i
Omraader (Amter) med samme Kendingsbogstav allerede af denne

Grund som Regel maa faa lavere Tal for Koretojer hjemmehorende
udenfor Bogstavomraadet end Politikredse, der ligger i Udkanten
heraf, kan de omtalte Procenter ikke give et helt tilfredsstillende Ud-
tryk for Fremmedtrafikkens Andel i Ferdselsuheldene de forskellige
Steder, men man skal dog nedenfor anfore Tallene for de Politikredse,

hvor Procenterne for fremmede Motorkeretojer efter denne Bereg-

ningsmaade ligger hejest.
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Antal »fremmede« Motorkeretojer
implicerede i Fardselsuheld
absolute i pCt. af samtlige impli-

Politikreds Tal cerede Motorkeretajer
Frederiksherg.........coooviiiiiiiiinnn, 599 61
Graasten. .. vveinie et ien ittt 38 54
Kebenhavns Amts nordre Birk ................ 326 53
Fjends-Norlyng m. fl. Herreder ................. 29 52
Thisted. . o vt itee e 31 49
Kobenhavns Amts sendre Birk ................ 153 47
HelSingar «ooovvvvnninniniiiiiiiniiienaeennns 85 45
AabenTaq vttt i it i ittt 2b 43
Nyborg . oovviei i 27 43
RoSKIlde . o oo v it i iii ittt it e et it 90 42
Holba®K. .ottt iiin it ieee e i inineaenannn 1 41

Af de evrige Politikredse havde 17 Procenter mellem 30 og 40,
23 mellem 20 og 30, 13 mellem 10 og 20, medens 8 nemlig den born-
holmske, de lolland-falsterske, den langeland-zreske, samt en fynsk
og en vestjysk Politikreds havde mindre end 10 pCt. fremmede
Motorkeretsjer blandt de implicerede.

Den forvoldte Skade.

Ved Faerdselsuheldene draebtes i 1932 194 Personer (d. v. s. dede
inden en Maaned efter Uheldet), medens 5 836 kom til Skade isvrigt,
heraf 3 023 saa alvorligt, at de i kortere eller lengere Tid var erhvervs
udygtige. I Forhold til det foregaaende Aar er Antallet af drabte
gaaet ned med 14,5 pCt., hvorimod Antallet af tilskadekomne paa det
nzrmeste har holdt sig uforandret. Hvad den materielle Skade angaar,
har nogen samlet Optelling heraf ikke kunnet foretages, da Oplys-
ning om Skadernes pengemassige Sterrelse ikke er meddelt paa Ind-
beretningskortene, og da de skadelidte Genstande for en stor Del
er af meget forskellig Art. Derimod er Antallet af beskadigede Motor-
koretojer, der udgor langt den vigtigste Gruppe af skadelidt Materiel,
optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt 2 662 Motorkeretgjer ved
Uheldene led betydelig og 5982 mindre betydelig Overlast mod i
1931 henholdsvis 2 946 og 7 200 Motorkeretojer. Endelig er det optalt,
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at der ved 4510 (i 1931 4 491) Uheld skete Skade paa andet Materiel
end Motorkeretgjer.

Af det samlede Antal drebte og tilskadekomne Personer var over
to Femtedele nemlig 2 791 Cyklister, 1 646 var Forere af eller Passa-
gerer paa Motorkeretgjer og 1372 Fodgengere. Heraf mistede hen-
holdsvis 73, 57 og 60 Livet. Blandt de draebte Motorkerende var til
Trods for Motorcyklernes relativt ringere Antal, Befordringskapacitet
og gennemsnitlige Benyttelse den sterre Part, 35, Motorcyklister
eller deres Passagerer og kun 22, Personer, der befordredes med
Automobil.

Nedgangen i Antallet af draebte falder, som det ses af efterfalgende
Tabel 9, iser paa de Motorkerende, fortrinsvis Motorcyklisterne, og

Tabel 9. Antal dreebte og tilskadekomne Personer.

Alvorligt | Lettere 1‘ Til-
Draebte | tilskade- | tilskade-
komne komne sammen

1932 | 19311982 | 1931 | 1932 | 19311932 | 1931

Automobilferere ......... 10| 10 84| 110 161 | 211| 255 331
Motoreyklister. . ......... 27 | 43| 365 357| 216! 217|| 607 617
Cyklister, Maend . ........ Bb | 56 | 913 872| 878| 768 1846 1696
—  Kvinder ....... 18 | 11| 471 374 456 352|| 945 737
Cyklister i alt. .. ... 73 | 67 |1384|1246 1334 |1120| 2791|2433
Forere af andet Koretoj.. 1 6 58| 58| 38| b3 97 117
Automobil ....... 12 | 21| 224| 259 337 386| 573 666
Passa- | potoreykle. .. .. .. 8| 7] 109 108| 94| 102 211 212
ger‘;’ Sporvogn ........ 2| 8| 41| b4 41| 56| 84 113
MeE landet Keretgj. . .. 1| 2| 16| 28| 23| 34| 40 64
Fodgengere, Meend ...... 36 | 42 | 379 425| 307| 320| 721 787
— Kvinder .... | 25| 26| 363| 383| 263| 278| 651 687
Fodgengere i alt... | 60 | 68| 742 808 570| 598| 1372 1474
Mend ...... 142 | 178 | 1984 | 2024 | 1849 | 1864 | 3975| 4066

Tilsammen{ Kvinder .... | 52 | 49 [1039 999 964| 913| 2055|1961

T alt... | 194 | 227 | 3023 3023.2813 2777| 6030, 6027
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derefter paa Fodgengerne, medens der af Cyklister er drebt flere i
1932 end i det foregaaende Aar. Hvad de tilskadekomne angaar, viser
Tabellen tilsvarende Forskydninger; dog er der her ingen Nedgang
for Motorcyklisternes Vedkommende.

Af Tabel 10, hvor de drebte og tilskadekomne Fodgwengere og
Cyklister er fordelt efter Alder, ses det, at af 60 dreebte Fodgengere
var nasten Halvdelen, 27, Born og af 73 drebte Cyklister de 15 Bern.
Blandt de tilskadekomne var henholdsvis 29,1 og 10,7 pCt. Bern.

Tabel 10. Antal drabte og tilskadekomne Cyklister og
Fodgengere fordelt efter Alder.

Alvorligt til- | Lettere til- .
Drabte skadekomne | skadekomne Tilsammen
1932 | 1931 | 1932 | 1931 | 1932 | 1931 || 1932 | 1931
Cyklister:

Under 16 Aar ...| 16 9 162 | 133 | 128 | 128 | 306 270
16—2b Aar......| 14 18 380 | 371 | 404 | 37| 798| 764
26—60 — ......| 27 22 663 | 643 | 646 440 || 1336 | 1005
60 Aar el. derov..| 11 7 73 77 42 41 | 126 | 126
Uoplyst Alder ... 6 11 106 | 122 | 114 1361 226 | 269
Talt...] 73 67 | 1384 | 1246 | 1334 | 1120 || 2791 | 2433

Fodgengere:
Under 6 Aar ....| 14 16 86 60 72 69 | 172 | 144
6—15 Aar...... 13 13 120 | 166 | 104 | 110 | 237 | 289
16—60 — ......} 11 13 338 | 3b1 |, 268 | 272 617 | 636
60 Aar el. derov..| 22 27 177 1856 103 | 100 302 | 312
Uoplyst Alder ... » » 21 46 23 47 44 93
Talt...{ 60 68 742 | 808 | bB70 | 598 | 1372 | 1474

Aarsagerne til Ferdselsuheldene.

Paa de benyttede Indberetningskort er en Rekke af de hyppigst
forekommende Aarsagsforhold anfert, og Kortenes Udfyldning er i
denne Henseende foregaaet ved, at der er sat Kryds udfor det eller
de Aarsagsforhold, som har veeret geldende ved det paageldende Uheld,
idet det samtidig er angivet, til hvilken Art Fewrdselselement, Aar-
sagsforholdene har veeret knyttede. Desuden er der i tekstmeessig

Statistiske Meddelelser. 4. Raokke, 94. 9
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Form meddelt en kortfattet Beskrivelse af Gangen i det enkelte Uheld,
oplysende Hmndelsens forskellige Faser og Aarsagssammenhsengen
herimellem. Departementet har i denne Beskrivelse i et vist Omfang
haft et Middel til at kontrollere Nejagtigheden af Kortenes evrige
Udfyldning og ved Revision heraf sikre sig en forneden Ensartethed
i Udfyldningsmaade, en Ensartethed, som man paa Forhaand maatte
vente ikke helt vilde vere gennemfert, hvor Indberetningskortene
som her er udfyldt af op imod 100 forskellige Lokalmyndigheder.

Det skal bemzerkes, at de Uheldsbeskrivelser og Aarsagsangivelser,
Kortene indeholder, er Udtryk for Politimyndighedernes bedste Sken
paa det Tidspunkt, da vedkommende Kort udfyldtes, over Sammen-
heengen i, hvad der er sket, og saaledes i en Del Tilfelde maaske ikke
helt falder sammen med det Billede af Begivenheden, man kan danne
sig, efter at der ved en eventuel videre politimessig eller retslig Under-
sogelse er indkommet ny Oplysninger. Dertil kommer, at det kun,
hvor ganske serlige Grunde taler derfor, er paabudt at indsende Kon-
tinuationskort. Det maa dog antages, at eventuelle Fejlsken ved-
rorende Aarsagssammenhengen kun i ringe Grad kan paavirke Op-
gorelsens Resultater, til, Dels ogsaa fordi de herved opstaaede Fejl
i stort Omfang maa regnes at ophave hinanden.

Da en betydelig Del af Uheldene, og det i forste Raekke de alvor-
ligste, er af mere eller mindre kompliceret Natur, idet flere Aarsager
har veret medvirkende, og da man ikke har anset det for gerligt,
i hvert Fald ikke paa Grundlag af det foreliggende Materiale, at
skenne en blandt flere medvirkende Aarsager som saa vigtig i Forhold
til de evrige, at den kunde regnes for Enesteaarsag, har man ikke
kunnet foretage nogen simpel Optelling af, hvor mange Uheld, der er
en Felge af de forskellige paa Indberetningskortene anforte enkelte
Aarsager. Da endvidere Antallet af forekommende Kombinationer
af disse er meget stort, vilde en Optelling heraf give et ganske uover-
skueligt Billede af Aarsagsforholdene. Departementet har i Stedet
valgt at belyse disse ad felgende to Veje.

For det ferste har man, som det fremgaar af Tabelafdelingens
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Tabel II, delt Aarsagerne i 6 Hovedgrupper og optalt, hvor mange
Uheld der falder paa hver af disse Grupper eller paa Kombinationer
heraf, samt optalt hvorledes den ved Uheldene forvoldte Skade for-
deler sig herefter.

For det andet har man optalt, hvor mange Gange de forskellige
specielle Aarsagsforhold er anfert dels som Eneaarsag til Uheld og
dels som medvirkende Aarsag hertil, idet tillige er undersegt, til
hvilke Ferdselselementer de paagweldende Aarsagsfaktorer har varet
knyttede. Resultaterne af denne Optelling fremgaar af Tabelafdelin-
gens Tabel III,

Hvad ferst angaar Uheldenes Fordeling paa de i Tabelafdelin-
gens Tabel IT anvendte Aarsags-Hovedgrupper, vil det ses, at over
Halvdelen af Uheldene, 55,6 pCt., skyldes Forhold, der knytter sig
til Motorkeretgjers Tilstand eller Foring, hvortil kommer, at samme
Art Forhold er Skyld, om end ikke udelukkende, saa dog i Forbindelse
med andre Aarsagsforhold, i et ikke ringe Antal af de evrige Uheld.
Betydeligt feerre Uheld, ca. en Sjettededel af samtlige, falder paa den
naststerste Gruppe, de ved Cyklekorsel forvoldte Uheld. Vigtigst her-
efter er Uheld, der skyldes Fodgengere eller Passagerer, samt Uheld,
hvortil Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretgjer m. v. har varet Aar-
sagen. Kun en ringe Del af Uheldene, tilsammen et Par Procent, kan
derimod udelukkende tilskrives Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen,
uheldige Oversigtsforhold, Lysforhold m. v., hvorimod Aarsagsfak-
torer af denne Art ret ofte er anfert i Forbindelse med andre Aar-
sager.

Af efterfolgende Tabel 11, hvor det samlede Antal Uheld er for-
delt procentvis paa Aarsags-Hovedgrupperne, ses det, at medens de
af Motorkeretejer forvoldte Uheld er af noget ringere relativ Betyd-
ning i Hovedstaden end i det svrige Land, saa spiller til Gengeld
Cyklistuheldene og Fodg®ngeruheldene en betydelig storre Rolle her.
Relativt faatallige er disse Uheld i Folge Feerdselens Karakter iser i
Landdistrikterne, hvorved dog ogsaa maa erindres, at de mindre
alvorlige Uheld herimellem som Fald med Cyklen, Fodgzngers Snub-

2*
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Tabel 11. Antal Uheld fordelt efter Aarsags-Hovedgrupper.

Antal Uheld ! Herat Uheld
‘ " med Skade
Ho- | Pro- |Land-| Hele Landet| paa Person
ved- | vins- distrik-\

staden |byerne terne | 1932 | 1931 1932' 1931

Aarsagen knyttet til: pCt. | pCt. | pCt. || pCt. pCt. [ pCt. | pCt.

1. Automobil ............. 46,5 | H2,6 | 52,41 48,8 | B2,2 | 28,4 ’ 30,6

I1. Motorcykle ............. bs| 43| 647 Be | b1 80| 83
IIL Cykle ................. 20,7 164 | 90| 16,4 | 12,6 || 25,0 | 21,6
IV. Andet Koretoj m.v...... 51| 6,0 10,4|| 6,8 6,3 4,8 4,2
V. Fodg®ngere, Passagerer . 951 T2 401 75 6,9 || 15,2 ‘ 15,4

VI. Vejens Tilst., Oversigts- _
forhold, Lysforhold m. v. 261 14 21 22 3,1 2,7\ 3,6

I i Forbindelse med II...... 08| 1,2, 20| 12 1,3 15 1,7
I eller (og) IT i Forb. med III | 34| 5,1 34 3,7 3,2 b4 | 49
I — 11 — IV] 045] 0,77 22 12 141 O 0,8
1 — II — v 0,9] 1,4 1,79 1.2 1,2 2,3 2,8
1 — 1I — VI 2,81 38| 48] 35 4,7 2,1 2,7

Kombinationer igvrigt, hvori I ‘.
eller II indgaar ........... 0,1 0,0 0,3|! 0,2 0,2 0,2 0,4
Andre Kombinationer ....... 2,10 08| 08] 1,5 1,2 2,6 2,2
Anden eller uoplyst Aarsag .. | 03] 0, l 02y 02 06) 02| Op
I alt... J100,0 {100,0 {100,0|100,0 [100,0 |100,0 |100,0

len o. 1, n®ppe i samme Udstrekning giver Anledning til Opta-
gelse af Politirapport paa Landet som i Byerne.

Sammenligner man Aarsagsfordelingen for 1932 med den tilsva-
rende Procentrzkke for det foregaaende Aar, vil det ses, at Cyklist-
uheldenes Andel af det samlede Antal Uheld er foreget ikke ubetyde-
ligt. I over Halvdelen af Tilfzeldene har Aarsagen dog vedblivende
veeret knyttet til Motorkeretejer, hvortil kommer de Tilfelde, hvor
Aarsagen maa tilregnes dels disse, dels andre Ferdselselementer.

Et noget andet Billede af de forskellige Faerdselselementers Andel
i Ulykkerne faar man ved Betragtning af efterfolgende Tabel 12, hvor
de drzbte og tilskadekomne Personer er fordelt paa Aarsagsgrupperne.
Den Procentdel af Personskaderne, 40,7, der udelukkende maa regnes
Motorkerselen til Last, er saaledes veesentlig mindre end den tilsvarende
Procentdel (5b,6) for Antallet af Ferdselsuheld, idet der mellem de af
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Tabel 12. Den forvoldte Personskade fordelt efter Aarsags-Hovedgrupper.

Antal Personer
i 1
drabte | SO | eheaer, | L alt

1932 | 1931 | 1932 | 1931 || 1932 1 1931 || 1932 | 1931

Aarsagen knyttet til: pot. | pct. | pct. | pet. I pot. | pot. || pCt. | pCt.

1. Automobil .............. 19,0 | 20,7 || 26,7 | 29,7 || 34,7 | 37,0 || 30,2 | 32,7

I1. Motorcykle ............. 12,6 | 16,0 | 10,6 | 10 6,9 7,5 9,0 9,1

IIL COykle o . vvvnveennnnn... 24,7 | 16,7 | 23,5 | 20,6 | 24,8 | 19,6 | 24,2 | 20,0

IV, Andet Koretoj m.v. .... 1,8 3,5 4,8 4,2 f 5,0 4,4 4,7 4,3

V. Fodgengere, Passagerer .. | 17,5 | 16,7 | 14,5 | 18,7 13,5 | 14,2 || 14,1} 14,0
V1. Vejens Tilst., Oversigtsfor-

hold, Lysforhold m. v. ... 1,0 0,9 3,0 4,0 2,1 2,7 25 3,3

I i Forbindelse med II ...... 0,5 4,4 1,8 2,3 13 1,3 1,5 1,9

I eller (og) II i Forb. med III 5,2 b7 5,4 4,5 5,2 4,6 b,3 4,8

I — 11 — 18% 1,0 0,9 0,7 1,0 0,7 11 0,7 1,0

I — 1I — v 8,3 7,5 3,1 3,0 11 2,2 2,3 2,8

I — 11 — V1 4.8 3,1 2,5 3,4 2,6 3,1 2,8 3,3
Kombinationer ievrigt, hvori I

eller II indgaar............ 1,0 1,3 0,4 0,4 0,1 0,1 0,3 0,3

Andre Kombinationer ........ 2,1 31 3,0 2,4 1,8 1,6 2,4 2,0

Anden eller uoplyst Aarsag .. 0,5 0,5 0,2 0,7 0,2 0,8 0,2 0,7

Ialt... |100,0 |100,0 ||100,0 | 100,0 || 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Motorkeretojer forvoldte Uheld indgaar et forholdsvis stort Antal
Uheld med kun materiel Skade. Det maa her tages i Betragtning, at
de for Motorkeretojerne gwmldende sewrlige Forsikringsbestemmelser
utvivisomt bevirker, at Uheld, der kun har medfert mindre betydelig
Skade, forholdsvis oftere gores til Genstand for Politiundersogelse,
naar Motorkeretgjer er implicerede heri, end naar de kun angaar f. Eks.
Hestekoretojer, Cyklister eller Fodgengere. Det maa af denne Grund
antages, at de meget hgje Tal for Motorkeretojernes Andel i Uheldene
med kun materiel Skade for en Del skyldes Materialets Ufuldstendig-
hed, hvad saadanne mindre alvorlige Uheld angaar.

24,2 pCt. af samtlige Personskader skyldtes dernest Cyklister og
14,1 pCt. Fodgzngere, men den ganske overvejende Del af disse Be-
skadigelser gik — modsat de af de Motorkerende forvoldte — ud over
den skadeforvoldende Part selv. Dette vil dels kunne sluttes af
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Tabel 13. Antal drebte og tilskadekomne Trafikanter fordelt efter

Aarsags-Hovedgrupper.

Aarsagen knyttet til:

1. Automobil
II. Motorcykle
II1. Cykle
IV. Andet Keretej m.v. ....
V. Fodgzngere, Passagerer ..
V1. Vejens Tilst., Oversigtsfor-
hold, Lysforhold m. v. ...

I i Forbindelse med II
I eller (og) I1 i Forb. med III

I — 1 — v
I — 1 — v
I — 1 — Vi

Kombinationer igvrigt, hvori I

eller II indgaar............
Andre Kombinationer ........
Anden eller uoplyst Aarsag ..

Talt...

J

Automobil- ||  Motor- ‘ Cyklister
farere og cyklister og || (og Passa- | Fodgengere
-passagerer | Passagerer ‘ gerer)
1932 \ 1931 || 1932 | 1931 | 1932 | 1931 ] 1932 ] 1931
pCt. pCt. pCt. pCt. || pCt. pCt. pCt. pCt.
82 | 76,7 | 22,4 | 220 | 270 | 296 || 16,2 | 171
1,3 1,5 || 42,2 | 4H,4 45 3,9 4,1 3,9
1,9 0,7 3,2 2,9 || 46,5 | 43,71 8,2 [ T2
1,2 13 8.4 6,4 3,0 2,8 24 | 22
2,2 2,4 le 11 15 1,6 || bls ! 46,7
|
1,9 1,5 2,1 2,0 2,7 3.4 2,5 5,4
05 1,0 | 10,5 | 12,2 i 0,1 0,1 » 0
ls 0,8 2.1 2,4 H 10,1 | 10,2 03 : 02
1,2 1,2 1,6 181 01 0,0 0,2 0,1
02| 02| 07 12 | 04 00| 95 ‘ 10,5
871 12,3 4,5 2,4 | 1,0 1,0 1,1 ‘ 1,6
0,4 » » » ‘ 0,4 0,4 0,1 : 05
05| 01| 0,1 » ‘ 29| 25| 42! 3¢
0,2 0,3 » = 02 |01 0,8 0,4 | 0,9
100,0 | 100,0 | 100,0 | 100, 1100,0 | 100,0 {[100,0 | 100,0

Tabel 13, hvor de drebte og tilskadekomne Motorkerende, Cyklister
og Fodgmngere er fordelt efter Aarsagen til Ulykken, dels — mere
direkte — af Tabel 14. Denne viser bl. a., at medens 41,6 pCt.
af de tilskadekomne ved de Uheld, som skyldtes Automobiler, var
Cyklister og 11,5 pCt. Fodgengere, saa gik de Ulykker, Cyklister og
Fodgengere var Skyld i, kun i henholdsvis 1,1 og 2,1 pCt. af Tilfzldene
ud over Automobilister.

En Sammenligning med de tilsvarende Tal for det foregaaende
Aar viser, at der ved Uheld indenfor praktisk talt alle de omhandlede
Aarsagskategorier forekommer forholdsvis flere drebte og tilskade-
komne Cyklister i 1932 end 1 1931, et Vidnesbyrd om Cykletrafikkens
relativt voksende Omfang.

Det skal nevnes, at 34 Fodgengere (mod i 1931 59) blev paakert
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paa Fortovet. 21 (34) af disse Tilfwlde indtraf i Hovedstaden, 11 (21)
i Provinsbyerne og 2 (4) i Landdistrikterne.

Tabel 14. Procentvis Fordeling indenfor Aarsags-Hovedgrupperne
af de drebte og tilskadekomne Trafikanter.

L w0 : &
2R Bl dg 2 g | -
EpgSErESE B | 2| =
=R = |2 D o
EEZEE g e < < -
<=2 BRCS | g
Aarsagen knyttet til: pCt pCt pCt pCt pCt. || pCt.
I. Automobil ............... 36,5 | 10,1 | 41,6 | 115 1,3 || 100,0
I1. Motoreykle............... 2,0 | 63,9 | 23,5 | 10, 0,2 || 100,0
II1. Cykle .......ccovvnnnn.n. 1,1 1,8 | 89,3 7,1 0,1 | 100,0
IV. Andet Keretej m.v....... 3,5 | 24,4 | 293 | 11,7 | 31,1 ||100,0
V. Fodgengere, Passagerer ... 2,1 1,5 4,3 | 83,4 8,2 | 100,0
VI. Vejens Tilst., Oversigtsfor-
hold, Lysforhold m.v..... | 10,6 | 147 | 50,0 | 22,7 2,0 |1 100,0
I i Forbindelse med II........ 43 | 93,5 2,2 » » 100,0
I eller (og) I1 i Forb. med III.. 4,1 b,3 | 884 1,3 0,9 | 100,0
I —_— 11 — IV.. | 244 | 317 1,3 7,3 | 293 | 100,0
I — 11 — V.. 1,4 43 14 | 92,9 » 100,0
I — 11 — VI.. | 46,2 | 23,71 188 9,6 1,9 {1000
Kombinationer ievrigt, hvori I
eller II indgaar............. 16,7 » 61,1 B,5 | 16,7 {i100,0
Andre Kombinationer......... 2.1 0,7 | b6,2 | 39,7 0,7 1100,0
Anden eller uoplyst Aarsag.... | 154 » 30,8 | 46,1 7,7 1100,0
Talt... | 18,7 | 13,6 | 46,5 | 227 3,5 1 100,0

Det ses af Tabel 15, at nesten Halvdelen af de drabte og tilskade-
komne — set under eet — kom til Skade helt uden egen Skyld, medens
henved to Femtedele selv alene var Skyld i Ulykkestilfeldet. Naar
Procenttallet for de uden egen Skyld ramte ligger saa hejt, skyldes det
iswr, at de, der kommer til Skade som Passagerer, i de allerfleste Til-
felde ingen Andel har heri selv, men ogsaa en meget stor Del af
Cyklisterne, henved Halvdelen, ramtes uden egen Skyld.

For Fodgengernes Vedkommende gjaldt det tilsvarende om i alt
en Tredjedel, men det ses, at Forholdene ligger meget forskelligt for
de forskellige Aldersklasser. De Bern, der blev drabt eller kom til
Skade, var kun i forholdsvis faa Tilfwelde, 10—15 pCt., uden Skyld i
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Tabel 15. Antal drebte og tilskadekomne Personer
fordelt efter deres Skyld i Ulykken.
Den drzbte eller tilskadekomne
alene | delvis | uden alene | delvis | uden
Skyld | Skyld | 8kyld ||  o1¢ || Skyld | Skyld | Skyld| 1 494
i Ulyk-| i Ulyk-| 1 Ulyk- 1 Ulyk-| i Ulyk-| i Ulyk-
ken ken ken ken ken ken
,‘ pCt. | pCt. | pCt. || pot.
Automobilferere ......... 132 48 75i 255 Bl,8 | 18,8 | 29,4 || 100,0
Motoreyklister. . ......... 245 | 114 | 2481 607 40,4 | 18,8 | 40,8 || 100,0
Cyklister. ............... 1055 | 421 | 1315|2791 37,8 | 15,1 | 47,1 | 100,0
Kuske m.v..c..coonnnnn. 66| 13 28| 97| 57,7 | 13,4 | 28,9 | 100,0
Passagerer .............. 90 2| 816 908| 9,9 0,2 | 89,9 (100,
Fodg®ngere:
Under 6 Aar.......... 137 19 161 17211 79,7 | 11,0 | 9,31 100,0
6—15 Aar ............. 176 | 23 38| 237| 74,3 9,7 16,0 || 100,0
15—26 — .ooiiiiinn... 43| 23 70| 136 31,6 | 16,9 | b1,5 || 100,0
26—60 — ........eeen. 192| 68 | 2211 481} 39,9 | 14,1 | 46,0 || 100,0
60 Aar eller derover..... 155 | 47| 100 302| 61,3 | 15,6 | 33,1 || 100,0
Uoplyst Alder........... 12 7 26| 441 27,3 | 15,9 | 56,8 | 100,0
Fodgengere 1 alt... | 715| 187 | 470|1372| 52,1 | 18,6 | 34,3 || 100,0
Tilsammen... | 2293 | 785 | 2952 6030| 38,0 | 13,0 | 49,0 || 100,0
! IH..ﬁ
Heraf drebte............ 106! 38 Bb1|| 194} 54,1 | 19,6 | 26,3 1 100,0
— alvorligt tilskade- i
komne.......... 1197 | 446 | 18803023 || 89,6 | 14,8 | 45,6 || 100,0
—  lettere tilskade-
komne.......... 991 | 301 | 15212813 85,2 | 10,7 | 54,1 “100,0

Anm. Mangler og Fejl ved et Koretoj er ved Skyldfordelingen regnet Foreren til Last

Ulykken, medens dette i Aldersklasserne 15—60 Aar gjaldt for ca.
Halvdelens Vedkommende og i de ®ldre Aldersklasser for ca. en Tredje-

del.

Blandt de drzbte var kun godt en Fjerdedel uden Skyld i Ulykken,
blandt de alvorligt tilskadekomne derimod néasten Halvdelen og
blandt de lettest tilskadekomne godt Halvdelen.

Vedrorende Optaellingen i Tabelafdelingens Tabel 111 af de for-
skellige paa Indberetningskortene anferte specielle Forhold, der er
angivet som Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til Fardsels-
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uheldene, skal det bemarkes, at disse Aarsagsfaktorer ofte maa til-
legges en meget forskellig Veegt med Hensyn til deres Betydning for
Uheldene, og at disse Aarsagsforhold ikke i alle Tilfelde kan betragtes
som sideordnede, idet det ene undertiden kan veare Aarsag til det
andet (f. Eks. »Spirituspaavirket Chauffer« — »For hurtig Kersel efter
Forholdene«). Med Forbehold i disse Henseender skal efterfelgende
Tabel 16 anfores, hvoraf det fremgaar, hvor mange Eneaarsager eller
medvirkende Aarsager til Ferdselsuheld, der har veret anfert paa

Tabel 16. Antal Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til

Feerdselsuheld, der er henfert til nedennzvnte Keoretojers Til-

stand eller Foring, til Passagerers eller Fodgengeres Forhold,
Vejforhold, Vejrforhold etc.

Eneaarsager Mf&;;l?;de I alt Stig-
ning
1932 | 1931 || 1932 | 1931 | 1932 | 1931
pCt.
Sporvogn .............. b7 63 56 B3| 113 116| -2,
Rutebil, Omnibus....... 45 47 79 106 124 163 || =-19,0
Motordroske............ 164 | 206 2791 3756 443| 580 =23,
Lillebil, Turisthil m. v...| 274 | 411 600 946| 874 1367| =-385,6
Almindelig Personbil . ... | 1702 | 1695 || 35665 | 4382 5267| 6077|133
Brand-, Ambulancebil ete. 13 2 11 16 24 18 33,3
Lasthil ................ 1239 | 1387 | 2066 | 2765| 3295 | 4152 |+ 20,6
Motoreykle. ............ 359 377 1063 | 1044| 1412| 1421 =0,
Hestekoretoj ........... 338 | 386 316 3821| 6563 707, —7s8
Cykle......covveviinn, 1370 | 1078 || 1881 1764 3251 | 2842 14,4
Andet el. uang. Koretsj. 19 39 24 27 43 66 || —34,8
Passagerer paa Sporvogn 58 68 7 10 66 8| =-16,7
— — andre Ko-
retgjer............... 16 17 4 3 20 20 »
voksne Mend. .| 191 186 167 222\ 368 | 408||—=-12,3
Fod- J'_ Kyinder.. | 183 | 167| 142| 133 326| 300| 85
EXNECTe| Born.......... 253 | 235 | 186| 253| 489| 488| =10,
Dyr.oooveeeiiiii, 276 243 23 36 299 279 7,2
Vejens Tilstand......... 40 63 41| 105 81| 168| =518
Fore, Vejriorhold. ...... 135 | 241 476 | 665 611| 90632,
Andet ................. 146 | 106 76 69| 222| 17| 26,9
Tilsammen. .. | 6878 | 7016 || 11041 | 132956 (17919 | 20311 || ~11,8
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Indberetningskortene som knyttede til de forskellige Arter Fardsels-
elementer m. v.

Det ses, at der ved 6 878 Uheld eller 59,8 pCt. af disse kun er anfert
een Aarsag til Uheldet, medens der ved de resterende 4 618 er anfert
tilsammen 11 041 Aarsager, altsaa gennemsnitlig 2,4 for hvert af disse
Uheld. Nesten to Trediedele af det samlede Antal Aarsagsfaktorer har
vaeret knyttede til Motorkeretejer, mod kun 18,1 pCt. til Cykler,
4,5 pCt. til andre Keretojer, 6,3 pCt. til Fodgengere og 7,2 pCt. til
andet. Betragtes alene de Aarsagsfaktorer, der har veret Eneaarsag
til Uheld, stiller Tallene sig dog noget anderledes, idet Motorkerete-
jernes Andel her er en Del ringere (55,2 pCt.), medens de svrige Kore-
tojers og smrlig Fodgengernes Andel er sterre.

Til Trods for, at der ofte har veeret fiere end een Uheldsaarsag
knyttet til samme Feerdselselement, er det samlede Antal Uhelds-
aarsager dog en Del mindre end Antallet af implicerede Feardselsele-
menter, idet en Del af disse har veeret helt uden Skyld i Uheldet.
Pr. impliceret Motorkereto] andrager Antallet af hertil knyttede
Uheldsaarsager saaledes 0,88, pr. Hestekoretej 0,87, pr. Sporvogn 0,21,
pr. Cyklist 0,67 og pr. Fodganger 0,74.

For neesten alle de anforte Kategorier er der i 1932, som det ses,
anfert ferre Uheldsaarsager end i 1931. Serlig stor er Nedgangen for
Lillebiler m. v., Motordrosker og Lastbiler, samt for Aarsagskatego-
rierne Vejens Tilstand, Foere og Vejrforhold. Stigning er der derimod
for Cyklisterne, hvis Deltagelse i Feerdselen, som tidligere n@vnt, maa
antages at veere steget.

Af Tabel 17, der viser, hvor ofte de forskellige specielle Aarsags-
forhold har spillet ind fremgaar det, at der iser er tre Forhold, der
hyppigt er anfert som Uheldsaarsager, nemlig »Opfyldte ikke Vige-
pligt«, »For hurtig Korsel efter Forholdene«, samt »Uforsigtig Manevre
i Forbikersel«. Det forstnaevnte forekommer ved en Fjerdedel, de to
sidste ved ca.en Femtedel af Uheldene. Men medens Hastigheds-
forseelserne i overvejende Grad kun optrader som medvirkende Aarsag
til Uheld, er de to evrige Forhold ofte anfert som de eneste Aarsager
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Tabel 17. Antal specielle Uheldsaarsager.

Bremser i Uorden ............
Styretej i Uorden ............
Anden Mangel ved Materiel ...
Manglende eller slukkede Lygter
For hurtig Kersel efter Forholdene
Korsel i urigtig Side af Vejen .
Uforsigtig Mansvre i Forbikersel
Opfyldte ikke Vigepligt .......
Lille Bue til venstre..........
Stor Bue til hejre ............
Manglende el. mangelf. Tegngivn.

ved Drejning...............
Manglende el. mangelf. Tegngivn.

ved Standsning.............
Manglende el. mangelf. Advarsels-

signal.............. ...,
Uforsigtig Start ..............
Uforsigtig Bakning............
Uforsigtig Vending............
Uforsigtig Bremsning..........
Ufors. Udk. fra Ejend. el. Sidevej
Kart for ner efter andet Korete)
Korets) uforsvarlig lasset .....
Utrenet eller usvet Forer.....
Ukendskab til Koretojet ......
Spirituspaavirket .............
Aandelig eller legemlig Mangel .
Uopmerksom p. Gr. af Trathed
Uopmarksom 1 gvrigt.........
Forvirredes af Fardsel (»nerves«)
Mistet Herredemmet over Kaore-

tojet af uoplyst Aarsag .....
Blendet af modg. Keretajs Lygter
Ildebefindende. ...............
Fodg. traadt frem foran Koretaj
Barnlegede el.faerdedes ubevogtet

paa Kerebane (Cyklesti).....
Uforsvarlig Henstillen af Keretsj
Dyrlgbet ind mod Keret. el. Fodg.

Glat eller fedtet Fere.........
Daarlig Vej ..................
Andet ........ ... iiieiin.

Tilsammen. . .

I Procent af Antal
Antal Ferdselsuheld
Asrmger s
Antal | Antal Aarsager
Ene- medv. i alt
aarsager| Aarsager|| ——————————
1932 | 1931 1932 | 1931
pCt pCt, pCt pCt.
217 329 0,2 1,7 1,9 2.6
791 107\ O,3 0,4 0,7 0,9
217 193] 1,0 0,9 1,9 15
162 1991 0,2 1,2 14 1,6
2464 | 2830 1,8 | 19,6 21,4 | 22,8
952 | 1146} 1,4 6,9 8,3 9,2
2208|3113} 10,2 9,0 19,2 | 2458
28521 3132! 11,8 | 13,0 248 | 25,0
477 4991 1, 3,2 4,2 4,0
122 163 0,2 0,9 11 1,2
609 643 1,9 3,4 5,3 5,1
41 111} O,2 0,2 0,4 0,9
472 637\ 0, 4,0 41 b1
102 97| 0,6 0,3 0,9 0,8
377 402 2.8 0,7 3,3 3,2
59 66| 0,2 0,3 0,5 0,5
225| 141 0,3 1,7 2,0 1,1
301 263 | 1,0 1.6 2.6 2,0
269 3321 1,5 0,8 2.3 2,8
147 139 0,7 0,6 1,3 11
242 332| 0,2 19 21 2,8
57 701 0,0 0,5 0,5 0,6
416 446| 1,3 2.3 3,6 3,8
66 83 0,1 0,5 0.6 0,7
62 60 0,2 0,3 0,5 0,5
1028 761 3,9 5,0 8,9 6,1
293 362| 0,2 2.1 2,5 2,8
170 101| O, 0,8 15 0,8
85 98| 0,2 0,5 0,7 0,8
73 471 0, 0,0 0,6 0,4
618 679| 3,2 2,2 5,4 b,4
176 146) O,8 0,7 15 12
1056 100 O,2 0,7 0,9 0,8
299 279 2,4 0,2 2.6 2,2
581 862 1,2 3,9 5,1 6,9
81 168| 0,3 0,4 0,7 1,3
1215 1206| 6,7 3,9 10,6 9,6
17919 20311 59,8 | 96,1 ||156b,0 |162,1
!
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hertil. T alt 11,8 pCt. af Feerdselsuheldene skyldes saaledes udeluk-
kende, at et Korets] ikke har opfyldt Vigepligt, medens 10,2 pCt.
udelukkende skyldes Uforsigtighed ved Forbikersel. Forkerselsfor-
seelserne forekommer betydeligt hyppigere i Byerne, serlig Hoved-
staden end paa Landet, hvorimod omvendt Hastighedsforseelserne
spiller en vesentlig mindre Rolle i Hovedstaden end ude omkring i
Landet.

Af de evrige hyppigst forekommende Uheldsaarsager kan nevnes
»Uopmerksomhed¢, hvorunder dog kun faa Tilfelde, som skyldes
Trethed, »Korsel i urigtig Side af Vejene, der serlig forekommer paa
Landet, »Fodg®nger traadt frem foran Koretoj«, hvilket Forhold
relativt hyppigt er anfort som Enesteaarsag, endda serlig ofte til
Ulykker med dedelig Udgang, »Manglende eller mangelfuld Tegngiv-
ning ved Drejning¢, der ligeledes i ikke faa Tilfzlde har veret eneste
Aarsag, endvidere »Glat eller fedtet Fore, »Lille Bue til venstreq,
»Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal« (der meget sjeldent har
veeret Enesteaarsag), »Spirituspaavirket Forer eller Fodgenger«, samt
»Uforsigtig Bakning«.

Af Tabelafdelingens Tabel II1 B fremgaar det, hvor ofte de for-
skellige Aarsagsforhold har veret anfort dels ved Uheld, hvorved
Personer drebtes, dels ved Uheld igvrigt med Skade paa Personer og
dels endelig ved Uheld med kun materiel Skade. Det ses heraf, at
medens en Rekke Uheldsaarsager som iser »Uforsigtig Bakning,
»Kort for ner efter andet Koretsj¢, »Manglende eller mangelfuld Tegn-
givning ved Standsninge, »Uforsvarlig Henstillen af Koretsj¢, »Ufor-
sigtig Start« og »Uforsigtiz Udkersel fra Ejendom eller Sidevej« i det
overvejende Antal Tilfzlde kun har fort til Uheld med materiel Skade,
saa er andre af de anforte Aarsagskategorier saa godt som kun anfert
ved Uheld, hvorved Personer drabtes eller kom til Skade igvrigt. Det
gelder iser Kategorierne »Ildebefindende«, »Fodgenger traadt frem
foran Koretoj«, »Barn legede eller faerdedes ubevogtet paa Kerebane
(Cyklesti), »Mistet Herredemmet over Keretgjet af uoplyst Aar-
sag« og »Aandelig eller legemlig Mangel«. Det drejer sig her hyppigst
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om Tilfelde, hvor Uheldsforvolderen er en Fodgenger eller Cyklist,
og hvor Uheldet er gaaet ud over denne selv. Mellem de hernevnte
Yderpunkter ligger der en Rekke Mellemtilfzelde, men ved de fleste af
Aarsagskategorierne ses det at geelde, at man kun i ca. Halvdelen eller
noget over Halvdelen af Tilfeldene er sluppet med materiel Skade
som Uheldenes Folger.

En Sammenligning med Tallene for det foregaaende Aar viser
Nedgang iser for Aarsagerne »Bremser i Uorden«, »Uforsigtis Ma-
novre i Forbikersel¢, »Manglende eller mangelfuld Tegngivning ved
Standsning¢, »Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal«, »Utrenet
eller usvet Forer¢, »Glat eller fedtet Fore«, samt »Daarlig Vej«. Stig-
ning er der derimod bl. a. for »Anden Mangel ved Materiels, hvilket
hovedsagelig skyldes et foreget Antal Brud af Cykleforgafler, »Ufor-
sigtig Bremsning«, »Uforsigtis Udkersel fra Ejendom eller Sidevejs,
»Uopmerksomhed¢, samt »Mistet Herredommet over Keretojet af
uoplyst Aarsag«. Man maa dog veere opmerksom paa, at flere af de
omhandlede Aarsagsfaktorer er ret ubestemt afgrensede overfor hin-
anden eller ofte optreder samtidigt, saaledes at Afgerelsen af, om den
ene eller den anden eller begge Faktorerne skal anferes, vanskeligt
kan treffes helt uden Vilkaarlighed, og at en Del af de ovenfor nevnte
Forskydninger derfor muligvis skyldes, at der ved Indberetnings-
kortenes Udfyldning ikke er fulgt ganske ensartede Fremgangsmaader.

For at give et Billede af de specielle Aarsagsfaktorers Betydning
for den alvorligste Del af Fardselsulykkerne er der i Tabel 18 fore-
taget en beregnet Fordeling af Antallet af drebte Personer efter
Aarsagskategorier, idet man i Tilfelde, hvor to medvirkende Aar-
sager er anfert, har regnet Halvdelen af Dodsfaldene til hver, ved tre
Aarsager en Tredjedel til hver o.s.v.

27 (mod i 1931 38) af Dedsfaldene skyldes efter denne Beregnings-
maade, at Motorkeretojer kerte for‘hurtigt efter Forholdene, heraf
Biler 16 og Motorcykler 11, 8 (13) Uopmérksomhed hos Farer af Motor-
koretoj, 8 (13) uforsigtig Mangvrering af Motorkeretej i Forbikersel,
5 (4) Spirituspaavirket Motorforer, 4 (8) Motorkeretgjs Korsel i urigtig
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Tabel 18. Antal drebte Personer fordelt efter Aarsag.
(Beregnet Fordeling).

Bremser i Uorden, Bil ...............
Manglende eller slukkede Lygter, Cykle
For hurtig Kersel efter Forh., Bil.....
— = -~ — —  Motore.
—_ — —_ - —  Cykle ..
Korsel i urigtig Side af Vejen,
Bil eller Motoreykle................
Cykle.....ooviiiiiiiiiiiiin,
Ufors. Manevre i Forbikersel, Bil.....
— — — Motore. .
— Cyklist .
Cyklists svingende Kersel ............
Opfyldte ikke Vigepligt,
Bil eller Motoreykle................
Oyklist ...,
Manglende eller mangelfuld Tegngivning
ved Drejning, Cyklist ..............
Heste blevet sky ................. ...
Spirituspaav. Ferer, Bil ell. Motorcykle.
— Cyklist ell. Fodg®nger. . ..
Uopmarksom, Bil ell. Motoreykle. .....
Forvirredes af Faerdsel (»merves«), Fod-
genger eller Cyklist................
Mistet Herredemmet over Cykle af uop-
lyst Aarsag . .......ooiiiiiiii,
Glat Fore, Isslag, Bil el. Motorcykle. ..
Traadt frem foran Keretej, Fodgenger
Barn legede ell. ferd. ubev. p. Korebanen
Forfejlet Spring af eller paa Sporvogn..
Faldet af Keretej, Bil ...............
Andre Aarsager, Bil .................
Motoreykle ..........
— — Cykle ...............
andet Koretsj .......
Fodgmnger ..........
Andet og woplyst............... .. ...

Tilsammen. . .

Ene- Me(ﬁ;;{:;de Tilsammen
aarsag
falt |t 1932 | 1931
» 8 2,8 | 2,8 2,5
» 6 1,9 M 1,9 3,0
b 30 |11 || 16,1 | 22,4
3 18 7,7 || 10,7 | 15,8
3 8 3. 6,4 3,2
» 11 3,6 | 3,6 1.9
1 ) 1,7 ‘ 2,7 7,5
» 8 35 || 35 8.4
1 8 3,2 “ 4,2 4,5
3 4 18 " 438 4,8
3 » » ‘l 3,0 b5
» 8 | 290 1 29 | 1
2 8 3,2 b,2 3,3
3 8 3,0 6,0 6,1
2 » » 2,0 b,3
» 12 5,2 b2 4,0
1 4 11 2,1 3,1
6 7 2,5 85 | 13,2
1 6 3,0 4,0 2,7
6 » » 6.0 0,5
1 9 2,8 3,8 3,2
17 23 | 10,4 || 27,4 | 22,3
1 b | 23 3,3 8,8
2 1] 051 25 | 80
3 » » 3,0 3,5
1 34 11,7 18,7 18,8
1 14 5,1 6,1 8,1
10 13 | b3 || 153 9,5
1 b, 1z 2,2 4,8
1 71 29| 89 | 69
3 8 | 32 6,2 8,0
87 | 278 1070 |1940 |227.0
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Side af Vejen, 3 (7) at Motorkeretsj ikke opfyldte sin Vigepligt,
3 (2) at Bils Bremser var i Uorden og 25 (27) andre Mangler ved Motor-
koretojet eller Fejl fra de Motorkerendes Side, 8 (10) Dodsfald skyldes
Cyklists uforsigtige Manovre i Forbikersel eller svingende Korsel,
6 (6) Cyklists manglende eller mangelfulde Tegngivning ved Drej-
ning, 6 (3) at Cyklist kerte for hurtigt efter Forholdene, 6 (1) at Cyklist
mistede Herredemmet over Cyklen af uoplyst Aarsag, 5 (3) at Cyklist
ikke opfyldte sin Vigepligt og 24 (24) andre Cyklistforseelser.
Endelig skyldes 27 (22) Dodsfald, at Fodgengere traadte frem foran
Koretoj, 3 (9), at Bern legede eller ferdedes ubevogtet paa Kerebane
eller Cyklesti, og 6 (9) andre Aarsager knyttede til Fodgwngere. For de
resterende 20 (28) Dodsfalds Vedkommende var Aarsagen dels knyttet
til Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretajer etc., dels skyldtes de Pas-
sagers Fald af Koretoj, Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen, Vejr-
forhold ete.

Den. betydelige Nedgang fra 1931 til 1932 i Antallet af drebte
falder saaledes iser paa de af Motorkerselen forvoldte Dedsfald og
maa ses paa Baggrund af denne Trafiks mindskede Omfang. Om-
vendt har den sterkt foregede Cykletrafik krevet et stigende
Antal Ofre.

I Tabelafdelingens Tabel IV er der givet Oplysning om en Reekke
Forhold vedrorende de Motorkeretojer, i alt 8 299, hvis Tilstand eller
Foring har veeret Aarsag eller medvirkende Aarsag til de omhandlede
Feerdselsuheld.

Efterfolgende Tabel 19 viser, hvorledes Ejendomsforholdet har
veret for de paageldende Motorkoretojer. Fordelingen mellem »reget
Koretoj«, »Arbejdsgivers Koretsj« o.s. v. ligger, som naturligt er,
meget forskelligt for de forskellige Kategorier af Motorkeretojer, men
i Sammenligning med Tallene for det foregaaende Aar har der ikke
veeret storre Forskydninger i denne Fordeling. Dog vil det ses, at en
forholdsvis sterre Del af de uheldsforvoldende Motorcykler i 1932 har
veeret kort af andre end Ejeren.

Sterstedelen af de omhandlede Automobiler havde, som det ses af
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Tabel 19. Antal Motorkeretgjer, for hvilke en eller flere Uheldsaarsager

er anfart, fordelt efter Ejendomsforhold.

Rutebil, o1 ‘ Anden

Droske %g:;g%lﬁg Lasthil ell. uang. || Motorcykle

m. v. | Motorvogn
1932 1931’1932'1931”1932‘1931'1932 1931/ 1932 | 1931
Ejendomsforhold: pct | pct. || pct. | pet. H pct. | pee. || pot. | pet. || pot. | pet.
Eget Koretej ............. 26,9 | 2b,9| 70,4! 69,5 } 3bs| 3563 22! 3,1} 80,1| 8bs
Arbejdsgivers Keoretoj ..... 69,0 69,9 ‘ 13,2 14,21 59,4 | 60,1] 10,9| 9,4 3,8 3,2
Lejet uden Feorer.......... 30| 27| 3,8 3,8\ 03| O » » 0,2 0,3
Andet fremmed Keretej ...] 0Os| 0,6 9,4) 102 1,9] 2,3 » » || 11,7 .7
Ejendomsforholdet uoplyst . | 1,3 09| 32| 21/ 26| 22| 86| 87.5]| 42| B2
Tilsammen. . . |100,0 ilOO,o 100,0 {100,0 ‘100,0 ‘L100,0 100,0 [100,0 ||100,0 | 100,0

i
|
I

Tabel 20 lukket Forersede, og Procenttallene herfor har for det meste
veeret stigende i 1932.

Aldersfordelingen for Farerne af de Motorkeretgjer, der har for-
voldt Ulykker, fremgaar af Tabel 21, hvoraf det ses, at serlig de paa-
geldende Motoreyklister, samt videre Lastbil- og Lillebilchaufferer i
stor Udstreekning tilhorer de unge Aldersklasser, uden at det dog kan
vides, om dette gelder i hejere Grad, end det maatte ventes efter den
lavtliggende Aldersfordeling, som almindeligvis er gweldende for Motor-
forere af de omhandlede Kategorier.

Tabel 20. Antal Automobiler for hvilke en eller flere Uheldsaarsager er
anfert, fordelt efter, om de har haft lukket eller aabent Farerszde.

Anden

Rutebil Lillebil || Almindelig :
A Droske : Lastbil ell. uang.
Omnibus | m. v. Personbil | Motorvogn
1932 | 1931] 1932 | 1931 1932 | 1931 1932 | 1931 | 1932 | 1931 | 1952 | 1931
pCt. | pCt. i| pCt pCt. || pCt. | pCt. || pCt. | pCt. || pCt. | pCt. || pCt. | pCt.
Lukk. Forersede} 92,1 88,8 36,1 40,6 )| 97,1} 92,3|| 85,5 | 83,5| 86,2 | 81,2)] 87 6,2
Aabent — 2,00 6,4|| 60,7] B7,01 1,0 20| 80! 10,2 74| 122| 4,3 4,7
Uangivet...... bol 48 32| 24| lo9| 48| bs| 63| 64| 6] 87,0 89,1
100.0

I alt.. }100,0{100,0 ||100,0 100,0;100,0 100,0 i{100,0 {100,0 {|100,0 5100,0 100,0

I
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Tabel 21, Antal Motorkeretgjer, for hvilke en eller flere Uheldsaarsager
er anfert, fordelt efter Forerens Alder.

[
i Rutebil, Lillebil || Almindelig .
Omnibus Droske m. v. Personbil Lasthil Motoreykle
1932 (1931|1932 1193111932 (193111932 1193111932 | 193111932 | 1931
Forerens Alder: | ,ct. | pet. | pct. | pot. | pot. | pct || pct. | pct. || pct. | pct || pot | pct
Under 20 Aar.. » » 03| 04| 1,3 O, 36| 40| 38| 43| 98| 11,1
20—256 — .. 30| 72| 951 16,1 20,3 | 26,4| 13,6 | 15,31 23,1 | 24,51 37,7 | 422
26—30 — .. | 19,6/ 28,2|| 18,0 | 27,51 38,9 | 30,5 13,8 | 14,6 23,7 | 23,8| 23,4 | 20,5
30—40 — .. | 47,0] 36,0/ 32,4 26,2| 31,9 | 29,0 28,0 | 27,0l 25,5 26,2| 19,6 | 17,0
40—50 — .. | 2355 21,6 24,9 17,7|| 88| 7,8] 20,2| 19,4| 14,24| 10,9| bys 4.6
50—60 — .. 39 72| 97| 80| 24| 35| 12,4| 12,3|| b,1| b3 1,1 0,6
60Aarel.derov| » » 20| 24| 06! O9| 46| 37| 15| 1le] 0,2 0,4
Uoplyst....... 30| 48! 23| 271 08| 20| 38! 3,7 31! 3,2| 28 3.6
Tilsammen. .. ]100,0]100,0 |100,0 [100,0 (1100,0 |100,0 |1100,0 {100,0 {100,0 {100,0 1100,0 | 100,0

Ievrigt er der indenfor alle de anferte Grupper af Motorkeretsjer
fra 1931 til 1932 foregaaet en ikke ubetydelig Forskydning i opad-
gaaende Retning i de uheldsforvoldende Foreres Aldersfordeling,
forklarlig maaske ved, at Tilkomsten af ny unge Motorferere efter-
haanden vejer mindre til end den gamle Forerbestands Oprykning i
hojere Aldersklasser.

I Overensstemmelse hermed er det, at Fordelingen af de uhelds-
forvoldende Motorforere efter, hvor lenge de har haft Fererbevis,
viser steerk Forskydning fra Grupperne med lavere til Grupperne med
hejere Fereranciennitet, jvi. efterfelgende Tabel 22.

Kun 13—14 pCt. af de omhandlede Forere af almindelige Person-
biler eller Lastbiler havde, da Uheldet skete, haft Forerbevis i kortere
Tid end et Aar, og for Rutebil- og Droskechauffererne var de tilsvarende
Procenttal endda vasentlig lavere. Derimod var godt en Fjerdedel af
de uheldsforvoldende Motorcyklister forsynet med Forerbeviser, der
var mindre end et Aar gamle.

Om de i Anledning af Feaerdselsuheldene atholdte Spiritusprever

af Motorkeretajsforere skal det under Henvisning til Tabelafdelingens
Statistiske Meddelelser. 4. Reekke. 94. 3
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Tabel 22. Antal Motorkeretajer, for hvilke en eller flere Uheldsaarsager
er anfert, fordelt efter, hvorlenge Foreren har haft Fererbevis.

Rutebil, ‘ Alm Anden f
Droske 1 Lastbil ell. uang. || Motorcykle
m.v. Personbil Motorvogn ‘

1932|1931 | 1932 | 1931 1932 | 19311 1932 | 1931 1932 1931

pCt. | pCt pCt | pCt. |l pCt | pCt. || pCt pCt. || pCt pCt.
. i
Ikke Feorerbevis.......... 02 O0,| 12| 1! 1,1 08} » » 3,4 4,4

Forerbevis, men 1kke til det paag.
Koreto) . .. . [ 0,6 1s 0,2 0,2 0,2 0,3 » » 15 1,8
Haft Fererbevis:
Mindre end 1 Maaned .. 0,2 04| 10| 1| 10| 1,1 » » 3,0 31
1— 6 Maaneder 15 20/ 51! 62| 42| 56l » » || 10,9 | 13,3
6—12 — 1,8 2,34 b3| b7l b2| be » » 17 17
Uoplyst, men dog mindre |
end 1 Aar........... Lsl Lol 29 370 26l 30/ » | » | 59 65
Mindre end 1 Aar, i alt .. B3 6,0] 14,31 17,2 18,0 15,3 » | » | 275 80,
-2 — ..., 46 670 99 10| 110| 11,3]| 221 16| 16,1| 16,1
2—bH — ..., 22,1| 275 24,8 | 26,4| 27,6 | 28,1 87| 3,1| 286 | 26,6

B Aar eller lengere | 62,7 55,9 42,4 | 38,3|| 40,0 | 38,51l 4,3 6,2 17,7] 14,6

Uoplyst ......... 5,1l 38l 74| b 64 6,0; 84,8} 89,1 6,7 YR
Tilsammen... }100,0

100,0 \100,0 1000100 100,0 [100,0 1100,0 |1100,0 | 100,0
| i

Tabel IV nevnes, at af i alt 214 afholdte Prover vedrerte 131 Forere
af almindelige Personbiler, 43 Lastbilchaufforer, 20 Rutebil-, Droske-
eller Lillebilchaufferer samt 20 Motorcyklister. I Forhold til det sam-
lede Antal Farere af Motorkeretgjer, der har veaeret med til at foraarsage
Feerdselsuheld, er Spiritusprevernes Antal sterst for de private Person-
bilers Vedkommende. Endvidere er der afholdt forholdsvis betydeligt
flere Spiritusprever i Anledning af de i Landdistrikterne indtrufne
Ferdselsuheld end i Anledning af Uheld i Byerne.

Til Belysning af den Forskel i Risiko for at blive indblandet i
Ferdselsuheld som helt eller delvis skyldig Part, der gor sig galdende
for Motorkeretejer indregistrerede i de forskellige Dele af Landet,
har man foretaget en Opgerelse over den samlede Skade forvoldt ved
de Uheld, hvor Aarsagen helt eller delvis er tillagt Motorkeretojer,
og med Fordeling efter disses Hjemhorsforhold.
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Tabel 23. Antal uheldsforvoldende Motorkeretgjer og den af dem forvoldte
Skade (beregnede Tal) pr. 1000 indregistrede Motorkeretojer
med Fordeling efter Koretejernes Hjemsted.

] 3 .

N ! 22 2| Antal drebte og Ant. beskad
8o 5 S 3G B4 Motorkoret.
S8 || BB tilskadekomne Per- .
=52 ilag o . pr. 1000 ind-
29 == B2 soner pr.1000 ind- rosistrede
R o§ =S Sg registr. Motorkoret. Mo%:)rkﬂret
LB SBY .
< —
] oSSR o alvorligt| lettere |lalvorligt| lettere
< % || 23 B S|| drebte |tilskade- tilskade-| beska- | beska-

l < > 4.5 komne | komne || digede | digede

Drosker m.v., Rutebiler
Kebenh.,Frederiksberg, Nordre Birk | 1 881 363,1 » 491 | b4,5 || 79,5 | 286,3

Aarhus, Odense, Aalborg!) ....... 505 I 202,0 » 28,7 | 248 || 67,4 | 1327
Sjelland (borts. fra Hovedst. m. v.)| 1699 53,6 0,6 9,7 9.4 | 200 | 377
Fyn (bortset fra Odense) ........ 741 22,9 » 2,7 41 || 115 14,2
Det ostl. Jyll. (bortset fra Aarhus)| 1619 40,2 0,9 7.6 99 || 11,1 | 20,7
Det ovrige Land ................ 2 995 39,4 2,0 8,4 70 || 17,2 21,7

Hele Landet...| 9440 | 1141 0,9 | 17,2 | 18,2 | 30,8 82,5

Almindelige Personbiler
Kebenh.,Frederiksberg, Nordre Birk | 17 501 88,6 02 11,6 | 18,5 | 20,5 64,1

Aarhus, Odense, Aalborg?!) ....... b bbb 70,2 0,5 | 76 | 11,6 | 221 36,2
Sj®lland (borts. fra Hovedst. m. v.) |14 872 39,9 0,2 6,8 6,2 | 15,1 26,1
Fyn (bortset fra Odense) ........ 6 607 32,8 0,2 44 | 37 || 11 18,9
Det ostl. Jyll. (bortset fra Aarhus)|10074 39,0 0,3 6,2 6,5 || 13,5 226
Det ovrige Land................ 20 356 27,1 0,4 4,7 6,0 || 11,0 15,7

Hele Landet... |74 965 50,5 0,3 7,8 8,2 | 15,4 32,0

Lastbiler

Kebenh.,Frederiksberg, Nordre Birk | 8138 112,8 0,3 | 13,0 | 17,1 | 245 64,9
Aarhus, Odense, Aalborg!)....... 1 863 83,2 1,1 | 12,4 8,1 | 17,4 36,9
Sjelland (borts. fra Hovedst. m. v.)| 7611 73,8 1,0 7.4 9,1 | 25,8 43,2
Fyn (bortset fra Odense) ........ 3 086 bl,5 » 6,6 7,0 || 19,6 24,5
Det ostl. Jyll. (bortset fra Aarhus)| 4 239 55,4 0,9 5,9 { 8,3 || 12,6 33,4
Det pvrige Land ................ 7979 52,4 0,9 6,1 ! 68 || 15,2 | 26,7

Hele Landet... |32 916 5,7 0,7 8,7 ’ 10,5 || 20,2 41,5

Motoreykler

Kobenh.,Frederiksberg, Nordre Birk| 7096 64,3 15 | 241 | 18,1 || 181 45,3
Aarhus, Odense, Aalborg?) ....... 1136 36,1 » 11, 7,9 | 10,6 18,9
Sjelland (borts. fra Hovedst. m. v.)| 5018 34,1 06 | 159 | 10,7 || 12,9 | 17,7
Fyn (bortset fra Odense) ........ 2 210 25,3 0,5 | 11,9 B,9 7,2 12,9
Det estl. Jyll. (bortset fra Aarhus)| 3 166 25,3 2,1 | 14,2 4,0 | 11,2 11,5
Det ovrige Land ................ b 457 18,9 1,8 9,8 4,4 8,2 9,5

Hele Landet... |24 088 38,3 1,3 | 16,4 | 10,1 | 12,6 23,3

1) Aalborg Politikreds. 3*
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Hvis mere end eet Feerdselselement m. v. har haft Andel i Skylden,
har man regnet Halvdelen, Tredjedelen ete. af Skaden til hver, og i
foranstaaende Tabel 23 er den paa denne Maade udregnede samlede
Skade sat i Forhold til det samlede Antal indregistrerede Motorkere-
tojer i den Landsdel, hvor de vedkommende uheldsforvoldende Motor-
keretgjer herer hjemme.

Det ses af Tabellen, at Risikoen for at forvolde Ferdselsuheld er
betydeligt sterre for Motorkeretejer hjemmeherende i de store Byer,
navnlig Hovedstaden, end udenfor disse, og sarlig stor er Forskellen
i Risiko ganske naturligt for saa vidt angaar Drosker, Lillebiler m. v.,
der, naar de herer hjemme i de store Byer, i overvejende Grad har
deres Virkeomraade i disse og derfor i saa stor Udstreekning er
underkastede de Vilkaar, disses sterkt koncentrerede Trafik skaber.,

Veasentlig mindre er Forskellen i Risiko derimod mellem de for-
skellige Landsdele indbyrdes udenfor Hovedstaden og de tre sterste
Provinsbyer, og den Forskel, der er, kan rimeligvis i stort Omfang
forklares ved en forskellig Bykoncentration i de paagzldende Om-
raader. Et Motorkeretejs Uheldsrisiko synes derfor for en meget stor
Del at veere bestemt ved, om det fortrinsvis anvendes til By- eller til
Landkersel.




Tabeller.

Tableaux.
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Tabel I. Antal Faerdselsuheld og Antallet af de heri
Accidents de circulation et nombre des traficants
Antal Ferdselsuheld | Antal Personer |[Ant. Motor-
accidents de circulation personnes g?f;g?}lf:
g |
g |2 8. o o | =
s w o B &8 a @ o 8 ° g
S8 &%) HEH RS g
Nr Politikreds cEiAs |z} SE|25|38 28|2 a4
Sles Eslranl8sl55 88|58 8% R
préfectures de police 2E|EE eS| eS| 2E 538 FelE5|EEC8
58 |@m S 5§total’~5‘5 Z . 2|23 (=8/88 3
AEISE £ | °lLg F8les |25 SEES
R 23lzi|E ELIR :
£ g 55| £S5 (2¢ 8% 2
8 |
— | Kebenhavn .......... 32 12286 2506 (4824 | 32 |1062 1336 | 571 | 2392 7 |433 | 388
1 | Frederiksberg......... 10 | 454 | 4361 899 | 10 | 329 | 164 | 266 , 425] 1| 81 | "4
2 | Nordre Birk.......... b 123127 | E11 5| 141 | 133 | 105 396] 4 71 16
3 | Sendre Birk.......... 9 12612012561 9 96 B2 | 91| 183 1| »| 11
4 | Roskilde............. b 771 70 || 152 65| 60| 42 86 84 » » T
6| Kege................ 2 45 661102 | 2 33| 26| 29 6 1 »| 2
6 | Helsingsr ............ 4 21 79| 166| 4| b4 32| 58 8 1§ »1 9
7 | Hillerad ............. 3 49 | 44| 96| 4 35| 30| 39 b7 1 » 1
8 | Frederikssund ........ 1 17| 23} 41} 1| 10! 14| 22 291 »| »| 1
9 | Holbaek.............. 3 42 | 85 | 130 3| 34| 13| b2 b8 1 »i 6
10 | Kalundborg .......... » 27 283 50| »| 19 12} 24 26 » » 1
11 |Slagelse.............. 1 62| 81| 134 1 27 291 49 57 2 »| 6
12 | Skelsker ............. 2 22| 361 B9 2| 16 11| 17 28 »f » | »
13 | Ringsted............. 2 331 491 84| 2 16 | 32| 46 3 2 »| 3
14 | Neestved............. 1 19| 40 60 1 13 18 17 39 1 » 2
15 | Storehedinge ......... 2 3 91 141 2 2 41 11 8 1] »| 1
16 | Praests............... » 6 12| 17 » 4 5 8 121 1 v |1
17 | Vordingborg.......... 3 21| 16| 40| 3| 15| 10| 12 19 » » o1
18 |Renne............... 4 13| 26| 42| b 11 41 17 29] 4 » »
19 | Nykebing F. ......... 2 16| 16| 33( 2 7 8 2 24 » | »| »
20 | Sakskebing........... 2 8., 11| 21) 2 6 21 12 100 »| »| »
21 |Redby.........o... .. 1 221 20 43| 1 3| 2av 5 371 »| »| 2
22 | Nakskov............. » 16| 24 | 40 »| 11 ] 10} 20 21| 1 » »
23 [ Nyborg.............. 1 22| 380 63| 11 11 15 23 24 31 »| 2
24 | Svendborg ........... 3 81| 30| 64) 3| 23| 13| 17 37 »| »] 1
25 | Rudkebing........... » 13, 16 281 » 9 51 16 6 »| »| 1
26 | Faaborg ............. 2 11, 10 | 23| 2 7 6] 11 9 3| »| 3
27 |Odense ....o.ovvvnn.. 4 | 207 | 294 || 50B 4 | 130 98 97 190] 3| 21| 12
28 | Odense Herredm.v...| 1 ; 48] 62| 111 2| 30, 27 39 4| » » |
29 | Kerteminde .......... 1 20, 11 32 1 17 11 12 14 1 » »
30 | Bogense ............. » 170 220 391 » 11 91 15 1B 1| » »
81 [Assens............... » 16| 15| 30 » 1 13 71 17 1] » » »
32 | Middelfart ........... » 10 29 3891 » 7 6| 19 25 » 1 » ) 1
33 | Fredericia............ 2 381 6O 90| b | 29| 14} 28 66] 1 » | 4
34 | Kolding.............. 2 471 8 127 2 38 19 46 82| 2 » 3
36 [ Vejle .....oooven.L. 6 65| b4, 126 | 6] 41 45| 31 65] »i »| 2
36 | Horsens.............. 4 B3| 70 127 | 4 37| 27| 29 8 »| »| 4
37 | Voer-Nim m. fi. Hrdr. .| 1 81 46| 78] 2 26| 20| 39 37 1 »| 3
38 | Silkeborg ............ b 31| 46 82 ) 18| 21| 30 4 » | 7
39 | Hasle m. fl. Herreder .. | 3 44| 61108 ) 4| 26| 41| 47 68 »| »! 3
40 |Odder............c.... b 241 27 b6 ) b 18 81 24 16) » » 3
41 | Aarhus .....oooiuue.. 2 112 | 167 | 281 2 79 36 47 1781 1 8] 13
42 | Grenaa .............. 2 26 281 b6 | 2 17| 16| 21 26 » » »
43 | Rougso m. fl. Herreder.| 3 18| 80 b1 3} 12| 13| 14 37 » »| 2
44 | Randers ............. 1 38| 87| "% | 1 28, 16| 21 b6l 1 » | 1
I
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implicerede Fserdselselementer fordelt efter Politikredse.
tmpliqués: Répartition par préfectures de police.

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene
traficants impligués

§ % :‘é % . . § §o £ % Cykle bicyclettes
$ IR |RE2 8 Pel2S 183 3 o
glds R 233 5 85|23 88/d~2 |2 188 28|31 alt
5 DO R SRR 43| 8 W IS R L=
RAEEEEIERIEFIEHIEHIEE A L 50 P R IR RORER PP
= 5 § 2213288 § 3 3 :;:;," = ==} § = :g R E = < 8 =
IR R 3| 88|88 § g 12 |£8
1G5 EE RSB dY ] O|F R (%
33|23 SIECIE °
3956 | 568 (1805 | 92 19 |1314 | 41 | 422 | 96 |24b6 | 40 11823|665 | 24 | 762 (671 || 9460
© 67 166 | 364 | 28 2| 234 2104 | 25 | 48| 3 | 312147 » | 113 117 || 1798
. 14| bH | 268 | 22 » | 139 410011 |17 | 38| 136/ 69| 2 39 {101 996
[ 21 171 991 b 1} 133 1, 50| 4|17 » 48| 17 » 20 | bb || 481
61 11 86 [ b 1| b7 1| 40, 2| 6 »| 28] 6 » 16 | 28| 298
5 4| 70 i 2 » | 36 »| 17 2 8] 1 6 21|12 9128 204
11 3] B! 9 1{ 51 1 20 7110 » | 400 9 3 11 | 40| 301
2 7 60| b » | 32 » | 18 » | 14 177 » 10 | 30 || 194
» 2] 26 1 » 21 » b » 3 » 4] » 4 3] 14 84
3 b 81! 8 1| b5 » i 231 1|13 » 22 4| 3 11 | 27 266
» 4 29 4 » 17 1 14 » 1 » 8 2 2 6|11 99
7 1 82! 4 1 39 21 24 » | 11 » | 41 1 » 14 | 34 269
b 1 30| b » | 22 » 8 1{ 3 » | 10/, b 1 9114 114
» 4 59 » » | 40 1 9 38 b » A » (11 7111 162
1 4 4b 2 » 16 » 8 » 9 » 7 79 » 5| 15 122
» » 13 » » b » 4 » » 1 1 » » 1 1 28
» » 15 1 » 7 » 2 » 2 » 2 » » » 1 32
2 » 217 1 » 11 » 41 1 1 » 9 1 4 7 8 Kt
» » 36 1 » 21 1 3 » b » 4 4 » 41 4 86
» » 26 3 » 14 » 51 1 2 » 20 2 6 b| 1 67
4 »{ 16 2 » 7 » 4 »| b » 3 » 1 2 2 41
» 1 30 3 » 13 » 6 » 6 » 18] 2 » 4 4 89
1 1 24, 3 » | 15 1 4 »| 4 » | 12| 3 » vl 7 76
2 » 36 » » 13 » 9 1 2 » b 7 » 8 18 106
2 6| 46 2 » | 19 » 3 1| 2 » | 18] 7 » 16| b| 128
» 1 12 1 » 13 » 3 » 7 » 8 1 1 3 3 b4
» » 12 1 » 10 » 4 » 2 » 20 1 1 2 2 43
8 42 | 238 | 12 3| 143 » | 46 1121 4187, 69| 5 74 | 83 972
1 8 w1 » | 42 »| 21 2| 8 »! 28| b » 8126 219
» 1 26 » » 6 » 6 » 1 » n 3 1 6 7 65
» 2 20 » » 13 1 10 1 2 » 9 »i 1 1116 76
» » 18 2 » 14 » 7 » 6 1 4 1 1 19 64
1 »| 30| 3 » | 24 » 1] 1 2 » 2l 21! 6 2 2 K
3 4| 67 2 »| 26 1 14 1 b » 24| b » 7116 179
6| 141 92| 4 » | B2 » | 12 » | 11 »| 26/ 14| 1 12 | 12 | 260
8 8 57| 2 » | 43 v 21 2|16 » | 447 10 » 16 | 20 || 248
4 »| 84| b » | 44 2 170 112 2 28/ 5| 3 19, 26 | 266
1 1 58 2 » 22 »| 16 ] 11 4 » b 1 2 7123 147
1 9 b2 » » 29 » | 11 » 3 » 6| 7110 10 | 16 161
2 b| 66| 1 1] 62 » 7 1|10 »| 220 b 1 7121 214
1 6| 46| 1 21 14 » 6 | 4 » 8| 4| 1 9 7 111
58 1146 6 31| 81 1 16| 11156 1,108/ 37 1 33 ({391 b69
b 2| 3b 1 » | 17 » 7 1 8 »| 12| b » 5|13} 111
» » 4 3 » 16 » 7 1 2 » 4 » 6 b ! 14 108
1 31 69 1 » 28 »| 12 1| 8 »| 16/ 3| 4 11 6| 165
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Tabel I ortsaty. Antal Feaerdselsuheld og Antallet af de her

Antal Ferdselsuheld |Ant. Personer| A.Motork.
g b 'g g § g g 3 g g‘?
Nr. Politikreds g5|ag | £& 2 (B2 25|88 25| 8 | 8|52
vE |38 | gz | lalt] % |89 22|58 85| £ | § |28
En | Tg | BB < e5 cE|s %E| £ | & |=S
E & g g E 2| 21 < 2 =
45 |Hadsund .............. 2| 15, 16 33| 2 9 7 b 28 » i1
46 [Hobro...vveeeeeeanann.. »| 11 7 18] » 6 6 9 b »lo») 2
47 [Nibe...voeveeiiiiann.. 3| 15| 380 48| 38 79 12) 30 »| »r b
48 Aalborg ............... 5| 66, 138l 209| 5| 21, b54] 45/ 81 o o»l 12
49 | Norresundby........... 5| 33| 61 99| 5| 15 27] 31 33 10 » »
BO |S&@by «..oovviiiiinn, 2| 19} 18 39] 2| 17, T 16/ 13 11 »] »
51 | Frederikshavn.......... 1] 20| 37 581 1 13| 10f 18/ 36 » »| b
62 | Hijerring............... 3| 23, 46 21 38| 17 13] 38 19 21 »| »
653 | Thisted................ »| 28 27 661 » | 16/ 19 21| 26 3i »| 2
64 |Hurup .....oovvvnnnnn. » 6| 10 15| » 2 4 7 12 ol »
66 | Nykebing M. .......... » 7 7 4| » 2 b 1 8 »oo»|
B6 [ SKive vovvernieiiii..n. B| 20| 19 41 6| 15 8 14| 21 1] ») 3
B7 | Viborg .......oovin... 1| 23| 20 44| 1| 20 6 6 25 »o»] 1
68 | Fjends-Nerlyng m. fl. H.| 2| 13| 28 431 2 7 10| 14] 21 10 »| 2
59 | Herning............... » 17 19 361 »| 10} 9] 11| =24 » »io 1
60 | Holstebro.............. 2 19| 36 BTl 2 12 17} 15 24 » »! 3
61 |Lemvig.......ovvnnnnn 1) 11| 20 321 1 11 4 9 13 1 » 1
62 | Ringkebing............ »| 16( 36 521 » 9 12f 7 43 »owr 2
63 [Varde................. 1| 26 41 671 1| 24/ 9 22 39 2 »i b
64 | Esbjerg «.........oo... 3| 62 63 128) 3| 48/ 18] 46| 62 1 »io 1
66 |Ribe........cooovnlt. 2. 26 28 B6| 2 26/ 16| 28 31 » » 1
66 | Haderslev ............. »! 18 27 431 » 7 13| 15 22 4 » »
67 | Toftlund .............. 2! 8y 13 231 2 6 8 11 6 17 »| »
68 |Aabenraa.............. 2| 19| 28 491 2| 150 6] 14 24 » »| 1
69 | Senderborg ............ » 35| 29 64] » | 25 14 21 15 31 »| »
70 | Graasten .............. 1) 28, 24 53] 1| 21} 13} 19| 29 2 i1
71 [Tender................ 1 23 38 621 1 12) 13f 20| 17 1 | 1
I alt fofal...|186| 5179 | 6131 | 11496 {194 |3023(2813|2662( 5982| 70 | 550 [$26
Hovedstaden la capiale
Uheld, hvorv. Pers. drabtes
acc. avec personn. tuées ...| — | — | — 45] 45 3 2 6 11 » 8 2
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.
acc. avec pers. blessées ....| — | — | — || 2862] — |1453|15675] 246, 604 31200, 9
Uheld med kun materiel Skade
acc. avec dommage matériel. | — | — | — || 3094} — | — | — | 616] 2406 6|312] 42
Tilsammen fofal...| 45|2862|3094| 6001 45 |1456/1577f 868| 3021 91520 b3
Provinsbyerne wvilles de province
Uheld, hvorv. Pers. drabtes. | — | — | — 321 33 3 2 6| 10 » 1
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.] — | — | — 92561 — | 565 442} 124/ 198 6] 71 9
Uheld med kun materiel Skade] — | — | — || 1835} — | — | — | 823| 934] 14 22 64
Tilsammen...| 82| 925|1335( 2292 33 | 568! 444| 453/ 1142] 20| 29| 4
Landdistr. districts rurauz
Uheld, hvorv. Pers. drebtes. [ — | — | — 109116 | 15, 8 39| 23 b »| 3
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.| — | — | — || 1892 — | 984| 784] 504] 466) 14 1) 31
Uheld med kun materielSkade{ — | — | — | 1702] — | — | — | 798/ 1330 22 »| 65
Tilsammen... [ 109 | 1392 | 1702| 3208 {116 | 999 792}1341/1819] 41| 11| 99
Hele Landet le Danemark |
Uheld, hvorv. Pers. drebtes. | — | — — 186|194 21| 12} b1 44 5} 8| 6
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.| — | — | — || 5179 | — [3002/2801| 874| 1268| 283|208 | 49
Uheld med kun materielSkade| — | — | — || 6131| — | — | — 17374670 42334171
Tilsammen. .. | 186 | 5179 | 6131 |/ 11496 |194 |3023|2813|2662| 56982 | 70 | 550 |226

1y Herunder 56 Lastbiler med Paahsngsvogne (14 i Hovedstaden, 16 1 Provinsbyerne og 26 1 Landdistrikterne).
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implicerede Fardselselementer fordelt efter Politikredse.

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene

I+ 3 EE EE g;’ 2 o5 o8| w7 %ﬂ 2 o -

T 85|88 % | 2 |38 85888 |5 || B s

£ |2 Bw|Bw| 2 | 2 |25 B2 2|5 |E| B | % |25 §| % |Lat

E|EAg|A5| B | B |24 |£2 187 |2 |4 g |5 |BE 2| <

MR I IR AR AR R AR IR

Ao G| gX & = £ g = e B

» o 840 1 » 10 » 3 » »| » i 3 1 4 2 66
» 2l 11| » » 3 » 3 » 3| » » 21 8 2 1 32
» 3 35 » » 19 » 2 » 51 » 7 2l » 9 8 95
11 9 124 4 » 70 » 15 » | 117 1 84| 14| 2 80| 36 423
9 1| 67 2 » 41 » 5 » | 10 » 22 1 1 14| 24 204
» » 241 1 » 11 » 7 » 81 » 8 3 » 7 3 73
4 3 38| » 1 24 » 5 1 6 » 8 1 » 5 9 110
3 2 b2 38 » 24 » 7 » | 181 » 8 4 » 5| 20 143
»| 14 19| » » 18 » 10 » | 11 » 14 2 » 3| 11 107
» 7 9 » » 4 » 1 » 20 » 1 »o 1 4 29
» » 9 » » 6 » 2 » 1 » 2 » 2 4 1 27
1 71 18 1 » 10 » 8 » 8 » 9 2 4 6 8 86
8 b 26| 1 » 12 » 6 » 41 » 11 1 2 9 4 89
1 6 23 2 » 16 » 6 » 5l » 3 1 » 4| 15 85
» » 34| » » 9 1 3 » 20 » 10 2l » 6 b 73
1 3 36/ » 1 20 » 5 » 91 1 8 21 11| 12 113
» 5 24 » » 6 » » » 6 » 4 1 3 3 ki 61
» 121 31 » » 17 » 6 » 4 » 13 4 » 4| 14 107
» 1 49 1 1 26 » 6 1 6] » 6 8l 10 4 8 128
71 26, bb| 2 » b2 2 17 1 9 » 33| 11| 4 13| 20 264
» 2| 31 2 » 30 » 10 » 6| » 11 Bl » 91 10 117
1 » 220 3 1 19 » 6 2 8| » 3 4 4 3 b 86
» 4 10, » » 8 » b » b5 » 3 20 » 2 4 44
2 » 33| » » 17 » 5 » 8 8 3| 2 8 9 96
» B 382 » » 29 » 11 1 4| » 22 Bl »; 13 5 130
» 1 29 1 1 28 » 9 » 3 » 1 o T 121 11 106
» 2 30| » » 26 » 3 » 9 » 8 6 1 4| 26 117

672 11077|5552(276 | 40 |85819| 64 |13816| 177 | 7621 58 | 3442|1285 165 | 1612 |1887") 22651

» 3 8 » » 12 1 8 » »o» 19 a4 » 17 1 86
140 | 206| 617 39 8 | 469 9 374| 56 | 97| 28 | 1430 707 11| 856 | 147 5391

330 | 548[1667| 94 | 18 [1145 | 86 | 189! 69 |202} 20 | 768| 148 15| 24| 696 | 63824
470 | 767/2292/183 | 21 (1616 | 46 | b71| 125 [ 299 | 43 | 2217 | 862 26| 897| 844 | 11801

2 1| 10{ » » 11 » 5 1 1) » 7 5 1) 18 3 61
43| 43 337 16 2 | 288 » | 134 51 46| 6| 414| 149) 85| 287| b2 | 1828
95| 97 870 44 6 | 549 b (G 5110 5| 287| 64) 23| 19| 331} 2685
140 | 141;1217) 60 8 | 798 b | 214 11 156| 11 | 708, 218 59| B819| 386 | 4574

3 71 82 1 » 34 » 20 4 70 32 70 8| 87 16 210
19| 65| 649 28 6 | 820 6 | 893(° 27 |108| 2| 400| 132 63| 2563 | 192 | 2709
40 | 1071362 53 5 | 813 7 | 118} 10 (182| 2 85 16 14 6| 460 || 38357
62 1792043 82 | 11 {1167 | 18 | 681| 41 1297| 4 | 517| 155, 80| 296| 667 | 6276

6| 11} 50| 1 » b7 1 38 5 81 » 68| 19/ 4| 67| 19 857
202 | 314/1608) 83 | 16 [1017 | 16 | 901| 88 |250| 81 | 2244 | 988/ 109 | 1396 391 | 9928
466 | 75238991191 | 24 (2507 | 48 | B882| 84 |494| 27 | 1140, 228 52| 49 (1477 || 12366

| 672 [1077|65562/275 | 40 |85681)| 64 |1316| 177 | 752 | b3 | 3442 [1235| 166 | 1612 |1887" 226561
) Herunder 191 Hunde (60 i Hovedstaden, 31 i Provinsbyerne og 100 i Landdistrikterne).
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Tabel II. Antal Feerdselsuheld og den herved forvoldte
Accidents de circulation et le dommage occasionné,

Aarsagen til Uheldet knyttet til:
accidents causés par

dribt tués ....

[betydelig Skade

1. Automobil aufomobiles. .. .. domm. vmport..
ringe Skade

domm. léger. ..

drebt ... .....

betydelig Skade

ringe Skade ...

[ draebt . .......

IT1. Cykle bucyclettes. .......... betydelig Skade

1 ringe Skade ...

drebt ........

betydelig Skade

ringe Skade ...

V. Fodgenger eller Passager gzg)dtethkade

piélons ou passagers....... ringe Skade ...

VI. Vejens Tilst., Genst. p. Vejen, draeb
A [ P
Oversigtsforh., Lysforh. m.v. LhY- .
état de la route, obstacles au betydelig Skade
passage et & la vue........

I. i Forbindelse med I1. 7. ef betydelig Skade

II réumis. . ..ooovvvno. .. ringe Skade . ..

I eller (og) II. i Forbindelse [ draebt ........
med II1. I. ou (et) I1. et 111.< betydelig Skade
TEURLS ..ot ringe Skade ...

I. eller (og) I1. i Forbindelse ( drebt ........
med IV. I.ou(et) II. et IV. betydelig Skade
TEUNLS oo ... ringe Skade ...

I eller (og) II. i Forbindelse { drabt ........
med V. I. ou (et) II. et V.1 betydelig Skade
TEUNES v oo iiiianns ringe Skade ...

I eller (og) II. i Forbindelse { draebt ........
med VI. I.ou (et) I1. et V1. betydelig Skade
TEUNIS . iet i ringe Skade ...
Kombinationer igvrigt, hvori I {draebt........
ell. II. indgaar aulres comb. | betydeliz Skade
comprenant I. ou II....... ringe Skade ...
Andre Kombinationer, anden ell. { drebt ........

I1. Motorcykle motocyclettes . ..

IV. Andet Keretej auires véhi-
cules . ... .ol

ringe Skade ...
drebt ........

uoplyst Aarsag autres combi- | betydelig Skade
nasons, autre ou tnconnue. . | ringe Skade ...

drabt ........
betydelig Skade
ringe Skade ...
Tilsammen fofal

Heraf i { Hovedstaden la capitale ...........

Talt fotal. ..

dont Provinsbyerne wvilles de province. . ..
Landdistrikterne districts rurauc . ..
1) Heri medregnet 11 Passagerer paa Cykler.

Antal Personer drazbte eller

Bl Mc‘;,t]f_" Oyklister cyclistes
forere | lister
d a g:r- \ ‘] Uop
teurs | teurs " | 60 Aar -
squto-| € §TOMS. . 60| ogder-| ¥t | Tap
‘in‘f)ql:ztﬁl‘e 'Z"Z‘c‘f' iig ‘lisi? 2::“0 over 2712‘1:;_ total
lette | Aar o plus | s
ans
7 1 2 1 6] 1 » 10
59 86| 25| 89| 182, 24 | 80 | 851
123 511 32| 93| 214} 9 48 | 397
» 20 » » »oo» » »
2 1170 5| 19| 33 4 5} 66
3 68 3] 17| 86 1 4 61
1 1] 11 9 12| 7 4 43
» 8] 87|17 | 302 30 | 5O | 644
4 14| 71)211| 268 25 37 | 615
» » » » » » » »
» 20 3] 10| 17 2 i) 37
3 23 41 15 18/ » 9 46
» » » » » » » »
» 2 1 5] 9 » 2 18
1 5} 1 bl 11| 1 2 23
» » » 1 » » » 1
b b 71 18| 23 » » 48
4 8 » 10| 14 » 2 26
» 1 » » » » » »
1 41 » » 2 » » 2
3 27 » » » o » » » i
» » 2 1 3 2 2 10 |
» 10] 24 39| 58 11 13 | 145
4 6} 15| 87| 62f b 9 | 128
» 1 » » » » » »
2 5} » » » o » » »
3 2 » » 21 » » 3
» » » » » » » »
1 2 » » » » » »
» 3 » » 1 1 » 2
2 3 » 1 2 » » 3
13 16 1 3 Bl » 1 10
11 7 1 7 8 » » 16
» » » 1 1 » » 2
1 » 3 1 3 » » 7
» » » » 2 » » 2|
» » » » 3 1 » 4
» » 6] 22| 29 2 » 59
2 1 1, 91 10] » 3 23
10 271 16 14, 27 11 6 73
84 | 365 {162 380 | 663) 73 |106 1387
161 | 215 | 128 {404 | 646 42 | 114 {1342
255 | 607 | 305 | 798 |1836] 126 | 226 |2802Y)
61 | 219 | 170|525 | 915 59 36 (1705
38 85} 711132 195 38 74 | 510
156 | 808 | 64141 226/ 29 |116 | 576
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Skade fordelt paa Aarsags-Hovedgrupper. A. Hele Landet.
répartis d’'aprés la cause de Uaccident. A. Le Danemark.
tilskadekomne personnes tudes ou blessées Antal
Antal | Uheld Antal
Passagerer paa . l 1\/][{(;(;!-‘- Slllxl:ge Uheld
Forere passagers Fodgengere piélons ] tojer | pan | jalt
af andet| beskadi-] andet mbr
i Karetoj Andet| g Talt | gede Materlel‘"‘;ot ala
Heraf | sondue- . |Motor-| Kere- | gor 60 Aar| Uop- Herat total | outo- |accidents) “go
Kvin-1"pours | Bil \eykle | tej ins 6-16 |15-60|0g der-| 1¥8¢ || Tale | Kvin- 088l | motnles | aves acci-
der | d’autres “% moto- | autre | de | Aar | Aar | OVer dAS:r total ;:t endom- | aulre | gopse
fedrzata ‘zéhwules e cycletts zéﬁ,e 6‘,‘::! ot pius c’{mnu femvmes " matériel
4 » 8 1 » 1 2 4 3 » 10 2 37| —
109 7 170 | 19 6 41 91 79! 14 4 | 110 38| 808 1876,1975 | 5610
125 7 280 | 25 4 3/ 8 62| 10 6 89| 35| 976] 4085
» » » 4 » » v 1 » » 1 1 251 —
23 1 » | 49 » 1 »| 19 10 2 32| 16| 320 226 |, 187 | 643
18 » 6| 34 » 21 8| 15 2 1 281 151 1951 457
- 8 » 1 » » P 2 » 2 2 481 — l
216 » 4 2 » »| 4] 27| 22 1 54\ 3b| 712 36]:1082 | 1882
let6| 1| 6| 1| »| 1| 5/ 8| 156( 38| 56| 39| 697| 285l
» 1 » » 1 »o» » 1 » 1 » 3| —
14 40 3| 13 9 1 1) 13 2 » 17 10 || 139 1121; 444 781
20 21 41 13 | 16 » 4| 8 1 2 16 7 141 259
» » 3 » 2 100 77 2 10 » 291 12 4| —
13 » 10 2 | 36 | 65 90/123| 8b 6 || 369 187 || 437 8 1 866
12 1 4 4 31 591 78109 61 5 312 131 || 381 88
1 » » 1 » » » » » » » » 2] — ]
19 » 4 4 » » w12 8 4 24| 17 90 31 8 | 254
12 » 3 4 3 21 » 4 1 3 10 6 58 71 [
» » » » » » » » » » » » 1| — l
» » » {11 » » »oo» P » » » bb 113 6 139
» » » 6 » oo » » » » 861 125 I
2 » » » » » » » » » » » 10 —
47 » 3 1 1 » » 3 » » 3 1| 163 201, 357 428
40 1 6 » 1 » 1 » » » 1 1] 147 140
» » » 1 » » » » » » » » 2] —
» 7 » 3 1 » » 2 » » 2i- 1 20 44 } 83 133
» 3 b 1 1 » » 1 » » 1 » 19 70
» » » » » 3 4 4 5 » 16 8 16 — 1
» » 1 1 » 12| 13} 89| 21 4 89| 36 94 3 81 139
1 » » » » 3, 4| 14 3 2 26 9 31 39 I
1 » » 1 » » » » » » » » 91 — 1
3 » 24 4 » » 1| b 2 » 8 3 ) 183, 127 | 407
a|l s | 22| 6| »| 5 5 8 2| »| 7| 2! 7| sl
1 » » » » » » » » » » » 2] —
3 1 2 » 1 » » 1 » » 1 » 13 4 17 21
1 1 » » » »ooa] » » » » » 8 11 }
1 » » » » » » » 1 » 1 » 5| —
26 2 3 » » 3; 2 16| 13 » 331 20 97 8 } 68| 193
ki » 1 » » 2 1] 18 8 1 301 18 57 22
18 1 12 8 3 14 18| 11| 22 » 60| 25 194 -—
471 68 | 224 109 | 54 | 86(|120/3838| 177 | 21 742 | 363 13023 266274510 |11496
456 38 | 337 | 94 | 66 | 72 104|268| 103 | 28 || b70| 263 | 2818 5982
945 97 573 1211 | 113 |172|287/617| 302 | 44 | 1372 | 651 ||6030| 8644| 4510 [11496
641 29 128 | b4 | 96 61|121/3876} 212 | 16 786 | 396 ||3078| 3889| 2569 | 6001
153 13 67 | 238 6 ] 69| 53|129| B0 | 12 | 308| 140 |1045] 1595] 1026 } 2292
151 65 | 378|184 | 22 | 52| 63|112| 40 | 16 | 283 115 |[1907| 3160| 915 | 8203
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Tabel II ¢ortsat). Antal Feerdselsuheld og den herved forvoldte Skade fordelt paa
B. La camiale, villes de

Aarsagen til Uheldet

knyttet til:
draebt ...
L. Automobil ....... bet. Skade
ringe Sk..
drabt . ..
II. Motoreykle....... bet. Skade
ringe Sk..
draebt ...
IIL. Cykle............ bet. Skade
Iringe Sk..
drabt . . .
IV. Andet Koretgj. . .. {bet. Skade
ringe Sk..
drabt . ..
V. :‘aotl%aenger ell. Pas- bet. Skade
ger .........h. ringe Sk..
VI. Vejens Tilst., Genst. (draebt ...
p. Vejen, Overs1gts-{bet. Skade
forh., Lysforh. m.v. (ringe Sk..
I 1I IForbmdelse me {gztbstké;lé
............... ringe Sk..

bet. Skade
bindelse med III.. ringe Sk..

drebt ...

L eller (og) I1. i For- idrwbt ...
bet. Skade

I. eller og) I1. i For-
blnde se med IV..

rlnge Sk..
drebt . ..

L. eller (og) IL i For-
bindelse mod V... Pet-Skade
ringe Sk..

; drabt

L eller (og) II. i For-
bindelse med VI.. bet. Skade
ringe Sk..

hvori 1. eller II.{bet.Skade
indgaar .......... ringe Sk..
Andre Kombinationer,(drabt . ..
anden eller uoplyst! bet. Skade
Aarsag........... 1ringe Sk..

Kombinationer isvrigt, { drabt ...

draebt ...
bet. Skade
I alt... ringe Sk..

Tils.. ..

Hovedstaden la capitale

Antal Personer drabte eller til- Antal Per-
skadekomne pers. tudes ou blessées Antal
1 m Antal | Uheld
Farere Motor-| med || Antal
Bil- Motor- Cyk- af que- 8kade || {rhel@ | Bi- | Motor-
forere| YK~ | Iigter | 2Rdet | pog. tojer | Daa |\ § glf | ferere | €VK-
med | lister (med Kore- gen-|| I alt beska- | andet med | lister
Passa-| 10 | Pagsa- | 01 | gore digede | Mate Passa- | med
gerer Passa- gerer) med riel gerer Passa-
gerer Passa- gerer
gerer ‘

» » 3 » 1 4 H —_ 3 »
50 | 40 | 187 2| b4l 333 617 }1160 2728 28 20
94 | 29| 252 5| 44| 42412043 49 16

» 4 » » 1 b — ] » 3

»| T 38 » 91 118 90 | 112)| 329 1 25

1] 48| 42| »| 12| 108] 256 ) 3| 9

» 1 11 » 2 14| — » »

2 5| 367 » | 35| 409 \ 13 } 67811241 » 1 "

4 71 459 1 40| 511 188 » 2

» » » » » y | — » »

» 3 17 17 6 43 28 17 193 309 » 2

3 6 221 16 7 54 108 1 5.

1 » » 2 8 11 — 1 » »

8 2 15, 36 |213| 274 2 51| 572 1 2

4 4 17| 32 (217 274 54 I » 1

» » 1 » » 1 — » 1

1 6 40 » | 18 65 8 } 51| 156 1 »

3 6 22 3 9 43 21 » 1

» » » » » || — 1 » »

» | 11 1 » » 12 27 21 47 1 11

» 8 » o 8| b6 ] » 3

» » 4 » » 41 — » »

1 3 53 » 3 60 9 } 172| 203 1 2

1 3 69 » 1 74 73 4 »

» » » » » »|| — » »

» 1 » 2 2 ) 10 26| 45 » »

2 » 2 » » 4| 35 » »

» » » » 2 21 — » »

1 1 » » | 29 31 » b| 54 » »

» 2 1 » | 15 18 18 » »

» » 1 » » 1| — »

8 8 6 » 3 25 57 } 64/ 166 5 1

2 4 10 » ) 21| 150 3 2

» » 1 » » 1) — » »

» » 3 » 1 4 2 6 8] 3 »

» » 1 » » 1 b » »

» » 1 » 1 2| — » »

3 » 47 1 26 77 5 49| 143 » »

» » 20 » | 22 42 14 1 »

1 ) 22 2| 16 45 — 3 5
74 | 161 | 774 58 3991456 868 |;2569/6001] 41 64

114 | 117} 917| B7 372} 1577|8021 61 39
189 273 1713 | 117 |786 (130783889 | 2569 6001 105 | 108
| ‘
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Aarsags-Hovedgrupper. B. Hovedstaden, Provinshyerne og Landdistrikterne.

province et districts ruraus.

Provinsbyerne wvilles de province

Landdistrikterne districts ruraux

soner drambte eller Antal Personer drabte eller
tilskadekomne Antal tilskadekomne rntal | Antal
Forere Motor-| med. A Forere Motor- | Uheld
ntal kore- med || Antal
Cyk- | af kere- | 8kade || held | Bil- | Motor-| gyk- | af tojer | Skade || Uheld
lister | 80deb | pog. tojer | paa || glt, | farere| CYX- | lister | a0deb) Fog- beskadi| DPaa || 1alt
(med | KOre-| g | T a)p ||Deska-| andeb med | lister | (med | Kore-| gen. || I alt || goge | andet
Passa-| 0} | gere digede | Mate- Passa-| Med | Pagga-| 9] | gere g Materiel
gerer) | med riel gerer | Pa888- | gerer) med
Passa- gerer Passa-
gerer gerer
2 » 2 T — 1 12 2 5 » 7 26 —
84 4 28 || 164\ 3481,472 ||1206} 161 | 45 80 71 281 811{ 910 !; 3483 || 1677
80 2 26 || 178 831 j 260 31 66 4 19| 379| 1211
» » » 3| — » 17 » » » 17 —
8 » 4 381 291; 36 98 17128 | 20 1 19 | 164 107 39 216
9 » 3 24| 68 5| 46| 10 » 8 68| 133
8 » » 8| — 2 » 24 » » 26| —
122 » 11| 134 115242 || 353 2 41 166 » 81 169 21 } 162 288
87 » 9 981 47 6 6 69 » 7 82 50
» » » »|| — » » » 2 1 —
8 b 7 22 9 } 88 || 138 3| 28 12 27 4 74 5 } 163 334
7 3 b 21 40 3. 26| 17 18 3 66 111
» » 4 4 — 2 » » » | 17 19| — ,
2 » 93 98 1|, 16| 166 1 » 1 » | 68 65 b b 128
2 » 59 62| 16 1 4 4 » 36 45 18
» » » 1] — » » » » » DY
1 » b 7 213 17 31 7 3 7 » 1 18 21 17 67
1 » 1 3 10 4 b 3 » » 12 40
» » » »|| — » 1 » » » 1) —
1 » » 13 28 2 28 » | 380 » » » 30 63 2 64
» » » 3 21 3 22 » » » 2b 48
1 » » 1) — » » b » » Bl —
44 » » 47 41,102 || 117 1 6| 48 1 » b6 7 83 108
81| »| »| 35 2 5| 3l 28] 2| » 38! 41
» » » wil — » 2 » » » 25 —
» 1 » 1 8 l 10 16 2 7 » b » 14 26 47 72
1l 1) el sl 61 38| »| 4| »| 18] 32
» » 6 6| — » » » » 81 8i —
» » 19 19 » 2 31 1 2 » »| 41 44| 3 1 b4
1 » 6 7 3 » 1 » » b 6 18
1 » » 21 — 2 3 1 » » 6| —
3 » 3 121 27 } 33 86| 24 11 1 » 2 38 99 30 166
2 1 1 9l 12 28 7 4 2 1 421 108
» » » »| — 1 » » 1 » » 1] —
1 » » 4 1} 38 3 » » 3 2 » 5} 1 8 10
1 1 » 2 2 » » » » » » 4
1 » » 1) — » » 2 » » 21 —
3 » 6 9 » 4 20 » » 9 1 1 11 3 } 15 30
» » 4 5 3 2 1 3 » 4 10 5}
13 » 12 331 — . 18 26| 38 2 33| 116} — !
277 1 10 | 176 | 568| 453 31026(2292] 193 | 259 | 336 44 | 167 || 9991 1341 915 || 3203
222 7 ] 116 || 444)1142 328 | 163 | 203 30 | 83 792 1819 ’
512 | 17 | 308 ||1045| 1595 | 1026|2292 | 534 | 437 | 577 76 | 283 ||1907| 3160 | 916 J[ 3203
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Tabel III. Antal enevirkende og medvirkende Aar-

Causes des accidents de circulation

| Aarsagen
Med- accidents
vir- :

> Ene- 1y onde %)qfe- Mo L,;l%e-

; De anfarte Uheldsaarsagers Art Aarsa Talt il, " | bil,
£ causes i causeg Aarsag total Spor-| om. | £OT- |myrigt,
3 unique| CUSe VOB pipys,| dro- piim .y
no? tram-| gte. | SKe fiacres
, seule WaYs | guto-| fia- )
Pour la traducton voir page 54 aulo nonay
ped | bus | TS |torisés

Bremser i Uorden ........ccovvvevevn... 17 20()I 217 1 3 1 9
Styretej 1 Uorden ...................... 34 45 79 » » » 1
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... 71 3 74 3 » 1 2
Punktering. ............. .. ... ool 19 14 33 » » 1 1
Manglende eller slukkede Lygter ......... 19 134 | 158 » » 1 1
Ingen Baglygte................ooiuiet 1 8 9 » » » 1
Anden Mangel ved Materiel ............. 24 86| 1109 » » » 4
For hurtig Korsel efter Forholdene....... 213 | 2251| 2464 | 21| 16| 74| 201
Korsel i urigtig Side af Vejen ........... 155 797 952 » | 13 21 39
Uforsigtie Manavre i Forbikersel......... 1172 | 1036 2208% 19 | 46 | 70 | 119
Opfyldte ikke Vigepligb................. | 1855 | 1497| 2852 41 201124 | 200
Lille Bue til venstre.................... 109 368 477 » 5| 12 21
Stor Bue til hajre ......... ... L. 20 102| 122 » » » 8

Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning | 217 892| 609 2 1] 12 12
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn., 15 26 41 » » 1 5
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal 13 459 472 3 2| 16 26

DO 0O DO DD 1O 0O DO 1D DO DD b b=t b bk b b ok ok ok ek
OOTDPOHRE WO S W 00 ~1C Tt U DO O O 00~ S O T b = |

17 | Uforsigtig Start .............. ... .. ... 67 36| 102 3 2 3 8
Uforsigtig Bakning...................... 296 81| 877 8 31 12 28
Uforsigtig Vending...................... 27 32 59 » » 6 3
Uforsigtig Bremsning.................... 32 198) 225 1 1 11 20
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej | 115 186 301 » 2 8 10

22 | Kert for nar efter andet Keretsj........ 180 89| 269 7 » | 1B 26
Uforsigtig Aabning af Vognder .......... 55 5 60 » » 8 12
Koretoj uforsvarligt lesset............... 83 64| 147 » » » 1
Utrenet eller usvet Forer............... 30 212\ 242 » » 1 6
Ukendskab til Keretsjet................ b 52 57 » » » 2

27 | Spirituspaavirket ....................... 152 264| 416 » » 4 18
Legemlig Mangel ....................... 9 49 58 » » » »
Aandelig Mangel........................ » 8 8 » » » »

30 | Uopmerksom paa Grund af Trmthed...... 28 39 62 » » 3 4

31 | Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag | 452 b76|1 1028 | 12 8 27 b8

82 | Forvirredes af Fardsel (vnervesc)......... 48 245 298 » » » ]

33 | Mistet Herredemm. o, Koretajetafuopl. Aars. | 100 701 170 » » 2 4

34 | Blendet af modgaaende Koretejs Lygter . 30 55 85 » » 8 4

35 | Ildebefindende.................c.....u... 71 2 73 » » 1 »

86 | Cyklist eller Fodganger haget sig til Keretej 13 8 21 » » » »

87 | Fodgznger traadt frem foran Koretej .... | 869 | 249| 618 » » » »

38 | Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kere-

bane (Cyklesti) ....................... 92 84| 176 » » » »

89 | Passager faldet af Koretsj............... 22 » 22 8 2 »

40 | Uforsvarlig Henstillen af Koretsj ........ 30 75 105 » 2 2 4

41 | Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspmr-

ring paa Vejbanen.................... 12 8 15 » » 1 1

42 | Dyr lpbet ind mod Keretsj el. Fodgenger | 276 23| 299 » 3 6 9

43 | Glat eller fedtet Fore................... 182 | 449 5814 3 3| 117 43

44 | Daarlig Vej ......ooooiiiiiii ..., 40 41 81 » 1 1 b

45 | Taage, Nedbor ..........cvvvivinnnnn... 3 27 30 » 2 » 6

46 | Andet ...l 660 | 407 10675 45 8| 10 28

47 I alt fotal... | 6878 | 1104117919 | 135 | 142 | 477 | 949

) Fodgmnger med Trekvogn. ) Heraf: For svagt lysende Lygter 43. %) Herai: Uforsigtig Forbikersel ved
afgrening 11; faldet i Skinner eller Hjulspor Motoreyklist 5, Cyklist 92; Ferer blendet af Solen 37; forfejlet Spring
af Jernbanebom 5. $) Heraf: Heste blevet sky 236.



47 A%
sager til Feerdselsuheldene. A. Samlet Oversigt.
A. L’ensemble des accidents.
knyttet til nedennevnte Koretejer m. v., deres Forere eller Passagerer
causés por les véhicules indiqués, leurs conducteurs ow leurs passagers
Almt. Per:(?lnbxl B%‘}l: Motoreykle IiI{Zit; Cykle |Andet| Fodgmnger &
automobiles - : : e.uang. ; &
dinadros ;?In::(}_ L:;islt motocyclettes mtggy bicyclettes Kor g pidtons I alt S
: n | m . i
Mandlig| Kvind- | qutom.; ¢4 Sl)li(tliee- Si;g vottures h%?ﬁi.l' KC‘;]I;;g b2 Mand | Kvin- | garp total
Forer |ligFarer|d gqp.| OMS | vogn | vogn |AUppo-| Tist | list autre |, = "1 de enfant
homme | femme | popp. ‘;;e’:f" siad';:car mobiles | homme | femme | 0% WG| me | femme
88 3 » 93 5 2 » 8 4 » » » » 217 1
34 2 » 38 » » 1 3 » » » » » 79 2
6 1 » 9 1 1 5 37 8 » » » » 14 3
15 1 » i i 1 » » » » » » » 33 4
26 » » 16 5 » 46 48 7 2 19 » » 153 | &
1 » » 4 » » » 3 » » » » » 9 6
21 2 » 31 26 2 10 13 1 » » » » 110} 7
916 34 3 473 | 309! 30 28 | 8056 | 47 5 1) 13) »| 2464 | 8
328 10 » 161 70| 13 81 | 211| 53 1 » 11; » 952 | 9
699 37 9 533 | 141| 31 62 | 343 8b 8 4 1 1 2208 | 10
1033 58 3 b44 | 240| 32 72 | 371| 136 6 8y 11 » | 2862 | 11
142 b » 111 27 7 2b 87! 382 2 13) » » || 4771 12
36 6 1 27 12 » 4 24 4 ) » » » 122 | 13
117 b » 126 11 2 28 | 214| » 28 » » || 609 | 14
16 1 » 6 1 » » 11 » » » » » 41 1 16
181 b » 128 51 b 1 44 1 6 » » »| 472 | 16
49 » » 24 1 1 » 11 » » » » » 102 | 17
120 6 3 200 » » 4 » » 3 » » »l 8771 18
13 » » 18 2 2 » 11 4 » » » » 59 | 19
94 2 1 58 14 3 1 13 5 1 » » »| 226 | 20
72 6 » 100 13 2 12 60| 14 1 13 » » 301 | 21
97 7 » 66 11 4 4 24 7 1 12) » » || 269 | 22
24 1 1 14 » » » » » » » » » 60 | 23
5 » » 70 » » 12 37 21 » 1Y » » 147 | 24
95 21 » 33 46 6 10 120 12 » » » » 242 | 25
22 3 » 12 14 2 » 1 1 » » » » b7 | 26
122 1 » 49 20 8 9 | 128 3 » 58 1 » | 416 | 27
2 » » 1 » » 1 19 6 » 17 10 2 b8 | 28
» » » » » » » 2 » » 3 2 1 8 29
25 1 » 25 1 1 » 2 » » » » » 62 | 30
338 21 1 184 | 106 8 10 | 177| 56 3 10 7 211 1028 | 81
67 11 » 23 28 2 3 60| 40 » 12 38 41 293 | 32
26 2 1 15 28 3 1 61 27 » » » » || 170 | 33
b3 » 1 10 8 » » 5} 1 » » » » 86 | 34
2 » » 2 4 » » 36| 14 » 10 4 » 738 | 3b
» » » » » » » 12 1 » 1 » 7 21 | 36
» » » » » » » » » » | 168 | 209 | 241 618 | 37
» » » » » » » » » » » »| 1761 176 | 38
» » » 6 1 » 3 » » » 1) » » 22 | 39
26 1 » 20 1 2 22 19 4 1 1) » » || 105 | 40
4 » » 3 » » » 3 » » 2 1 » 15 | 41
79 4 1 46 73 4 3 37| 27 1 2 2 2 299 | 42
174 3 3 137 37 2 4 69| b6 3 12| 16 » i b81 | 43
13 2 » 10 18 » 2 19 3 » » 6 1 81 | 44
13 » » 1 4 » 2 1 1 » » » » 30 | 4b
140 7 » 101 42 5| 261¢)| 1256 74| 29 95 | 89 8 | 1067 | 46
65334 | 269 28 | 8535 |1378| 181 | 677 12661 835 | 78 | 412 | 388 | 44b {17919 | 47

holdende Sporvogn 81; Cyklists svingende Korsel 82.

af eller paa Sporvogn 52 (24 M., 28 Kv.);

4) Heraf: Isslag 92.

%) Heraf: Sporvogn drejet af 1 Spor-
mangelfuld Belysning

Fodgenger snublet 81 (38 M., 39 Kv., 4 Born):
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Tabel 111 cfortsaty. Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Faerdselsuheldene. B.
Causes des accidents de cwrculation. B. Les accidents

Ved Uheld med Skade paa Personer accidents
Rute- | Alm. | An-
£ bil, | Per- Ip, g o det | poq
B De anforte Uheldsaarsagers Art Droske| sonbil ]a;l v. leykle Cykle, Kare- ;n'_
g m. V. auto- | o %Y ioye-| o] | ERD
auto- |mobiles, “™ molot lettes | - V- 2,
bus, | ordi- | ™ cytce & autres| PEORS)
fiacres| naires s véh.
T l
1| Bremser i Uorden ...................... 7 29 32: 6| 11 1 »
2 | Styretej i Uorden ............ ......... 1 15 13 » 3 1 »
3 | Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... » 1 2 21 44 5 »
4 | Punktering........oooiiiiiiiiiiiia., 1 6 »i 6 » » »
5 | Manglende eller slukkede Lygter ......... 1 12 5 4| 42| 18 1)
6 | Ingen Baglygte..................cooalt, » » 1 » 3 » »
7 | Anden Mangel ved Materiel ............. 2 12 10 271 11 3 »
8 | For hurtig Kersel efter Forholdene. ...... 106 326 | 143 | 263| 279| 12 2y
9 | Korsel i urigtig Side af Vejen ........... 19 100 59 65, 194 11 1
10 | Uforsigtig Manevre i Forbikersel......... 7 247 184 | 124 304 | 18 »
11 | Opiyldte ikke Vigepligt.................. 108 311 | 159 | 1566 314} 19 2n
12 | Lille Bue til venstre................c.... 14 52 40 21| 80 8 1)
13 | Stor Bue til hojre ...l 2 12 6 81 21 2 »
14 | Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 6 41 35 8| 216| 11 1)
15 | Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 2 2 1 1 5 » »
16 | Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal 17 78 49 41| 39 3 »
17 . Uforsigtig Start . ..................ouie, 2 9 ) 1 5 3 »
18 | Uforsigtig Bakning...................... 2 11 14 » » » »
19 | Uforsigtig Vending.................. ... 5 3 6 3| 13 » »
20 | Uforsigtig Bremsming.................... 12 98 | 13| 11| 15| 1| »
21 | Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sideve] 2 14 12 6] 59 4 1
22 | Kert for ner efter andet Koretej........ 4 7 5 2] 20 1 »
23 | Uforsigtiz Aabning af Vognder .......... 12 18 14 » » » » |
24 | Koreta] uforsvarligt lesset............... 1 2 25 »| 49 5 »
26 | Utrenet eller uavet Forer............... 5 46 9 33, 21 3 »
26 | Ukendskab til Keretajet ................ 1 10 » 9 2 » »
27 | Spirituspaavirket . .............. ... ..... 9 39 23 25! 90 4 56
28 | Legemlig Mangel ....................... » 2 1 », 22 » 29
29 | Aandelig Mangel............cvvoenen..n. » » » sl 6
30 | Uopmerksom paa Grund af Trethed...... 3 6 12 1 » » »
31 | Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag 22 104 56 82 180 8 16
32 | Forvirredes af Ferdsel (mervesq). . ....... 2 | 80 3| 21 76! 1| 53
33 | Mistet Herredemm. o. Koretajet af uopl. Aars. 1 16 6 26, 84 » »
34 | Blendet af modgaaende Kaoretojs Lygter . 5 217 4 8 6 » »
35 | Nldebefindende. ............oooviiiian, 1 2 2 4] 50 » 14
36 | Cyklist eller Fodgenger haget sig til Koretoj » » » »| 12 » 8
87 | Fodgenger traadt frem foran Keretsj .. .. » » » » » » | 594
38 | Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kore-
bane (Cyklesti) ...............coovetn. » » » » » » | 175
39 | Passager faldet af Koretsj............... 3 » 6 1 »l 11 1Y)
40 | Uforsvarlig Henstillen af Koretej ........ 1 4 6 » 2 8 »
41 | Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afsper-
ring paa Vejbamen................ ... » » » » 2 » 3
42 Dlyr Iebet ind mod Keretsj el. Fodgmnger » » 1| 521 50| 1 6
43 | Glat eller fedtet Fore..........oveeee.n. 16 48 36| 28| 112| 2| 27
44 | Daarlig Vej ..oovvinniniiiiiiiiiian., 2 6 » | 12] 22 » 17
45 | Taage, Nedbor .................. ... .... 4 3 1 3| 2 2 »
46 | Andet oot e 9 49 22 | 32| 152|107 | 184
47 Talt... | 476 | 1728 | 1021|1072 2614 273 | 1188

1) Fodgenger med Trekvogn,
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v

Fordeling efter, om Uheldene har medfert Personskade eller kun materiel Skade.
répariis d'aprés la nature du dommage occasionné.

avec pers. tudes ou blessées

Ved Uheld m. kun materiel Skade accid. seulement avec dommage mat

Talt ved fofal Heraf dont Rbl;lte' %LI? Mo Anp- Heraf donf| |

? " |Last- i det | Fod- - 4

Uheld, | Uheld | Dro-| son- |} | tor- Bk

hvorved| m. a. Med- | "¢ke | bil bil eykle Cykle Kere-gan-|| [, Med )

Per- | Skade || Til- | Bne- | yenge| m v, m.v. ; bicye- te] | ger fotal Ene- | xendel S
soner |pas Per-| sam- |aarsag|argag auty- cami- 00" ot | MLy, pié- ofal |aarsag | parsag
drabtes | soner || men | couge | ... °lautob./mobi- cyc- ulres| tons CaUsE | oaycp
“;;‘g::" ““-er ‘:”""' total |unique | “pon | fia- | les NS | Jettes a A S unique |* nom
ptuéea ) blzssé;s seule | cres | ord. ven. seule.

9 77 86 4 82 6 62 61 1 1 » » 131 13, 118 1

3 30 33 15 18 » 21 25 » » » » 46 19 27 2

» b4 54| 53 1 3 6 7 » 1 3 » 20 18 218

2 11 13 8 b} 1 10 7 2 » » » 20 11 91 4

7 6 83 7 76 1] 14 11 1 13 30 » 70 12, b8 b

1 3 4 » 1 1 1 3 » » » » 5 1 4|6

8 57 6b 14 51 2 11 21 1 3 1 » 45 10 86| 7

64 | 1067 ||1121| 1256| 996| 185| 624 833 | 86 73 42 » || 1843 | 881265 8

18 421 || 439 69| 870 b4| 238| 102 28 70 21 » 513 86| 427 9

25 919 || 944 | b05| 439| 168| 489| 358 | 48 | 124 71 69 1264 | 667 | 597(10

21 | 1048 ({1069 469 600| 236 780, 888 | 116 | 193 63 7y 1783 | 886| 897 (11

1 215 || 216 40! 176 24 95 71, 13 39 19 » 261 69| 19212

3 48 51 9 42 6| 80| 22 4 7 2 » 71 11 60 113

13 305 || 3818 | 107 211 19 81 91 b 5 19 1) 291 | 110 181 (14

» 11 11 b 6 41 15 b » 6 » » 301 10! 20|16

7 220 | 227 71 2201 27 108| 79 15 9 7 » 245 6 23916

» 25 261 20 b 11 40! 19 1 6 » » 771 477 80|17

2 26 27 11 16| 36| 115] 189 » » | 10 » 360 | 286, 6518

» 30 30 9 21 4 10 12 1 2 » » 29 18 11119

4 76 80 9 71 20| 68| 46 6 3 2 » 1451 281 122120

5 93 98| 38, 60} 18| 64| 88 9| 16 9 » 203 771 126 (21

» 39 39) 25, 14} 386/ 97, 61| 13| 11 11 1 2380 165 75|22

» 44 44 41 3 8 1 1 » » » » 16 14 2|23

3 79 821 b1 31 » 3| 45 » 9 7 1 66| 82| 3324

4 113 || 117 14| 108 2 70| 24| 19 3 7 » 1256 16] 10926

1 21 22 2 20 1 15 12 ki » » » 36 3 32126

17 229 | 246| 85| 161 13| 84| 26 3| 36 5 3 170 67 103 |27

b 49 54 9| 45 » » » » 3 1 » 4 » 4|28

1 1 8 » 8 » » » » » » » » » » |29

» 22 22 7 15 4 20| 13 1 2 » » 40 16| 24130

16 4562 || 468 177| 291 71| 266| 129| 32| B3| 17 3 B60| 2756| 285 |31

14 172 || 186 32| 164 3 48 20 9 24 2 1 107 16 91 |32

15 118 || 1833| 84| 49 5| 12| 10 b 4 1 » 37 16 21338

3 47 50 19 31 21 26 1 » » » » 3b 11 24 134

1 72 73 71 2 » » » » » » » » » » |35

2 18 20 12 8 » » » » 1 » » 1 1 » 136

40 bb4 | 594 | 3bb| 239 » » » » » » | 24 24 14 10 |37

6 169 | 176, 91| 84 » » » » » » 1 1 1 » |38

3 19 22 22 » » » » » » » » » » » |39

1 20 21 6 16 71 281 14 3| 21 15 1 84| 24| 6040

» b 5 3 2 2 4 3 » 1 » » 10 9 1|41

» 110 || 110] 103 7 18| 83| 46| 26| 14 3 » 189 178| 1642

13 2565 || 268 90| 178| 48| 129| 104| 11| 18 8 » 813 | 42| 27143

3 46 49| 26| 23 5 91 10 6 » 2 » 32 14 18 |44

2 13 15 1 14 4 10 » 1 » » » 15 2 13 146

11 544 || bbb| 837| 218| 87| 98| 79| 15| 47 | 228 8 512 | 323 | 189 {46

854 | 8018 ||8372 | 3187 (5185|1092 | 387612542 | 487 | 882 | 612 | b7 9547 3691 | 58566 |47

Statistiske Meddelelser. 4.Reckke. 94. 4
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Tabel I1I (ortsat) Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Faerdselsuheldene,
Causes des accrdents de circulation. C. Les accidents

Lobe-Nr.

Pk ok ok ok ok ok ok ok ok ok
OCWaIN T W= OO~ Ot QDD = I

Hovedstaden la capilale
ute- n-
De anforte Uheldsaarsagers Art Rbi]’ %lm. Last- | Mo- %et Fod-
Dro-| 2" | bil | tor- {Oykle|Kore- geen- | I alt
ske Sg.li m. v. cykle tej | ger
m. v, ™ m. v.
Bremser i Uorden ..............covon... bl 17| 15 2 7 1 » | 47
Styretej i Uorden ...................... » 8| 12 » 2 » » 22
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... 3 3 6 2 40 6 » 60
Punktering. ...l » 2 2 2 » » » 6
Manglende eller slukkede Lygter ......... » 3 1 » 15 ) 1M 25
Ingen Baglygte................ooooiiit » 1 » » 2 » » 3
Anden Mangel ved Materiel ............. » b ) 3 b 2 » 20
For hurtig Kersel efter Forholdene....... 141| 263 | 118 114 | 129| 19 » i 784
Korsel i urigtig Side af Vejen .. ........ 20| 47| 26| 19 79 1 » || 192
Uforsigtig Manevre i Forbikersel......... 137| 801| 258 | 82| 308| 67 41167
Opfyldte ikke Vigepligh ................. 243 | 596| 323 | 169 | 378 49 ™| 1765
Lille Bue til venstre.................... 19| 46| 38| 10 55| 10 1‘)‘ 179
Stor Bue til hajre ..............oo.LL. 4 8 7 1 13 » » || 33
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning| 17| 32| 43 4} 146 8 2 2562
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 3 7 2 » 9 » » 21
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignall 15| 33| 27| 14 23 b » || 117
Uforsigtig Start .............. ... ..., 71 30| 10 2 10 3 » 62
Uforsigtic Bakning...................... 21 62| 98 » » 8 » || 189
Uforsigtig Vending............... ... ... 8 3 7 3 13 » »| 34
Uforsigtig Bremsning.................... 24| 37| 32 9 13 1 » || 116
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej| 12| 15| 18 2 16 » M 64
Kort for ner efter andet Koretsj........ 86| 66| 47 12 24| 10 1M 196
Uforsigtic Aabning af Vognder .......... 19 13, 12 » » » » 44
Kereto] uforsvarligt lesset............... 1 1| 26 » 40 7 ™ 76
Utrenet eller usvet Forer............... »| 39 8| 20 b » » 72
Ukendskab til Keretajet ................ »| 12 2 6 » » » 20
Spirituspaavirket . ....... ... L 4 40| 12| 14| 102 41 47| e28
Legemlig Mangel .............ccooun.... » 1 » » 8 » | 20 29
Aandelig Mangel........................ » » » » » » 1 1
Uopmarksom paa Grund af Trathed...... 2 3 » 1 » » » 6
Uopmarksom af anden eller noplyst Aarsag| 58| 168| 81| 40| 136| 19 | 11| 508
Forvirredes af Fwerdsel (nervese)......... 1| 15 3 8| 32 » | 32 91
Mistet Herredemm. 0. Koretajetaf uopl. Aars. 2 6 6 11 64 1 » 90
Blendet af modgaaende Keretajs Lygter . 3 1 » » 1 » » b
Ildebefindende. ............... ... ..... 1 1 2 3 40 » 8 bb
Cyklist eller Fodg®nger haget sig til Kerete] » » » » 3 » 2 5
Fodgenger traadt frem foran Karetej .... » » » » » » | 360 | 360
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kere-
bane (Cyklesti) ....................... » » » » » » 1 64 64
Passager faldet af Koretej............... 2 » b 1 » 11 ) 20
Uforsvarlig Henstillen af Kaoretoj ........ 3 4 6 2 13 7 1 36
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspar-
ring paa Vejbanen.................... 2 2 1 » 2 » 2 9
Dyr lebet ind mod Keretsj el. Fodgaenger. 9 7 9 9 28 2 3 67
Glat eller fedtet Feore................... 44| 66| 59| 23| 116 4| 22 333
Daarlig Vej .....ooooiiiiiiiii ... 4 3 2 b 10 » b 29
Taage, Nedbor .............. ... .. .... 1 2 » » » » » 3
Andet ..... ..ol 29, 58| 86| 21| 154| 149 | 154 | 601
I alt. 900 | 2017 | 1365 | 614 | 2040 399 | 751 || 8086

') Fodgenger med Trekvogn.
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C. Fordeling efter Hovedlandsdele, hvor Uheldene har fundet Sted.

réparlis par groupes de communes principaus.

v

Provinsbyerne willes de province Landdistrikterne districts rurouz
Rute- An- Rute- An- 2
bil, B0 |Last-| Mo- det | Fod- bil, | Last-| Mo- det | Fod- )
Dro-| £ | bil | tor- |CykleKare- gen-|| I alt | Dro- g bil | tor- |CykleKare- gen-| I alt | 3
ske Sgili' m. v.|cykle tej | ger ske gﬁ' m. v.|eykle toj | ger
m. v, m. V. m.v. m. V.
3 24| 28 1 2 » » 58 b 50| B0 4 3 » »y 1121 1
1 11| 12 » » 1 » 2b » 17, 14 » 1 » » 32| 2
» 1 1 » 2 2 » 6 » 3 2 » 3 » » 8] 3
» 1 4 2 » » » 7 2 13 1 4 » » » 20| 4
» 2 1 » b 2 » 10 2 21| 14 b 35| 41 »i 118| b
» » 1 » » » » 1 1 » 3 » 1 » » bl 6
1 3 6 3 » ) » 18 3 15 20| 22 9 3 » 72107
781 267! 129 62| 1461 16 291 690) 72 | 4301 229! 163 i 19 | 990 8
19 88 b7| 23 89 3 1 2801 34 208 781 41 96| 28 »| 4801 9
38 | 161 115| 23 68 6 2n 403] 60 | 284 169 67 62 16 » || 648110
751 2691 110, 43| 89| 20 M) 597] 26| 286| 114, 60| 40| 13 10| 490 |11
12 52 37 6 39 8 » | 164 ki 49 36| 18| 2b 9 » || 144 |12
3 13 6 3 8 1 » 34 1 21 156 8 7 3 » 55 (13
6 45| 28 1 70 b » || 165 2 46| bb 8 76 17 » || 20214
» b 1 » 1 » » 1 3 b 3 1 1 » » 13 (15
16 b7 33 8 16 2L »| 1321 18 96| 68| 34 9 3 » || 228 16
5 14 8 » 1 » » 28 1 5} 6 » » » » 12 117
1 39 68 » » 2 » || 116} 10 26| 37 » » » » 72118
1 7 9 1 2 » » 20 » 3 2 » » » » 5119
2 18 13 2 3 2 » 40 6 41 14 6 2 » » 69 120
5] 12 17 4| 19 2 » 59 3 51 6b 9. 389 11 » || 178 |21
3 14 4 2 4 2 » 29 1 241 16 1 3 » » 44 |22
1 10 3 » » » » 14 » 2 » » » » » 2128
» 1, 14 » ! 10 1 » 26 » 3 30 » 8 4 » 45 |24
4 18 b 6 6 b » 44 3 59| 20! 26| 18 b » I 126 {26
2 4 3 2 » » » 11 » 9 7 8 2 » » 26 26
1 30 7 4 11 1 b 591 17 53! 80| 10| 13 4 7 134127
» » 1 » 8 1 b 15 » 1 » » 9 » 4 14 128
» » » » 1 » 2 3 » » » » 1 » 3 4129
» 1 b » 2 » » 14 5} 16 20 1 » » » 42 130
241 8b| bH2) 26| 64 3 41 267} 11| 116| bB2| 49| 33 3 4] 26831
2 30 10 8 39 1| 14| 104 2 331 10| 14| 29 2 8 98 |82
2 6 4 6 9 » » 27 2 16 6| 14| 16 »- » 53 |33
2 8 2 1 1 » » 14 2 44 9 1 4 » » 66 134
» » » » 7 » 6 13 » 1 » 1 3 » » 513b
» » » » 3 » 3 6 » » » » 1 » 3 10 (36
» » » » » » | 130 || 130 » » » » » » | 128 || 12837
» » » » » »| b3 53 » » » » » » | B9 59138
» » » » » » » » 1 » 1 » » » » 2139
2 8 5 » 9} 10 » 34 3 16 9 1 1 6 » 36 |40
» » » » 1 » 1 2 » 2 2 » » » » 4|41
b 8 6 5| 10 » 3 37 4! 68| 32| 63| 26 2 » || 195 [42
10 33| 382 4 6 b b 96 9 78| 49} 12 4 1 » || 153 |43
» 2 4 3 2 » 1 12 3 10 4| 10 10 2 1 40 144
2 1 » » 1 1 » B b 10 1 4 1 1 » 22 |45
4 31 22 8| 27| 68| 25 185 138 58| 43| 18 18| 118 13| 281 (46
886 |13b5| 863| 2566 | 781 | 176 | 263 1|4029] 832 12281 |1885| 689 | 676 | 811 | 281 | 5804 |47

4*
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Tabel IV. Antal Motorkeretejer, for hvilke en Uheldsaarsag er anfort, fordelt
Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents, réparties

" Hovedstaden la capnfale Provinsbyerne
‘l An-
Dro- | g1m ‘ den | . Dro-| aip,,
ske. | er- |Last. | eller | tor. \‘ 8ke, | Per. | Last-

Talle- | gon- | bt uang cykle\I alt Lﬂ!f‘ son- | bil
bl il | cama- lt‘(l)g- mo- || totgl | bt bil |eami-

MV gut | ons ~ |toeye- mY. | gyt | ons

fla- | org VOEN | Jottes fia- | gpq,

cres au- cres

] tres ‘
A. Ejendomsforhold propriétaire ‘

Eget Karetaj appart. au conducteur.......... 122 [1093 248j 2 1826{1791| 70 (611|244
Arbejdsgivers Keretaj appart. au patron. ... .. 524 | 238| 805, 22 | 23 )/1612| 77|105 |292
Lejet uden Ferer loude sans conducteur. ...... 1| 42) 6| » v 49} 13 23 »
Andet fremmed Keretsj aufom. étrang., autre. . »| 164) 14, » | 51} 229] 3] bB| 9
Ejendomsforhold uoplyst tnconnu ........... 71 42| 24/ 37| 26| 136| 2| 49| 19

I alt fofal... | 654 1579(1097| 61 | 4263817 | 165 | 843 | 564

B. Lukket eller aabent Ferersede siége du conduct.

Lukket Forersade fermé.................... 429 |1305| 924| 22 | — 1126801160 | 737 | 494
Aabent — ouvert .......... ... ..., 212 228 116| 3 |426| 985 »| 31| 30
Uoplyst tneonnu. . .coovvvvviiiii .., 13| 46; 57 36 | — | 162 5| 75| 40

I alt fotal. .. | 654 1679/1097| 61 | 4263817 | 165 | 843 | 564

C. Forerens Alder dge du conducteur

Under 18 Aar motns de 18 ans.............. » 1 oo » 1 »i 1] 2
1820 — @GNS vvvvrriniien e, 21 65| 38 »| 46| 151| 2| 24| 25
20—21 e e et 21 33| 46/ » | 37| 118] 2| 20| 16
212D — — e, 86| 184| 218/ » |117| 605| 31| 84| 99
2680 — — e 184 225 272| 4 | 97| 782} 50 (108120
30—40 — — e e, 227 | 482! 280) 11 | 91|/1091| 46232148
4060 — — . 99| 801| 163} 12 | 26| 591} 22 1190 | 95
50—60 — — i 36| 179 49| 2 5, 271 8107 | 34
60 Aar eller derover ef plus .............. 12| 54 17| »| »! 83| »| 46| 9
Uoplyst tneomnu. . ..., 6( b5 24 32 7| 124| 4| 31| 16

I alt tofal. .. }654 115791097 61 | 426 (3817|165 | 843 | 564

D. Forerbeviset certificat de conducteur

Ikke Farerbevis nul..............oooiuin.. »| 17 8 » | 11| 386} 1] 8} 6
Forerbevis, men ikke til det paag. Kareto) n’autorisant
pas la cire avec Pautomobile en questwon . . ..... » » 1 » 7 ‘ 8 2 5 1

Farerbevis meddelt forste Gang dge du certificat \
lors de Paccident:

senere end 1 Md. fer Uheldet moins de 1 mois ») 18] 11| » | 15 39 1) 10) 6
1— 6 Mdr. - — —_— 1— 6 — 31108 52 1| 53| 217 5| 371 14
6—12 — - — 612 — 61103 73 2| 40| 224 71 87| 21

uoplyst, men dog senere end 1 Aar for Uheldet

inconnu, motns de 1 an .................. 21 19 8 1] 14 44 71 37 27
senere end 1 Aar fer Uheldet, i alt motns de
Ian, lotal ..., 11| 243| 144 4 {122 524} 201121 | 68

1—2 Aar for Uheldet I—2 ans ............. 14 | 1568| 100| 4 | 70| 846} 16| 79 7

2~ — - — b — ... 129 360 279 b 114\ 887| 456,225 |163

5 Aar for Uheldet eller tidligere 5 ans ef plus)478| 701| 520 13 | 861797 75 /346 | 214

Uoplyst tneonnu. .. .oovvveeiienn i, 22| 100| 46/ 35 | 24| 227| 8| 64| 36

I alt tolal. .. |654 16791097 61 | 4263817 | 165|843 | p64

E. Spiritusprave épreuve alcoolique

Foreren underkastet Spirituspreve i den paa- :
geldende Sag épreuve établie . ............. 5| 45 13& » | 13| 76] 2] 26| 9
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efter Ejendomsforhold, Fererens Alder, Tiden for Fererbevisets Udstedelse m. v.
d’aprés le propriétaire, Vige du conducteur, Udge du certificat, etc.

villes de province | Landdistrikterne distr. ruraux Hele Landet le Danemark
Almindelig
- An- le- An- | Mot ki
g‘; Mo- Dro- | Aym. d:n Mo- Rute- Lll)lille mrsoc;gml. d;l mgog;l‘;mz
eller | or ske, | ‘per. | Last-| €lleT | tor- bil |Dro-{mv. Last-| eller
uang. |ooile || I alt | Lille-| son- | ‘bil |U322: |cykie|| I alt | om- | ske | fia- bil |uang. uden|med i J alt
Mo- | - bil | il |cami-| MO | mo- 1 | nibus! 7ia- | eres |moar | wvar | eami- MO Side- | Side- 1
0T~ 145000- total | mv.| guy, |ons | tor- tocye-|| Y% | quto-| cres | mon Benes Fores ons | tor- | vogn| vogn tota
VO | Jpttes fia- | ord, VOZN | Jottog bus auto- hs;ner ,:;,e T vogn | sans | avec
au- ere. au- rsés - . au- | sude- | sude-
tres tres ires | car | car
6 /1118|1044 | 67| 957{893 | 13 [301|1731§ 20|100|1569 2518|143 | 885] 1 [ 6568 | 82| 4566
28 6| 08| 66| 157/872| 31 6 632 761242 |425| 496] 4 1469 5 | 20| 15| 27p2
» 2| 38| 18| 80 1| » »| 99 »| 1] 81| 140 b U » 2 »{ 186
» | 24 91 41 184| 26| 2| 83| 198 2| 1| 63823 30| 48, » | 95| 13| b18
2 2 74 1 28 22, 5| 11 67 4 bH| b| 114 b| 65| 40| 29| 10| 277
86 | 14711766 | 1566 [1856| 813 | b1 | 351 ({2727 {102 |349 | 626 3591| 187 2474} 46 | 804 | 120 8299
83 | — [|1424 114511897156 | 43 | — (2092 94 |126 |608 3071160 2138 4 | — | — || 6196
1 |147| 209 6| 75| 88| » [8B1]| 470 21212 63821 13| 184 2 [804 120 1664
2| — | 122 bl 92/ 60| 8 [ — | 166 6| 11| 12} 199) 14 167 40 | — | — 439
86 | 1471765 | 156 |1356| 813 | b1 | 351 | 2727 | 102|349 | 626 13591 187 [2474| 46 | 804 | 120 | 8299
» 3 6 » Bl 38| » 3 11 » » » 0 » B » 6 » 18
» {11 62 bl 39| 21 » | 26 91 ») 1| 81121) 7| 84] » | 71} 12| 304
» | 14 52 2| 36 30| 1| 28 96 » »| 6] 81 T7i 92| 1 76 3| 266
1| 43| 2b68| 87| 166{163| 3 |109| 468 3| 833|121 398| 26 480 1 |266| 14| 1331
9 | 881 820} 41| 190{194| 11 | 86| b22| 20| 63212 | 498 25| 686| 4 (184 32| 1624
19 | 30| 475| 40| 343|202 20 | 60 665| 48|113|200| 999 b8| 630| 2 |144| 37| 2231
4 9| 820 21 274{108| 8 | 19y 430] 24| 87| bb| 728| 42| 866] » | 37| 17| 1841
1 1, 151 b{ 183 44| 2 4| 238 4| 34| 1b| 4bb| 14| 127 1 7 3| 660
» 1 b6 21 7| 12| » 1 90 »| 10| 4173 2| 388 » 2 »|| 229
2 2 bb 3| b6| 36| 6 15, 116 3| 8| bj136; 6} 76/ 37 | 22 2( 295
86 |147|/1765 1156 |1866{ 818 | b1 |851( 2727 102|849 |626 3591 187 [2474| 46 | 804 [ 120 || 8299
» b 20 1| 19| 18] » | 1b 48 » »i 2 89 b| 27 » | 28 31| 104
» 3 11 4 2 2 » 4 12 » 1 5 7 » 4 » 13 1 31
» 91 261 1| 16! 8| » 4| 28 »| »| 2| 80 8| 26 »| 23! b 93
» | 19 75 71 47 87| 11 29| 121 2] 8| 12| 17| 17,108 » | 86| 1b| 413
» b 70 4! 62) 84| » | 26| 126 2] 6] 111190| 121128 » | 61| 10| 420
» | 12 83 8| b3| 30, 1| 28| 120 2| 2| 15) 104/ b| 65 »| b1 3| 247
» | 451 2b4| 20| 1771109 | 2 | 87| 3956 61 11, 40| 499, 42| 321] » 221 | 33| 1173
2| 21| 195] 12| 136| 95| 38 | 58| 304 8| 12| 30| 343, 30| 272 1 [137| 12| 84b
10 | 42| 48b| 43| 352|241 | 10 [ 108 7b4| 21| b1 166} 882| bb| 683 4 |236| 28| 2126
16 | 27| 677| 70| b5b 278 | 26 | b2| 981 | b2|256{367 16560 42 1012| 2 {129 | 3b| 345b
9 714 124] 10| 117} 77| 10 | 31| 246 16| 19| 21| 268/ 18| 159 89 | b3 91 b96
36 1471765 | 166 [1356| 813 | 51 | 351 |2727 | 102 | 349 |626 {3591| 187 2474 46 | 804 |120] 8299
1 3 41)] 12} 60| 21 » 4 97 11 7| 121129 2| 43| » | 16 4| 214
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. Bremser i Uorden.....

. For hurtig Kersel efter Forholdene
. Kersel i urigtig Side af Vejen...........
. Uforsigtiz Mangvre i Forbikersel.........
. Opfyldte ikke Vigepligb.................
. Lille Bue til venstre....................
. Stor Bue til hajre.................o.. .
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
. Manglende el. mangelfuldt Advarselssignal
. Uforsigtig Start
. Uforsigtiz Bakning
. Utforsigtig Vending
. Uforsigtig Bremsning
. Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidev.
. Kort for nar efter andet Keretej........
. Utforsigtig Aabning af Vognder..........
. Kerete] uforsvarligt lesset
. Utrenet eller uovet Forer...............
. Ukendskab til Keretajet................
. Spirituspaavirket............. ...l
. Legemlig Mangel.......................
. Aandelig Mangel
. Uopmerksom paa Grund af Trethed.....
. Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag
. Forvirredes af Fardsel (»nerves«).........

e
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. Passager faldet af Keoretoj
. Utforsvarlig Henstillen af Kereta]
. Mangelfuld Belysning af Genstand eller Af-

Vv

b4

Overszttelse af Forspalten i Tabel III.
Traduction relatwe av Tableaw 111

Styretaj i Uorden. .. ............cc....
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v...........
Punktering

. Manglende eller slukkede Lygter.........

Ingen Baglygte
Anden Mangel ved Materiel

. Mistet Herredem. o. Keretgjet af uopl. Aars.
. Blendet af modgaaende Keretajs
. Ildebefindende
. Cyklist eller Fodganger haget sig til Kereto]
. Fodgenger traadt frem foran Keretoj.....
. Barn legede eller fazrdedes ubevogtet paa

yghber. .

Keorebane (Cyklesti) ...........cco0itn

sp&rring paa Vejbanen

. Dyr lobet ind mod Keretsj el. Fodgaenger
. Glat eller fedtet Fere...................
. Daarlig Vej....ooovninieinneeiienanens
. Taage, Nedbor. ......cooviiieeiial.
CAndet. oo e

freins défectueuc.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, etc.

rupture des pneus.

défaut de lanternes ou lanternes éleintes.

défaut de lanterne de derriére.

autre défaut matériel.

excés de wvitesse.

circulation a gauche.

tmprudence en doublement.

priorité non observée.

tournant & gauche trop pelit.

tournant & drotte trop grand.

tournant non ou mal signalé.

arrét brusque non ou mal signalé.

sugnal d’avis non ou mal fait.

tmprudence en départ.

wmprudence en reculant.

imprudence en tournant.

imprudence en serrant les freins.

imprudence en sortant.

derriére d autre véhicule en trop peu de distance.

ymprudence en ouvrant la porte du véhicule.

imprudence en chargement.

inexpérience du conducteur.

mangue de connaissance du véhicule.

toresse.

défauts physiques.

défauts intellectuels.

inattention & cause de fatigue.

wnattention pour d autres raisons.

confusion produste par la circulation («ner-
veULY).

le conducteur ayant perdu la maitrise du véhic.

éblousssement par les lanternes d’un autre véhic.

malatse.

cycliste ou pibton s’ étant accroché au véhicule.

préton s'étant placé subitement devant le véhac.

jeu ete. de Venfant sur la route.

passager tombé du véhicule.

imprudence en stationnement.

défaut d’éclatrage d'objets ou de barrage sur
la route.

animal sétant jeté sur véhicule ou pidlon.

dérapage.

roule défectueuse.

brume, plute.

auire.



