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Forord.

Avant-propos.

Paa Foranledning af det af Justitsministeriet nedsatte Feerdsels-
udvalg har Det statistiske Departement paabegyndt Udarbejdelsen af
en Statistik over samtlige fra og med 1. Januar 1930 indtrufne Feerdsels-
uheld, som her i Landet ggres til Genstand for politimeessig Under-
sogelse. Af Ferdselsudvalget er i Samarbejde med Departementet ud
arbejdet et Indberetningskort indeholdende en Raekke Sporgsmaal ved-
rerende Uheldene samt deres Aarsager og Folger, hvis Besvarelse man
har ment af Betydning for Belysningen af Feerdselsforholdene, og i
Justitsministeriets Cirkuleere af 30. December 1929 er det paalagt Politi-
myndighederne at udfylde og indsende til Departementet et saadant
Indberetningskort for hvert af de navnte Uheld. De modtagne Ind-
beretningskort danner Grundlaget for den i det her foreliggende Hefte
meddelte Opgorelse, der omfatter de i 1930 indtrufne Uheld. Desuden
udarbejder Departementet, efterhaanden som Indberetningskortene for
hver Maaned er modtaget fra Politimestrene, summariske Opgorelser
over de indtrufne Uheld, hvilke forelobige Opgerelsers Resultater med-
deles i »Statistiske Efterretninger« for hver enkelt Maaned og i Sammen-
drag for Aarets forste Halvdel og hele Aaret.

Det statistiske Departement 1 November 1931.

ADOLPH JENSEN.

0. B. Kofocd:
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Tekstafdeling.

Texte.

Den her foreliggende Opgorelse over Ferdselsuheldene i 1930 er,
som det fremgaar af Forordet, udarbejdet paa Grundlag af Indberet-
ningskort, der for hvert enkelt Uheld er udskrevne efter de indkomne
Politirapporter. De sikkert ikke faa, men paa den anden Side i over-
vejende Grad mindre alvorlige Uheld, der ikke har medfert Optagelse
af Politirapport, falder saaledes udenfor Opgerelserne, og dennes Tal
maa derfor betragtes som Minimumstal.

Iovrigt har Departementet i Overensstemmelse med den af Ko-
benhavns Politi benyttede Definition af Begrebet Fardselsuheld saa
vidt muligt afgraenset Opgorelsen til kun at omfatte saadanne Begiven-
heder, der har medfert Skade enten paa Person eller Materiel, og som
har fundet Sted paa Gade, Vej eller Plads, der er aaben for almindelig
Fardsel, naar disse Begivenheder staar i Forbindelse med den trafikale
Benyttelse af de n®vnte Ferdselsomraader. T Henhold hertil falder
bl. a. Jernbaneulykker (bortset fra Vejskeringsulykker o. 1), Ulykker
ved Af- og Paalesning af Keretojer, ved Nedstyrtning fra Bygninger,
Stilladser m. v., samt Ulykker, der har fundet Sted paa Gaardsplad-
ser, Marker, i Garager etc., udenfor Opgerelsen.

Antallet af Fardselsuheld.

I alt omfatter Opgerelsen 12 082 Fwmrdselsuheld. Heraf er 6080
indtrufne i Hovedstaden (Kebenhavn, Frederiksberg og Gentofte
Kommune), 2401 i Provinsbyerne og 3 601 i Landdistrikterne. 235
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medforte, at en eller flere Personer draebtes, medens der ved 5039 af
de ovrige forvoldtes anden Personskade. Ved de resterende 6 808 Uheld
skete der kun materiel Skade. I 10 314 af Uheldene (i Tabelafdelingen
og i det folgende ben®vnt »Motorkeretajsuheld«) var Motorkeretojer
— med eller uden Skyld i Uheldet — implicerede.

Om Ferdselsuheld i tidligere Tid foreligger der ikke statistiske
Oplysninger for hele Landets Vedkommende, men nogle Tal fra Ke-
benhavn vil illustrere den stedfundne Udvikling. Ielge Oplysninger
meddelte i de aarlige Beretninger om Kebenhavns Politi drabtes der
gennemsnitlig aarligt felgende Antal Personer:

ved Fald ved Skade paafert af
. lektrisk Motor- Heste-
i glat Fore Sep?)r:éZnee k@rzt(;rjer Cykler kgree:z]?er
1865-—74 gsntl. aarlig ..... — » » » 3,7
1875—84 — — — » » » b4
1885—94 — — e - » » » ’ 8,3
1895—99 — —_— — 1,2 » 0,2 12,4
1900—04 — — ... — 1,6 » 0,2 13,2
| ————
1905—09 — — e — 1,6 2,0 12,0
e p—
1910—14 — — 6,0 4.4 6,0 2,4 8,4
1916—19 — — e 5,0 5,8 6,6 1,4 5,8
1920—24 — — 9,2 b8 14,6 2,6 3.8
1925—29 — —_ 7.4 6,6 29,8 3,6 2,0

Op til omkring Aarhundredsskiftet var Hestekeretojsulykkerne,
som det ses, de absolut dominerende. Det herved drabte Antal Per-
soner faldt efter 1910 starkt, saa det nu kun udger en ringe Pro-
centdel af det samlede ved Ferdselsulykker dreebte Antal Personer.
Kort fer Aarhundredsskiftet kom elektriske Sporvogne og Cykler
med som Ulykkesforvoldere og en halv Snes Aar senere Motorkere-
tojerne. For de sidste er Tallene hurtigt steget meget steerkt, og disse
Koretojers Andel i Fardselsulykkerne er nu betydeligt sterre end
noget andet Feerdselselements.

Om det samlede Antal Fardselsuheld, der i Kebenhavn har veret .
underkastet politimassig Undersegelse, foreligger der Oplysning fra og
med 1922. Disse Tal udgjorde ifelge Politidirektorens Beretning:



1922 oo 1704 1927, ..ceeiniinn.n. Y 3633
1928, 00 ee i 2712 1928. . 4066
1924, oot 2648 1929, .....iiiiiiiii. 4 480
192D . oot 2526 1980. .. ..t 4 9051)
1926, ot 2 888

1) Ifslge Departementets Opgarelse.

I 1930 ligger Tallene saaledes nasten dobbelt saa hejt som fem
Aar tidligere.

Fardselsuheldenes Fordeling paa de forskellige Egne af Landet
fremgaar af Tabelafdelingens Tabel III, idet Tallene her er meddelt
seerskilt for de enkelte Politikredse. I Forhold til Indbyggerantallet
varierer Antallet af Uheld fra 0,3 pr. 1 000 Indbyggere i Nyksbing F.
Politikreds til 9,0 pr. 1000 Indbyggere i Frederiksberg Politikreds.

I nedenn@vnte Politikredse var Antallet af Uheld relativt storst.

Antal Uheld
pr 1000 Indb.

Frederiksberg. ......oooo v, 2,0
Kobenhavn....covvvniiiiint tiien vivininenn 7,9
(05 .- P 6,7
Sendre Birk.......cooiiiiiiiii it 48
Nordre Birk. ..... cooiriiiiiiiiiiiin i, 4,8
Helsingor ....oovvvviniiiiiiii i 4,4
Hasle m. fl. Herreder............ ... ... ... .... 4,2
Aarhus. ... oo v e 3.7
Odense Herred m. V. .eovvenneteennnnnnnnnnns 3,6
Aabenras .......ceiiiiiii i, 3,4
AalbBOTg. . o ovi i e 3,3
Norresundby ... .o 3,1

Med en enkelt Undtagelse er det, som man ser, udelukkende Politi-
kredse, der omfatter Landets sterste Byer, eller granser op hertil. I
Nykebing F., Storehedinge, Rudkebing, Hobro, Haderslev, Hadsund,
Faaborg, Ringkebing og Saeby Politikredse laa Antallet af Uheld om-
vendt relativt lavest med under 1 Uheld pr. 1 000 Indbyggere.

At Uheldene forekommer relativt hyppigst, hvor Befolknings-
koncentrationen er storst, fremgaar yderligere af efterfolgende Tabel 1,
hvor Forholdstallene er udregnede serskilt for By og Land. I Hoved-
staden er der, som det ses, indtruffet mellem 4 og 5 og i de sterste Pro-
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Tabel 1. Antal Ferdselsuheld i de forskellige Dele af Landet
i Forhold til Indbyggermangde, samt Vej- og Gadelengde.

Antal Uheld Antal Uheld pr.
pr. 100 000 Indb. |100 km. Vej og Gade
Uheld med Ubeld med |
Person- i1!111:(:;169,1 falt Ferson- m}:zllg]r?el ot
skade oy ade skade | Toxade
Hovedstaden ................. 366 | 422 | 788 | 374,0 | 430,90 || 804,9
Provinsb. med over 40 000 Indb. | 195 323 518 |ca. 140|ca. 230|ca. 370
— — 15—40000 — 106 | 169 || 264 |ca. 40|ca. 60jca. 100
— ~—under 15 000 — 82 149 231 [ca. 20ica. 40|ca. 60
Provinsbyerne i alt... | 114 | 191 | 306 [ca. 40|ca. 60/ca. 100
Landd. i Kebenhavns Amtsrkr. 234 | 266 || 490 | 39,5 | 43,0 | 82,5
— det gvrige Sjmlland . 85 114 199 4,0 B,5 9,5
— Bornholm .. . . .. 69 73 142 2,0 2,2 49
— Lolland-Falster . .. . b1 37 88 2,1 1,5 3.6
— Fyn............ 75 86 | 161 3,6 4,1 7,7
—  Nerrejylland.. . . 65 95 || 160 2,3 3,4 5,7
— Senderjylland. .. . . 66 | 102 || 168 1,6 2,5 4,1
Landdistrikterne i alt. .. 78 | 103 | 181 3.1 4,0 7,1
Hele Landet. 148 192 340 [ca.10 |ca. 12| ca. 22

vinshyer nesten 3 Gange saa mange Uheld pr. Indbygger som gennem-
snitligt i Landdistrikterne. Blandt disse sidste har de sjellandske de
hajeste relative Tal og de lolland-falsterske de laveste.

Sattes Antallet af Uheld i Forhold til Gade- og Vejnettets Lengde,
bliver Forskellen mellem By og Land naturligvis endnu sterre, jir.
Tabel 1’s tre sidste Kolonner. I Hovedstaden er der saaledes i det paa-
geldende Aar indtruffet gennemsnitlig 8 Uheld for hver Kilometer
Gade eller Vej, i de storste Provinsbyer henved 4 pr. Kilometer og i de
mellemstore og mindre 1 Uheld pr. Kilometer eller pr. hveranden Kilo-
meter. Derimod er der i Landdistrikterne gennemsnitlig kun indtruffet
et Uheld for hver 14. Kilometer. Det skal bemarkes, at der for Provins-
byernes Vedkommende ikke foreligger nogen fuldstendig Opgerelse
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over det samlede Gade- og Vejnets Udstreekning, hvorfor der ved Ta-
bellens Udregning er benyttet beregnede Tal. De eventuel. herved
fremkomne Unojagtigheder kan dog intet betyde i Forhold til de af-
gorende reelle Forskelligheder, Tabellens Tal giver Udtryk for.
Antallet af Uheld, der i 1930 i alt har udgjort gennemsnitligt godt
33 om Dagen, fordeler sig, som det ses af hosstaaende Tabel 2 ikke

Tabel 2. Antal Ferdselsuheld pr. Dag i de enkelte Maaneder.

Heraf
Hoved- | Provins- | Land- Hele Motor-
staden | byerne | distr. | Landet | keretejs-

uheld
Januar .............. 13,1 5,0 7,6 25,7 22,2
Februar....... ...... 13,2 i% 6,9 25,8 22,5
Marts................ 13,6 B4 7,6 26,6 225
April ... Ll 15,4 5,5 8,8 29,7 25,2
Maj ...t 16,7 6,3 8,9 31,9 26,9
Juni............ . ..., 19,0 7,3 13,0 39,3 32,1
Juli ...l 16,5 7,9 14,1 38,5 33.3
August .............. 19,2 7.3 13,3 39,8 33,8
September ........... 176 6,3 10,3 34,2 28,6
Oktober ............. 19,2 8,5 9,9 37,6 32,7
November. .......... 19,4 6,8 10,0 36,2 31,7
December..... .. ... 16,5 6,9 7,6 31,0 27,8
Hele Aaret. .. 16,8 6,6 9,9 33,1 28,3

ligeligt over de forskellige Dele af Aaret, men er storst i Sommer- og
Efteraarsmaanederne, hvilket is@r gelder paa Landet, men dog ogsaa
i Byerne.

Det sterste Antal Uheld paa en enkelt Dag, 58, kan Dagene ¢/,
og 23/,, udvise, hvorefter kommer Dagene 3/, og 3/, med hver 57 Uheld.
Det laveste Antal, 14, indtraf 5/;, medens Dagene 12/,, 5/5 og #/,, havde
hver 156 Uheld. 1. Nytaarsdag havde 45 Uheld, de fem Paaskedage
henholdsvis 30, 25, 31, 19 og 29 Uheld, de tre Pinsedage henholdsvis
50, 42 og 48 Uheld, Lillejuleaftensdag som nevnt 58 og de tre folgende
Juledage henholdsvis 32, 16 og 23 Uheld, samt endelig Nytaarsaftens-



I 10

dag 48 Uheld. Iovrigt fremgaar det af efterfelgende Tabel 3, at 256—35
Uheld om Dagen er det hyppigst forekommende Antal.

Tabel 3. Aarets Dage fordelt efter det paa disse indtrufne
Antal Ferdselsuheld.

Antal Ferdselsuheld pr. Dag !Slam-

et

Under | 15— | 20— | 25— | 30— | 85— | 40— | 45— | 50—| 55 o1, |[ADbAL

15 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 |derov.| Dage

Januar...... .. 1 4 9|12 2 1 » 2 » » 31
Februar ........ » 6| 6| 1 7 1 » » » 28
Marts .......... » 3 7112 8 1 » » » » || 31
April.. . .. » 2 4110 8 2 4 » » » 30
Maj.. ......... » »i B 91 T bl 2y 31 »| » 31
Juni ..... » » » 4 4 51 10 5 2 » || 380
Juli............ » »| 21 2] 81 9 21 3| 3 2 | 31
Awgust......... » »| 1) 1| 5] 5,11 6| 2 » 31
September. . . ... » »| 4| 4710 74 2 1) 1 1 30
Oktober........ » » »{ 8| 8 9| 6] 3| 1 1 31
November ...... » » 1 6 7 5 7 3 1 » 30
December ... .. » 3 7 111 1 6 1 » 1 31
Hele Aaret.... 1 18 [ 46 | 71 | 85 | B1 | b1 | 2710 b || 365

Uheldenes Fordeling paa Ugedage er vist i efterfelgende Tabel 4,
hvor Tallene som ogsaa i Tabel 2 og Tabel 6 er korrigerede under Hen-
syn til, at der i de forskellige Aarsperioder forekommer et ulige stort
Antal af de forskellige Ugedage. Fordelingen er, som det ses, for Sen-
dagens og Lerdagens Vedkommende udpraget forskellig i Byerne og paa
Landet, og sarlig kommer disse Forskelligheder frem i Sommerhalv-
aaret. 1 Byerne naas Maksimumsantallet af Uheld saaledes om Ler-
dagen, paa Landet derimod om Sendagen. Paa denne Dag flyttes jo
en betydelig Del af Persontrafikken ud i Landdistrikterne, samtidig
med at Varetransporten for en stor Del indstilles. Det i Hovedstaden
om Sondagen forekommende Antal Uheld er da ogsaa forholdsvis meget
lavt, i Sommerhalvaaret gennemsnitligt ikke engang halvt saa stort
som det om Lordagen forekommende Antal.
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Tabel 4. Antal Uheld fordeit paa Ugedage. Procenttal.

Heraf
Hoved- | Provins- | Land- Hele Motor-
staden | byeme | distr. | Landet | koretojs-

uheld
A. Sommerhalvaaret: pCt. POt PCt. pCt. pCt.
Sendag ........... 8,9 14,9 22,4 14,4 15,6
Mandag........... 13,7 14,5 13,9 13,9 13,9
Tirsdag........... 15,1 12,8 13,0 14,0 13,7
Onsdag ........... 14,5 13,7 12,3 13,7 13,2
Torsdag........... 14,1 13,3 12,3 13,3 13,3
Fredag ........... 14,4 121 12,5 13,4 13,2
Lordag ........... 19,3 18,7 13,6 17,3 171
Tilsammen. .. | 100, 100,0 100,0 100,0 100,0

B. Vinterhalvaaret:

Sendag ........... 10,2 115 15,9 12,0 12,9
Mandag........... 15,4 11,7 16,0 14,8 14,5
Tirsdag........... 15,0 13,3 13,8 14,3 14,1
Onsdag ........... 12,8 14,8 138 13,5 13,4
Torsdag........... 13,7 14,0 14,2 13,9 13,8
Fredag ........... 15,0 16,0 13,8 14,9 15,2
Lordag ........... 17,9 18,7 12,5 16,6 16,3
Tilsammen... | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

For de gvrige Ugedages Vedkommende ligger Tallene ret ens-
artede. Det relativt store Antal Mandagsuheld i Hovedstaden og Land-
distrikterne i Vinterhalvaaret maa nermest skrives paa Sendags-
trafikkens Konto, idet det swrlig er i de tidlige Morgentimer, at disse
Uheld er relativt hyppige. Omvendt falder Fredagsuheldene, der i
Vinterhalvaaret er forholdsvis hyppige i Byerne, i serlig Grad paa
Aftentimerne 18—21.

Uheldenes Fordeling paa Dognets 24 Timer er vist i Tabel 5. Det
laveste Antal Uheld forekommer, som det ses, i de tidlige Morgentimer
4—6. Herefter stiger Antallet jeovnt, til et forelobigt Maksimum naas
mellem 11 og 12. I de folgende Timer ligger Antallet igen noget lavere,
men stiger snart og naar mellem Kl. 17 og 18 Dognets Maksimum.
De derpaa folgende Aftentimer viser en sterk Nedgang i Uheldenes
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Tabel 5. Antal Uheld fordelt efter Klokkeslet. Procenttal.

' Heraf
Antal Uheld Motor-
keretojs-

uheld
Hoved- Provins- Land- | Hele Hele

staden byerne distrikterne Landet Landet
Klokikeslet oCt. bCt. oCt. oCt. bCt
0— 1.. . .. ..., 1,8 15 19 1,7 1,8
1— 2. ...... e 18 0,8 1,5 1,5 1,6
29— 3..... .o .. 1,0 0,7 1,2 1,0 1,1
3—4.. ..... . .. 0,8 0,5 0,9 0,7 0,7
4— B il el 0,4 0,3 0,7 | 0,4 0,5
S 0,5 0,3 0,4 | 0,2 0,5
T 2,0 0,6 1,1 1,4 1,4
T— 8 . . . o 3,5 2,6 1,8 2,8 2,4
8— 9......... .. 41 3,4 2,8 3.6 3,2
9—10 ..., . 4,2 46 45 | 4,4 4,3
10—I1. oo o, 5,6 65 57 || bs 5,9
11—12. .. ..... .. 6,3 8,0 6,4 6,7 6,9
12—13. ..., b7 6,6 4,8 5,8 B,5
S S 6,3 6,5 4,4 5,8 5,7
14—16. oo, 6,7 7,1 67 || 638 6,8
15—16........ ... .. 7,4 7,5 7,0 \ 7,3 7,3
S 8,1 8,7 7.5 8,1 8,0
1—18.. s .. 838 95 81 | 81 8,5
18—19.. ...... .. .. 6,9 6,8 7.7 “ 7,1 7,0
19—20. ...l 5,6 4,9 6,4 5,7 5,9
P 42 44 49 i 45 4.6
21—22..... .. .... .. 2,7 2,4 3,7 ! 2,9 2,9
29 98... ......... 2,3 2,1 37 2,7 2,8
28—24. . ... ... 2,7 2,5 41 | 31 3,3
Uoplyst. . oovvvvvennns 0,8 1,2 23 | 1,3 1,4
Talt...| 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 100,

Antal, en Nedgang der — kun afbrudt af en mindre Stigning mellem
23 og 24 — fortswmttes efter Midnat, til Minimum naas mellem 4 og 6.

Den samme Belgebeveaegelse genfindes saavel i Hovedstaden, som
i Provinsbyerne og paa Landet. Storst er Udsvingene i Provinsbyerne,
mindst i-Landdistrikterne, der endvidere indtager en Serstilling ved
at have forholdsvis mange Uheld i Aftentimerne 18—24. Hvad Motor-
koretojsuheldene angaar, ses det bl. a., at Tallene for disse ligger en
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Del lavere i Morgentimerne 7—9 end Tallene for samtlige Uheld under
eet, hvilket antagelig skyldes, at de sidste Tal er paavirket af et stort
Antal Cyklist- og Fodgengeruheld i de paagzldende Timer.

TUheldenes Fordeling efter Klokkeslet ligger, som det fremgaar af
Tabel 6, en hel Del forskelligt paa de forskellige Ugedage. Uheld i de
tidlige Morgentimer 0—6 forekommer saaledes som for berart hyppigst
Sendag og Mandag, medens der omvendt fra 6 til 9 er serlig faa Uheld
om Sgndagen. I Timerne 12—15, 15—18 og 18—21 er det Lerdags-
uheldene, der dominerer, idet der dog ogsaa mellem 18 og 21 er for-
holdsvis mange Fredagsuheld. Hvad Timerne 21—24 angaar, staar
Sendagen atter hajest, teet fulgt dog, serlig i Vinterhalvaaret, af Lor-
dagen.

Tabel 6. Antal Uheld fordelt efter Ugedag og Klokkeslet.

Sen- | Man- | Tirs- | Ons- | Tors-| Fre- | Lor- I alt

dag | dag | dag | dag | dag | dag | dag
A. Sommerhalvaaret: pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. || pCt.
Kl.O—3........... 23,3 (19,1 | 10,5 | 10,9 | 13,2 | 10,1 | 12,9 || 100,0
- 3— 6.t 19,9 | 24,3 | 170 | 8,9 | 89| b5 | 15,5 || 100,0
- 66— 9., ... 84 116,83 | 17,5 | 14,3 | 14,7 | 14,7 | 15,1 || 100,0
- 9—12...... ... 15,0 | 13,5 | 13,6 { 13,5 { 16,6 | 12,2 | 16,6 || 100,0
-12—15......... .. 12,6 1 13,2 | 16,9 | 13,7 | 12,4 | 12,0 | 19,2 | 100,0
-15—18. ... ... 11,6 | 13,8 | 14,1 | 15,2 | 14,8 | 14,2 | 16,3 || 100,0
- 18—21........... 138 | 13,3 | 12,5 | 14,5 | 11,2 | 16,3 | 18,4 || 100,0
- 21—24........... 25,2 | 12,8 | 104 | 10,0 | 10,6 | 13,0 | 18,0 || 100,0
Uoplyst..... ....... 17,7 | 11,8 | 13,7 | 10,7 | 17,7 | 3,6 | 24,8 | 100,0

Tilsammen... { 14,4 | 13,9 | 14,0 | 13,7 | 13,3 | 13,4 | 17,3 || 100,0

B. Vinterhalvaaret:

KLO—3........... 246 (19,4 | 7,0 | 16,7 95 | 11,5 | 12,3 || 100,0
- 3—6........... 19,2 1245 | 6,7 | 13,4 | 11,7 | 11,7 | 12,8 || 100,0
- 66— 9. 6,0 | 18,0 | 16,9 | 17,0 | 15,4 | 14,0 { 12,7 || 100,0
- 912, 1105 | 14,4 | 17,4 | 12,0 | 15,0 | 15,6 | 14,2 || 100,0
-12—15........... 13,55 | 15,5 | 13,4 | 13,2 | 14,0 | 14,0 | 16,4 || 100,0
-15—18........... 90 | 15,3 | 14,4 | 14,2 | 15,9 | 16,2 | 16,0 | 100,0
- 18—21........... 10,4 | 11,3 | 14,9 | 13,1 | 11,7 | 17,3 | 21,3 | 100,0
- 21—24,.......... | 22 p 11,7 | 10,4 | 9,9 | 110 | 12,6 | 21,5 || 100,0
Uoplyst..ooovvnn... 9,2 | 13,1 19,1 | 11,4 | 15,7 | 13,1 | 18,4 || 100,0

Tilsammen. .. | 12,0 | 14,8 | 14,3 | 13,5 | 13,9 | 14,9 | 16,6 | 100,0
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I efterfolgende Tabel 7 er meddelt Oplysning om, under hvilke
Oversigtsforhold m. v., samt Lys- og Vejrforhold Uheldene har fundet
Sted. Det ses heraf, at over en Tredjedel af Uheldene har fundet Sted
i Vejkryds eller -udmundinger, i Landdistrikterne dog kun 26,3 pCt.,
men i Provinsbyerne 37,4 pCt. og i Hovedstaden 42,2 pCt. I Kurver
har derimod kun 4,0 pCt. af Uheldene fundet Sted, men i denne Hen-
seende har Landdistrikterne de hejeste Tal, 10,1 pCt., mod nogle faa
Procent i Byerne. Serlig ofte er de Uheld, hvori Motorkeretejer har
veeret implicerede, foregaaet i Vejkryds eller -udmundinger eller i
Kurver.

Ved 63,0 pCt. af Uheldene er det anfort, at Oversigten paa Uhelds-
stedet har veret uden vasentlic Begrensning, medens der kun ved

Tabel 7. Af Uheldene fandt nedennzvnte Procentantal Sted
under de angivne Oversigtsforhold m. v.

1 ‘ Heraf
Hoved-| Prov.- | Land- || Hele | Motor-
staden | byerne distrikt.| Landet 'koretgjs-
uheld
Oversigtsforhold m. v.: pCt. pCt. pCt. PCt. pCt.
Kurve....... . . .. ... ..., . 0,8 2,7 10,1 4,0 4.4
Vejkryds eller -udmunding ... .| 42, 37,4 26,3 36,5 39,3
Oversigt uden vesentl. Begransn. | 62,5 60,7 65,5 63,0 60,3
Begrenset Oversigt... . ...... 3,7 19,2 22,0 12,2 13,7
Uoplyst ..... .. R R 0,5 3,9 2,8 1,8 1.8
Lysforhold:
Fuldt Dagslys................. 69,5 74,3 69,2 70,4 69,5
Skumring. .......... ......... 40 5,9 6,5 5,1 5,0
Morke med god kunstig Belysning | 23,7 13,9 2,7 165 15,9
—  — daarlig — — 1,9 3,2 1,8 2,1 2,2
—  uden — — 0,1 2,1 19,1 6,2 6.8
Uoplyst ... iiiiiiL., 0,8 0,6 0,4 0,7 0,6
Vejr:
Klart .............. ... 73,2 83,4 78,0 76,7 77,2
Usigtbart............. ...... 10,2 6,7 10,5 9,6 10,2
Sterkt blesende............... 1,0 2,3 3,4 2,4 2,5
Nedbor. ...........ooivi.... 10,7 8,4 8,7 9,6 10,5
Uoplyst ....oovvivniiia. ... 10,1 45 6,9 8,1 6,6
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12,2 pCt. af Uheldene (13,7 pCt. af Motorkeretgjsuheldene) har varet
Tale om begranset Oversigt. I Provinsbyerne og Landdistrikterne har
dette dog veret Tilfeeldet ved henholdsvis 19,2 og 22,0 pCt. af Uhel-
dene, hvorimod det kun ved 3,7 pCt. af de i Hovedstaden indtrufne
Uheld er angivet, at Oversigten har varet begrenset.

Hvad Lysforholdene angaar, kan det nwvnes, at 70,4 pCt. af
Uheldene er foregaaet i fuldt Dagslys, 5,1 pCt. i Skumring og 23,8 pCt.
i Morke med eller uden kunstig Belysning. Denne Fordeling er ikke
meget forskellig i Hovedstad, Provinsbyer og Landdistrikter, hvilket
derimod gelder de i dem merke Del af Degnet indtrufne Uhelds
Fordeling, efter om der har varet kunstig Belysning eller ej, idet det
sidste naturligvis fortrinsvis har veret Tilfeeldet i Landdistrikterne.
Her er saaledes 19,4 pCt. af alle Uheldene foregaaet i Morke uden kun-
stig Belysning mod i Provinsbyerne kun 2,1 pCt. og i Hovedstaden
endda kun 0,1 pCt. For Uheld foregaaet i Meorke med daarlig kunstig
Belysning var de tilsvarende Tal henholdsvis 1,8, 3,2 og 1,9 pCt. For
Motorkeretgjsuheldene synes Mangelen af kunstig Belysning at spille
en noget sterre Rolle end gennemsnitligt.

At Vejrforholdene kun er af ringe Betydning for Uheldene, synes
at fremgaa deraf, at over tre Fjerdedele af disse er indtruffet i klart
Vejr. Kun ved ca. 10 pCt. af Uheldene er det angivet, at Vejret har
vaeret usigtbart. Sterkt blesende har det veeret ved 2,4 pCt. af Uhel-
dene, medens Nedber er anfert ved ca. 10 pCt. af disse.

De implicerede Ferdselselementer.

Det samlede Antal Keretejer, Fodgengere, Dyr eller andet, der
har veret impliceret i Uheldene, fremgaar af Tabelafdelingens Tabel IT1.
I alt var 20 571 Keretojer implicerede, heraf 14 607 Motorkeretajer,
4 292 Cykler, 1 048 Hestekeretojer m. v., 479 Sporvogne; 84 Jernbane-
tog og 61 Trekvogne; endvidere 1 585 Fodgengere, 153 Hunde, 113
andre Husdyr og endelig 1367 Genstande under Rubrikken »Andets,
herunder Lygtepewle, Brandhaner og andre faste Genstande, der be-
finder sig paa Vej- og Gadearealerne eller afgrenser disse, samt her
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anbragte lese Genstande, hvortil ogsaa er henregnet henstillede Motor-
keretajer, ikke forspendte Hestekoretojer, Cykler etc., forsaavidt disse
ikke ved urigtig Parkering el. lign. har veret Aarsag til Uheldet, idet
de i saa Fald er opfert under Rubrikkerne for de respektive Koretojer.

Deles Uheldene i Grupper efter deres Alvorlighed, vil det findes,
at der baade i de alvorlige og de mindre alvorlige Uheld gennemsnitligt
har veret 2 Ferdselselementer implicerede, men Arten af disse veksler
sterkt fra Gruppe til Gruppe. Af efterfolgende Tabel 8, hvor Antallet
af implicerede Fardselselementer af de forskellige Arter er sat i For-

Tabel 8. Gennemsnitligt Antal implicerede Ferdselselementer
pr. 100 Uheld.

Uheld | Uheld
hvo(llr- iﬂvrigt Unlllg(lld - Pro- |1, .
m ! o- . nd-
Per- | Skade| K20 Uheld | goq. | vins- dnstrik
soner | paa mate- | 1 alt o den| PY" [terne
dreb- | Per. riel erne
tes son iSkade [
i ;
Jernbanetog ........... 4,3 ‘ 0,6 0,7 0,7 0,2 0,8 1,4
Sporvogn.............. 0,8 4,0 4,0 4,0 7,5 1,0 0,0
Rutebil, Omnibus ...... 21 12 2,4 19, 0y 3,0 2,7
Motordroske ........ .. 43 . 51 9,2 743 105 7,2 2,4
Lillebil m. v............ 6,4 0 10,2 170 || 140 | 19,8 7,5 8,7
Alm, Personbil .. ...... 31,1 | 84,1 | 65,5 | Bl7 | 37,9 | 58,1 | 70,9
Brandbil 0.1 .......... 0,8 } 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6 0,4
Lastbil................ 277 200 | 4ls| 824 292 | 869 | 35,7
Traktor, selvtransp. Ma- | !
skine ............. » 01 On 0,1 0,0 0,0 0,2
Bil, noplyst Art........ 2,1 06! 0,8 0,7 0,9 0,6 0,5
Motorcykle u. Sidevogn. | 19,2 | 17,3 6,4 11,2 9,6 99 | 14,8
— med Sidevogn...... 0,8 1,4 0,6 1,0 1,2 0,4 1,0
Hestekerete] m. v. ..... 8,1 6,6 | 10,2 8,7 8,2 75 | 10,4
Trekvegn ...... . .. . » . 05 0,5 05| 0,7 0,7 0,1
Oyklist. .. vvveerrnn.. .. 30,2 | 56,9 199 || 365 || 43,4 | 37,51 21,0
Fodgenger ............ 47,7 | 27,7 1,0 | 13,14 162 | 132 9,4
Hund ................. » 1,3 1,3 1,3 0,9 1,2 1,9
Husdyr, der fores ...... » 0,1 0,5 0,3 0,0 0,2 0,0
Losgaaende Husdyr. .. .. 0,4 0,2 0,9 0,6 » 0,2 1,9
Andet..... .......... 7,2 b5 | 158 | 11,3 | 10,8 | 14,2 | 10,2
Ialt... [193,2 1 193,9 | 199,2 || 196,9 ‘,197,2 199,9 [ 1945
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hold til Antallet af Uheld, ses det bl. a., at der i gennémsnitligt hvert
andet af de Uheld, hvorved Personer drzbtes, har veret en Fod-
genger impliceret, mod i ca. hvert fjerde af de ovrige Uheld med Person-
skade og kun i hvert 90. af Uheldene med udelukkende materiel Skade.
I disse sidste er til Gengeld et sarlig stort Antal Biler implicerede,
idet det her ofte drejer sig om Paakersler mellem disse indbyrdes eller
af Genstande paa Vejen etc. Motorcyklerne er derimod betydeligt
oftere implicerede i Uheld med Personskade end i Uheld uden saa-
dan, paa samme Maade som ogsaa de almindelige Cyklister sjeldnere
slippef fra Uheldene med kun materiel Skade.

Det ses endvidere, at der i Byerne, serlig Hovedstaden, forholds-
vis oftere end paa Landet er Cyklister eller Fodgengere indblandet i
Uheldene, ligesom ogsaa Tallene for Drosker og Lillebiler er hejere
her. Almindelige Personbiler og Motorcykler er omvendt betydeligt
hyppigere impliceret i Uheld paa Landet end i Byerne, hvorimod
Tallene for Lastbiler og Hestekeretojer ligger ret ensartede i de tre
Dele af Landet.

I alt var der her i Landet i 1930 indregistreret 133 673 Motor-
koretojer. Heraf var som anfert 14 607, svarende til gennemsnitlig
godt hvert 10. indblandet i Feerdselsuheld, men dette Forhold ligger,
som det ses, af Tabel 9 meget forskelligt for de forskellige Arter af
Motorkeretgjer. Det maa imidlertid ved Vurdering af de i navnte
Tabel anforte Tal tages i Betragtning, at de forskellige Slags Motor-
koretgjer har en meget forskellig Udnyttelsesgrad. Naar saaledes
Drosker og Lillebiler m. v. relativt meget ofte er implicerede i Uheld
— 1 Hovedstaden gennemsnitligt endda mere end 1 Gang hver om
Aaret — henger det naturligvis sammen med, at disse Keretgjer i
Mods®tning til de fleste ovrige udnyttes effektivt en meget stor Del
af Dognets Timer. Noget lignende gelder Rutebiler og Omnibusser,
samt i mindre Grad Lastbilerne. Derimod maa iser Motoreyklerne
antages at have en lav Udnyttelsesgrad.

Oplysning om, i hvilken Udstrekning de forskellige Fardsels-

elementer deltager i Ferdselen, har man gennem Fewrdselstellingerne,
Statistiske Meddelelser. 4. Reekke. 89. 2
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Tabel 9. Antal Motorkeretejer implicerede i Fardselsuheld
i pCt. af Antal indregistrerede Motorkeretojer.

Rute-
biler, {Drosker P%g(;r Last- nﬁ}llfi(i;r Motor-
Omni- | m. v. biler biler i alt cykler
busser
Hovedstaden med Nord-
sjelland . .... .. .. 56,0 83,8 14,9 20,2 22,1 9,9
Sjelland ievrigt .. .. .. 14,1 6,0 6,0 6,7 6,3 4,5
Bornholm............ . » 0,5 8,0 12,4 7,8 1,4
Lolland-Falster ......... » 5,8 2,1 3,8 2,6 2,0
Fyn....o.oooon ovvaine 12,1 17,4 6,7 9,4 8,1 4,1
Det ostlige Jylland ..... 18,0 13,1 7.9 11,0 9,4 b,1
— nordlige — ..... 15,9 iR 8,9 10,7 9,2 4,4
— vestlige — . ... 10,1 7,6 6,3 8,6 7.1 3,2
— sydlige — ..... 3,2 5,6 8,3 10.8 8,7 3.8
Hele Landet... 19,5 29,7 9,0 12,8 11,9 6,3
Herafi Hovedstaden..... 113,7 | 106,9 16,8 26,5 27,0 10,6
~—  Provinsb. p. Uerne 16,5 17,9 7.8 10,8 9,4 7,2
— 1 Jylland .... 14,5 16,0 8,0 11,6 9,8 5,3
—ijalb......... 14,9 16,8 7.9 11,0 9,6 6,2
Landdistr. p. Jerne 17,9 11,0 5,9 6,7 6,6 4,8
— i Jylland .... 14,1 6,3 17 9,6 8,2 4,0
— ialt.. .. ... 15,5 8,2 6,7 8,0 ! 7,3 4,3

men da man ved disse nedvendigvis maa begranse sig til at optalle en
relativt ringe Del af Aarets samlede Fwerdsel, d. v. s. indskrenke Teal-
lingerne til forholdsvis faa Tewllesteder, til visse Dage og til visse af
Dognets Timer ete., er det kun med betydelig Usikkerhed, at de herved
fundne Tal kan benyttes som Udtryk for Feerdselens gennemsnitlige
Sammensetning.

For Landdistrikternes Vedkommende er der i 1928—29 fore-
taget Ferdselstellinger i alle Landets Amter med Undtagelse af Born-
holms. Der er talt paa i alt 750 Tellesteder, temmelig ulige fordelt
paa de forskellige Amter, men saaledes beliggende, at Tellingerne kan
regnes at gelde for godt Halvdelen af Landets samlede Landevejsnet.
Paa Sognevejene er der derimod ikke afholdt Tellinger.

Paa Grundlag af de fremkomne Tellingsresultater, meddelt De-
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Tabel 10. Procentvis Fordeling af Antallet af Ferdselselementer
optalt ved Feerdselstellinger paa Landevejene, samt af Antallet
af Ferdselselementer implicerede i Ferdselsuheld i
Landdistrikterne.

Kbhvns. QJerne Hele
Amtsrkr, | igvrigt!) Jylland Landet!)

Efter |Impli-| Efter | Impli- | Efter | Impli-|| Efter | Impli-
Feerd- | cerede | Ferd- | cerede | Feerd- | cerede || Ferd- | cerede
sels- i sels- i sels- i sels- i

telling | Uheld |telling | Uheld |telling | Uheld |telling | Uheld

pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. || pCt. | pCt.

Rutebiler og Omnibusser . . 1,1 20| 1,2 10| 1,9 1,7 15| 1,5°
Andre Personbiler ....... 265 | 41,5 | 26,7 47,3 | 2b,2 | 46,6 | 25,9 | 46,2
Vare- og Lasthiler....... 16,9 19,2 | 12,3 19,6 | 11,5 | 21,2 12,6 | 20,3
Motorcykler uden Sidevogn | 3,8 13,3| 80| 91| 22| 66| 2,7| 84
— med — 10! 10 05| O8] 02| 04| 04| Op
Hestekeretojer........... 2,1 3,7 61| 49| 80| 71 6,3 bs
Cyklister. ............... 377 14,8 | 36,2 | 12,6 | 33,2 | 10,6 35,1 | 11,9
Fodgengere ............. 119 45| 140 49| 178 b,8( 165 | b3

Tilsammen. .. [100,0 [100,0 {100,0 {100,0 {100,0 |100,0 |100,0 |100,0
1) Ekskl. Bornholm.

partementet af Vejlaboratoriet, er i Tabel 10 udregnet, med hvilke
Procentdele de forskellige vigtigere Fardselselementer deltager i
Landevejsfeerdselen og ved Siden af anfert den procentvise Fordeling
af de i Uheld i Landdistrikterne implicerede Fardselselementer.

Saafremt den fundne Fardselsfordeling kan regnes at ligge den
virkelige neer — og Tallenes ligelobende Tendens indenfor de i Tabellen
behandlede tre Landomraader peger i denne Retning — kan man af
Sammenstillingen bl. a. drage den Slutning, at Antallet af Motorkere-
tojer, der er impliceret i Feerdselsuheld, foruden at vere stort i sig selv
tillige er stort, set i Forhold til Motorkeretejernes Deltagelse i Fard-
selen, selv om man tager i Betragtning, at Motorkeretajernes Antal
er storre i 1930 end i 1928—29. Og ganske serligt gmlder dette
for Motorcyklernes Vedkommende. Af det Antal Cyklister og Fod-
gengere, der fardes paa Vejene, er det derimod forholdsvis langt faerre,
der bliver indblandede i Uheld.

For Byernes Vedkommende skal anfores efterfolgende Tal, gzeldende
for Kebenhavns Kommune. Feerdselsfordelingen er udregnet paa Grund-
lag af Tellingsresultater fra 1929—30 fra i alt 47 Tallesteder.

ok



Antal Ferdselselementer
efter Ferd- implicerede
selstelling i Uheld

pCt pCt

Personbiler (Drosker og Omnibusser indbefattet)... 13,9 42,1
Vare- og Lasthiler ................ ..o, 1 18,0
Motorcykler uden Sidevogn ...................... 15 b,o
— med e et e, 0,4 0,7
Hestevogne..................... ... oL . 18 5,4
Trekvogme ......... ...l Ll 0,8 0,5
Cykler ... o 73,9 27,4
100,0 100,0

Der er, som det ses, et tilsvarende Forhold mellem de to Tal-
rekker som mellem Talrekkerne i Tabel 10. Kun synes Forskellen
mellem Motorkeretgjernes og Cyklisternes Uheldsrisiko, skent Feerd-
selstellingerne her er af noget nyere Dato, at vaere endnu sterre i
Kobenhavn end paa Landevejene.

I Tabelafdelingens Tabel IV er Uheldene fordelt efter, hvilke
Faerdselselementer eller Kombinationer af Ferdselselementer, der har
veeret impliceret heri. Hvis flere end to saadanne har veeret implicerede,
er Uheldet henfort under den Kombination (mellem to af Fardsels-
elementerne), der staar overst i Tabellens Forspalte, medens den
tredje, eventuelt fjerde etc. Kombination er opfort under de »sekun-
deere Uheld« (jvi. Tabelafdelingens Tabel VI, 2. Kolonne). Dette galder
ogsaa, hvis flere end to Fwrdselselementer af samme Art har varet
implicerede. Af de 66 sekundere Uheld Bil—Bil refererer saaledes de
fleste sig til Uheld mellem 3, eventuelt flere Biler, Resten til Kom-
binationerne Jernbanetog—Sporvogn—Bil, Jernbanetog—Bil—Bil,
Sporvogn—Sporvogn—Bil og Sporvogn—Bil—Bil. Hvor to eller flere
Fodgengere har vaeret impliceret i Uheldet, er der dog ikke for disse
regnet med noget sekundert Uheld.

I 85,4 pCt. af Uheldene var Motorkeretojer implicerede (Biler i
79,3 pCt. og Motoreykler i 11,5 pCt.), i 31,7 pCt. Cyklister, i 13,1 pCt.
Fodgzngere, i 8,6 pCt. Hestekoretojer, i 4,0 pCt. Sporvogne og i 0,7 pCt.
Jernbanetog. Hvad disse sidste angaar, maa det erindres, at egentlige
Jernbaneuheld, som tidligere nevnt, ikke er medtaget i Statistikken,
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men kun Uheld, ialt 112, opstaaede ved Jernbanetrafikkens Kryds-
ning med Vej- og Gadeferdselen.

Den hyppigst forekommende Kombination er Uheld, hvori to
Biler var implicerede. Af saadanne Uheld optaltes 3 410. Neermest
herefter kommer Bil—Cyklist med 2 288 Uheld, Bil—andet« eller Bil-
alene med 1473 Uheld. Bil—Fodgenger med 920 Uheld, Bil—Motor-
cykle med 645 Uheld og Bil—Hestekorete] med 487 Uheld. Af Kom-
binationer, hvori Biler ikke forekommer, er Cyklist—Cyklist og Cyklist
—nandet« el. Cyklist alene de hyppigste.

Af Tabel 11 ses det, at Kombinationerne Motorkeretesj—Motor-
koreto] og Motorkeretoj—vandet« eller Motorkeretsj alene med en
enkelt Undtagelse forekommer forholdsvis hyppigst paa Sjelland
udenfor Hovedstaden, men at Tallene for disse Uheld er relativt lave
i selve Hovedstaden som Felge af de her stedfindende talrige Cyklist-

Tabel 11. Antal Uheld i de enkelte Landsdele fordelt efter de implicerede
Ferdselselementers Art. Procenttal.

8 5% 25 5% &7/ 5Y 57 |.3

AN E R R R E oy

=R AR R A I RIS [k

pCt. | pCt. | pCt. | pCt pCt. | pCt. | pCt. || pCt

Uheld, hvori Jernbanetog var implicerede | 0,2] 18| lo| 10| 1,7) 12| Lo| 0,7

—  — Sporvegne - — 74| 00 11| 08| » » » 3,9
Uheld mellem:

Motorkeretej og Motorkeretej. ... ... 29,31 41,6 346 | 386 | 38,1 | 38,3| 37,1 33,0

— - Hestekeretej. ... ... 32| bs| 42| b2| 80| 69 70| 45

— - Cyklist............ 23,4 | 15,8 | 23,0| 20,8 18,2 | 17,6 | 17,2 21,2

— - Fodgenger......... 89| 76| 80| 105| 83| 11,5 83) 89

Bil og »andet« eller Bil alene........ 8,71 16,8 | 16,8 | 13,1 | 14,6 | 16,7| 18,8 12,2

Motorcykle og »andet« eller M. alene. 11| 34] 24 22| 17| 15| 29| 18

Hestekoretoj og Cyklist ............ l2| 08| 06| lo| 09| 03 10l 1,0

— - Fodgenger......... 04| 02| 04| 02/°01( 07/ 03] 0,3

— - »andet¢« el. H. alene. 24| 21| 12| 1,7 44| 23| 32 23

Cyklist og Cyklist ........ ........ 38| 17 26| 27| 12| 05| 19| 29

— - Fodgenger.............. 32| 09| 12| 16, 19| 13| 03] 2,2

— - »andet¢ eller C. alene .... 49| 28| 24| 06| 09 1o| 10| 3,

Fodgenger og randete eller F. alene. lo! 02 04| O » 0,8 » 1,0

Andet ..., » 00| 01 » » » » 0,0

Tilsammen. . . [100,0 [100,0 |100,0 |100,0 |100,0 |100,0 |100,0 [100,0
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og Fodgengeruheld. Af samtlige Uheld, hvori Cyklister var impli-
cerede, har saaledes 60,9 pCt. fundet Sted i Hovedstaden og af Uheld
med Fodgengere 58,4 pCt., ligesom Sporvognsuheldene naturligvis
for den ganske overvejende Dels Vedkommende er forekommet i
Hovedstaden. Derimod falder af de Uheld, hvori Biler, Motorcykler
og Hestekoretojer har veeret implicerede, kun henholdsvis 46,8, 44,4
og 46,5 pCt. paa Hovedstaden.

Tabel 12. Antal Uheld, hvori nedenanferte Feerdselselementer
var implicerede, fordelt efter Maaneder.

Motor- Heste- Fod-

Bil cykle | keretoj | CYEUSt | sonoer

pCt pCt pCt . pCt pCt

Januar............... 6,8 4,0 8,4 4,9 7,6
Februar........... .. 6,4 2,7 69 | 41 7,2
Marts.. «.overenen.n. 6,9 5,0 79 | b8 7,6
April ... .. ...l 7,4 6,8 8,7 6,9 8,8
Maj ..oo vvivnnnnnn.. 7,5 10,5 8,4 9,6 8,6
Juni..........o.lL 9,1 12,3 9,1 12,6 7,9
Juli ... ..ol 9,8 13,2 8,5 10,5 7,9
August .............. 10,0 13,1 8,5 11,9 8,7
September ........... 8.2 10,1 7,9 9,1 7,8
Oktober ............. 9,8 10,0 8,8 10,0 10,9
November............ 9,5 6,5 8.8 8,0 8,7
December............ 8,6 5,8 8,1 6,6 8,3
Tilsammen...| 1000 | 1000 | 1000 | 1000 | 100,

En Fordeling efter Maaneder (jfr. Tabel 12) viser, at Biler, Motor-
cyklister og almindelige Cyklister — ganske serlig Motorcyklisterne
— hyppigere er implicerede i Uheld om Sommeren end om Vinteren,
en naturlig Foelge af de paagwzldende Koretgjers sterkere Benyttelse
i Sommertiden. I Halvaaret Maj—Oktober har Bilerne saaledes vearet
implicerede i gennemsnitlig 28,3 Uheld daglig mod 24,1 Uheld i Halv-
aaret November—April. For Motoreyklisterne var de tilsvarende Tal
5,3 mod 2,4 og for Cyklisterne 13,2 mod 7,7. Derimod viser Tallene
for Hestekaretojer lige saa lidt som for Fodgzngerne nogen bestemt
Tendens i Henseende til Svingning efter Aarstiden.
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Den forvoldte Skade.

Ved Ferdselsuheldene drabtes i alt 245 Personer (d. v.s. dede
inden en Maaned efter Uheldet), medens 5 788 kom til Skade igvrigt,
heraf 2 990 saa alvorligt, at de i kortere eller lengere Tid var erhvervs-
udygtige. Hvad den materielle Skade angaar, har nogen samlet Op-
teelling heraf ikke kunnet foretages, da Oplysning om Skadernes penge-
massige Sterrelse ikke er meddelt paa Indberetningskortene, og da
de skadelidte Genstande for en stor Del er af meget forskellig Art.
Derimod er Antallet af beskadigede Motorkeretojer, der udger langt
den vigtigste Gruppe af skadelidt Materiel, optalt, og det kan herefter
oplyses, at i alt 2 546 Motorkeretojer ved Uheldene led betydelig og
6 897 mindre betydelig Overlast. Endelig er det optalt, at der ved
4379 Uheld skete Skade paa andet Materiel end Motorkeretsjer.

Til Sammenligning med det ved Fwerdselsulykker paa Veje og
Gader drazbte Antal Personer, der i 1930 som nzvnt udgjorde 245,
skal efter Statsbanernes Driftsberetninger, samt Meddelelse fra Til-
synet med Privatbanerne anferes folgende Tal, der viser, at der ved
Jernbaneulykker i Aarene 1926/,,—30/;, gennemsnitlig drebtes 34 Per-

Paa Statsbanerne Paa

med tilhorende Privat- I alt
Overfarter banerne
Rejsende.....ooovvnneniiiii s, 3.4 0,2 3,6
Tjenestemaend og Arbejdere i Banernes
Tjeneste . ...oovvveiniiiiiaiiii 9,2 0,4 9.6
ANdre .o v e 10,8 10,01) 20,8
Tilsammen.. . 234 - 10,6 34,0

1) Heraf 6,6 ved Overkersler.

soner aarligt. (Ulykkestilfelde ved Krydsning mellem Vej- og Jernbane-
trafik er medregnet baade i de 245 og i de 34). Det skal tilfejes, at det
storste Antal drebte, der i et enkelt Aar, 19'%/,, (Vigerslev Kata-
strofen) omfattes af Statsbanernes Ulykkesstatistik, udgjorde 76.
Af de drebte og tilskadekomne Personer udger Fodgengerne og
Cyklisterne, som det ses af efterfolgende Tabel 13, tilsammen de to
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Tabel 13. Antal drebte og tilskadekomne Personer.

Alvorligt Lettere Til-
Drabte | tilskade- | tilskade-
komne komne sammen
Mend | Kv. |Mwnd| Kv. |Mend| Kv. |Mend| Kv
|

Automobilierere .... ... 9 » | 1020 B 209 6| 320 11
Motoreyklister, ..... .... | 30 » | 324 » 239 » | 593 »
Cyklister. ............... 50 7 | 881 391 774, 342 | 1706 | 740
Forere af andet Koretsj . 3 » 61 1 76 » | 140 1
Automobil ... .. 19 v 149 119 199 | 193 | 367| 319
Passa- | wotoreykle. . .. .. 3| 31 50 46' 48| 57| 101| 106
8OTeT ) Sporvogn ....... »| >0 20 17 12| 16| 32| 33
med | andet Koretej... | 5| » , 18 16 11| 16| 34| 31
Fodgangere ............. 65| 44 | 459, 332 333 | 267 || 867! 643
Tilsammen ... | 184 | 61 |2064 926 1901 897 4149|1884

Tredjedele. Blandt de 245 drebte var saaledes 109 Fodgzngere og
b7 Cyklister og blandt de 5 788 igvrigt tilskadekomne 1 391 Fod-
gengere og 2 388 Cyklister.

Af Resten var Hovedparten Forere af eller Passagerer paa Motor-
koretgjer. Her imellem vil man legge Marke til det meget store Antal
Motorcyklister og deres Passagerer. Af saadanne drzbtes saaledes hen-
holdsvis 30 og 6, tilsammen 36, mod kun 9 Automobilforere og 26
Automobilpassagerer, tilsammen 35, samtidig med at 420 Motor-
cyklister og deres Passagerer kom alvorligt og 344 lettere til Skade
mod henholdsvis 375 og 607 Automobilfarere og -passagerer. Saavel
hlandt_de drazbte som blandt de alvorligt tilskadekomne er der saa-
ledes flere Motorcykletrafikanter end Automobiltrafikanter, endskent
der heri Landet kun findes ca.1 Motoreykle for hver 5 Automobiler,
hvortil kommer, at Motorcyklerne maa antages gennemgaaende at
benyttes mindre hyppigt end Automobilerne, og at de gennemsnitligt
befordrer et mindre Antal Personer end disse.

Endelig drzbtes og kvastedes henholdsvis 3 og 138 Ferere af
andet Koretoj, mest Kuske, samt henholdsvis 5 og 125 Passagerer
hermed, hvorimellem henholdsvis 0 og 65 Sporvognspassagerer.
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Af de i Byerne drebte og tilskadekomne Personer udger Cykli-
ster og Fodgzngere henholdsvis 47,5 og 28,9 pCt., mod i Landdistrik-
terne kun henholdsvis 26,2 og 16,5 pCt., idet det fortrinsvis er paa
Landevejene, de Motorkerende kommer til Skade.

Henholdsvis 24,9, 31,0 og 32,1 pCt. af de drwbte, samt alvorligt
og lettere tilskadekomne Personer var Kvinder. Ganske ringe er disses
Andel, forsaavidt angaar Ferere af Motorkeretojer, Kuske m. v.,
medens Tallene for Passagerer er omtrent lige store for Mznd og
Kvinder, dog at der er betydeligt feerre drebte Kvinder end Mend.
Af de drebte Cyklister var 12,3 pCt. og af de igvrigt tilskadekomne
- 30,7 pCt. Kvinder, medens de tilsvarende Tal for Fodgengere var
henholdsvis 40,4 og 43,1 pCt. De saaledes i de fleste Tilfzlde betydelig
lavere Procenter for Kvinderne maa antagelig for en vasentlig Del ses
som Udtryk for disses ringere Deltagelse i Feerdselen.

Tabel 14. Antal draebte og tilskadekomne Fodgangere og
Cyklister, fordelt efter Ken og Alder.

Fodgengere Cyklister
Mond| Kv. | T alt |08 faena| K. || 1 att | ool
Under2 Aar ............ 1 1 2 2 » » » »
29— 4 — . 47 22 69| 12 » » » »
4— 6 — ... b9 43 | 102| 19 2 » 2 »
6—8 — ... i 38| 116| 16 6 1 7 1
8—10 — ............ 47 27 74 4 24 b 29 1
10—12 — ..., 30 20 b0 2 38 13 b1 1
12—14 — ... 156 17 32 1 69| 15 84 6
14—156 — ..., 8 i} 13 » 66| 16 81 »
15—20 — ............ 26 h2 | 178 1| 2656]| 166 | 421 9
20—26 — ...l 35 35 70 2| 152| 138 || 290 4
26—30 — ............ 31 24 5b »| 116 74| 189 1
30—40 — ............ 80 47 || 127 4| 230| 107 || 337 7
40—H0 — ......... .. 73 61| 134 6] 187| 75| 262 3
B0—60 — ... 92 61| 163 b 148 29| 177| 10
60—70 — ............ 88 b5 || 143 13 85 9 94 4
70 Aar og derover...... 86| 77 162] 21 17 » 17 1
Uoplyst Alder........ .| 63| B8 | 121 1| 01| 103| 404| 9
Tilsammen... | 857 | 643 {1500 | 109 | 1705 | 740 || 2446 | b7
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Af foranstaaende Tabel 14, der viser de drebte og tilskadekomne
Fodgangeres og Cyklisters Fordeling efter Kon og Alder, ses det, at det
for Fodgengernes Vedkommende fortrinsvis er Bornene og de gamle,
der bliver Ofre for Ulykkerne, og ganske serlig gzlder dette for Ulykkes-
tilfzelde med dedelig Udgang. Af samtlige dreebte Fodgwengere tilhorte
saaledes ikke mindre end 43,5 pCt. Aldersklasserne 2—8 Aar, medens
31,5 pCt. var over 60 Aar. Kun 23,1 pCt. tilherte Aldersgrupperne
8—60 Aar, der omfatter ca.tre Fjerdedele af den hele Befolkning.

Anderledes stiller Forholdene sig naturligvis, hvad Cyklisterne
angaar, idet Cyklens Anvendelse som Befordringsmiddel jo er ganske
serliz udbredt i de halvvoksne og derefter nermest folgende Aldre.
Det ses da ogsaa, at en meget stor Del af de drebte og tilskadekomne
Cyklister har tilhert disse Aldersklasser; dog treeffer man tillige her-
imellem — is@r blandt de drebte — mange eldre Mennesker, utvivl-
somt flere i Forhold til det samlede Antal aktive Cyklister i disse Al-
dersklasser end blandt de yngre.

Da der ikke paa Indberetningskortene er meddelt Oplysning om
de drabte og tilskadekomne Passagerers Alder, kan Aldersfordelingen
for samtlige drebte og tilskadekomne ikke oplyses. Der skal dog for de
drebtes Vedkommende anfores efterfolgende Tal, idet de drzbte

Antal drabte pr. 100 000
Mend Kvinder

Under 2 Aar ....ovvviiiniiiinnennn. 2,1

D U 10,7
A 15,8

6— 8 — i 14,1

B—10 — it e 4,7
101D — it e e 6,5 2,6
15—20 — it e 8,7 2,6
20—30 — e . 10,7

80—40 — . 9,7

B0—BO — e 85 11
BO—B0 — e, 13,1

B0—T0 — s 16,2 4,1
70 Aar og derover.................. 23,1 9,0

Tilsammen. .. 10,6 34
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Passagerer her er regnet at have Befolkningens almindelige Alders-
fordeling. Tallene viser, hvor mange Personer, der i alt er drebt ved
Ferdselsuheld, for hver 100 000 levende Personer i de forskellige
Aldersklasser.

Naar bortses fra Spadbernene, ligger Tallene, som det ses, meget
hojt for de ganske smaa Berns Vedkommende, men allerede efter
8-Aars Alderen synes Risikoen at vare aftaget veesentligt, og Tallene
ligger nu op til Konfirmationsalderen saa lavt som — for Mendenes
Vedkommende — ikke senere i Livet. I Aldersklasserne 15—50 Aar
er Sandsynligheden for at omkomme ved en Ferdselsulykke saaledes,
naar Mzndene alene betragtes, 11/,—2 Gange saa stor som i Klasserne
8—15 Aar; og efter 50 Aars Alderen stiger Tallene igen starkt, saa
Maksimum for samtlige Aldersklasser naas i de gverste af disse. Kvin-
derne har helt igennem ferre drebte i Forhold til deres Antal end
M@ndene og har swrlig i Aldersklasserne 20—60 Aar relativt smaa Tal.

I Forhold til de forskellige Landsdeles Indbyggerantal er Antallet
af her drzbte og tilskadekomne, som det ses af efterfolgende Tabel 15,
seerlig stort 1 Hovedstaden (dog ikke hvad de drebte angaar) og her-

Tabel 15. Den forvoldte Skade fordelt efter Landsdele.

Antal| Antal drebte og til- A’ﬁg}ﬂ)’;ﬁ:‘;@fgﬁ"f“'

Uheld| _ skadekomno pr. pr. 1000 indregi-

101(’)300 1 ndbyggere strerede Motork.

bet. i bet. | rin

Indb. armbte Sk:tde gliga%ee 1alt Sk:fie gka%iee Lalt

Hovedstaden ........ 788 6 ’ 191 | 199 | 396 | 28 | 118 || 146
Det ovrige Sjelland.. | 272 || 10 ‘ 69 | 61} 140} 18 40 58
Bornholm........... 164 || 11 : 28| 46| 8| 19 ; 38 57
Lolland-Falster ...... 101 8 | 29| 30| 67 7 9 16
Fyn.....ooooinn 266 8 | 67| BOy126] 19 28 47
Det estlige Jylland .. | 228 6 | 61| 47 114| 16 40 56
— nordlige — .. | 190 b5 | 40| 36| 81| 18 35 53
-—— vestlige — ..} 152 6 46 32| 83 14 26 40
— gydlige — .. | 181 4 39| 38| 81] 21 30 51
Hele Landet... | 340 7| 84| "9 170] 19 b2 71
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efter paa det evrige Sjelland, paa Fyn og i det estlige Jylland. Swttes
Antallet af beskadigede Motorkeretejer i Forhold til det tilsvarende
Antal indregistrerede Motorkeretgjer, ses det, at Tallene for Hoved-
staden ogsaa i denne Henseende ligger betydeligt over Tallene for det
gvrige Land, men serlig dog, hvad de i lettere Grad beskadigede Kare-
tojer angaar. Det maa naturligvis i det hele ved Betragtning af Tal-
lene i Tabel 15 haves i Erindring, at saavel de drabte og tilskadekomne
Personer som de beskadigede Motorkeretojer ofte vil vere hjemme-
horende i en anden Del af Landet end den, hvori Skaden er sket,
og endvidere at det Forhold, hvori Fewerdselsuheldene naar frem til
Optagelse af Politirapport, ikke behover at vare det samme i alle
Politikredse.

Tabel 16. Den forvoldte Skade fordelt efter Maaneder.

Procenttal.

Antal drebte og tilskadekomne || pp¢qr | Antal

Antal Personer beskad.| Ubeld

Uheld : Motor- med

. ‘ \ Skade

ialt Forere, | Passa- | Cyk- | Fod- J kore- p. and.

Kuske | gerer | lister gsengere‘? I alt tﬂ]el‘ Materiel
pCt pCt pCt. pCt. pCt pCt. pCt. pCt.

Januar. ...... 6,6 5,1 b,8 5,6 8,5 6,2 6,9 6,2
Februar ...... 6.0 b,1 4,8 3,8 7.4 5,1 6,8 5,1
Marts ........ 6,8 6,6 6,1 6,0 7,9 6,6 7,0 6,8
April......... 7,4 7,5 7,2 6,6 8,8 7,4 7,2 8,0
Maj.......... 8,2 10,2 6,8 | 10,8 7,6 9,2 7,3 8,5
Juni ......... 9,7 10,2 ¢ 10,2 | 12,2 73 || 10,3 8,4 10,8
Juli.......... 9,9 10,8 | 13,9 | 11,8 8,0 | 10,9 10,5 9,2
August. .. ... 10,3 11,6 | 13,9 | 11, 9,1 11,4 9,7 10,5
September. . .. 8,5 9,3 9,7 8,8 750 871 8,1 8,9
Oktober...... 9,9 8,8 7,2 9,6 | 10,9 9,4 9,6 9.6
November . .. 9,0 75 7 7,4 8,8 7.8 10,0 8,6
December.. ... 8,0 7,3 67, 62 8,2 7,0 8,5 8,0
Hele Aaret ... | 100,0 || 100,0 | 100,0 ‘ 100,0 | 100,0 ‘} 100,0 || 100,0 | 100,0

Hvad Skadernes Fordeling efter Aarstid angaar, vil det af Tabel
16 ses, at Personskaderne, dog bortset fra dem, der har vedrert Fod-
gangere, i endnu hejere Grad end selve Antallet af Uheld koncen-
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trerer sig om Sommerhalvaarets Maaneder, medens vasentlige Af-
vigelser herfra findes for de materielle Skaders Vedkommende.

Af efterfolgende Tabel 17 ses det, at de drabte og tilskadekomne
Personer fordeler sig med Hovedparten paa Uheld, hvori Motor-
keretejer har veret implicerede. Ved disse Uheld drabtes i alt 217 Per-
soner og saaredes 4 477, hvorimod der paa Uheld, hvori Motorkere-
tojer ikke var implicerede, kun faldt 28 drebte og 1 311 tilskadekomne.
Over en Tredjedel af de drebte, 86, men kun en Syvendedel af de til-

Tabel 17. Den forvoldte Personskade fordelt efter de
implicerede Feerdselselementers Art.

ﬁ §D§ %_";;5 = % Heraf
EIES 88 5 | AS o | B
A dE (8 lister gfr“e
Jernbanetog—Bil .............. 16 | 26| 16| 58| 0,79 | » »
Sporvegn—Bil. ................ »| 147 22§ 36| 0,13 0,02 0,03
Sporvogn—Motoreykle.......... 1 6 3| 10| Oss} 0,08 »
Sporvogn—Cyklist ............. » 27| 30| b7| 086 0,88 »
Sporvogn—Fodgenger. ......... 2 16| 14| 32| 1,07 | L7 | »
Bil—Bil ...................... 2| 179 3631 b534| 0,06 | 0,00 | 0,01
Bil—Motoreykle ............... 10 | 226 185| 421| 0,65 | 0,00 | 0,00
Bil—Hestekeretgj. ............. » 481 70| 118 0,24 { 0,00 | 0,01
Bil—Cyklist. .................. 49 | 796 | 658| 1603 0,66 | 0,65 | 0,00
Bil—Fodgenger ............... 86 | 477| 346| 909 O,90 | » 0,98
Bil—»andet« eller Bil alene ..... 17 | 162 192| 371| 0,25 | » »
Motorcykle—Motoreykle. .. .. ... 1 21| 27| 49| 132 » »
Motorcykle—Hestekoretsj. . . . ... 3 221 2b b0 0,08 | » 0,02
Motoreykle—Cyklist ........... 6| 125| 128 268| 0,95 | 067 | »
Motorecykle—Fodgenger ........ 11 91| 73] 176| 1,18 » 0,95
Motorcykle—vandet« el. M. alene. | 16 | 109| 77i 202 0,95 | » »
Hestekoretoj—Cyklist .......... 4 39| 41| 84| 072 0,72 | »
Hestekoretoj—Fodganger. ... ... 8| 22| 15| 45} 107 » 1,02
Hestekoretoj—vandet« el. H. alene b 34| 36| 75| 028 » »
Cyklist—Cyklist ............... 1| 113| 108|| 222l 0,64 | 0,64 | 0,00
Cyklist—Fodgenger. . .......... 3| 136| 130 269| 0,99 | O,16 | 0,88
Cyklist—»andet« el. C. alene. ... 3| 180 168| 361| 0,90 0,90 »
Fodgmenger—»andet« el. F. alene. 1 68| 45| 114) 0,01 | » 0,91
Ovrige Uheld ................. 1 B3| 36| 90| 078 | 0,08 002
Tilsammen. .. | 245 | 2990 | 279816033 || 0,50 | 0,20 | 0,12
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skadekomne, 823, falder paa Kombinationen Bil—Fodgenger, medens
der paa Kombinationen Bil—Cyklist falder en Femtedel af de drabte,
49, og en Fierdedel af de tilskadekomne, 1 454.

I Forhold til Antallet af Uheld er Antallet af Personbeskadigelser,
som det fremgaar af Tabellens femte Kolonne, swrlig stort ved Uheld,
hvori Fodgzngere er implicerede, og et noget lignende Forhold gen-
findes — som naturligt er — ved Uheld, hvori Motorcyklister og
Cyklister er implicerede. Derimod er det ved Sammensted mellem
Automobiler, ved Udskridning af disse, etc. hyppigere, at der kun
sker materiel Skade.

Hvad den materielle Skade angaar, er, som tidligere nevnt, af de
skadelidte Genstande kun Antallet af beskadigede Motorkeretajer op-
talt, idet der for den evrige materielle Skades Vedkommende alene er
foretaget en Optelling af, hvor mange Uheld, der har medfert saadan
Skade.

Tabel 18. Beskadigelserne af Motorkeretsjer fordelt efter de
implicerede Fzrdselselementers Art.

Antal beskadigede Alﬁzlf,o};]iz];z&:'ggde
Motorkeretojer jer
pr. Uheld

Scade-| skage | ¥ |'Sihae | Scade | 1o

Jernbanetog-——Motorkoretej ... .. b4 18 72| 0,78 | 0,24 || 0,97
Sporvogn—Motorkeretej. . ... .. 9 | 178 273 | 033 | Op2 | 0,95
Bil—Bil ................... .| 1416 | 4349 || 5765 | 0,42 1,27 1,69
Bil—Motorcykle .............. 322 | 6851 1007 | 050 | 1,08 || 1,56
Bil—Hestekoretoj. ............ 60 | 27| 335 | 0,2 | 0,57 || O,69
Bil—Cyklist. . ................ 42 367 409 | 0,02 | 0,16 || 0,18
Bil—Fodgenger .............. 26 93 | 119 0,8 | 0,10 || 0,13
Bil—andet« el. Bil alene... . 390 | 568 1| 958 | 0,26 | 0,39 || 0,65
Motorcykle—Motorcykle. . .. ... 19 35 541 051 | 0,05 | 146
Motorcykle—Hestekoretgj. . . . . . 19 16 35} 0,36 | 0,31 || 0,67
Motorcykle—Cyklist........... 26 971 1231 0,00 | 0,36 || 0,45
Motorcykle—Fodgmnger ....... 4 40 441 002 | 026 | 0,28
Motorcykle—»andet« el. M. alene 58 114 172 | 0,27 | 0,54 || 0,81
Gvrige Uheld ................ 15 62 77| 0,01 | 0,08 | 0,04
Tilsammen... ] 2546 | 6897 || 9443 | 0,21 | 0,57 || 0,78
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Antallet af beskadigede Motorkoretajer udgjorde i alt 9443,
hvoraf 2 546 led betydelig Overlast. Det ses af Tabel 18, at den over-
vejende Del af disse Skader, som det kunde ventes, er sket ved Sam-
mensted etec. mellem Motorkeretejer indbyrdes eller ved disses Paa-
korsel af faste Genstande paa Vejen, ved Udskridning o. 1. Paa Uheld,
hvori andre Koretajer eller Fodgengere har vearet implicerede, falder
kun 15,7 pCt. af det samlede Antal Motorkeretajsbeskadigelser. Serlig
ved Paakersel af Cyklister eller Fodgengere er det relativt sjaldent,
at vedkommende Motorkoretaj beskadiges, og kun ganske undtagelses-
vis er Skaden betydelig.

Den gvrige materielle Skade omfatter iser et stort Antal Cykle-
beskadigelser, hvilket ogsaa ses deraf, at der i 55,8 pCt. af de 4 379
Uheld, hvorved der skete Skade paa andet Materiel end Motorkere-
tojer, har vaeret Cyklister implicerede. 39,8 pCt. af de naevnte 4379 Uheld
tilhorer Kombinationen Bil—Cyklist, hvorefter kommer Bil—andet«
eller Bil alene med 18,2 pCt. De beskadigede Genstande er i de sidste
Tilfzelde for Sterstedelen Lygtepwzle, Brandhaner, Stakitter, Dyr ete.

Aarsagerne til Faerdselsuheldene.

Paa de benyttede Indberetningskort er en Raekke af de hyppigst
forekommende Aarsagsforhold anfort og Kortenes Udfyldning er da
i denne Henseende foregaaet ved, at der er sat Kryds udfor det eller
de Aarsagsforhold, som har veret geldende ved det paagweldende Uheld,
idet det samtidig er angivet, til hvilken Art Ferdselselement, Aar-
sagsforholdene har vewret knyttede. Desuden er der i tekstmaessig
Form meddelt en kortfattet Beskrivelse af Gangen i det enkelte Uheld,
oplysende Hewndelsens forskellige Faser, og Aarsagssammenhwengen
herimellem. Departementet har i denne Beskrivelse i et vist Omfang
haft et Middel til at kontrollere Nojagtigheden af Kortenes ovrige
Udfyldning og ved Revision heraf sikre sig en forneden Ensartethed
i Udfyldningsmaade, en Ensartethed, som man paa Forhaand maatte
vente ikke helt vilde vere gennemfert, hvor Indberetningskortene
som her er udfyldt af op imod 100 forskellige Lokalmyndigheder.
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Det skal bemerkes, at de Uheldsbeskrivelser og Aarsagsangivelser,
Kortene indeholder, er Udtryk for Politimyndighedernes bedste Skon
paa det Tidspunkt, da vedkommende Kort udfyldtes, over Sammen-
hengen i, hvad der er sket, og saaledes i en Del Tilfzlde maaske ikke
helt falder sammen med det Billede af Begivenheden, man kan danne
sig, efter at der ved en eventuel videre politimessig eller retlig Under-
sogelse er indkommet ny Oplysninger. Dertil kommer, at det kun,
hvor ganske serlige Grunde taler derfor, er paabudt at indsende Kon-
tinuationskort. Det maa dog antages, at eventuelle Fejlsken af den
nevnte Art kun i ringe Grad kan paavirke Opgorelsens Resultater,
til Dels ogsaa fordi de herved opstaaede Fejl i stort Omfang maa
regnes at opheve hinanden.

Da en betydelig Del af Uheldene, og det i forste Rekke de alvor-
ligste, er af mere eller mindre kompliceret Natur, idet flere Aarsager
har veret medvirkende, og da man ikke har anset det for gerligt,
ihvert Tilfzlde ikke paa Grundlag af det foreliggende Materiale, at
skonne en blandt flere medvirkende Aarsager som saa vigtig i Forhold
til de ovrige, at den kunde regnes for Enesteaarsag, har man ikke
kunnet foretage nogen simpel Optelling af, hvor mange Uheld, der er
en Folge af de forskellige paa Indberetningskortene anforte enkelte
Aarsager. Da endvidere Antallet af forekommende Kombinationer
af disse er meget stort, vilde en Optelling heraf give et ganske uover-
skueligt Billede af Aarsagsforholdene. Departementet har i Stedet
valgt at belyse disse ad felgende to Veje.

For det forste har man, som det fremgaar af Tabelafdelingens
Tabel VII, delt Aarsagerne i 6 Hovedgrupper og optalt, hvor mange
Uheld der falder paa hver af disse Grupper eller paa Kombinationer
heraf, samt optalt hvorledes den ved Uheldene forvoldte Skade for-
deler sig herefter.

For det andet har man optalt, hvor mange Gange de forskellige
specielle Aarsagsforhold er anfort dels som Eneaarsag til Uheld og
dels som medvirkepde Aarsag hertil, idet det tillige er oplyst, til hvilke
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Fardselselementer disse Aarsagsforhold er knyttede. Resultaterne af
denne Optalling fremgaar af Tabelafdelingens Tabel VIIL

Hvad ferst angaar Uheldenes Fordeling efter de i Tabelafdelin-
gens Tabel VII anvendte Aarsags-Hovedgrupper, vil det ses, at over
Halvdelen ‘af Uheldene, 57,2 pCt., skyldes Forhold, der knytter sig
til Motorkeretejers Foring, hvortil kommer, at samme Art Forhold
er Skyld, om end ikke udelukkende, saa dog i Forbindelse med andre
Aarsagsforhold, i et ikke ringe Antal af de evrige Uheld. Betydeligt
feerre Uheld, ea. en Syvendedel af samtlige, falder paa den nest-
starste Gruppe, de ved Cyklekorsel forvoldte Uheld. Vigtigst herefter
er Uheld, der skyldes Fodgwengere eller Passagerer, samt Uheld, hvortil
Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretojer m. v. har vaeret Aarsagen.
Kun en ringe Del af Uheldene, tilsammen et Par Procent, kan derimod
udelukkende tilskrives Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen, uheldige
Oversigtsforhold, Lysforhold m. v., hvorimod Aarsagsfaktorer af
denne Art ret ofte er anfort i Forbindelse med andre Aarsager.

Af efterfolgende Tabel 19, hvor det samlede Antal Uheld er for-
delt procentvis paa Aarsags-Hovedgrupperne, ses det, at medens de
af Motorkeretojer forvoldte Uheld er af noget ringere relativ Betyd-
ning i Hovedstaden end i det ovrige Land, saa spiller til Gengzld
Cyklistuheldene og Fodgengeruheldene en betydelig storre Rolle her.
Relativt faatallige er disse Uheld iser i Landdistrikterne, hvilket
antagelig staar i Forbindelse med, at de mindre alvorlige Uheld heri-
mellem som Fald med Cyklen, Fodgwngers Snublen o.l, neppe i
samme Grad giver Anledning til Optagelse af Politirapport som i
Byerne.

Af Uheld, hvorved Personer drebtes, skyldes i alt 33,6 pCt.
(Grupperne I + II + I i Forbindelse med II) Forhold, der knytter
sig til Motorkeretojer. Men ikke langt fra lige saa stor en Del af
Uheldene, nemlig 27,7 pCt., er foraarsagede af Fodgzngere (eller
Passagerer), hvortil kommer, at Motorkoretojer og Fodgengere har
veeret feelles om et Antal Uheld svarende til ca. 10 pCt. af det samlede

Statistiske Meddelelser. 4. Rakke, 89. 3
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Tabel 19. Antal Uheld fordelt efter Aarsags-Hovedgrupper.

IL
IIL
IS

VI

L
IL
IL

IL

IL.

— Fering.......
Cykles Tilstand eller Foring
Andet Koretsjs Tilstand eller
Foring, Husdyr m. v.......

. Fodgengers eller Passagers

Forhold...................
Vejens Tilst., Genstande paa
Vejen, Oversigtsforhold, Lys-
forhold m.v...............
i Forbindelse med IT ......

— Imr ...

Kombinationer igvrigt, hvori I el.

II indgaar ........coovvennn.
Andre Kombinationer..........
Anden eller uoplyst Aarsag.....

I alt...

Antal Uheld

Heraf Uheld

hvor- hovrigt | med
Ho- | Pro- | Land- ved | 'med | kun
ved- | vins- |distrik| Hele || Per- | gkade | mate-
staden |byerne | terne Landet) soner | "paa | riel
drab- | person| Skade

tes
pCt. | pCt. | pCt. || pCt. || pCt. | pCt. | PCt.
07 12| 18| 11| 18| Os| 1,3
b4,2 | 60,4 | 60,3 B7,2(| 30,6 | 39,51 71,3
18,2 | 11,4| 8,1| 13,8| 12,8 23,2| 6,9
63| bs| 80l 66| 25| 47| 82
98| 68| 42| 78| 27,7| 15,8| 0,8
2,3 1,2| 2,0 20| » 25| 1,7
08| 20| 22| 15 1,7 1,8 1,
19| 41 28| 25| 4,7 39| 1,
06| 00| 24 1,2 13| 0,9 14
08! 09| 1,4 10! 89| 18| 0,2
24| 81| bB2| 84| 34| 23| 441
03| 08| 00! 06| 25| 09| 03
10| 1,8 06 0m| 1,7 1,7] 0,3
07{ 05| 03! 08| 09 07| 05
100,0 100,0 100,0%100,0 100,0 1100,0 |100,0

Antal. Blandt de ovrige Fardselselementer barer Cyklisterne Skyl-
den for det herefter storste Antal, 12,8 pCt., af disse Uheld.

Noget anderledes stiller det sig ved de Uheld, der har medfert
Personskade, men uden dedelig Udgang. Her er Motorkeretojernes

Andel noget storre, men is@r er Cyklisternes Andel betydeligere, ud-

garende nasten en Fjerdedel. Til Gengeld falder der vesentlig lavere

Tal paa Fodgengere og Passagerer. Endnu lavere er Tallene for
disse, hvad de Uheld angaar, hvorved der kun er sket materiel
Skade. Af nmvnte Uheld skyldes knap nok 1 pCt. Fodgengere,
medens omvendt nasten tre Fjerdedele skyldes Motorkeretajer.
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Naar Uheld, der skyldes fejl Manevrering af Koretoj o.s. v., saa-
ledes forholdsvis sjeldnere har Dedsfald og i det hele Personskade
til Folge, end de Uheld, Fodgaengere giver Anledning til — og som
i de allerfleste Tilfeelde gaar ud over dem selv — maa det for det
forste tages i Betragtning, at mange mindre Personbeskadigelser
m. v. af sidstnevnte Art rimeligvis ikke naar frem til Rapport,
hvorved de sterre Skaders Andel i det samlede Antal tilsyneladende
bliver storre, men dernest, at den kerende Famrdsel i Forhold til
sit Omfang i det hele er direkte Aarsag til langt flere Ulykker end
den gaaende, og at det selv ved de Uheld, som Fodgengere efter de
geldende Faerdselsseedvaner ene maa tillegges Skylden for, i de aller-
fleste Tilfelde er et Koretoj, der er den i fysisk Forstand skadevol-
dende Part.

Hvad specielt Motorkeretojernes Andel i Uheldene angaar,
maa det tages i Betragtning, at de for disse Keretojer geldende
serlige Forsikringsbestemmelser utvivlsomt bevirker, at Uheld, der
kun har medfert mindre betydelig Skade, forholdsvis oftere geres
til Genstand for Politiundersogelse, naar Motorkeretajer er implice-
rede heri, end naar de f. Eks. angaar Hestekoretojer, Cyklister eller
Fodgengere. Det maa af denne Grund antages, at de meget heje
Tal for Motorkeretojernes Andel i Uheldene med kun materiel Skade
for en Del skyldes Materialets Ufuldstendighed, hvad saadanne
mindre alvorlige Uheld angaar.

Betragtes Antallet af drabte og tilskadekomne Personer, vil det
ses af efterfolgende Tabel 20, at forholdsvis flere af de drebte, men
feerre serlig af de lettere tilskadekomne Personer falder paa Uheld,
som Fodgwengere eller Passagerer har veret Aarsag til, medens det
omvendte gelder for Uheld, foraarsagede ved Motorkeretojer, Cykler
eller andre Keretojer. Af Antallet af beskadigede Motorkeretajer
falder den ganske overvejende Del paa Uheld, hvis Aarsag udeluk-
kende kan tilskrives nevnte Art Keretejers Foring eller Tilstand. -og
af Resten den storste Del paa Uheld, hvor n®vnte Aarsag optreder

g
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Tabel 20. Den forvoldte Skade fordelt efter Aarsags-Hoved-

grupper.
N Antal Personer Antal Mo- | Antal
torkeret. | Uheld
med
Skade
alvor- | lettere bety- paa
hgt til-| til- || deligt, [1etterel snget
drabte skaqe- [skade || 1 It ||beska- | beska- | pate-
komne [komne digede | digede | 6]
pCt. | pCt. | pCt | pCt. || pCt pCt. | pCt.
I. Motorkoretejs Tilstand ..... 12| 08| 1,0 H 0,91 20| 08 14
II1. — Foring....... 31,8| 41,5 | 44,1, 42,3 18,9 | 79,3 | 49,4

IT1. Cykles Tilstand eller Foring | 12,3| 20,6 | 22,1 ! 21,01[ 1,7 3,8 21,2

IV. Andet Keretojs Tilstand eller
Fering, Husdyr m.v. ...... 25| 40| ba| 44| 35| 3,8 10,6
V. Fodgengers eller Passagers
Forhold................... 26,9 | 14,9 | 13,7| 14,8( 05| 1,2} 1,3
VI. Vejens Tilst., Genstande paa
Vejen, Oversigtsforhold, Lys- !
forhold m.v............... » 28| 1,9] 22i 18| 11| 1,6
I. i Forbindelse med II ...... 1,6 20| 12 16, 28| 1,7| 10
1L — I ...... 45| 42| 80l 37| 06| 12| 5a
II. — v ...... 12, 09| 12| 1) 1,1 11 24
1. — Voo, 86] 23| 1ol 20l 04] 04| 01
1I1. — VI ...... 451 22| 331 28" 60| 48| 2,9
Kombinationer ievrigt, hvori I el.
Il indgaar .................. 25| 1,3 04| 09§ 06| 03| 0O,
Andre Kombinationer.......... 16| 1,6 1,7 1,71! 01| 03] 11
Anden eller noplyst Aarsag..... 08| 09| 03| 04 “ O2| 02| 06

}100,0 100,0 [100,0

I alt. .. [100,0 |100,0 [100,0 ilOO,o

i Forbindelse med andre, herimellem serlig Vejens Tilstand, Gen-
stande paa Vejen, Oversigtsforhold, Lysforhold m. v.

Af efterfolgende Tabel 21, hvor de drazbtes og tilskadekomnes
Fordeling paa Aarsagsgrupper er vist serskilt for de forskellige Arter
af Trafikanter, ses det, at Uheldsforvolderen (eller det uheldsforvol-
dende Koretojs Forer) og den skadelidte meget ofte tilhorer samme
Trafikantgruppe, hvilket igen i de fleste Tilfelde vil sige, at det drejer
sig om selvforskyldte Uheld. Men medens dette iser gwlder for de
forulykkede Automobilfereres og Motoreyklisters Vedkommende,
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Tabel 21. Antal drebte og tilskadekomne Trafikanter fordelt
efter Aarsags-Hovedgrupper.

Passagerer
med
Bil- Ng;tlg_f' Kuske Cyk- ggg:
forere lister | ™ 7 | Motor-| andet liste gere
kare- | Kare:
taj taj
pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt.
I. Moterkeretejs Tilstand ..... 331 05 » 241 » 03] 0,8
II. — Foring....... 4,9 | 73,2 23,4 75,2 20,8 | 33,0 20,7

IIL. Cykles Tilstand eller Fering.} 1,2 3,7 » 25| 38| 4b2| T
IV. Andet Keretejs Tilstand eller

Foring, Husdyr m.v. ...... 15| 74848 23| 131 28| 25
V. Fodgzngers eller Passagers
Forhold.............cevnt. 08| 20| 07| 21| 485] 1,1 b1,

VI. Vejens Tilst., Genstande paa
Vejen, Oversigtsforhold, Lys-

forhold m.v............... 21| 1,7 14| 207 1,5 29| 1,7
I. i Forbindelse med II ...... 40! 20| 43 37 08| 08| 0O,
1L — III ...... 090! 19| » 03| 15| 82| »
II. — v ...... 33| 24! 92| 1,7| 62| 00| 02
11, —_ V... » 0,8 » 0,1 » 00| 75
II. —_ VI ...... 76| 39| 43 69| 23| 09| 1,8
Kombinationer iovrigt, hvori T el.
II indgaar ................ 03| 0,2 » 0,3 » 1,0/ 1,7
Andre Kombinationer.......... 0,3 » 1,al 01 151 211 29
Anden eller uoplyst Aarsag..... » 03| 07| 03| » 08| 0,9

I alt... }100,0 1100,0 {100,0 |100,0 {100,0 {100,0 |100,0

kommer der, for saa vidt angaar de svagere Elementer i Fardselen,
Cyklisterne og Fodgengerne, som et meget betydende Tilskud til de
selvforskyldte Skader, de Skader, der paaferes de paageldende ved
andre Trafikanters, ganske serlig de Motorkerendes Kejl. -Saaledes
maa Uheldsaarsagen for over en Tredjedel af de drebte og tilskade-
komne Cyklisters Vedkommende og for henved en Fjerdedel af de
drebte og tilskadekomne Fodgwngeres Vedkommende udelukkende
soges i Fejl fra de Motorkerendes Side, hvortil kommer et stort Antal
Tilfeelde, hvor de Motorkerende barer ikke hele, men en Del af Skylden.
Ved Siden heraf spiller Ulykker, hvis Aarsag er knyttet til Heste-
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keretajer, Sporvogne, Jernbanetog, etc., eller skyldes Vejens Til-
stand, Genstande paa Vejen, Oversigtsforhold, Lysforhold m. v. en
ringe Rolle, ligesom ogsaa de Skader, der af Cyklisterne tilfajes Fod-
gangere kun udger et forholdsvis ringe Antal (godt 7 pCt. af samtlige
Fodgaengerskader) i Sammenligning med de Skader, der tilfajes Fod-
gangerne som ogsaa Cyklisterne selv ved de Motorkerendes Skyld.
Det skal nmvnes, at 73 Fodgazngere blev paakert paa Fortovet,
heraf 48 i Hovedstaden, 17 i Provinsbyerne og 8 i Landdistrikterne.

Hvad specielt de drabte angaar, ses det af efterfalgende Tabel 22,
at opimod Halvdelen af disse selv har varet Skyld i Ulykken, medens
henved en Fjerdedel har haft Del i Skylden. 30,2 pCt. eller i alt 74 Per-

Tabel 22. Antal draebte Personer fordelt efter, om de selv har
veeret Skyld i Ulykken eller ej.

Den drabte |

alene delvis uden If{(;f-ézsgt I alt

Skyld i | Skyld 1 | 8kyld i

Ulykken | Ulykken | Ulykken
Automobilferere................ ) 4 » » 9
Motoreyklister.................. 20 6 4 » 30
Cyklister .........ooovvviinnn., 22 18 16 1 | 57
Heraf kvindelige. . e e . . 1 1 { 5 » J 7
Forere af andet Koretej ........ » 2 1 ol 3
Passagerer med Bil............. 4 » 22 » 26
— — Motorcykle...... » » 6 » 6
— — andet Koretej. .. 4 » 1 » 5
Fodgengere under 6 Aar ....... 22 9 2 » 33
— 6—15 — ....... 18 5 » » 23
—_— 15—826 — ....... » » 3 » o 3
— 256—60 — ....... 3 6 b 1 15
— 60 Aar el. derover. 12 9 13 » 34
— , uoplyst Alder ..... » » 1 » ‘; 1
Fodgengere i alt............... 55 29 24 1 109
Heraf kvindelige ..........c00euiunns 25 13 6 44
Tilsammen. . . 110 59 74 2 246
Heraf i Hovedstaden ........... 30 9 8 1 48
—  Provinsbyerne.......... 25 9 13 » 47
— Landdistrikterne. . ...... bb 41 53 1 150
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soner er derimod blevet dreebt uden egen Skyld. Heraf var 29 Passa-
gerer (28 med Motorkeretojer), 24 Fodgzngere og 16 Cyklister. Fod-
gengernes Fordeling efter Alder viser, at det store Antal Bern, der er
blevet drazbt ved Ulykkerne, i det overvejende Antal Tilfelde selv
beerer Skylden herfor.

Af Opgorelsen i Tabelafdelingens Tabel VIII over de specielle
Aarsagsforhold fremgaar det, at der ved 6 510 Uheld eller godt Halv-
delen af disse kun er anfert een Aarsag til Uheldet, medens der ved

Tabel 23. Antal Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til

Ferdselsuheld, der er henfert til nedennevnte Koretgjers Til-

stand eller Foring, til Passagerers eller Fodgengeres Forhold,
Vejforhold, Vejrforhold etc.

|
Pro- | Land-|| Fele
aE;l:a.-g Lﬁ;ﬂ: I alt I;Itoa‘fggﬂ vins- distrik-! Lan-
byerne| terne | det
pCt. | pCt. | pct. | pet.
Sporvogn.............. 31 37 68 0,8 0,1 » 0,8
Rutebil, Omnibus ...... 52 97 149 0,3 1,6 0,7 0,8
Motordroske ........... 245 383 628 4.4 4,2 11 3,2
Lillebil, Turistbil m. v. . 425 | 1000| 14256| 10,8 44 5,0 7,2
Alm. Personbil ......... 1647 | 4262 5909 22,9 | 33,4 | 36,5 | 30,0
Brand-, Ambulancebil etc. 10 23 33 0,1 0,8 0,2 0,2
Lastbil................ 1183 | 2771| 39564 18,0 | 22,2 | 21,3 20,1
Motorcykle ............ 303 | 1124 1427 6,2 5,8 9,4 7,8
Hestekoretoj. . ......... 416 423 839 4,2 3,8 4.6 4,3
Cykle ......oovvvvnnn.. 1107 | 1649 2766 175 | 13,6 | 10,1 { 14,0
Andet el. uopl. Koretoj. 42 28 70 0,5 0,3 0,2 0,4
Pagsagerer paa Sporvogn 19 8 27| 0, » » 0,1

— — andre

Koretojer........... 16 11 26 0,2 0,1 0,1 0,1
voksne Mand 232 216 448 3,7 1,8 1,2 2,8
Fod- J _ gyinder | 172 | 125 297 25| 14| 02l 1s
BENEEIe | Born ot 172 | 456| 628| 36| 35| 250 32
Dyr.oovviiiin i, 207 32 239 0,8 0,8 2,2 1,2
Genstande paa Vejen etc. 13 10 23 0,1 0,1 0,1 01
Vejens Tilstand ........ 43 65 108 0,4 0,5 0,7 05
Fore, Vejrforheld....... 138 420( 5568 2,9 2,3 3,1 2,8
Andet................. 38 31 69 0,2 0,3 0,8 0,4
Tilsammen. .. | 6510 | 1317119681 100,0 | 100,0 | 100,0 || 100.0
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de resterende 5572 er anfort tilsammen 13 171 Aarsager, altsaa gen-
nemsnitlig 2,4 for hvert af disse Uheld.

Det skal bemarkes, at de forskellige paa Kortene anforte Aarsags-
forhold ofte maa tillegges en meget forskellig Vegt med Hensyn til
deres Betydning for Uheldene, og at disse Aarsagsforhold ikke i alle
Tilfelde kan betragtes som sideordnede, idet det ene undertiden kan
vaere Aarsag til det andet (f. Eks. »Spirituspaavirket Chauffor« — »For
hurtig Korsel efter Forholdene«). Med Forbehold i disse Henseender
skal foranstaaende Tabel 23 anfores, hvoraf det fremgaar, hvor mange
Eneaarsager eller medvirkende Aarsager til Ferdselsuheld, der har
varet anfort paa Indberetningskortene som knyttede til de forskellige
Arter Fardselselementer m. v. Det ses, at over to Tredjedele af de
anforte Fejl har veret knyttede til Motorkeretejer, mod kun 14 pCt.
til Cyklister, 5 pCt. til andre Koretojer, 7 pCt. til Fodgzngere og
5 pCt. til andet.

Af efterfolgende Tabel 24 fremgaar de forskellige specielle Aar-
sagsfaktorers Andel i Ulykkerne, idet det er angivet, ved hvor store
Procentdele af disse, de paageldende Forhold har veret Eneaarsag
eller medvirkende Aarsag. Det vil ses, at der ved 54 pCt. af Uheldene
kun er anfort en enkelt Aarsag paa Kortene, men at der ved de gvrige
Uheld er anfort to eller flere Aarsager, saaledes at der i alt er noteret
163 Aarsager for hver 100 Uheld. For Provinsen andrager det nevnte
Antal Aarsager endog neer ved 190, medens det for Hovedstaden kun
udger 137.

Betragtes derefter de enkelte Aarsager, ses det, at der iser er
tre Forhold, der hyppigt er anfert som Uheldsaarsager, nemlig »Re-
spekterede ikke Forkerselsret, »Uforsigtig Manevre i Forbikersel« samt
»For hurtig Korsel efter Forholdene«. De to forstnevnte forekommer
ved godt en Fjerdedel, det sidste ved godt en IFemtedel af Uheldene.
Men medens det sidste Forhold i overvejende Grad kun optreder som
medvirkende Aarsag til Uheld, er de to ferstnevnte Forhold ofte
anfort som de eneste Aarsager hertil. I alt 11,8 pCt. af Fardsels-
uheldene skyldes saaledes udelukkende, at et Koretsj ikke har respek-
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Tabel 24. Antal Tilfelde, hvor nedenanferte Forhold har veret
Aarsag eller medvirkende Aarsag til Ferdselsuheld, i Procent
af disses Antal.

Ho- | P |1ang-|| Helo | Heraf

ved- by- distrik-| Lan- | g, I\i((ed;xr-
ende

staden erme terne | det | aarsag Aorsag

pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.

Bremser i Uorden ............. 1,8 7,7 4,5 3.8 0,2 3,4
Styrete] i Uorden ............. 0,5 1,4 1,5 1,0 0,2 0,8
Anden Mangel ved Materiel .... 1,2 15 15 1,4 0,7 0,7

Manglende eller slukkede Lygter 0,6 2,3 5,6 2,4 0,1 2,8
For hurtig Korsel efter Forholdene] 12,8 | 27,7 | 31,3 || 21,3 2,11 19,2
Korsel i urigtig Side af Vejen... 4,7 | 115 | 17,3 9,8 1,7 8,1
Uforsigtig Manevre i Forbikersel. | 26,2 | 23,6 | 25,3 | 26,4 || 11,3 | 141
Respekterede ikke Forkerselsret. | 32,2 | 27,3 | 17,0 | 26,7 || 11,8 | 14,9

Lille Bue til venstre........... 3,3 7,0 5,9 4,8 0,9 3,9
Stor Bue til hejre ............. 0,8 1,8 1,9 1,2 0,3 0,9
Manglende el. mangelf. Tegngivn.

ved Drejning. ............... 4. 6,8 6,2 b.e 1,8 3.8
Manglende el. mangelf. Tegngivn.

ved Standsning.............. 0,8 1.3 1,2 1,0 0,4 0,6
Manglende el. mangelf. Advarsels-

signal.......ooooiiiiiiiiii 3,3 9,0 9,0 6,1 0,1 6,0
Uforsigtig Start ............... 0,8 0,9 0,2 0,8 0,3 0,3
Uforsigtig Bakning............. 2,5 4,4 15 2,6 1,9 0,7
Uforsigtig Vending............. 1,0 0,7 0,2 0,7 0,5 0,2
Uforsigtig Bremsning........... 0,8 0,7 0,2 0,8 0,3 0,8

Ufors. Udk. fra Ejend. el. Sidevej 0,9 2,8 2,8 1,8 0,8 1,2
Kert for ner efter andet Koretoj 2,5 0,9 0,8 1,6 10 0,6

Koretsj uforsvarligt lesset...... 1,2 18 0,9 1,2 0,8 0,8
Utranet eller usvet Forer ...... 11 3,2 6,0 3,0 0,3 2,1
Ukendskab til Keretojet ....... 0,4 11 1,1 0,8 0,1 0,7
Spirituspaavirket .............. 3.6 49 b,2 49 15 2,7
Aandelig eller legemlig Mangel..| 0,7 0,5 08 0,7 0,1 0,8
Uopmarksom.............ou... 2,3 7,5 8,8 5,2 1,8 3.4

Forvirredes af Ferdsel (vnerves<) 1,9 4,7 4,5 3,3 0,5 2,8
Mistet Herredemmet over Keore-

tejet af uoplyst Aarsag ...... 1,5 70,5 0,8 1,0 0,7 0,3
Blaendet af modg. Keretejs Lygter{ 0,2 0,8 2,8 11 0,3 0,8
Ildebefindende................. 0,8 0,1 0,1 0,3 0,3 0,0

Fodg. traadt frem foran Keretsj. 6,9 6,7 4,9 6,3 3,0 3,3
Barn legede el. feerdedes ubevogtet

paa- Kerebane (Cyklesti)...... 1,9 2,5 1,6 2,0 0,3 1,7
Uforsvarlig Henstillen af Keretsj 0,5 11 1,0 0,8 0,3 0,5
Dyr lebet ind mod Keret. el. Fodg. 0,9 1,6 41 2,0 1,7 0,3

Glat eller fedtet Fore.......... 3,9 3,8 4.4 4,0 1,0 3,0
Daarlig Vej ................... 0,6 0,9 1,4 0,9 0,4 0,5
Andet ........ ... i, 7,8 81 8,0 7,9 4,8 31

Tilsammen. .. | 136,0 {188, [189,9 |162,0 || 53,9 | 109,0
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teret et andets Forkerselsret, medens 11,3 pCt. udelukkende skyldes
Uforsigtighed ved Forbikersel. Forkerselsforseelserne forekommer
betydeligt hyppigere i Byerne, serlig Hovedstaden end paa Landet,
hvorimod omvendt Hastighedsforseelserne spiller en vasentlig mindre
Rolle i Hovedstaden end ude omkring i Landet.

Af de ovrige hyppigst forekommende Uheldsaarsager kan nevnes
»Kearsel i urigtig Side af Vejen«, der serlig forekommer paa Landet,
»Fodgenger traadt frem foran Keretoj«, hvilket Forhold relativt hyp-
pigt er anfort som Enesteaarsag, endda serlig ofte til Ulykker med
dedelig Udgang, »Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal,, som
dog kun meget sjeldent optreeder som Eneaarsag og mindst hyppigt i
Hovedstaden, »Manglende eller mangelfuld Tegngivning ved Drejninge,
der omvendt i ikke faa Tilfeelde har vaeret eneste Aarsag, »Uopmeerk-
somhed¢, om hvilket det samme gwlder, og som forholdsvis sjeldent
forekommer i Hovedstaden, endvidere »Lille Bue til venstre¢, »Spiritus-
paavirket Forer eller Fodganger«, »Glat eller fedtet Fore¢, »Bremser
i Uorden¢, »Forvirredes af Feerdsel (nerves)« og »Utranet eller usvet
Forer.

Af Tabelafdelingens Tabel VIII B fremgaar det, hvor ofte de for-
skellige Aarsagsforhold har vewret anfert dels ved Uheld, hvorved
Personer drabtes, dels ved Uheld iovrigt med Skade paa Personer og
dels endelig ved Uheld med kun materiel Skade. Man faar ved Be-
tragtning heraf et vist Indtryk af de forskellige Aarsagskategoriers
ulige store Farlighed, men en anskueligere Oversigt herover er givet
i efterfolgende Tabel 25, hvor der er foretaget en procentvis Fordeling
paa de tre Grupper Uheld af det Antal Tilfwelde, hvori de forskellige
Specialaarsager er anfort. Det ses heraf, at medens en Rakke Uhelds-
aarsager som iser »Uforsigtig Bakning¢, »Kert for nwr efter andet
Koretoj«, »Manglende eller mangelfuld Tegngivning ved Stands-
ninge, »Uforsvarlig Henstillen af Koretoje, »Uforsigtig Start« og »Ufor-
sigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej¢ i det overvejende Antal
Tilfelde kun har fert til Uheld med materiel Skade, saa er
andre af de anferte Aarsagskategorier nesten kun anfert ved
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Tabel 25. Antal Uheldsaarsager fordelt efter Uheldets
Alvorlighed m, v.
Heraf i pCt. ved |Afsamtlige|l o
Theldl 1| Aarsager | og
Antal| hvor- | Uheld,| Uheld |ivar knyttet| Hellg-
Aar- | ved wvrigt | med til dage 1
Per- | med | kun pCt. af
Sager| . ner | Skade mgtle- Motor- s%réx:_l.
s Poraon | Skade | oretey CVKISt 5 00
pCt. | pCt. | pCt. || pCt. | pCt. || pCt.
Bremser i Uorden ............. 440 3,4 | 39,6 | 7,01 96,4 2,71 125
Styretej i Uorden ............. 120 5,0 | 35,0| 60,0 100,0| » 10,8
Anden Mangel ved Materiel ....| 166] 0O, | 44,6 | bd,8l| 71,1 | 19,3} 16,3
Manglende eller slukkede Lygter | 290 52| 50,3 | 44,51 43,8 | 35,2 18,6
For hurtig Kersel efter Forholdene | 2569 3,9 42,1 | b4,0/| 86,8 | 11,0 18,7
Kersel i urigtig Side af Vejen....| 1189 2,6 | 41,0{ 56,4/ 78,5 | 22,0 19,4
Uforsigtig Mangvre i Forbikersel. | 3068) 1,2 38,2| 60,61 80,5 14,9| 13,0
Respekterede ikke Forkerselsret . | 3224/ 0,6 | 31,5 | 67,9 83,9 | 12,7 16,7
Lille Bue til venstre........... 580l 0,7 378|615l 76,3| 19,5)| 16,6
Stor Bue til hejre ............. 145 1,4 36,2| 63,4 82,1 | 17,9 26,2
Manglende eller mangelf. Tegn-
givn. ved Drejning .......... 682| 1,0 444 | b4,6 | 56,6 | 38,3] 138
Manglende eller mangelf. Tegn- ‘
givn. ved Standsning ........ 122 » | 16,4 83,6‘ 885 | 82| 8,2
Mangl. el. mangelf. Advarselssignal | 742 38,1| 41,4 55,5 92,5 5,7 17,0
Uforsigtig Start ............... 67 » | 22,4| 77,8 91,0 45 104
Uforsigtig Bakning............. 313 0,3] 86| 91,1} 965 » 8,0
Uforsigtig Vending............. 89 » | 32,6 67,4 87| 16,7| 11,2
Uforsigtig Bremsning........... 77 » | 3641 63,6| 80,5| 11,71 13,0
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom
eller Sidevej................. 221 » | 24,0| 76,0} 80,1 | 14,5 12,7
Kort for n®r efter andet Koretej]| 197 » | 12,7| 87,3| 89,8 | 8,61 11,2
Koretej uforsvarligt lesset...... 146] 2,1 | 44,5| 53,4l 62,3| 26,3| 4,8
Utrenet eller usvet Ferer...... 368 3,4 42,7 b3,0| 89,0 7,8 20,4
Ukendskab til Keretejet ....... 94 21 479 60,0 92,8| 5,3 19,1
Spirituspaavirket .............. 607 2,0 | 45,0 B3,0) 61,7 21,9] 16,0
Aandelig eller legemlig Mangel. . 83 10,8 | 73,5 15,7| 18,1 | 20,5 19,3
Uopmarksom.................. 631 5,2 89,8 | 66,0 80,0 | 14,1 15,1
Forvirredes af Ferdsel (»nerves«){ 393| 1,3! 63,1| 35,6| 48,6 | 29,5/ 19,8
Mistet Herredemmet over Keore-
tejet af uoplyst Aarsag ...... 126] 2,4| 76,4 | 22,2 31,7| 67,5 13,5
Blzndet af modg. Keretajs Lygter | 129 1,6| 43,4 550! 96,9 | 3,1 32,6
Ildebefindende................. 39 » 974 26| 7,74 692| 7
Fodg. traadt frem foran Keretsj.| 755 80| 865 46| » » 15,1
Barn legede el. feerdedes ubevogtet
paa Koerebane (Cyklesti)...... | 235 14,0} 81,3 47| » » |l 12,8
Uforsvarlig Henstillen af Keretoj 97 10| 15,5} 83,5 46,4 | 27,8 10,3
Dyrlebet ind mod Keret. el. Fodg.| 239 0,4 | 83,1| 66,5 81,2 | 13,2| 17,2
Glat eller fedtet Fere.......... 487 1,4| 38,8 59,8| 77,8| 15,8| 14,4
Daarlig Vej ...voeeennnnn..n. 108 09! 454 | 53,7| 74,1 | 13,9 18,5
Andet ........ccooiiii... 953 2,9 | Bb,o| 42,1 28,8| 15,11 10,1
Tilsammen... [19681} 2,4 | 41,7 | bb9| 72,8 | 14,7 15,8
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Uheld, hvorved Personer drebtes eller kom til Skade iovrigt. Det
gelder iser Kategorierne »lldebefindende«, »Fodgenger traadt frem
foran Keretej¢, »Barn legede eller ferdedes ubevogtet paa Kore-
bane (Cyklesti), »Mistet Herredemmet over Keoretojet af uoplyst
Aarsage og »Aandelig eller legemlig Mangel«. Det drejer sig her hyp-
pigst om Tilfelde, hvor Uheldsforvolderen er en Fodgenger eller
Cyklist, og hvor Uheldet er gaaet ud over denne selv. Mellem de her-
nevnte Yderpunkter ligger der en Reekke Mellemtilfeelde, men ved
de fleste af Aarsagskategorierne ses det at gelde, at man kun i
ca. Halvdelen eller noget over Halvdelen af Tilfeeldene er sluppet
med materiel Skade som Uheldenes Folger.

Af Tabellens femte og sjette Kolonne ses det, at Motorkeretajerne
uden Sammenligning er det Element i Fardselen, hvortil det sterste
Antal af Uheldsaarsagerne er knyttede, og dette gelder ikke mindst
de hyppigst forekommende Kategorier heraf, »Respekterede ikke
Forkorselsrete, »Uforsigtie Mangvre i Forbikerselq, »For hurtig Kersel
efter Forholdenex, ete. Cyklisterne spiller i Forhold hertil — undtagen
for nogle enkelte Aarsagskategoriers Vedkommende — en vaesentlig
mindre Rolle, og det samme gelder om de svrige Faerdselselementer.

Fordelingen paa Aarsagskategorier af det Antal Uheldsaarsager,
der er anfert som knyttede til de forskellige vigtigere Arter Kore-
tojer, fremgaar af efterfolgende Tabel 26, hvor dog kun de hyppigst
forekommende Kategorier er anfert. Paa Grundlag af Tallene i denne
Tabel og ievrigt under Henvisning til Tabelafdelingens Tabel VIII
kan bemarkes folgende om, hvilke Aarsager, der hyppigst har gjort
sig geldende for de forskellige Feerdselselementers Vedkommende,
hvor disse er blevet tillagt Skylden for Uheld.

For Rutebiler og Omnibusser er den hyppigst forekommende
Uheldsaarsag »Uforsigtic Mangvre i Forbikersel« og derefter »Respek-
terede ikke Forkorselsret.

Sidstnevnte Aarsag forekommer endvidere serlig hyppigt blandt
de til Drosker og Lillebiler m.v. knyttede Uheldsaarsager. For
Droskernes Vedkommende er der endvidere relativt heje Tal for
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Tabel 26. Antal Uheldsaarsager knyttet til nedennzvnte
Keretajer fordelt efter Aarsagskategorier.

@ N o Y
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pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt pCt. | pCt
Bremger i Uorden ............. 1,7 18| 27| 47| 08| » 0,4
Styretoj 1 Uorden ............. 05| 03, 08 1,4, 03! » »
Manglende eller slukkede Lygter.| O,s| 04| O8] O47| 14| 6,8 31

For hurtig Korsel efter Forholdene| 16,6 | 19,8 | 15,8 ] 11,8 | 21,81 3,91 9,7
Korsel i urigtig Side af Vejen...] 4,2, b3| 65{ 6,0 b7 9,0
Uforsigtic Manevre i Forbikersel| 17,3 | 19,0 | 16,8 16,8 17,4 | 9,7 15,8
Respekterede ikke Forkerselsret. | 22,9 | 21,8 | 19,6} 17,8 15,7 10,8 14

Rz
)

Lille Bue til venstre........... 271 26| 31 36| 20| 34| 3,9
Manglende el. mangelf. Tegngivn.

ved Drejning................ 32| 26| 20| 42| 1,8 3,7{ 90
Mangl. el. mangelf. Advarselssignal} 7,a! 42| 47| 44| b7/ 02| 15
Utforsigtig Bakning............. 36| 24 14| 36| » 0,5 »
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom

el. Sidevej .................. 1,4 O 1,0 20| 04| 14| 1
Utranet eller uovet Feorer...... 05 11| 26| 15| 48| 09| 1,0
Spirituspaavirket............... 1,7 1,3 28| 2,3, 08| 1,8 33

Uopmarksom p. Gr. af Trethed.| 0,3} 1,1 06 04| 03| 02| 01
Uopmerksom af anden el. uoplyst

Aarsag..........ooiiiiinl, 24 19 317 34, 30| 22! 3,0
Forvirredes af Fmrdsel (»nerves«){ 0,4 06| 15| 11| 2,3| 08| 4,
Blendet af modg. Koretojs Lygter| 06| 07| 18] 04| 05| » 0,1
Glat eller fedtet Fere.......... 261 3,1 25| 28] 231 21| 27
Andet ............. ..., 10,3 9,41 10,31 11,5 | 12,6 | 46,0 | 17,7

Tilsammen. . . [100,0 [100,0 [100,0 [100,0 |100,0 |100,0 |100,0

»Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal« og »Uforsigtiz Bak-
ning¢, for Lillebilerne m. v. for »For hurtig Kersel efter Forholdenes,
»Uforsigtig Manevre i Forbikersel« og »Uopmserksom paa Grund af
Trathede.

De almindelige Personbiler har i Forhold til Drosker og Lille-
biler hgjere Tal bl. a. for »Bremser i Uorden¢, »Styretej i Uorden,
»Korsel i urigtig Side af Vejen¢, »Utrenet eller uevet Forer«, »Spiritus-
paavirket¢, »Forvirredes af Fardsel (nerves) og »Blendet af mod-
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gaaende Koretojs Lygter«. Det kan nevnes, at Uheldsaarsagen »Utree-
net eller upvet Forer« forholdsvis ofte er tilskrevet kvindelige Auto-
mobilforere.

For Lasthilerne spiller Mangler ved Bremser eller Styretsj en
storre Rolle som Uheldsaarsag end for de ovrige Motorkeretojer. End-
videre kan som relativt hyppigere forekommende Uheldsaarsager
nevnes »Lille Bue til venstre«, »Manglende eller mangelfuld Tegn-
givning ved Drejning« eller ved »Standsninge, »Uforsigtic Baknings,
»Uforsigtic Udkersel fra Ejendom eller Sidevej«, samt naturligvis
»Koretoj uforsvarligt lessete.

Ganske serlig for Motorcyklernes Vedkommende er det den for
hurtige Korsel, der er Skyld i Ulykkerne. Endvidere spiller Aarsagerne
»Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal, »Utreenet eller uovet
Forer¢, »Forvirredes af Ferdsel (nerves)« samt »Dyr lgbet ind mod
Koretgj« en forholdsvis stor Rolle her.

Af det til Hestekoretojer knyttede Antal Uheldsaarsager falder
en Tredjedel paa »Heste blevet sky« og forholdsvis mange endvidere
paa »Manglende eller slukkede Lygter«.

Ogsaa Cyklisterne har forholdsvis heje Tal for sidstnaevnte Aar-
sagskategori og endvidere for »Korsel i urigtig Side af Vejene, »Lille
Bue til venstre¢, »Manglende eller mangelfuld Tegngivning ved Drej-
ning¢, »Spirituspaavirket¢, »Forvirredes af Feerdsel (nerves)« og »Mistet
Herredemmet over Kéret@jet af uoplyst Aarsag«. Delingen mellem
mandlige og kvindelige Cyklister viser, at de sidste forholdsvis
oftere end de forste som Uheldsaarsag har »Manglende eller mangel-
fuld Tegngivning ved Drejning¢, samt iser »Forvirredes af Feardsel
(nervos)e.

Hvad endelig Fodgzngerne angaar, falder den ganske overvejende
Del af de til disse knyttede Uheldsaarsager paa de to Kategorier
»Fodganger traadt frem foran Keretej« og »Barn legede eller ferdedes
ubevogtet paa Kerebane (Cyklesti)«, men ogsaa i enkelte af de gvrige
Aarsagsgrupper er Aarsagen i en Del af Tilfeldene knyttede til Fod-
gengere, saaledes iser »Spirituspaavirket«, »Legemlig Mangel« og »For-
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virredes af Feerdsel (nerves), hvilken sidste Gruppe omfatter flere
kvindelige end mandlige Fodgangere.

For at give et anskueligt Billede af de specielle Aarsagsfaktorers
Betydning for den alvorligste Del af Fardselsulykkerne er der i Tabel 27
foretaget en beregnet Fordeling af Antallet af drebte Personer efter

Tabel 27. Antal drebte Personer fordelt efter Aarsag.
(Beregnet Fordeling).

Medvirk. Til- Heraf i

Ene-
T .
aar- | 227588l g, | pro. | Lond

sa redu- | men ;| ved- | VIDS- | ggpppe.
€ | 1alt | goret staden byerne | fons

Bremser i Uorden, Bil ......... 1 19 6,0/ 70 10| 05| bs
For hurtig Kersel efter Forh., Bil. | 11 | 53 | 19,57 80,5| 8,3 4,8 224
R — — — — Motore.| 10 16| b,8| 168 15| 18| 12,5
—_ — — — — (Cyklist 2 10| 3,3 b,3)| 1,57 27| 14
Korsel i urigtig Side af Vejen,

Bil eller Motoreykle.......... » 20| bl bl 10! 02| 47
Cykle.......cooviviiiiiin, 1 10| 35| 45! 18| 18| 1.
Ufors. Mansvre i Forbikersel, Bil . 3 17 50/ 80| 23| 0,3 ba
— — —  Motore. 1 7 250 3,51 05| 1,0 2,0
— — — Cyklist 6 4 1,71 77| 42| 20| 15

Respekterede ikke Forkerselsret,

Bil eller Motoreykle.......... » 9 271 2,7 02! 0,9 1,8
Cyklist ........... e 2 8| 28| 48| 33| 12| 0,3
Heste blevet sky .............. 4 » » 4,0 » 2,0 2,0
Utraenet Ferer, Bil el. Motoreykle »| 10| 37| 3,7 05| 10| 22
Spirituspaav. Ferer, Bil el. Motore. » 9 2,7 2,74 0a| O] 20
— Cyklist el. Fodg.... 1 1 050 151 05 » 10
Uopmerksom, Bil el. Motorcykle 6 14| 40| 10,0/ 05| 10| 8,5
Glat Fere, Isslag, Bil el. Motore. 2 7 3,0( bol| 08| 05| 3,7
Urigtig Fardsel paa Kerebane,

Fodgenger .................. 3 2 08| 38| 25| » 1,3
Traadt frem foran Keretsj, Fodg.| 21 46 | 19,01 40,0 12,3| 8,9 18,8
Barn leg. el. feerd. ubev. p. Koreb. 6| 27 | 11,9 17,9| 20| 49| 11,0
Faldet af Koretoj, Bil ......... 5 » » 50 20| 20| 1,0
Andre Aarsager, Bil ........... 51 47| 16,3| 20,3| 04| 29| 170

— — Motoreykle . ... 1 13| 38| 48| 05| 06| 3,27

— — Cykle ......... 6 20 71131 20 18| 95

— — andet Keretej . 3 6| 21| ba| » » B,1

— — Fodgenger . ... 3 10 | 3,9 6,9] 25| 2,8 1,

Andet og uoplyst.............. 4 3 15] b5 10| 10| 3,5
Tilsammen... | 107 | 387 [138,0245,0| 48,0 | 47,0 |150,0
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Aarsagskategorier, idet man i Tilfelde, hvor to medvirkende Aar-
sager er anfert, har regnet Halvdelen af Dodsfaldene til hver, ved tre
Aarsager en Tredjedel til hver o.s. v.

46 af Dodsfaldene skyldes efter denne Beregningsmaade, at
Motorkeretsjer korte for hurtigt efter Forholdene (heraf Biler 30 og
Motoreykler 16), 11 uforsigtiz Mangvrering af Motorkoretsj i Forbi-
korsel, 10 Uopmerksomhed hos Forer af Motorkeretsj, 7, at Bils
Bremser var i Uorden og 40 andre Mangler ved Motorkeretsjet eller
Fejl fra de Motorkerendes Side. 8 Dodsfald skyldes Cyklists uforsigtige
Manovre i Forbikersel, 5, at Cyklist korte for hurtigt efter For-
holdene, b, at Cyklist ikke respekterede Forkerselsretten og 19 andre
Cyklistforseelser. Endelig skyldes 40 Dodsfald, at Fodgengere traadte
frem foran Koretoj, 18 at Born legede eller faerdedes ubevogtet paa
Korebane eller Cyklesti og 11 andre Aarsager knyttede til Fodgzngere.
For de resterende 25 Dgdsfalds Vedkommende var Aarsagen dels
knyttet til Jernbanetog, Sporvogne, Hestekoretajer, etc., dels skyldtes
de Passagers Fald af Koretsj, Vejens Tilstand, Genstande paa Vejen,
Vejrforhold ete.

Da Ferdselen paa Sen- og Helligdage har en serlig Karakter,
er der foretaget en speciel Opgorelse over Aarsagerne til Uheld, i alt
1870, indtrufne paa disse Dage, jir. Tabelafdelingens Tabel VIII D.
Af foranstaaende Tabel 25’s sidste Kolonne, hvor det for Sen- og
Helligdage anforte Antal Uheldsaarsager er angivet i pCt. af de til-
svarende Tal for samtlige Ugedage, ses det, at adskillige Aarsags-
kategorier forekommer gennemsnitligt betydeligt hyppigere paa Sen-
og Helligdage (der udger 16,7 pCt. af samtlige Aarets Dage) end
paa Hverdage. Det gewlder bl a. »Blendet af modgaaende Koretojs
Lygter¢, »Stor Bue til hejre«, »Utrenet eller usvet Forer«, »Forvir-
redes af Feardsel« og »Kersel i urigtig Side af Vejens.

For de forskellige Arter Fewerdselselementer ligger de relative Tal
for Sen- og Helligdage, som det ses af efterfelgende Tabel 28, temmeligt
forskelligt. Lave er Tallene naturligvis for de Koretojer, Lastbiler og
Hestekoretpjer, der fortrinsvis benyttes til Arbejdskersel. Derimod
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Tabel 28. Samlet Antal Uheldsaarsager. Sen- og Helligdage
i pCt. af samtlige Ugedage.

Hoved- | Provins- | Land- Hele

staden byerne distr. || Landet

|

Uheldsaarsagen knyttet til: oCt. oCt. DOt oCt.
Sporvogn ...l 13,3 33,3 » 13,0
Rutebil......ooooviiiniinn.. 6,9 16,7 16,4 14,8
Motordroske. . ....covvviiia. 20,6 24,1 26,3 22,3
Lillebil m.v......c.oovieioa. .. 21,9 16,6 31,6 23,4
Alm. mandlig Forer...... 15,0 20,4 27,3 21,7
Personbil { kvindelig — ...... 200 | %43 26,9 23,5
Lastbil ....covviiiinina... 2,9 4,8 6,6 4,7
Motor- | uden Sidevogn........ 15,5 27,5 28,8 24,1
cykle { med —_— . 11,9 75,0 50,0 28,8
Hestekeretoj m.v.............. 2,8 2,8 10,8 5,8
Cylde { ma‘ndlig‘ Cyklist ....... 8,4 10,1 24,7 12,6
kvindelig — ....... 5,5 9,9 25,9 12,5
Andet eller uopl. Keretoj ...... 19,5 10,5 11,1 15,4
Mend ........... 9,7 20,0 20,2 13,0
Fodgengere ¢ Kvinder ......... 16,1 16,9 20,0 16,6
Born ............ 9,7 12,0 21,3 13,5
Tilsammen... | 11,5 14,6 i 21,6 16,8

har omvendt Motordroskerne, Lillebilerne m. v., de almindelige Person-
automobiler, samt ikke mindst Motorcyklerne forholdsvis meget hoje
Tal for Sen- og Helligdagene. Paa disse Karetgjer falder saaledes hen-
holdsvis 43,1, 52,4, 38,7 og 60,9 pCt. flere Uheldsaarsager pr. Sen- og
Helligdag end pr. Hverdag. Omvendt har Lastbiler og Hestekeretojer
henholdsvis 75,3 og 69,0 pCt. fewerre, medens Gennemsnitstallene for
Sporvogne, Rutebiler, Cyklister og Fodg®ngere er noget ner de samme
for Sen- og Helligdage som for Hverdage.

I Tabelafdelingens Tabel IX er der givet Oplysning om en Raekke
Forhold vedrerende de Motorkeretojer, i alt 9 229, hvis Tilstand eller
Foring har veret Aarsag eller medvirkende Aarsag til Uheld.

Hvad Ejendomsforholdet angaar, ses det af efterfelgende Tabel 29,
at godt Halvdelen af samtlige de paagzldende Motorkeretojer ejedes

af Foreren (eventuelt dennes Agtefwlle, Forzldre m. v.), medens en
Statistiske Meddelelser. 4. Reekke. 89. 4
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Tabel 29. Antal Motorkeretsjer, for hvilke en eller flere
Uheldsaarsager er anfert, fordelt efter Ejendomsforheld.

- BPem TN
22| 8 Bs |25 E |52 B =
8E| &8 |B.|881 =2 |d58| 5 =
EGE| A |BFIEE| 3 82| 5 |~

=P 2= =

Ejendomsforhold: PCt | PCt | PCt | PCt | POt | POt | pOt | pCt
Eget Korvetoj............ 31,2 24,2% 25,0 | 66,5 | 36,0 18,3 | 788 bl
Arbejdsgivers Koretoj.... | 61,0| 65,11 62,6 | 14,2, 57,1 | 20,7 3,0 33,9
Lejet uden Forer........ 00| 07| 44| 34| 02| 00| 08] 21
Andet fremmed Koretsj. . 1,7 1,3| 1,9| 10,4 22| 49| 93| 64
Ejendomsforholdet uoplyst | 5,9 | 87| 61| b5 58| 56,1 81f 64
Tilsammen ... . |100,0 |100,0 [100,0 [100,0 ‘;100,0 100,0 {100,0 [100,0

Tredjedel var hans Arbejdsgivers Koretej. Kun 2,1 pCt. var lejet uden
Forer og 6,4 pCt. andet fremmed Koretej. Endelig var for 6,4 pCt. af
Koretojerne Ejendomsforholdet uoplyst. For de forskellige Kategorier
af Motorkeretgjer stiller disse Forhold sig som venteligt meget for-
skelligt. Saaledes fortes af de uheldsforvoldende Motorcykler og almin-
delige Personbiler henholdsvis fire Femtedele og to Tredjedele af
Ejeren selv, medens Rutebilerne, Droskerne, Lillebilerne og Last-
bilerne i op mod to Tredjedele af Tilfzldene tilherte Forerens Ar-
bejdsgiver.

Tabel 30. Antal Automobiler, for hvilke en eller flere Uhelds-

aarsager er anfort, fordelt efter om Forersedet er lukket eller
aabent.

Provinsbyerne Landdistrikterne

lukket :aabent - lukket |aabent
Forer- | Forer- 111;,’5, i alt | Forer-| Forer- 111;,’& ialt
sede | sede sede | smde

pCt pCt pCt. || pCt. § pCt. | pCt pCt. || pCt

Rutebil, Omnibus........ 920 | 4,0| 4,0(100,0f 977 O,0! 2;3|100,0
Droske ..oovvvvvneinnnn. 86,4 | 1,7 | 12,9 (/100,0] 93,7 | 4,2 | 2,1 | 100,0
Lillebil m.v............. 96,24 | 00| 3,6(100,0f 92,7| 2,0 | 5,3 1000
Almindelig Personbil. .. .. 80,0 | 7,9 | 12,1 | 100,0f 79,0 | 10,6 | 10,4 || 100,0
Lastbil..........ccvvunn. 80,9 | 8,4 | 10,7 || 100,0} 76,1 | 13,1 | 10,8 || 100,0
Andet eller uoplyst...... 43,7 | 18,8 | 87,5 || 100,0} 0,0 | 7,7 | 42,3 | 100,0

Tilsammen... | 81,6 | 7,2 | 11,2 100,0] 79,3 | 10,5 | 10,2 1100,0
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5049 af de her omhandlede Automobiler havde lukket Forer-
sede og 807 aabent saadant, medens der, hvad de resterende 2 450
angaar, ikke er meddelt Oplysning herom. Ses der bort fra de i Hoved-
staden indtrufne Uheld, for hvilke Oplysningerne paa dette Punkt
i swrlig Grad er mangelfulde, stiller Tallene sig, som Tabel 30 viser,
for de forskellige Kategorier af Automobiler. I alle Grupperne, selv
hvad Lastbilerne angaar, udger, som det ses, de med lukket Forersede
forsynede Vogne den overvejende Del. For Hovedstadens Vedkommende
synes dog Tallene for Vogne med aabent Fererseede gennemgaaende
at ligge hojere end i den ovrige Del af Landet.

Aldersfordelingen for Fererne af de Motorkeretejer, der har
forvoldt Ulykker, fremgaar af efterfolgende Tabel 31, hvoraf det ses,
at ca. en Fjerdedel af disse Forere har varet under 26 Aar og hen-
ved Halvdelen mellem 25 og 40 Aar. Kun et Par Procent har veret
over 60 Aar. Serlig af de Motorcyklister, der har veret Skyld i
Ulykker, er et meget stort Antal unge, Halvdelen saaledes under
2b Aar og ikke en Tiendedel over 40 Aar. Men ogsaa de uheldsforvol-
dende Lillebil- og Lastbilchaufforer tilhorer relativt ofte de yngre
Aldersklasser, hvilket ogsaa er i Overensstemmelse med, at disse

Tabel 31. Antal Motorkeretsjer, for hvilke en eller flere
Uheldsaarsager er anfort, fordelt efter Forerens Alder.

;3 B g2 |

22| 2 35 3% B |%¢ 54| &

85| 2 |2.'88| % |5 8°9| 2

3 g 5‘ =8, 'é ¥ < T2 Sm 8

Mo Sga| T 1BSE | S

| = = < =

Forerens Alder: pCt. pCt pCt. | pCt pCt. | pCt. || pCt. | pCt.
Under 20 Aar ........... 08| 02| 1lo| 40| 45| 49| 386! 92
2026 — ........... 5,1| 165 | 28,2 14,1 | 22,3 8,6| 18,8 | 40,1
26—30 — ........... 26,3 22,0 29,5 | 14,1 | 28,21 73| 19,8| 23,5
30—40 — ........... 36,5 30,7 29,1 | 26,7| 27,1 14,6 27,4 | 16,8
40—H0 — ........... 20,83) 1855 74| 20,8| 18,4 2,4 16,8 5,3
50—60 — ........... 76| 90 25| 12,;3| b4 6,1| 88| 18
60 Aar eller derover ... 00| 15| O7| 89| 1lo| 24| 24! 041
Uoplyst........oooovitt 84! 26| 16| 48| 3,1| 83,7|| 41| 3,
Tilsammen. .. |100,0 |100,0 |100,0 {100,0 {100,0 |100,0 |100,0 |100,0

4%
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Grupper af Motorkeretojsforere vel i det hele maa antages at have
en lav Aldersfordeling.

Hvorvidt de unge Forere i Forhold til deres Deltagelse i Feerdselen
forvolder flere Uheld end de ldre, lader sig naturligvis ikke afgore
paa Grundlag af de i Tabellen anforte Tal, og vilde med nogenlunde
Nojagtighed i det hele kun kunne konstateres, saafremt man gennem
Fazrdselstellingerne kunde faa Oplysning om, hvor hyppigt Forere af
de forskellige Aldersklasser faerdes paa Vejene i nevnte Egenskab. I
Mangel af saadanne Oplysninger skal nedenfor til Sammenligning med
Aldersfordelingen for de i Uheld skyldige Automobilforere og Motor-
cyklister anfores Aldersfordelingen for samtlige Indehavere af Forer-
bevis henholdsvis til Automobil og Motorcykle i Kobenhavns Kom-
mune, udregnet paa Grundlag af en af Kebenhavns Politi i Oktober
1931 paa Departementets Foranledning foretaget Optelling. Det skal
bemerkes, at af de godt 50 000 Personer, Politiets Kerekortkartotek
omfatter, har ca. 40000 Ret til Foring af Automobil, 5—6 000 til
Foring af Motorcykle og ca. 7 000 til begge Dele. De sidste er i neden-
staaende Tal medregnede begge Steder.

Automobiler Motorcykler

Indehavere af 1];:: é;x(;i’v(()llfirt Indehavere af lﬂir%%vc()ilfirt
Forerbevist Ulykker i Forerbevis i Ulykker i

Alder Kobenhavn Hovedstaden Kobenhavn Hovedstaden

pCt. pCt. pCt. pCt.

1820 Aar............. 2,6 2,9 2,7 10,1
2020 — ..., 15,1 19,6 20,4 39,1
25—30 — ...l 19,8 21,6 24,7 20,1
30—40 — ..., 32,7 30,8 32,9 20,6
40—50 — ...l 19,5 16,2 14,8 7,1
50—60 — ............. 8,5 7,1 41 2,7
60 Aar eller derover .... 2y 1,8 0,8 0,3
Tilsammen. .. 100,0 100,0 100,0 100,0

Det ses, at de uheldsforvoldende Automobilforere og Motoreyk-
lister har haft en henholdsvis noget lavere og betydeligt lavere Alders-
fordeling end den, der har varet galdende for samtlige Indehavere af
Forerbevis til de respektive Koretojer. Denne Forskel skyldes dog
maaske — delvis eller helt — at de unge Motorkeretgjsforere gennem-
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gaaende kerer mere end de eldre, ligesom det ogsaa kan spille en Rolle,
at Uheldsstatistikken for Hovedstaden for en stor Del vedrerer andre
Motorkeretajsfarere end de, der omfattes af Kebenhavns Politis Kere-
kortkartotek. For Automobilferernes Vedkommende, for hvilke For-
holdene (Aldersfordelingen, Karehyppigheden etec.) ligger saa forskel-
ligt for de forskellige Kategorier heraf, lader det sig nw®ppe af den
anferte ret ringe Forskel i Aldersfordeling konstatere, at de unge
Farere under igvrigt lige Forhold skulde have haft flere Uheld end de
®ldre. Med sterre Berettigelse synes det derimod, hvad Motoreyk-
listerne angaar, der udger en mere ensartet Gruppe end Automobil-
farerne, og for hvilke den viste Forskel i Aldersfordeling er meget
betydelig, at kunne formodes, at de yngre (op til 25 Aar) preesterer en
farligere Kaorsel end de wldre.

I efterfolgende Tabel 32 er de uheldsforvoldende Motorkeretajer
fordelt efter, hvor lenge deres Ferere har haft Farerbevis. Det ses,
at i godt en Sjettedel af Tilfzeldene har for Automobilernes Vedkom-

Tabel 32. Antal Motorkeretsjer, for hvilke en eller flere Uheldsaarsager
er anfoert, fordelt efter, hvorleenge Fgreren har haft Fererbevis.

- EP—_: '_0‘4 s ,;3 =

22| 2 |Ex |25 3 (88 2=| &

SE| 5 |Zd|fg| 8 |SE15% &

g5 A |47 |E 1A |38 “E =

- gz 2 =

pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. | pCt. || pCt. | pCt.
Ikke Forerbevis ..........cvvevnnn.. 08| 04| 10| 1,7| O8] 1,2| 1,2 5,3
Forerbevis, men ikke til det paag. Keretsj 25| 00| 10 02| 01| 0,0l 03| 12

Forerbevis meddelt forste Gang:

senere end 1 Maaned fer Uheldet ... 0o 00 01| 19| 16| 24| 15| 4,5
1— 6 — - — 34| 15| 21| 77| 64| 24| 6,2| 13,8
6—12 — - — 17| 20, 34| bo| b9| 49| B3| 90
uoplyst, men dog senere end 1 Aar.. 17| 20| 27| 44| 41| 37| 89| 6,9
senere end 1 Aar for Uheldet, ialt... 68| b6,5| 83| 19,9 18,01 13,4 16,9 | 34,2
1—2 — - — —_. 85| 6,31 10,41 96| 11,01 38,7| 99| 14,7
2—b — - —_ — ... | 195 170| 32,7 | 28,0 | 81,9| 11,01 28,9 | 26,5
6 Aar for Uheldet eller tidligere .... | 53,4 | 66,6 | 43,7 | 33,3 | 32,4 | 13,4} 36,1 | 12,0
Uoplyst. ...oovvvvvviiiiias .. 85| b2| 29| 78| bs| bis| 67| 61
Tilsammen. .. [100,0 {100,0 {100,0 |100,0 {100,0 [100,0 |[100,0 100,0
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mende og i godt en Tredjedel for Motorcyklernes Vedkommende
Foreren kun haft Horerbevis i indtil et Aar for Uheldets Dato, og
heraf betydeligt oftere i mindre end et halvt Aar end i mellem et halvt
og et helt Aar. Paa samme Maade er der betydeligt feerre, der har haft
Korekortet 1 1 til 2 Aar end 1 mindre end 1 Aar, et Forhold, der natur-
ligt kan forklares ved de usvedes storre Risiko, omend det maa tages
i Betragtning, at der som Regel findes fzrre med wldre Koerekort end
med yngre, fordi de forste stammer fra en mindre talsterk Aargang,
samt fra en Tid, hvor der var faerre Motorkeretsjer og de tillige i et
lengere Tidsrum har varet udsat for Afgang ved Ded, Kerekortets
Fortabelse etc. En Sammenligning med Fordelingen efter Udstedelses-
aar af Forerbeviserne i Politiets Kartotek lader sig, bl. a. som Felge af,
at Beviserne kun fornyes hvert femte Aar, vanskeligt foretage, men det
skal dog nwvnes, at en saadan Sammenstilling for Motorcyklisternes
Vedkommende synes at vise, at Uheldsprocenten aftager veesentligt
jo lengere Tid, der er gaaet efter Forerbevisets Udstedelse. For Auto-
mobilferernes Vedkommende ligger Forholdene for usikkert til, at
man kan slutte noget af Sammenstillingen. Naar der for Rutebil-,
Droske- og Lillebilchaufforernes Vedkommende ifelge Tabel 32 for
en stor Del falder flere Uheld paa dem med @ldre end paa dem med
yngre Kerekort, har dette sin naturlige Forklaring i, at de paagel-
dende Chaufferer vel i overvejende Grad rekrutteres blandt Personer,
der allerede i en vis Tid har fert Motorkerets].

Af de Automobilferere og Motoreyklister, der har forvoldt Ulykker,
har endelig henholdsvis 1,2 og 5,3 pCt. overhovedet ikke haft Kere-
kort, medens henholdsvis 0,3 og 1,2 pCt. vel har haft Fererbevis, men
ikke til den Art Motorkerets], hvormed Ulykken er anrettet.

Paa Grundlag af en speciel Opgorelse vedrerende Motorkeretsjer
udlejet uden Ferer, skal det oplyses, at 140 Uheld udelukkende og
b3 delvis maa tilskrives saadanne Keretsjer. Ved disse 193 Uheld,
hvoraf 54 fandt Sted i Hovedstaden, 44 paa det evrige Sjwlland, -
32 paa Jerne i svrigt og 63 i Jylland, drebtes 3 Personer, medens 72
kom alvorligt og 62 i lettere Grad til Skade. Desuden led 95 Motor-
keretojer alvorlig og 118 mindre alvorlig Overlast.
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47 af Uheldene indtraf paa Sen- og Helligdage, medens en For-
deling efter Uheldsklokkeslettet viser, at 28 fandt Sted mellem 0 og 3,
6 mellem 3 og 6, 3 mellem 6 og 9, 20 mellem 9 og 12, 26 mellem 12 og
15, 32 mellem 15 og 18, 42 mellem 18 og 21, samt 33 mellem 21 og 24.
I 3 Tilfzelde var Klokkeslettet uoplyst. De paageldende Uheld ligger
saaledes i hojere Grad end de ovrige Feerdselsuheld i Aften- og Natte-
timerne.

Det skal endvidere naevnes, at af Koretojernes Forere var 31
mellem 18 og 20 Aar, 63 mellem 20 og 25 Aar, 32 mellem 25 og 30 Aar,
40 mellem 30 og 40 Aar og 22 over 40 Aar, samt 6 af uoplyst Alder,
altsaa en betydelig lavere Aldersfordeling end for samtlige uhelds-
forvoldende Motorkorets]sforere.

Hvad endelig Forerbevisets Alder angaar, kan det oplyses, at
6 Forere af de paageldende Keretejer intet Forerbevis havde, medens
44 havde faaet dette i 1930, 46 1 1929, 31 i 1928, 45 i 1923—27 og kun
15 for 1923. I 7 Tilfelde var dertil Tiden for Farerbevisets Udstedelse
ikke oplyst. Der er saaledes i sterre Udstreekning end sedvanligt
Tale om Personer, der kun i kortere Tid har fert Motorkerete].

Af de 381 Uheldsaarsager, der er anfort for Udlejningskeretejernes
Vedkommende, er de hyppigst forekommende falgende: »For hurtig
Korsel efter Forholdene« 76 Gange, »Uforsigtiz Manovre i Forbikersel«
56 Gange, »Utrenet eller uovet Forer« 45 Gange, »Respekterede ikke
Forkerselsret« 37 Gange og »Kersel i urigtig Side af Vejen« 26 Gange.

Om de i Anledning af Ferdselsuheldene afholdte Spiritusprever
af Motorkeretejsforere skal det nwevnes, at ifelge de paa Indberet-
ningskortene anferte Oplysninger underkastedes i alt 859 Personer
saadan Prove, herimellem dog 6, der ikke er blevet tillagt Skyld for
noget Uheld. Hvad de resterende 353 angaar, fremgaar det af Tabel-
afdelingens Tabel IX, at 191 heraf var Forere af almindelig Personbil,
107 Lastbilforere, 29 Lillebilchaufferer m.v. 13 Droskechaufferer,
2 Rutebilchaufferer og 11 Motorcyklister. 117 af Spirituspreverne
vedrerte Uheld indtrufne i Hovedstaden, 95 Uheld i Provinsbyerne
og 141 Uheld i Landdistrikterne. Om Pravernes Udfald er der ikke paa
Kortene meddelt Oplysning.



Tabel I. Antal Feerdselsuheld fordelt

Accidents de circulation répartis d'aprés

Antal

Klokke-

0—1 l 1—2 | 2—3 ‘ 34|45 ‘ 5—86 r 6—7|7—8/8—9| 9—10 [10—11 [11—12

Januar janvier...... 18| 21| 16| 13, 4| 3] 10 30| 30] 380, 52| 48

Februar février ..... 100 10 9 7| 1| b | 14| 16| 24| 351 39| 53

Marts mars......... 22| 15| 7,10 5| b{ 9, 20| 35| 41 43| 63

April avrel ......... 12| 16, 7| 5|12} 2| 13| 21| 26| 37, 52| 56

A, Hele | M3 mav........... 1160 21 11} 7\ 11 9 13| 31| 26| 40| 45| 65
Landet | Juni jusn .......... 22| 14 12| 9| b | 5| 18| 26| 40| 41| 74! 83
Juli gusllet ......... 301 15| 6| 7| b | 4| 18| 42| 41| 60 73| 83

le Dane- ) August aodit........ 15} 20| 3| 8| 2| 3 14| 35 45| 48! 81| 8
mark September sepfembre 13} 14| 13| b4 3| 4| 17| 22| 48| 45| 52| b6
Oktober octobre. . ... 16, 9 7| 4| 3| 6| 14| 30| 41| 68| 87| 78
November novembre. | 16| 14, 16| 3| 6| 3| 23| 32| 32, 48| 55| 72

December décembre.. | 18, 16} 14| 5| 7| 4| 12| 34| 43| 38| 48| 67
Tilsammen fotal... {207 184 | 120 78 | 54 | 53 | 175|338 |430 | 531 | 701 | 809

Sendag dimanche ... | 29| 19} 12| 9| 5| 4 9 11| 21| 46 64| 50

Sommer- Mandag lundi ...... 18 24 7| 7y 7| 8| 12| 23| 40 32 59| 53
halv- Tirsdag mards. ..... 11 14| 3, 9 6| 1| 16| 39| 34| 42' 45| 64
agret ) Onsdag mercredo.... | 12 91 7T, » | 1| 7| 17| 26| 27| 41| 42| 62
Torsdag jeudt ...... 170 12 5, »| 5] 3 8| 29| 35| 39| 54| 74

sem’e’st’re Fredag vendreds . ... 8| 8] 10| 4| »| 1| 11| 21| 41] 29| b4 | 48
aéé | Lordag sameda. .. ... 120 13| 8| 7| 41 81 20 27| 27| 42| 59| 7
Tilsammen fofel... |107] 99| 52| 36 | 28 | 27 | 93 176|225 271 | 377 | 428

Heraf Motorkereto)suheld d. acerd d’autom 97 90| 49} 35 | 26 | 25 78 | 126 | 167 | 230 | 315 | 367
Sendag dimanche ... | 23| 21| 18] 12| 4| 2 8| 11| 8| 22| 33| 46

Vinter- | Mandag lundo ...... 26| 11| 13: 9| 5| 9| 25| 20] 36| 40| 43| 56
haly. | Lirsdag mardi. .. ... bl 7| by »| 2| 4 11| 25| 37| 39| 61| 62
aaret Onsdag mercredy.... | 14| 12| 156 5| 5| 3| 11| 32| 36| 39! 48| 43
Torsdag jeudi ...... 10, 8, 6] 3, 4| 4| 9| 30| 30| 36 55| b4

semestre | Fredag vendreds .... | 14| 11| 4| 71 1| 8 13| 19| 31| 44| 45| 62
dhiver | Lordag sameds. . . . . . 91 16| 7| 6| 5| 1| 5| 25| 27| 40| 39| 58
Tilsammen fofal... |100| 85| 68} 42 | 26 | 26 | 82 1162|2056 | 260 | 324 | 381

Heraf Motorkoretajsuheld & aceid dautom.| 90| 78| 65| 40 | 26 | 25 | 67| 126 167 | 214 | 289 | 342
Sendag dimanche ... | 26| 32| 13 11} 6| 3| 18] 9| 13| 22| 30| 37

B. Ho- Mandag lunds ...... 26, 10| 8| 3 3, 9 26| 26| 44, 38 49| 50
ved- Tirsdag mardi. . .... 8/ 16| 5| 3| 3| 4 17| 46| 40| 44| 55| 66
staden J Onsdag mercreds.... | 14| 141 13} 3 4| 4 18| 40| 32| 34, 47| 48
Torsdag jeuds ...... 17| 14| 8| »| 3| 5| 13| 33| 40| 44| 57| 65

la Fredag vendredi .... | 10| 8| 6/ 8| »| 4| 16| 25| 43| 35| 49| 46
capilale | Lordag samedi. . .. .. 10 18| 9| 7| 8| 1| 18| 33! 37 40| 54| 4
Tilsammen fofal... }110|111 | 62| 35 | 22 | 30 | 121|212 | 249 | 257 | 341 | 386

Sendag dumanche ... | 10/ 2| 5| 4 1/ 1 » 6| 6] 12| 28] 25

C. Pro- | Mandag lunds ...... 5/ 50 1) 1| 1| 1 1| 10| 10| 16 19| 23
vins- Tirsdag mardi. .. ... 4 1, » 1| 1| »| 4] 11| 17| 15 18| 23
bverne Onsdag mercreds. . . . 4/ 2. b} 1 » | 4 21 8| 15| 18| 21| 36
¥ Torsdag jeuds ...... 8| 1, 1| 1!l 1] »{ 8| 18/ 10; 15| 19| 30
villes | Fredag vendreds .... | 4| 6 2| 1| »| »| 2| 5 13| 14| 26| 24
de prov. | Lordag sameds. .. ... b 3| 2y 3| 3| 1 2 10| 11} 21| 25| 30
Tilsammen fofal... | 35| 20! 16} 12| 7| 7| 14, 63 82| 111 | 1566 | 191

Sendag dwmanche ... | 16! 6| 12| 6} 2| 2 4, 71 10| 341 39 34

D. Lang- | Mandag lunds ...... 13| 20| 11| 12| 8| 7| 10| 7, 22| 18| 34| 36
distrik. | Tirsdag mardi. .. ... 4, b1 3| 5| 41 1 6| 7| 14, 22| 33| 37
¢ Onsdag mercreds. . . . 8 bl 4, 1 2 2 8| 10| 16| 28| 22| 21
e 9 Torsdag jeuds . . .... 70 5) 2| 2| 5| 2| 1| 13| 15| 16| 33| 33
diglr. | Fredag vendredi .... | 8 5’ 6l 2| 1] »| 6| 10| 16] 24| 24| 40
rurauz | Lordag sameds. .. ... 6| 7] 4) 3| 3| 2| 5| 9] 6 20! 19| 31
Tilsammen fofal... | 62| 53, 42| 31 | 25 | 16 | 40| 63| 99| 163 | 204 | 232
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efter Maaned, Ugedag og Klokkeslet.
le mots, le jour de la semaine et Uheure.
b T
Uheld accidents I alb MO?OP; ;;re_
slet heure tejsuheld
- i Uoplyst total | gont aceid.
12—13(15—14 14—15;15—18'16——17117—18’18—19'19——20‘20——21‘21—22!22—23 23—24|; @' automob.
44 | 40| b7 | B1 | 62| 66 46| 51| 39| 20| 16| 21 8 795 689
59 | 41| b1 52| b6 | 48| 44| 41| 27| 18| 27| 22 14 723 630
42 1 42 63| 4| b9 | 61| 51| 31| 43| 23 27 22 12 825 699
45 | 65 57 9 17 96 59| 51| 36| 21| 16| 25 11 895 757
49 | 45| 67 83 | 17 96 9 75| b1} 31| 20| 34 15 997 806
61| 70| 84! 78| 105 | 79| 79| 76| 59| 45, 30| 49 12 1174 962
65 | 67 77 83| 81 94, | 66, 63| 35| 43| 4b 13 || 1191| 1032
% | 8| 81| 8 99116 | 93 88 45| 45| 34 26 21 || 1243} 1062
66| 63| 64| 73| 8 | 8 | 8| 53| bHO| 39| 38| 30 13 || 1023 867
80 | b8 73| 8 | 95 108 | 95| bH9 | 41| 32 21| 41 12 1163 1013
b6 | 63| 86| 741! 98| 110| 86| 48| 49| 22| 24| 30 19 | 1084 951
45| 62| 63| 67 79 94| 83| 51| 37 21| 26, 24 11 969 866
678 | 701 | 823 | 879 | 974 |1054 | 860 | 689 | 540 | 352 | 322 | 369 | 161 | 12082| 10314
39| 37 71 78 | b2 51| 60| 54| 46| 52 46 | 54 15 934 846
51| 46| 57| 63| 79 74| 60 59| 36| 22| 21| 34 10 902 757
66| 69| 8| 60| 8 | 8| 65| 50| 36, 21| 23| 21 12 945 774
38 | 62 60| 70| 8 | 82 63 | 581 47 17 26 | 17 9 885 719
52 | b1 | 42 68| 69| 93| bH1| b1 | 28| 19| 23| 22 15 865 722
49 | 46| 45| B3| 70| 98| 8| 61| 44 29| 13| 37 3 868 717
67| 84| 75| 841 8| 8 | 72| | 67 66| 29| 24 21 1124] . 931
352 | 895 | 430 | 476 | 525 | b67 | 4b6 | 408 | 304 | 216 | 181 | 209 86 | 6523| 5466
286 | 820 | 857 | 200 | 438 | 457 | 381 | 850 | 260 | 187 | 157 | 190 | 78 | 5468) —
46| 42| 50 51| 39 30| 41| 30| 25| 18| 37 45 7 669 626
b4 | 50| b5 | B9 | 68 78 H8| 22, 24| 25| 12 14 10 821 704
47| 84 51| 59| 66| 61| 66| 32| 34| 15| 10| 19 14 765 669
41| 49 50 | 63| 66 68 | 55| 43 27 10| 17 18 9 779 676
40| b2 | 52| 46| 70| 97| 48, 38} 22, 16| 19} 13 12 774 660
42 40 | 62 581 7| M 70 | 48 | 42 17 22 16 10 827 735
56 1 39 3] 67 66 | 82 66 | 68 62 3 24| 35 14 924 788-
326 | 306 | 393 | 403 | 449 | 487 | 404 | 281 | 236 | 136 | 141 | 160 76 || 5569 | 4848
266 | 270 | 840 | 858 | 882 | 418 | 845 | 254 | 211 | 115 | 127 | 149 | 64 | 4sas| —
35| 86 33| 43| 24| 29| 36| 31| 20| 19| 21| 36 2 579 507
551 46| 64| 61| 176 90 | 62| 41| 29| 26 16 18 3 878 691
66| b6b| 68| 60| 88| 77 681 41, 34| 19| 16 17 11 915 718
42 | 65| b4 74| 76| 65| b4 | Bl 41 12 12 19 10 846 662
521 49| b1 el M 90 | 53| 41 23 | 16| 22 14 2 843 661
39 | b2 55 | 66 781 97 76 | 56| 47 24| 19| 26 6 891 718
68| 8| 8 | 83| 75 88 2] 80 62 45| 31| 31 15 1128 875,
846 | 385 | 410 | 447 | 494 | 536 | 421 | 341 | 2566 | 161 | 137 | 161 49 || 6080| 4812
15 18| 25 22 19| 16| 22 18, 13| 11 17 16 b 317 300
21| 27 23 | 27 30| 28 22 13| 12 4 b 8 2 315 280
26 30| 24| 25| 28, 30} 15 16 | 13 3 2 4 3 313 267
22| 21| 21 27 29| 35| 241 16 15 3| 11 b 2 346 303"
20 | 27 19 22 27 | 41 20| 18 7 11 4 7 6 326 287
29| 11| 27| 21| 34| 3 | 30| 11 17 7 b 9 2 335 299
2741 22 32| 36| 43| 43| 29| 26| 29 19 7 12 8 449 404
1569 | 166 | 171 | 180 | 210 | 228 | 162 | 117 | 106 | 58 | 51 61 28 || 2401 2140
36| 26 63| 64 48| 36| 431 35| 38| 40| 45 47 15 707 66D
29| 23| 26| 34| 41| 34| 84| 27| 19| 17| 12| 22 15 530 490
23| 18| 39| 84| 34| 37| 48! 251 23| 14| 15| 19 12 482 448
15| 25| 35| 32 46| bHO| 40| 3b 18| 12 20 11 6 472 440°,
20| 27| 24| 38| 35| 59| 26| 30| 20 81 16| 14 19 470 © 444
.23 | 23| 26| 24| 33| 87| 49| 42| 22| 18| 11| 18 b 469 435
28 | 18 31| 26|, 33| 37 37| 37 38 | 27 15| 16 12 471 440
173 | 160 | 242 | 252 | 270 | 290 | 277 | 231 | 178 | 133 | 134 | 147 84 || 3601| 3362
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Tabel II. Antal Feerdselsuheld, fordelt

Accidents de circulation, répartis d’aprés les conds-

Hovedstaden Provinsbyerne
la capitale villes de province

Dee - | Marts-| Juni- | Sep.- I Hele | Dec - | Marts-| Juni- | Sep.-
I. Motorkeretajsuheld Febr.| Maj | Aug. | Nov. || Aaret | Febr.| Maj | Aug | Nov.

accidents d’automobile dée.- | mars- | juin- | sept - || Van- | déc- | mars- | juin- | sept.-
Oversigtsforhold m. v. féor mar | aoft | novb. || née féor. | mav | aodt | novb
conditrons de perspective

Kurve virage. . ...................... 19 5] 10| 13| 47| 20| 12| 12} 14
Vejkryds el. -udmund. crowsem. de routes | 545| 535 546 670 2296] 183 | 174 | 239 | 243
Oversigt uden veamsentliz Begrensning

persp. hbre.. ........ ... .. ... 6451 609 | 734 | 797(2785| 289 | 261 | 363 | 357
Begrenset Oversigt persp. limatée. ..... 47| 38| b7| 64| 206]| 94| 104 | 117 | 124
Uoplyst wnconnues _.................. 1| 19 3 1 24| 23| 23| 19| 14

Lysforhold degré de lumiére
Fuldt Dagslys jour .................. 461 | 808|1107| 8863262 276 | 383 | 518 | 403
Skumring crépuscule. . ................ 48| 49| 26| b1 174 35| 15| 29| 47
med god kunstig Belysning avec
éclairage artificrel suffisant. . . b14| 213 | 126| 377(/1230| 132 | 41| 37 109

Morke ) med daarlig kunstig Belysning
nut avee éclavr. artificiel wnsuffisant 41 6 21 52| 101 24| 13, 11| 17
uden kunstig Belysning sans

éclavrage art.. .............. 3 » » » 3] 12 3| 11| 16

Uoplyst wmeonnu. . ................... 14| 15 8 bl 42 4 2 1 1
Vejr temps

Klart clagr. .............. .o oLt 633 8101095 |1013|3bb1| 377 | 393 | b47 | 476
Usigtbart brumeux................... 234| 113| 52| 167\ 566] 51| 29} 10| 41
Sterkt blesende grand vent........... 17 7 3] 63} 9% 4 70 11 29
Nedber plute. . ...................... 155| 117| 78| 238| 588 46| 36| 37| b
Uoplyst wmeonnu. . ...........ooo.oue. 136| 119| 73| 28| 366 27| 21| 20| 27

Antal Motorkeretojsuheld i alt fotel... ]1081|1091 1269 | 1371 4812] 483 | 457 | 607 | 593

Il. Samtlige Uheld ensemble des accidents
Oversigtsforhold m. v.
conditons de perspective

Kurve virage. . ...................... 19 5| 12 14| 50} 21| 15 13 17

Vejkryds ell. -udmund. crossem. de routes | 591| 609 | 621 | 743)2564] 193 | 195 | 257 | 252

Oversigt uden vasentlig Begraensning

persp. libre. ......... i 816 | 8601|1054 1067|3797 324 | 302 | 424 | 408
Begrenset Oversigt persp. himatée. .. ... Bl 41| 66 67| 2261 98 112 | 123 | 128
Uoplyst wneconnues. ................... 2 21 4 1| 28] 25| 281 25| 16

Lystorhold degré de lumiére

Fuldt Dagslys jour .................. 5563 | 1075 | 1469 | 1131 || 4228 301 | 447 | 598 | 439
Skumring crépuscule.................. 66| 64| 32| 78| 240| 37| 18| 31| 56

med god kunstig Belysning avee
éclavrage artificrel suffisant. . . 605 251| 154 | 433|/1443| 141 | 42 | 37 ) 113

Mertke | med daarlig kunstig Belysning
nuat avec éclavr. artficiel tnsuffisant 45 1 4| b7| 113] 29| 14| 11| 22

uden kunstig Belysning sans
éclavrage art.. ... .......... 4 » 1 1 6] 14 4| 11| 21
Uoplyst tneonnu. .................... 18| 18 8 6! 50 6 2 4 3

Vejr temps

Klart elagr.. ..., 749 | 1013 | 1419 { 12714452 | 410 | 457 | 618 | 517
Usigtbart brumeuz................... 2681 120| 56| 185 619 67| 32| 20| b2
Sterkt blmsende grand vent........... 20 9 6| 78| 113 b 71 11| 33
Nedber plute. . .............oooa... 168 | 129| 86| 267| 650 47 | 37| 37| 81
Uoplyst sneonnu. . ........ocovvenn.n. 196 219| 138| 62| 615 31| 24| 24| 30

Antal Uheld i alt total. .. 1291] 1415 | 1668] 1706 H 6080 | 528 } 527 ’ 692 | 664
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efter Qversigts-, Lys- og Vejriorhold.
tions de perspective, le degré de lumiére et le temps.
Landdistrikterne Hele Landet
districts ruraux le Danemark
Hele | Dec,-jMarts|Juni- | Sep.-{| Hele Hele
Aaret |Febr.| -Maj | Aug. | Nov.|Aaret] Jan. Febr. Marts April| Maj | Juni | Juli | Aug.| Sep. | Okt. | Nov.| Dec.|| Aaret
U'an- | dée - | mars | juin- | sept || Pan-| jan. | féor | mars | avril | mai | juin |juillet, aodit | sept. | oct. | novd.| dée. || Van-
née | férr. | -mai | aodt | novb|| née née
58| 60| 91| 121| 76| 348] 30| 85| 41| 32| 35| 44| 46| 53| 42 27| 34| 34| 453
8391127199 | 365| 229 920| 282 | 266 | 299 | 285 | 324 | 370| 387) 393 325| 418| 399| 317 || 4056
12701 449 | 455 | 707| 554 |[2165] 423 | 385 | 389 | 462 | 474 | B7H| 620 609 507| 612 58I 575| 6220.
4391105 | 171} 309|187 772| 81] 61|107| 97109 | 148| 158| 177| 113| 139! 123|104 || 1417
79| 18| 21| 380 18| 87| 18| 12| 22| 19| 22| 17 14| 21| 12| 13 8/ 12| 190
158013833 | b4b | 936| 515|[2329f 323 | 372 | 475 | 601 | 660 | 817| 862| 882 619| 6565| 530 375! 7171
1261 50! 32| 71| 611 214] 49| 37| 33| 38| 26| 43| 40, 43| 43 63| 53| 47| 514
3191 33| 12| 12| 35| 92|214|151|122] 64| 80| 55| b4| 66| 97| 200| 224 314 1641
65| 18| 11| 10 19| 58 27| 13| 11| 8| 11 70 10; 6| 16/ 23| 49| 43| 224
421186 | 118 | 186|220| 654f 70| 50| 52| 38| 26 40{ 58 49 79 69 88 80| 699
8l 2| 1 5 71 18] 6| 7| 6 8| 4 » 8 6 3 3 17 7 65
1793 | 405 | 560 {1037| 616 {12618] 409 | 464 | 502 | 616 | 645 | 877 884| 918 670| 790| 645| H5H2| 7962
13111521 781 38| 92/ 360139 | 931117| 56| 47| 27| 46| 27 62| 91| 147 205 1057
p1| 16 18] 25| 58| 117 13 71 16} 10 6| 10| 16| 13| 24| 47 79| 17|| 258
193] 581 69! 62/ 113 302] 84| 40| 73| 67| 82 30| 78/ 69| 112| 146| 168|134 1083
95| 43| 49| bb| 81| 228 ‘gfi 68! 67, bb| 67| 41| 47 60| bH3| 36/ 47 41/ 678
21401 621 | 714 [1170| 857 13362] 689 | 630 | 699 | 757 | 806 | 962(1032(1052| 857/1013! 951 866 (10314
66l 62| 96! 126/ 80| 364 33| 35| 42| 32| 42| 47| 48| b6| 44| 27| 40 34| 480
8971131 | 202 | 378|236 947 304 | 271 | 330 | 313 | 363 | 407, 422| 427| 363| 444, 424} 340/| 4408
1458 § 485 | 505 | 771| 599 (12360] 502 | 460 { 485 | 570 | 612 | 744| 746| 759 640| 736! 698| 663 || 7615
4611108 | 177 317/190| 792} 87| 62108 98| 124 | 160| 160| 186| 116| 141 128 108| 1478
94] 20! 251 35 21| 101] 19| 15| 25| 24| 26, 22| 15| 27/ 14| 16 8/ 13| 223
1785|355 | 591 | 997| 547 |12490] 369 | 419 | 567 | 7181 828 11008/1002|1054| 753| 759, 605| 421 | 8503
1421 53| 35| 76| 68 232 66| 46| 36| 48 33| 46| 46/ 47| 53| 81| 68| 55| 614
3331 3881 12| 12/ 35| 97/2511181(144! 70| 91| 66| 63| 74| 113 219 249|352| 1873
761 21| 12| 11| 22| 66] 33| 14| 12 9| 12 8 10 8 17 26 59‘ 48, 2b6b
501199123 | 147/ 231| 700] 79| 54| 58| 40| 29| 43| 62| 54| 84| 75 94| 84| 56
5] 2| 2 5 7| 16 71 10| 8| 10| 4 3 8 6 3 4 9 9 81
2002 | 434 | 610 |1109| 656 |2809] 456 | 513 | 579 | 709 | 792 1063|1002|1081| 807| 903| 734) 624 | 9263
1611159 82| 389 97| 3771154 (100126} 59| 50| 82| bH1| 32 72| 99 163|220 1157
56| 20| 19| 27 58| 124 14, 9| 16, 13| 6| 10| 19/ 15 28] b3 88 22| 293
2021 61| 72| 63/ 116 3124 92| 44| 76| 69| 93| 33| 81| 72| 122 162! 180|140| 1164
109] 49| 55| 58| 87| 249|132 | 91|105| 95| 98] 62| 78 80| 68 49 62| 53| 973
2401 668]775‘1248] 910”3601 7951723|825 895\997 ‘1174 1191’124311023‘1163 1084 969“12082
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Tabel III. Antal Feerdselsuheld og Antallet af de heri
Accidents de circulation et nombre des traficants

Nr.

f— [
O W00 a1 Ok O RS

—
oo

GO GO OO CODD DO DD DO D DO DO DO BD B k=t bt b b ok ek
BWRNHOWRAIN TR W= OWR=ID O W

Polhtikreds

préfectures de police

Kesbenhavn .........
Frederiksberg.........
Nordre Birk..........
Sendre Birk..........
Roskilde. ............
Koge..........oonut
Helsinger ............
Hillered .............
Frederikssund ........
Holbaek.......ooont
Kalundborg ..........
Slagelse..............
Skelsker .............
Ringsted.............
Nastved.............
Storehedinge .........
Preste...............
Vordingborg..........
Renne...............
Nykebing F. .........
Sakskebing...........
Redby...............
Nakskov.............
Nyborg..............
Svendborg ...........
Rudkebing...........

Odense Herred m. v. ..
Kerteminde ..........
Bogense .............
Assens...............

Vejle ...... . ...
Horsens..............
Voer-Nim m. fl. Hrdr. .
Silkeborg ............
Hasle m. fl. Herreder ..

Grenaa ..............
Rougse m. fl. Herreder.
Randers .............

Antal Ferdselsuheld
aceidents de circulation
2 g o 58|88
8 £ w0 | B 8 8 @
LR IEE 5 § 25|28 3
& s 8 2l clB e )
Ts E3 T:’.§ PR A R R £
EclfE fy|tan|5y TS5 ES RE 4228
£33 8¢ 2555232828 25 2% |2
EE|Zg | Zg |t |ES2SIZE 2N 2885|5543
g ol ER|ES = ML ER AR F AR AN
28 g% 2 § 53|88 |45
s g 33 SRl B 3
2 5 2 ES|ES s
2 <3 18
41 |2287 (2577 14905 | 13 (367 | 44 (521 | 939 [1707 | 72 | 23
4 | 407 | 540 || 951 »| 81| 6106 | 199 | 374 | 19 4
b | 160 | 269 || 434 »| 8113 18| 99| 248 | 21 3
10 | 134 | 1121 256 1 » 12 6| 401110 | 3 »
8 b8 | 82| 148 1 »| 4116| 17| 83| 4 »
4 32| 46 82 » » 1 1 2 73 1 »
11 79114 204 | b » | 10 | 26 51103 | 11 1
1 44 1 62 107] 2 »! 2| 1| 11| 64| b5 1
4 161 29 49 1 » 2 » » 27 3 »
3 45 1 115 | 163 | 8 »1 8 » 41114 5 1
3 221 B7 | 821 1 o1 »| 17| 401 1 »
3 47| 71121 2 » 5} 2 2 88 » »
2 15| 22 39 » » 1 b 4 26 » »
3 34| 62 99 » »| 21 2 4| 80 2 2
» 20| 39| 59 » »1 3| 4 6| 39] 2 »
» ;) 6 11 » » » |1 3 g8 1 »
2 6! 21 29 1 » » 1 1 26 . » »
3 18| 26 47 » » » 2 » 33 1 »
4 29 1 42 w1 » » » 1| 611 3 1
2 2 12 16 » » » » » 14 » »
3 11 11 25 1 » » » 3 17 1 »
3 24 | 23 50 » » » » 5 36 » 2
3 17 26 46 1 » »| 4 31 30 » »
1 31, 36| 68] 3 »| 11 b 1| 51| 5 »
2 25| 481 5 » » i1 2] 3| 131 B2 3 »
» 5| 12 17 » » » » 2 17 » »
1 12 14 9 » » » 2 1 13 » »
4 | 1483001452 ) 2| 12| 615 | 62202 9 1
5 471 62| 1141 2 »{ 3| 1 5! 81 b »
2 18| 21 41 » » » » 2 32 1 »
1 261 244 b1 » » i1 » 6 27| 1 »
3 131 20 36 » » » » 1 31 » »
5 16| 21 42| 1 » »| b 21 29| b »
» 291 26 54 » » 3 » » 38 2 »
2 31| 86| 119 » » 2 3 71 105 2 »
5 73 98 | 176 2 » 6 7 30 79 2 3
5 33| 581 96} 1 »| 1) 6 6| 55| 2 1
1 28| 44 731 2 »| 3] 1| 11| 33 » »
6 44| 83| 133 1 »{ 71 11 171 8] 4 »
3 66| 75| 144 | 4 »| 7] 8 51 9| 2 7
4 30| 581 92 » »| 3| 3 5| 63| 2 »
5 | 144 | 164303 | 1|11 | 8| 65 31140 5 1
3 211 35 B9} 1 v 4] 7 21 341 1 »
1 20, 39| 60} 1 » 3] 1 7 44| 3 »
3 48 1 60| 111 ]| 1 »| 6| 6| 13| 74| 4 »
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implicerede Feerdselselementer fordelt efter Politikredse.
impliqués: Répartition par préfectures de police.

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene
traficants vmpliqués

2 . . Cykle Ieyclettes § K3
§) g’g 3 §) g’ 3 % § [ §
B8 |gE|sd|Ed_ 3| . . 2353
2o Eslze|Se|%el%s TE g2 |2 B M2 Itk
A AR A R o M NS L EE T P
1 S| B8P s IR R A Eq% B3 2R n§ a 8 n:ttal
gS|gs (S5 88 |8 =8 |5F |80 |af B E2ims| s 88 380
9 g8 |2 =S |23 |F3 2 E|PRIERBY T R TN 8 .
e - % | ™ AE|E eE’ 5 38 £ %3 58|83
3 |33 HEHE HIE LB "ElNE
L M 8 I
1374 | 4 2 50 | 460 | b7 420 | 39 (1592467 | 79 819 | 35| 2 » |DDT | 9648
318 6 1 1 95 | 12 67 2 [301j107 | 5|8 |14 1 » 80 || 1880
134 | 6 » 2 67 8 19 » 96| 48| 8|33 | 10 » » | 46| 887
92 » » » 72 4 21 1 3919 1|28 9 » 1 22 || 481
43 1 » » 39 1 8 » 23] 6| 1|19 2 1 1 12 286
29 2 » » 12 2 5 » 4 1|10 9 » » » 11 163
59 2 » 3 28 | 4 11 » 311 19|15 (23| 3| 1 2 28 || 390
34| 2 » » 12 2 12 » 12 6 7 9 2 3 1 21 209
26 » » » 9 1 8 » 2l 31 1| b » o2 1 b 95
59 » » » 21 2 15 » 6] 524! 13| 5| 3 4 | 27| 324
34 » 1 1 7 1 16 » 9 » 2| 41 1 » 2 17 166
38 » » » 24 » 19 1 28| 4] 3 8 2 » » 9 236
12 » » » 6 » 4 » 2 7 1 4 » » » 1 73
411 1 » » 14 » 11 » 7 1(14] 6 » » 1 7 1956
13 » » » 11 » 2 » 14 1 3 7 2 » » 12 119
2 » » » 1 » 1 » 2l » » 2 » » » 2 23
14 » » » 4 » 3 » 2 » » 1 » » » 7 60
17 » » 2 14 » 2 » 4/ »| 38 6 » » » 6 90
261 9 1 » 4 » 71 1 B 3| 2| 6] 1 » 2 11 144
5} » » 2 4 » 3 » 1 2 » 2 » » » » 33
7 » » » 4 » 1 » 5l » 3 4 » » » 2 48
14 2 1 » 7 » 5 » 8 3 2 b 2 » » 6 97
21 » 1 » 41 1 3 » 10) 6 » | 3 » » » b 92
171 1 » » 9 » 3 » 11, 5| 38 7 » | 1 1 13 || 137
28 » » » 7 1 6| 1 Bl 3| 6| 6 »| 1 1 91 146
3 » » » » » 2 » 1] 1 5 » » » » 3 34
17 1 » » 3 » 3 » 3 » 5 2 » » » 2 b2
151 9 » 1 43 » 231 4 | 112/ 43| 70 | 49 | 11 1 » | 64 890
36 1 » » 21 1 9 » 15 6 6| 17 3 » » 13 223
181 2 » » b » 3 » 6 2| 2 6 » » » 4 83
13 » » » 12 » 2 » 11, 2 2 4 5 » 2 4 92
13 » » » 3 » 2 » 7 5 » 3 1 » 1 5 72
12 » » » 9 2 1 » 3 » 2 7 » » » 4 82
25 » 1 » 12 » 4 » 16, 2 » 4 » » » 2 109
46 ! 1 » » 16 » 8| 1 160 4 4| 7 2 » 1 12 || 237
71 » » 2 21 4 12 » 50 8| 2|19 1] 2 1 ;31| 363
30 » 1 1 91 1 7 » 210 6| 1|19 | 3 1 2 16 || 190
36| 1 » » 13 1 6 » 13| 3 1| 9| 3| 1 4 6| 147
411 2 » 1 13| 2 18 » 200 8| 8| 13| 3 » 2 21 || 270
b1{ 3 » 4 23| 2 12 » 16 8| bH| 16| 7 » 1 13 || 284
43| 1 » 1 14 2 8 » 8 1| 8| 9 » » » 8| 179
95 2 » 6 18 » 20| 4 126| 29 | 3 | bb » » » 26 || 617
22 » » » 3 1 8 » 7 2 1 8| 1| 2 2 7 113
20 1 » » 9 » 5 » 7 1 3 7 »| 3 2 4 121
30 » » » 10 » 10 1 21 4 6| 19 » » » 12 217
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Tabel III (ortsat). Antal Fardselsuheld og Antallet af de heri

Antal Fardselsuheld
ty 55 % s R
Nr. Politikreds g2\ @8 | gf £ 8|22 8| & §° (5= @
35|88 =z || alt | 2 | ¢ (88§ | 5 | $2IE2| =
2ol 8% EE ElaieE 2 2 |TRILEl B
HFti SRR IR RFEAr
] = 8 8 | - 44 &
46 |Hadsund .............. 1] 14} 20 35| 2 | 4 » 2] 24 »io»
46 |Hobro................. 1 7019 271 » » vl 2 1] 24 »| »
47 |Nibe.....coovvirnennn. 1| 16 37 54| 2 »| 3] 2 3| 38 21 1
48 | Aalborg ............... 3| 66| 166 234 1 » 71 156 7] 18| 1) 2
49 | Nerresundby........... 4| 45| 98| 147| 1 » 9] 3 w97 20 »
50 |Saby ...l » 9/ 19 28] » vy 1 »| 26 1] »
51 | Frederikshavn.......... » 13| 3b 48] 4 » » b i 29| »| »
52 | Hiprring. .. .ovvnnnnnn 5| a6 66 17| 1| | 1| 4 2| 94| 2| »
53 | Thisted................ 2 22 37 61] 1 » 1 » 5 47 21 »
54 |Hurup ................ 1y 14 21 36| 1 » o 1f » 3, 33| 2| »
65 | Nykebing M. .......... 27 16| 2b 431 1 »o2 » 1] 27 »] »
56 |Skive .........o.onann 21 29| 19 501 2 » 3 1 70 26| »f »
57 |Viborg ................ 4, 26| 29 591 » | Bl » 8| 43 |
658 | Fjends-Norlyng m. fl. H. » 21| 28 491 1 v 4l » 390 1} »
59 |Herning............... 3, 26| 26 56| » »o 2 » »| 44 »| »
60 | Holstebro.............. 3, 33 49 851 1 o 19 61| 1] 1
61 |Lemvig................ »i 11| 22 331 » o2 » 70 26| 1; »
62 | Ringkebing............ 3| 11| 25 391 2 » » 20 100 16| 1] »
63 |Varde................. 3 19 38 601 » » » » 13 38 20 »
64 | Esbjerg ............... 4] 43, 57! 104} 1 » »| »| 14] BBl »! 1
66 |Ribe.................. 21 22 40 64] » » 1 » 6. 39 1 »
66 | Haderslev ............. »| 16| 18 331 1 »oo| »| 34| »! »
67 | Toftlund .............. 1 11 21 331 » Moo » 6| 21| 2| »
68 |Aabenraa.............. 21 23, 59 84| » » 1| 6 »| b4l 2] »
69 | Senderborg ............ »| 12| 36 481 2 »l 1] 3 3| 34y 2| »
70 | Graasten .............. 1) 20| 29 501 » | » » » 1 31| 2| 1
71 | Tonder.......ccooon... 3 290 83 66 »| o | »| 2| 41| 1| »
I alt total... | 2355039 | 6808| 12082 | 84 | 479 | 227 | 898 | 1686 | 6008 | 241 | 57

Hovedstaden la capitale |
Uheld, hvorv. Pers. drabtes t

acc. avec personm. tuédes ...| — | — | — 471 » 2 » b 6| 10 » 1
Uheld ipvr. m. Skade paa Pers.

ace. avec pers. blessées . ... | — | — | — | 2778 4 |197| 19|186| 356| 611 29| 13
Uheld med kun materiel Skade

ace. avee dommage matérel. | — | — | — || 3265| 9 |256| 39447 8291578 74 15

Tilsammen total... | 47 |277813265|| 6080| 13 | 455 | B8|638|1191 2199|103 | 29

Provinsbyerne villes de province

Uheld, hvorv. Pers. drebtes. | — | — — 471 » » 1 1 3 13 »| o»
Uheld iovr. m. Skade paa Pers. } — | — | — 847] 4 5| 12| 49| 52, 329 16| b
Uheld med kun materiel Skade | — | — | — || 1507} 156 | 18| 60|122| 126[1003| 35| 9

Tilsammen... | 47| 8471507 2401] 19 | 23| 73|172| 1811345| 50| 14

Landdistr. districts ruraux

Uheld, hvorv. Pers. drabtes. | — | — | — 141] 10 v 4| 4 6| 48 2| 1
Uheld iovr. m. Skade paa Pers.| — | — | — || 1414 22 »| 30| 24| 106 706| 27| 6
Uheld med kun materiel Skade | — | — | — 2046 | 20 1) 62| 60| 20311711 59| 7
Tilsammen. .. | 141 | 1414 | 2046 3601] 52 1| 96| 88| 3142464 | 88| 14

Hele Landet le Danemark
Uheld, hvorv. Pers. drebtes. | — | — — 236] 10 9 51 10 15 71 21 2
Uheld igvr. m. Skade paa Pers.| — | — | — | 5039| 30 |202| 61|2569| 5131645 71| 24

Uheld med kun materiel Skade| — | — | — | 6808 44 | 275|161 |629| 1158 : 4292 | 168 | 31
Tilsammen. .. { 235 [ 5039 | 6808 | 12082 | 84 | 479 | 227 | 898 | 1686 | 6008 | 241 | 57
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implicerede Feerdselselementer fordelt efter Politikredse.

Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene

&0
a b Bl ¥ |51 o8| .8]| = e =t g| . °
HEHPBMNEE IR IR RN I
28|28 s |2 | B2 2| 8 | B | B | % (8e| § | % |E|5% % l1an
28 S8 2 | B [82 | 8% | & E g g |BEl 2| 8 |2yl 8B §
AL IEREAR AR AR AT R AL R R
HE (P& & | 8 ] g | W 5|5 a
91 » » » 4 » 8 » 31 2 » 3 » » » b 66
10 » » » 1 » 4 » 1 » 4 2 » 1 1 1 52
231 » » 1 4 » 6 » 6 1 » b » 2 2 4 106
66 » » » 16 » 23 1 74 19 » 34 2 » 1 22 476
48| 1 1 2 19 » 27 1 9 1] 19 12 b » 6 24 287
8| » » » 2 » b 1 3] 3 » 2 » » 1 3 56
221 » » 1 4 » 7 » 6 3 » 4 » » » 9 94
39| 2 » » 9 » 17 » 18| 7 1 10 1 1 2 16 227
17 » » » 6 » 9 1 3 b » 8 2 3 1 8 119
12 » » » 4 » 3 » 2 2 » 3 » » 2 2 70
171 » » » 2 1 8 » 6| b b 4 » »| 2 2 83
13| » » » b » 3 » 6 » 8 16 2 » 1 6 98
21 » » » 7 » 2 » 9 5 2 10 2 » » 2 116
21 » » » 4 » 6 » 4 3 3 2 2 1 » 4 96
18| 1 » » 13 » 8 » 7 » » 10 2 » » » 106
24| » »| 1 7 2 9 » 10 1| 3| 13 1 »| 2 10 167
117 » » » b » 4 » » 1 » 7 » » » 2 66
16| » » » 5 » 9 » b 1 » 2 1 » 1 9 80
201 2 » 1 4 » 8 » 9 1 4 7 » »| 3 b 117
61 1 » » 6 » 6 1 20 3 11 12 2 » 1 13 208
21| » » » 6 » 6 » 13| 4 1 6 »| b 2 7 118
10 » » » 5 1 2 » 3 2 1 2 1 » » 4 66
3 » » » 4 » 6 » 5 2 3 3 » 1 1 2 59
37 3 » » 5 » 12 » 13 6 4 5 1 1 1 11 162
23 » 1 » 3 1 3 » 4 1 1 4 » » » 8 94
271 1 » 1 3 » 6 » 4 » 7 4 1 » 1 9 99
23] 1 1 » 8 » ki 1 13 3 2 12 » 1 6 7 129
3847| 72 | 12 | 89 [ 1353 | 117 {1048 | 61 |2954|932|406|15685| 1563 | 41 | 72 | 1367 || 23789
12 » » 2 4 1 3 » 19 » 1 2b » » » 2 93
4701 8 1124 | 368 41 171 19 |1238|603| 49| 862| 17| 2 » | 122 6310
1279 4| 2132 | 210| 30| 322| 22 | 694 96| 37| 37| 36| 1 » | B3b|f 6584
1761 12 3| b8 | B82| 72| 496| 41 [1951]599| 87| 924| b3 3 » | 669 11987
13} » » » 8 » 7 » 13 2 » 27 » » 1 5 94
189¢ b 1 21 143 7 42 6 3391110 | 77| 266 9 2 » 421 1711
633 21 » | 12 87 21 130 11 | 222 60| 77| 30| 21| 4| 3| 293 2994
836 26| 1| 14| 238 91 199| 17 | 5741172164 323 30| 6! 4| 340} 4799
391 1 » 3 33 1 9 » 24 7 b 60 » » » 10 267
318( 17 1 51 369 26| 119 2 314|122 |116| 268| 39 3] 12 112) 2750
894 | 16 7 91 141| 10| 245 1 91| 32| 46 10| 31| 29| 66 | 246 3986
1251{ 34| 8| 17 | 633| 36| 37v3| 3 | 429.1161|165| 338 70| 32 | 68 | 368| 7003
64| 11 »| B| 46| 2] 19| » | 86| 9| 6| 112| »| »| 1] 17| 454
977130 3|31 870| 73| 332| 27 |1891|736(241|139%| 65| 7| 12| 276l 9771
2806| 41 | 9| B3 | 438! 42| 697| 34 |1007/188|1569| 77| 88 | 34 | 59 | 1074| 13564
8847 72 | 12 | 89 | 1363 | 117 [ 1048 | 61 |2954 932|406 |1585| 153 | 41 | 72 | 1367 || 23789
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Tabel IV. Antal Feaerdselsuheld i de enkelte Landsdele og

Accidents de circulation, par provinces et par mois,
o

Jernbanetog—Sporvogn trawm—itramway. .. ... ..
Jernbanetog—Bil frawn—automobile............
Jernbanetog—Motorcykle iravn—motocyclette. . ..
Jernbanetog—Hestekoreto] fr.—uvoit. hippomolile
Jernbanetog—Cyklist frawn—cychste .... ...,
Jernbanetog—Fodgenger frawn—piéfon. ... ..

Jernbanetog—a. el. J. alene fr—aufre ou tr. seul

Sporvogn—=Sporvogn framway—tramway . . . .. ..
Sporvogn—Bil framway—automolile ... ........
Sporvogn—Motoreykle tramway—motocyclette . ..
Sporvogn—Hestekareto] framw.—ovout. happ. .. ..
Sporvogn—Cyklist framway—cychste. . .........
Sporvogn—Fodgenger framway—mpiélon . . ...

Sporvogn-—Passager framway—passager ... ... ..
Sporvogn—a. el. 8. alene framw.—autre ou fr. s.

Bil—Bil aufomobile—automobale . ..............
Bil—Motoreykle avtomobile—motocyclette ... . . ..
Bil—Hestekoreto] aufomobile—uvoture hippomobile
Bil-Cyklist aufomobile—cychste. ..............
Bil—Fodg®nger aufomobile—piéton . ...........
Bil-—a. el. B. alene aufomobile—autre ou aut. s.

Motoreykle—Motoreykle mofocyclette—motocycletts
Motoreykle—Hestekoretoj mofoc.—uvout. hipp. ...
Motoreykle—Cyklist mofocyclette —cychste. ... ...
Motoreykle—Fodgenger mofocycletie—mpiélon .. .
Motoreykle—a. el. M. alene mofoc.—autre ou m. s.

Hestekoretoj—Hestekoretej voit. happ.—vorl. hupp.
Hestekoretoj—Cyklist vout. hippomobile—cychste
Hesteksretsj—Fodgenger voif. hpp.—piéton ...
Hestekoreteoj—a. el. H. alene wvouf. hipp.—autre

ou v h.oseuwle. ..ol i

Cyklist—Cyklist cychste—cychste........ .. .
Cyklist—Fodgenger cychste—piéfon ...........
Cyklist—a. el. C. alene cycliste—autre ou c. seul.

Fodgaenger—a. el. F. alene piéfon autre ou p. seul

Andet autres. ...oooeiie e e

Tilsammen fofal .. ....ooveeeinrreineenann.

dvr.

Hoved-| Sjel- | fstl. \Nordl
staden| 1and | Born-| Loll - ‘ Fyn | yd L 3&
| Seotang| DOIM [Falster| monis | 20 an
caputale | sgns I Jutland Jwtlz}m

capriale oriental | du Nor
1 » | » » » » »
9 21 1 2 7 13 13
» » » » » » »
3 » » » » 1 »
» » » » 1 » »
» »io» » » » 1
» 1 » » » o » »
1 » » » » » »
257 1 » » 11 7 »
12 » » » » o » »
22 » » » » 2 »
64 »oo» | » 1 1 »
29 » » » » 1 »
42 » » » » » »
26 S S » » »
‘ |
1487 | H46 . 29 42 253 473 | 27
280 | 147 2 10 b4 | 82 29
182 81 6 9 30 | 66 58
1278 | 223 6 27 202 ' 274 | 132
4563 | 101 ) 10 66 137 61
530 | 286 | 22 22 147 190 | 117
13 16 » » 3 4 »
14 13 » 1 1 10 6
145 47 » 5} 21 27 14
88 28 1 2 7 15 6
64 g 1 1 25 32 14
5l 1t v | » » 1 3
B 10 » 2 ¢ b 14 7
25 41 2 3 2| 1
143 34, 1 » | 13 23| 32
230 29 1 1 27 39 10
194 16 » » 14 23 15
297 39 » 1 26 9 7
113 3 » » 5} 2 »
» 1 » » 1 » »
6080 | 1706 | 75 | 137 923 | 1447 | 803
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Maaneder, fordelt efter de implicerede Feerdselselementers Art.
répartis d aprés Uespéce des traficants impliqués.

No-

Sep- De-

Vestl. | Sydl Ja- | Fe- . . | 10| Aus | tom. | Okto- | e
Jylland |Fylland|f I alt m?ar brl(:ar MartsiApril| Maj | Juni Juli gust tﬁg be;) ‘;:;1 cem-
Jutland | Jutland || totad Janvier février mars | avril | mai | juan | juillet aoit ) octobre i v ber
occidental | du Sud By bre décembre
» » 1 » » » » 1 » » » » » » »

4 3 73 b 9 6 » 4 4 6, 12 5 8 9 b

1 » 1 » » » » » 1 » » » » » »

1 » 5] » 1 1 1 1 » » » » » » 1

» » 1 » » » » » » » » 1 » » »

1 » 2 1 » » » » » 1 » » » » »

» » 1 » 1 » » » » » » » » » »

» » 1 » 1 » » » » » » » » » »

» » 276 22 23| 23| 16| 17 200 221 26| 17 25 25 41

» » 12 » 1 » 1 1 1 » 1 1 3 » 3

» » 24 2 2 2 1 2 1 3 4 » 1 3 3

» » 66 8 1 3 2 4 6 6 4| 13 8 6 b

» » 30 4 » 3 4 2 » 3 2 » 3 6 3

» » 42 6 4| 10 6 3 2 2 » 4 1 1 3

» » 26 » » » 2 2 1 2 5 1 1 7 5}
199 104 3410 237 | 251 | 268 | 260 | 236 | 263 | 324 310| 261| 324 | 371 | 3156
29 12 6451 22| 16| 36| 48| 60 76| 89, 85| 68 64 48 34
36 20 487 H2, 36| 38, 40 29 39, 44, 31, 38 48 45 47
97 49 22881 118 | 97 | 134 | 176 | 189 | 265 | 244 | 279, 188, 235 | 203 | 160
62 25 920 T 8| 69| 761 76 64| 64; 73| 69| 100 85 89
100 59 1473|122 | 100 | 101 | 95 | 110 | 136] 144 | 141 | 138 134 | 124 | 128
1 » 37 2 1 » 5 3 9 3 6 2 5 1 »

b 2 b2 2 1 1 2 7 2 3 6] 10 6 4 8
8 b 272 9 9| 11 9, 35 44! 42| 30| 33 24 11 156

7 1 156 12 4 9] 12| 21 13, 16| 19 8 18 12 11

9 9 213 9 6| 13| 17! 18 250 31| 34| 19 19 13 10

» » 10 » 1 1 » 1 1 3 2 » » 1 »

2 3 116} 10 4 7 8 13 15 9| 13| 1 7 11 8

4 1 42 2 5] 4 6 3 4 1 7 2 3 4 1
13 10 269| 17 21| 26| 31| 30 30| 21, 23| 19 21 20 11
3 6 3461 17 9| 14| 18| 49 b4| 34| bB7| 36 18 21 19
8 1 271 12| 13} 20| 24| 23 28| 19, 26| 24 42 20 20

6 3 388| 15| 19| 24| 22| 47 601 36| 40| 39 41 26 19

2 » 126 11| 11| 12| 13 9 10| 19 8| 16 4 7 b

» » 2 1 » » » 1 » » » » » » »
598 313 ||12082] 795 | 723 | 826 | 895 | 997 {1174 |1191 12431023} 1163 | 1084 | 969

Statistiske Meddelelser. 4. Rwkke. 89.
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Tabel V. Antal Ferdselsuheld og den herved

Accidents de circulation et le dommage occa-

drebt
Antal e
Uheld ¢
acer- | Pa
rere, B8a-~ . .
dents Kuske | gerer l(fgytlér gaeFl;];er o I alt
c';zgzc_ pge‘f: " | eyclistes | prétons totad
Hovedstad Motorkeretajsuheld accid. d’automobsl. | 4812 4 4 15 18 41
ovedstaden J andre Uheld autres accidents ... .. .. 1268 » » 1 | 6 7
lacaprtale | { 4it total .. ... 6080 | 4 | 4 | 16 | 24 | 48
gvr. Sjelland [ Motorkeretejsuheld ................ 1568 | 14 8 14 21 57
Séeland sans{ Andre Uheld ............coooiiit 138 1 » 4 1 » | 5
la capitale VT alt.....ooovi i, 1706 | 16 8 18 21 62
Motorkeretsjsubeld ................ 73 » » 1 4 )
Bornholm {Andre Uheld......covvvvienn, 2 | » » » » »
Talt.oooe et 75 » » 1 4 b
Motorkeretsjsuheld . ............... 131 2 1 3 3 9
Lolland-Fal- } Andre Uheld.........covvvenennn. 6] » |11 2
N O R Bl e [ 1 4| 41
Motorkeretejsubeld ................ 827 3 6 3 11 23
Fyn Fiome | Andre Uheld...................... %l » | 1 » | 4 b
D 923 3 7 3 15 28
Motorkeretsjsuheld ................ 1329 8 4 4 21 37
‘?}Sttll Jyu‘“t‘dl { Andre Uheld...........oooiiiiiis us| » | 1 > | 2 8
AL OTUEMIAL L L @b e e e eeeeeeeeeenaas e | 1447 8 5 4 23 | 40
Motorkeretsjsuheld ................ 727 b 6 2 6 19
JN;"E JJ-‘\Y,H d{ Andre Uheld..........oovvviivnin el 10 0 Sl |
L B P S 803 | 6 6 2 6 || 20
b ek b | RSN AR
Jutl oceident. | y gy 598 [ 3 | 5 | 6 | 10 | 24
Motorkeretejsuheld ................ 289 1 » 2 2 b
S}’Stll .(lell;n:ii{ Andre Uheld...............oooott. 24 » 1 1 » 2
YRR LT Al e 313 | 1 1 3 2 7
Motorkeretejsubeld ................ 10314 | 40 33 49 95 || 217
?e]l)“' L‘“‘dez e el 168 2 | 4 | 8 | 14 | 28
e Danemark | gy 12082 | 42 | 87 | 57 | 109 | 245
Januar janvier . ... il 795 1 2 4 13 20
1l&ebruar féorter ... il 723 3 2 » 10 15
AItS TMATS o vttt e 825 1 3 1 9 14
i&{pril AUPLe oo 895 2 3 3 9 17
] MAL oo e 997 7 3 5 9 24
Herafi) Juni guam .. ..., 1174 4 b 7 7 23
dont ) Juli jusllet ........oooiiiiiiiiiiiiat, 1191 b b 6 7 23
August @odlt ...l 1243 4 7 6 9 26
September seplembre.................... 1023 3 1 6 6 16
Oktober octobre . .....covviiiniiiieiinn., 1163 1 3 b 21 30
November novembre ................ ... 1084 6 2 8 7 23
December décembre ..................... 969 ) 1 6 2 14
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lorvoldte Skade fordelt efter Landsdele og Maaneder.

wonné répartis par provinces et par mois.

Antal beska-

Antal Personer personnes digede Motor-| Uheld
alvorligt tilskadekomne lettere tﬂska}iekomne at?gfrffgflz s ;:f;‘:g:t
blessées griévement blessées légérement endommagées | Materiel
betydel,| . accidents
) P = - F "y P =
Kuske | gorer | G | Fod- |y ot Ruske | goror | Gk | Fod- | g on | Shace Stads | G060 e
mt:ud:c- p;::;t- eyclistes | pidtons || 1O “é‘%c' 1’;’:;’;" cyclistes | pidtons || ¥ ivtnai;:;r- d&';:,’“ matériel
134 | 108 | 445 | 286 || 973 | 178 | 168 | 453 | 249 (/1048 | 797 | 3328 1948
23 46 262 168 499 21 29 288 150 488 7 37 493
157 154 707 464 11472 199 197 741 399 (/1536 804 | 3365 2441
117 88 109 68 382 124 104 81 36 345 516 | 1181 425
3 2 36 12 53 5 2 24 8 39 » 10 70
120 90 145 80 435 129 106 106 44 384 516 | 1191 495
4 3 4 2 13 6 13 1 » 20 29 60 12
» » » » » 1 » » » 1 "y » 2
4 3 4 2 13 7 13 1 » 21 29 60 14
16 11 4 36 8 13 13 6 40 48 69 36
» » L2 1 3 » » 1 » 1 » » 3
6 15 13 ) 39 8 13 14 6 41 48 69 39
40 36 76 43 194 36 b1 43 21 151 291 438 311
» » 33 6 39 2 » 14 b 21 2 2 57
40 36 | 108 49 || 233 38 51 57 26 | 172 | 293 | 440 368
83 53 | 123 75 || 334 b7 73 76 56 {| 262 | 350 | 866 388
4 » 32 14 50 4 2 24 8 38 3 4 67
87 53 155 89 384 61 75 100 64 300 368 869 465
31 34 48 37 150 34 39 39 22 134 | 221 416 241
3 1 7 10 21 3 » 10 6 19 2 7 43
34 3b 56 47 171 37 39 49 28 153 223 423 284
36 41 46 38 160 31 36 29 20 115 169 322 166
2 » 6 8 16 1 » 3 6 10 1 1 16
37 41 52 46 176 32 35 32 26 125 170 323 182
8 7 28 18 61 18 23 12 7 60 106 156 88
» » b 1 6 1 » 5 » 6 » 1 13
8 74 83 | 19 67| 19| 23| 17 7 66 | 106 | 157 101
468 | 385 | 889 | 571 ||2303 | 492 | 519 | 747 | 417 ||2175 | 2531 | 6835 3615
3b 49 | 383 | 220 || 687 38 33 | 369 | 183 || 623 16 62 764
493 434 | 1272 791 [ 2990 530 5562 | 1116 600 |12798 |2b46 | 6897 4379
20 23 58 59 160 33 34 75 bb 197 151 498 271
20 21 41 59 141 31 26 51 42 150 147 490 222
37 25 77 68 207 32 34 70 42 178 170 495 300
37 43 82 75 237 41 28 76 48 193 173 510 349
56 32 1568 61 307 46 36 96 44 221 177 516 373
45 36 | 148 58 || 287 60 63 | 143 45 || 811 | 211 | 583 463
52 53 | 139 63 | 307 68 84 | 138 650 || 330 | 269 | 718 406
59 68 | 158 65 | 350 60 67 | 121 62 || 310 | 2566 | 660 459
46 39 | 112 b4 || 251 50 59 97 53 | 259 | 238 | 527 388
52 30 129 81 292 41 41 101 61 244 273 635 420
36 31 79 75 221 38 46 94 50 228 2561 690 378
33 33 91 73 230 40 35 b4 48 177 230 575 3561

b¥*
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Tabel VI. Antal Feerdselsuheld og den herved forvoldte Skade for-

Accidents de circulation et le dommage occasionné répartu:

Antal]
Antal | SkU- drabte
Uheld | J21e tudes
eld
audents| 6 | S00e | Tperer | Oyl | Tode | a
dazrres co{;ﬁ% g p;;:;z " | eyclistes | piétons to
Jernbanetog—Sporvogn frain—iramway. . . .. 1 » » » » » »
Jernbanetog—Bil train—automobale. ........ 73 » 6 10 » » 16
Jernbanetog—Motorceykle frasn—motocyclette . 1 » » » » » »
Jernbanetog—Hestekerete] fr—voit. hipp.. .. b » » » » » »
Jernbanetog—Cyklist frain—cychste ........ 1 » » 1 » » 1
Jernbanetog—Fodgenger fratn—mpiéton. ..... 2 » » » » » »
Jernbanetog—a. el. J. alene tr.—aufre ou fr. s. 1 » » » » » »
Sporvogn—Sporvogn framway—iramway . . . . 1 » » » » » »
Sporvogn—Bil tramway—automobile. .. ...... 276 3 » » » » »
Sporvogn—Motorcykle framway—motocycletie. 12 1 1 » » » 1
Sporvogn—Hestekerets] tramw.—vou. hipp.. . 24 » 9 » » » »
Sporvogn—Cyklist tramway—cycliste........ 66 2 » » » » »
Sporvegn—Fodg®nger tramway—piéion . .. .. 30 1 » » » 2 2
Sporvogn—Passager framway—passager . .... 42 » » » » » »
Sporvogn—a. el. 8. alene framw.—autre ou tr. s. 26 » » » » » »
Bil—Bil aufomobile—automobile ............ 3410| 66 1 1 » » 2
Bil—Motorcykle aufomobile—motocyclette. . . . . 645 7 8 2 » » 10
Bil-—Hestekoretsj aufomobile—vouure hipp. . 4871 24 "y » » » »
Bil—Cyklist aufomobile—cycliste ............ 2288 53 » 1 48 » 49
Bil—Fodganger automobile—piéton ......... 920] 26 » » » 86 86
Bil—a. el. Bil alene aufom.—autre ou aufomob s. | 1473 50 2 15 » » 17
Motorcykle—Motorcykle mofoc.—motoc. .. ... 37 2 1 » » » 1
Motorcykle—Hestekerets] mofoc.—uvost. hipp. 52 1 3 » » » 3
Motorcykle—Cyklist motocyelette—cychste. . . . 2721 11 3 1 1 » b
Motorcykle—Fodgaenger mofocyclette—piéton . 155 3 1 1 » 9 11
Motorc.—a. el. M. alene motoc.—autre ou m. s. 213 10 14 2 » » 16
Hestekeretoj—Hestekerets] v. hipp.—v. hipp. 10 » » » » » »
Hestekoeretoj—Cyklist vost. hvpp.—eycliste . . . 116} 10 » » 4 » 4
Hestekoretesj—Fodgaenger votl. hipp.—piéfon . 42 3 » » » 8 8
Hestekoretej—a. el. H. alene vott. hipp.—autre
OU SeUle oot e e 269| 13 2 3 » » b

Cyklist—Cyklist cycliste—eycliste . .......... 346| 30 » » » 1 1
Cyklist—Fodg®nger cycliste—piéton. . ... .... 2711 10 » » 1 2 3
Cyklist—a. el. C. alene cycliste—autre ou c. seul 388 8 » » 3 » 3
Fodgznger—a. el. F. alene pidlon—aut. ou p. seul 125 » » » » 1 1
Andet aqulres ......... .o il i, 2 » » » » » »
Tilsammen fofal .. «....cooovviee.... .. 12082} 334 42 37 b7 | 109 | 245
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delt efter de implicerede Fzerdselselementers Art. A. Hele Landet.
d’aprés Pespéce des traficants impliqués. A. Le Danemark.

Antal beska-

Antal Personer personnes digede Motor-| Uheld

alvorligt tils k'fxdeko mne lettere tilska \de komne aﬁg:fo?z%s p’:;l S;‘I?(‘ll: :
blessées griévement blessées légérement endommagées | Materiel
betydel : accidents
Forere, | Passa- . N Forere, | Passa- . B S ringe ul.
Kuske | gerer ﬁg’tlzr g agrfger e I alt | Kuske | gerer l(ijs};-,l:r g:r;)gdere I alt 2:72‘:' 3;{ade ZZ’E;W?'L a;:
wt:%- p;:f: " | eyelustos | prétons || 1004 wt'e‘f’{':f' 7’;2:?' cyclstes | pidtons || 0t zmr- 1 Z;;." " | matériel
1 » 1 » 2 2 » » » 2 3 1 1
15 11 » » 26 9 7 » » 16 53 18 32
1 » » » 1 » » » » » 1 » »
1 » » » 1 1 » » » 1 1 »
» » 1 » 1 » » » » » » » 1
» » » 1 1 » » » 1 1 » » »
» » » » » » » » » » 1 »
» 1 » » 1 » 1 » » 1 » » 1
) b » 4 14 9 ) b 3 22 91 172 216
) » 1 » 6 2 1 » » 3 4 6 6
b 1 » » 6 2 1 1 » 4 » 1 24
» » 27 » 27 » » 30 » 30 » » 44
» » » 16 16 » » » 14 14 » » 4
» 27 » » 27 » 15 » » 15 » » »
» 11 » » 11 » 10 » » 10 » » b
40 121 9 9 179 108 232 4 9 353 | 1416 | 4349 124
174 50 1 1 226 125 57 2 1 185 | 322 685 16
28 18 » 2 48 48 18 2 2 70 60 | 275 342
1 6 788 1 796 4 11 642 1 658 42 367 1741
1 1 » 475 477 b 1 » | 340 346 26 93 80
42 120 » » 162 66 126 » » 192 390 | 568 798
15 6 » » 21 17 10 » » 27 19 35 2
15 7 » » 22 16 8 » 1 25 19 16 24
28 7 90 » 125 25 11 92 » 128 26 97 197
11 1 » 79 91 11 2 » 60 73 4 40 10
¥ 32 » » 109 47 30 » » w7 58 114 27
14{. 1 » » 2 2 » » » 2 » » 10
» » 39 » 39 » » 41 » 41 » 1 82
1 » » 21 22 1 » » 14 15 1 » 9
26 8 » » 34 30 6 » » 36 10 48 187
» » | 113 » | 118 » » | 107 1] 108 v »| 287
» » 22 114 136 » » 22 108 130 » » 44
» » 180 » 180 » » 168 » 168 » 7 99
» » » 68 68 » » » 45 45 » 2 10
» » » » » » » » » » » 1 1
493 434 | 1272 791 ||2990 | B30 | 552 | 1116 600 | 2798 | 2546 | 6897 4379
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"Tabel VI (fortsat). Antal Ferdselsuheld og den herved forvoldte Skade

B. La
Antal draebte
Antal {sekun- ]
Uheld | deere
Uheld

Forere, | Passa- Cyk- Fod- I alt

Kuske | gerer lister |gwengere
Jernbanetog—Sporvogn ................L 1 » » » » » »
Jernbanetog—Bil. ......... ...l 9 » » » » » »
Jernbanetog—Motoreykle. ................. » » » » » » »
Jernbanetog—Hestekeretsj ................ 3 » » » » » »
Jernbanetog—Cyklist ............... ... » » » » » » »
Jernbanetog—Fodgenger. ............ ... .. » » » » » » »
Jernbanetog—andet el. J. alene............ » » » » » » »
Sporvogn—SpPorvegn . ......iiieiiiiein.s 1 » 17 » » » » »
Sporvogn—Bil ... ... ...l 267 3 » » » » »
Sporvogn—Motoreykle ...l 12 1 1 » » » 1
Sporvogn—MHesteksretsj..............out. 22 » » » » » »
Sporvogn—Cyklist. . ..o.oooiii il 64 2 » » » » »
Sporvogn—Fodgenger .................. 29 1 » » » 2 2
Sporvogn—Passager ........... ...l 42 » » » » » »
Sporvogn—andet el. S. alene .............. 26 » » » » » »
Bil—Bil...ooiiii i 1487 | 41 » » » » »
Bil—Motoreykle. .. .oooviiiiiiiiaai. 280 4 1 » » » 1
Bil—Hestekoreto] .........oooviiiiiienn.. 1821 18 » » » » »
Bil—Cyklist . .........oiiii i 1278 | 37 » » 15 » 15
Bil—Fodgenger. ...t 453 1 18 » » » 17 17
Bil—andet el. B. alene.................... 630 | 28 » 3 » » 3
Motorecykle—Motoreykle ..........covvent. 13 1 » » » » »
Motorcykle—Hestekoretsj ...............0. 14 1 1 » » » 1
Motoreykle—Cyklist ........cvvvenonn.. 146 7 » » » » »
Motorcykle—Fodganger................... 88 1 1 1 » 1 3
Motorcykle—andet el. M. alene ............ 64 7 » » » » »
Hestekoretoj— Hestekoretoj ............... 5 » » » » » »
Hestekoretoj—Cyklist .........c.cvevi... 73 8 » » » » »
Hestekoretej—Fodgenger ................. 25 3 » » » 2 2
Hestekoretoj—andet el. H. alene........... 143 | 10 » » » » »
Cyklist—Oyklst. ..o .ovvviniieien ... 230 | 28 » » » 1 1
Cyklist—Fodgenger . ..o.oovvvvvennneinnn. 1941 10 » » » 1 1
Cyklist—andet el. C. alene................. 297 6 » » 1 » 1
Fodgenger—andet el. F. alene............ 113 » » » » » »
Andet. ....ovviiiiii i » » » » » » »
TilSammen. . .« c.vvv et e it 6080 | 230 4 4 16 24 48
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fordelt efter de implicerede Fardselselementers Art. B. Hovedstaden.

Capitale.
Antal Personer Antal beska-
digede Motor-
alvorligt tilskadekomne lettere tilskadekomne keretojer Uheld
m. Skade
paa andet
Materiel
Forere, | Passa- | Cyk- Fod- 1 alt Forere, | Passa- | Cyk- Fod- 1 alt betydel | ringe
Kuske | gerer lister |gw=ngere Kuske | gerer lister |gw®ngere Skade | Skade
1 » 1 » 2 2 » » » 2 3 1 1
2 1 » » 3 1 » » » 1 b 3 4
» » » » » » » » » » » » »
» » » » » » » » » » » » 3
» » » » » » » » » » » » »
» » » » » » » » » » » » »
» » » » » » » » » » » » »
» 1 » » 1 » 1 » » 1 » » 1
4 b » 4 13 9 ) ) 3 22 80 169 199
b » 1 » 6 2 1 » » 3 4 6 6
4 1 » » b 2 1 1 » 4 » 1 22
» » 26 » 26 » » 29 » 29 » » 44
» » » 16 16 » » » 13 13 » » 4
» 27 » » 27 » 16 » » 15 » » 5
» 11 » » 11 » 10 » » 10 » » »
10 50 7 4 71 39 96 2 6 142 449 | 2061 63
49 13 » 1 63 63 19 1 » 83 122 326 9
8 2 » 1 11 13 1 » 2 16 20 138 112
» 2 393 » 396 | - 2 b 393 1 401 16 225 1005
1 » » 230 231 2 1 » 201 204 8 b2 46
7 16 » » 22 7 27 » » 34 66 219 364
4 » » » 4 6 1 » » 7 6 13 »
2 1 » » 3 3 » » » 3 b 6 8
12 3 44 » 59 11 b 52 » 68 7 b4 113
4 1 » 46 b1 7 1 » 36 44 3 23 7
26 15 » » 41 13 7 » » 20 7 33 12
» 1 » » 1 2 » » » 2 » » b
» » 29 » 29 » » 26 » 26 » » 53
1 » » 14 15 » » » 10 10 1 » )
17 ) » » 22 15 2 » » 17 3 27 90
» » 62 » 62 » » 74 1 75 » » 167
» » 16 7 93 » » 12 81 93 » » 28
» » 128 » 128 » » 146 » 146 » 6 59
» » » 61 61 » » » 45 45 » 2 6
» » » » » » » » » » » » »
167 164 707 454 | 1472 199 197 741 399 11536 804 |3365 2441
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Tabel VII. Antal Feerdselsuheld og den herved forvoldte
Accidents de circulation et le dommage occasionné,
Antal Personer drmbte eller
Antal
' U}Ille?d B Motar- Cyklister cychstes
Aarsag til Uheldet nombre fopere | Mster {____
causes des p duc-| UR
acer- tours | teurs | 4eT 60 Aar ?01";'
dents @auto-| de 1M9\15 95| 2560 | 08 der-| VU
mobile 72‘;2" 15 | Aar | Aar | Over dge vn-
lette ‘:/:; ot plus connu
draebt fués .. .. » » » » » » »
I. Motorkeretojs Tilstand éfat 49 bgzzndyzllfms]f)a?e 9 1 N N R R X
de Pautomobile. . .......... ringe skadlé 7h.. ’
domm. léger...| 2 » » 1 » » »
. . drebt ........ » 2 » » 1 » »
1L Motorkorctojs Foring con-} 3097 ' hotydeirg Skade| 19 | 82 | 17 | 638|118 19 | 19
e ae L automonue. . ... - - ringe Skade ...| 52 | 80]12 | 81]107| 7 | 39
II1. Cykles Tilstand ell. Fering draebt ........ » »| 4 11 5 » »
état ou condurte de la bueye- 11107 |{ betydelig Skade| » 4125 107|167 24 5
lette ....coovvviiiin i, ringe Skade ...| 1 8143 137|166 13 | 14
IV. Andet Koretojs Tilst. ell. Fo-
: drabt ........ » » » » » » »
ring, losgaaende Husdyr m.v. .
état ou conduate d’autres véhi- 380 gﬂ:yedegigaggade é) g ?) i ‘;’ 1 %
cules; animaux détachés. ... g
V. Fodgengers ell. Passagers draebt ........ » 1 » » » » »
Forhold causes relatives aux;| 597 Kbetydelig Skade] » 31 » 3 8] » 1
piélons ou aux passagers. .. ringe Skade ...| 1 3 » 4 2 » 3
VL Vejens Tilst., Genst. p. Vejen, drabt......... » » » » » » »
Oversigtsforh., Lysforh, m.v.{} 4 Wy ot oqtrio'Skadel » | 5] 21 14] 17] 1] 1
état de la route, obstacles au ;i Skad 9 4] 10 9 1 R
passage et d la vue........ rnge Skade ...l »
. . draebt ........ » 1 » » » » »
1.1 Forbindelse med IL . et} 7 {betydelig Skadel 1| | »| 1] 3| » | o
P TOUMIS e ringe Skade...| 2 41 1 2| 3 » »
: : drebt ........ » » » 1 1] 2 »
IL. }Ilvlort;z%se med TTL I7. etV 114 Wyetydelig Skade| » | 1| 3| 10] 25| » | t
Ty ringe Skade ...| 1 »| 3] 13) 19 1 2
: : draebt ........ » » » » » » »
11§ Porbindelse med IV. 11. all g betydeliz Skade] 3 | L[ » ' o »| » | >
 TOURLS e l ringe Skade ...} 3 1 » » » » »
: : draebt ........ » » » » » » »
1L 1 Forbindelse med V. IT. el | 50 Whotydelig Skadel » | »f »| » > » | »
CTOUIS e lringe Skade ...| » 1 » » » » »
. . drebt ........ » » » » » » »
L 1 Porbindelse med VI I1. al| 145 betydelig Skade| » | 1| » 2| 3| » | »
o TOUTRS wveeerereneres j ringe Skade ...| 1 2]l »| 3| 3/ 1 »
Kombinationer ipvrigt, hvori I drebt ........ » » » » » » »
ell. I1. indgaar autres comb. 19 [Jbetydelig Skade] » » » 4 3 » »
comprenant 1. ou II....... ringe Skade ...| » » o » » » »
NN draebt ........ » » » » » » »
And%e ﬁosmxgnatloner autres com- 59 | betydelig Skade| » ) » 76l »
WIGASONS « o e vvvvneneenns ringe Skade ...| » >l 2 50 6l 1 1
Anden eller uoplyst Aarsag autre 45 gzie)?;ethkade z : é) g i : Z
0U VRCONNUL « .« oo oo lringe Skade ...| » 1l 9 ) sl » 1
draebt .. ...... » 41 4 2| 8 2 »
Talt total... |6080 |{betydelig Skade] 25 | 102 | 51 |224|359| 45 | 28
' ringe Skade...|] 656 | 104 | 72 260|322 | 24 | 63




73 ' I

Skade fordelt paa Aarsags-Hovedgrupper. A. Hovedstaden.
répartis d’aprés ln cause de laccident. A. La Capitale.

tilskadekomne personnes tuées ou blessées Antal
Antal | Uheld
Motor-| med

Passagerer paa . kere- | Skad
Forere P a,.gs age rsp Fodgmengere pidtons tojer | paa
af andet)| beskadi-] andet
Koretoj Andet| p- Talt | gede |Materield
heraf }oonduc-| .. [Motor-| Kere- | ger 60 Aar| UOD- heraf total | auto- |accidents
Talt |KVI-} poups | Bil l'oykie | to ins| 6-15 [15-60|og der-| 178t || a1 | Kvin- A mobnles | avee
total | 9 |autres| auto- | oty | qutre | de | Aar | Aar | over | Alderii ;| der endom- | autre
dont wéhicules| mobile | ayclette | véhi- |6 Aar of plus g€ in- dont magées |dommage
Jemmes eule | ans connu femmes matériel
» » » » » » » » » 1 » 1 1 1| —
» » » 3 » » » 1 1 » 1 3 2 9 11 24
1 1 » 1 » » »{ 1 1 1 1 4 1 8 19
1 » » 1 » » » » » 1 » 1 » 5] —
241 69 2 64 | 28 1 »| 4] 69| 17 8 88 40 || 520| 686 |12566
246 87 5 106 | 20 2 1| 7| 46 7 7 68 38 | 679| 2677
10 » » » » » » » » 1 » 1 » 1] —
328 | 101 » » 9 » 1| 2| 16| 16 3 38 26 || 372 17 } 609
373 | 112 » 3 4 » 21 1] 19 81 10 40 23 | 429 175
» » » » » » » » » » » » » » -—
14 5 22 » 3 6 3 1 9 2 2 17 9 66 22 230
19 10 21 » » 3 »| 1 4 » 3 8 4 bb| 128
» » » 9 1 » 41! 6 9 4 » 16 8 201 —
12 7 » 3 » 37 12453 91| 66 4 | 237 | 100 | 292 b 39
9 4 1 5 1 24 | 3552 82 52| 12 | 233 95 || 277 58
» » » » » » » » » » » » » v —
3b 15 » 1 5 1 » » 8 b 1 14 10 61 3 34
24 9 1 » 2 1 » » 1 3 3 7 1 37 34
» » » » » » » » » » » » » 1 —
4 2 3 1 » » » » 1 3 » 4 1 13 12 17
6 2 » » 1 » » » 1 » » 1 » 14 37
4 » » » » » » » » » » » » 4] —
39 13 » » » » » » » » » » » 40 2 94
38 11 » » » » » » » » » » » 39 36
» » » » » » » » » » » » » » -—
» » 2 1 » » »| 1 » » 1 » 8 7 26
» » » 1 » » » » » » » » » b 30
» » » » » » »| 1 » 2 » 3 » 3l —
» » » » » » 5 11 8 1 29 15 29 3 »
» » » 1 » » » | 4 8 2 » 14 7 16 10
» » » » » » » » » » » » » ] —
b 2 1 1 » » » » b » » b 2 13 32 59
7 » 1 18 1 » » » 3 1 3 7 1 371 139
» » » » » » » » » 1 » 1 » 1] —
7 4 » » » » »| 2 » » » 2 1 9 2 11
» » » » » » » » 3 » » 3 2 3 8
» » » » » » » » 1 » » 1 » 1y —
13 6 » » » 1 » » 4 2 1 7 4 21 » 26
15 4 1 » » 1 1 3 3 3 13 8 30 10
1 » » » » » » » » » » » » 1| —
9 5 » 1 » » »| 2 4 3 » 9 3 19 2 16
3 » » 1 1 » » » » » 1 1 1 7 b
16 » » 3 1 » 4 7 3] 10 » 24 9 481 —
707 | 229 30 75 | 38 46 | 32 | 70 {210 121 | 21 | 4b4 | 213 ||1472] 804 } 2441
741 | 240 30 136 | 30 31 | 89|69 |171| 77 | 43 | 399 | 181 ||1536] 3365




Tabel VII (ortsat).

74

B.

Antal Fardselsuheld og den herved forvoldte

Villes

IL

II1.
Iv.

VL

IL
IL
1L
II.

Kombinationer isvrigt, hvori I

Andre Kombinationer

Aarsag til Uheldet

. Motorkeretejs Tilstand ....

Motorkeretsjs Foring

Cykles Tilstand eller Foring

Andet Koretejs Tilstand ell.
Foring, lesgaaende Husdyr

m. V.

. Fodg®ngers eller Passagers

Forhold
Vejens Tilstand, Genstande}

paa Vejen, Oversigtsforhold,
Lysforhold m.v...........

. i Forbindelse med II......

i Forbindelse med III ....

i Forbindelse med IV. ....

i Forbindelse med V.

i Forbindelse med VI. ....

eller II. indgaar

Anden eller uoplyst Aarsag....

I alt...

Antal Personer drabte

Cyklister
Antal I
Uheld . |Motor-|

f*ﬁl‘;e ﬁz;{ér gn- 15-95125. 60/ 80 Aar| Uop-

15 | Kar | Aar | “heer | Alder

Aar

drebt ........ » » » ooy » »

26 | betydelig Skade|] » 1 »loor | o] »
ringe Skade...| » 1 » |1 »io» 1
drabt ........ » 3 11 » | 1 » 1
1449 [ betydelig Skade|] 13 | 37 6121139, 3 30
ringe Skade ...] 14 | 21 | 12| 8124 1 | 28
drebt ........ » 1 1 21 »| 2 1
273 |¢ betydelig Skade] » 3113 18|26 b5 31
ringe Skade ...} » 2 |18 |18 | 17| » 20
I drebt ........ » » » » » » »
133 |{ betydelig Skade| » 1 1] 3 3| » 1
lringe Skade ...} » 4 31 2| 2 » 2
drebt ........ » » » » »io» »
164 I betydelig Skade] » 1 » » | 1 » »
ringe Skade ...| » 2 »| 1 » » 2
draebt ........ » » » » » » »
28 |¢ betydelig Skade| » » » | w1 » 1
ringe Skade ...[ » 1 1] »| 1 » »
drebt ........ » » » » » » »
48 [{ betydelig Skade| » 1] 2] 1 1] » 2
ringe Skade...| » » »low e e »
drebt .. ...... » » 1] 11 1 » »
98 | betydelig Skade] » 1 5| 5| 14| 1 b
ringe Skade...] 1 3 4] 71 4] 1 3
drabt ........ » » » » » » »
21 s betydelig Skade] » » P3N S A T »
ringe Skade ...] » » » i » »
drebt ........ » » » 1o » » »
22 |y betydelig Skade| » 1 y w14 » »
ringe Skade ...| » » T S S I »
drebt ........ » » 1 » » » »
74 |- betydelig Skade] » 1 »io» 1 » 1
1ringe Skade ...] 2 2 » » » » 1
drebt ........ » » » » » » »
20 |y betydelig Skade| » » 20 »| 3] » 2
ringe Skade . » » »low | | o» »
drebt . » » » » » » »

32 betydehg Skade| » » 41 27 »| » 4
ringe Skade . » » »| 411 » 1
draebt ........ » » » » » » »
13 [ betydelig Skade] » » » | o» 1 » 1
ringe Skade ...| » » » ’ » » » »
drabt . ....... »| 4] 4 3 2 2 2
2401 |{ betydelig Skade| 13 | 47 | 32 [ 50 | 91| 9 78
ringe Skade ...} 17 | 36 | 38 | 41 | 49 | 2 b8

1




75 I
Skade fordelt paa Aarsags-Hovedgrupper. .B. Provinsbyerne.
de province.
eller tilskadekomne
Passagerer paa Fodgzngere Arotal Thetd
kore- |  med
Forere T tojer Skade
heraf Ia{“ng:jt Andet | Un- 60 Aar| Uop- heraf Talt bzs;(:g | gt
Ialt |Kvin-| Bil |MOtor-\"Kore. | der |8-15|16-6005 Ger-| lIyst || Ialt | Kvin- Materlel
der cykle | “t5i |6 Aar| ABT | ABT | Gyer | Alder der
» » » » » » » » » » » » » » —_—
» » » » 1 » » » » » » » » 2 7 20
2 » » » 1 » » » » 1 » 1 1 b 7
3 1 » 2 » » » »i 2 1 1 4 2 12] —
98 | 28 3 17 b 4 1 » | 24 7 b 37121 || 214 391 }508
73] 22 » 40 | 156 » »i 2121 6 3 32 | 13 | 195 | 1017
6 » » » » » » » » » » » » 7 —
93| 31 » » 3 » 1 »| 2 2 » 5 1 | 104 7 162
731 20 » 1 » 2 2 »| 2 » 2 6 3 84 25
» » » » » » » » » 3 » 3 1 3 —
8 4 3 » » » »| »] 2 » 1 3 1 15 16 86
9 1 5 » 1 2 » » » » 2 2 » 23 31
» » » 2 » » 6| 5! » 3 » 14 4 6] —
1 » » 1 » » 8127116 | 13 b 69 | 26 72 3 10
3 1 » 1 » » |18 17115 6 6 62 | 30 68 13
» » » » » » »l o» | » » » » | —
2 1 » 2 » » »i 1| 2 » » 3 3 7 9 9
2 » » » » » » » » » » » » 3 10
» » » » » » » » » » » » » » — l
6 » 1 » » » » » | 4 » » 4 2 12 16 12
» » » 2 » » »| o] » » » » » 2 36 J
3 » » » » » » » » » » » » 3| —
30 4 » » » » » | » » » » » » 31 3 } 80
19 5 » 1 » » » » » » » » » 24 17
» » » » » » » » » » » » » » —_—
» » » 1 » » »| o»lo» » » » » 1 5 } 16
» » 3 » » » » » » » » » » 3 8
» » » » » » 21 1 » 1 » 4 3 4 —
1 » » » » » 21 4] 1 1 1 9 3 11 2 2
» » » » » » » »| 2 » 2 4 1 4 5
1 » » » » » » » » » » » » 1 —
2 » » 1 » » »| 1| 2 » » 3 1 7 19 26
1 » » 1 1 » » »| 2 1 » 3 » 10 63
» » » » » » » » » » » » » » — '
7 1 » » » » »| 11 3 1 2 7 3 14 5 9
» » » » » » »| 1 » » » 1 1 1 4 l
» » » » » » » » » 1 » 1 » 1 —
10 3 » » » » »| 11 b 2 1 9 4 19 » 14
6 1 » » » » 1| 2| 3 » 1 7 3 13 6
» | o» » » » » »| o o»| » » » » » » | —
2 » » » » » » » 2 » » 2 » 4 » 6
» » » » » » » o»| » » » » » » 3
13 1 » 4 » » 8| 6| 2 9 1 26 | 10 471 —
260 | 72 7 22 9 4 [12|35|63| 26 15 || 161 | 65 || 513 | 482 959
188 | 50 8 46 | 18 4 121|22|45| 14 16 | 118 | 52 | 435 | 1245
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Tabel VII ortsaty. Antal Feerdselsuheld og den herved forvoldte

C. Districts

IL

IIL
Iv.

VI

1L

IL

1L

IL

. 1 Forbindelse

Aarsag til Uheldet

. Motorkeretsjs Tilstand ....

Motorkeretsjs Foring

Cykles Tilstand eller Feoring

Andet Koretojs Tilstand ell.
Foring, losgaaende Husdyr
m. v.

. Fodgengers eller Passagers

Forhold

Vejens Tilstand, Genstande
paa Vejen, Oversigtsforhold,
Lysforhold m.v...........

i Forbindelse
i Forbindelse
i Forbindelse

i Forbindelse med VI ....

Kombinationer igvrigt, hvori I

Andre Kombinationer

eller II. indgaar

Anden eller uoplyst Aarsag . ...

I alt...

|

!

!

Antal Personer drabte

Cyklister
Antal e
eld Motor-
" forere e vn 5} 25.60 60 Aar| Uop-
er |15-2. -
15 Ko a5 e
Aar ; |
i | |
drebt ........ » » » » » » »
64 |{ betydelig Skade| 2 y | 10 1] 21 » » |
ringe Skade ...] b ybow | v vl »
drebt ........ 51 18 »| B 7 J 1 2
2170 [y betydelig Skade] 54 | 1288 | 6 | 27 | 20 7|30,
ringe Skade...| 91| 63| 3|17/16 | 3 | 22 |
drebt .. ...... » 1 »| 11 3 » 4
290 |s betydelig Skade| » » | 18 | 29 | 34 6 | 42
ringe Skade...}] 3 311212119 5 | 29 ‘
draebt ........ » » » » » » »
288 | betydelig Skade »| 16 »| »| b » 2
ringe Skade ... 31 181 »| 3 1 1 6
dreebt ........ » »d oo v | » » » ‘
152 K betydelig Skade] 1 1] »] »| » » y
ringe Skade ... » 1] »| 1 » » »
draebt ........ » yf o2l oy | »
73 | betydelig Skade] 3 2 » v 44 1
Iringe Skade ...} 4 '3 I I O 2 |
[ drebt ....... » 3 S T B S »
80 |!betydetig Skade| 5| 5| 1] 1| 1| » | |
ringe Skade ...} 56 1] »f »| 1 » » |
draebt ........ » » 1 1 »io» 1
92 Kbetydelig Skade] » 41 613 ] 9 3 | 18 ‘
ringe Skade ... 1 21 3] 3} 3 » 7
drebt ........ » 21 »| »| » » »
88 [t betydelig Skadej 1 61 »| »! » » 1
ringe Skade ... 4 4 » » » » »
draebt ........ » » » » » » »
49 K betydelig Skade » 1 » » » » »
ringe Skade ... » 2 » » » » »
draebt ........ 4 1 » » » » »
188 K betydelig Skade] 3| 11 » »| 2 » 3
ringe Skade...] 16 ) » » | 2 » »
drebt ........ » P I S | » »
33 |sbetydelig Skade » 1] 1) 8| » 1 2
ringe Skade ... 1 vl o» | | » » 2
I drebt ........ » » » 11 » » »
23 |y betydelig Skade] » v 1] » g 2 » »
lringe Skade . .. 1 »| o »| 1| 2 » »
drebt .. ...... » | o» | » » » »
11 [s betydelig Skade » 1 » | 2 » » »
ringe Skade ... » | o» ) 1 » » 1
draebt ........ 9] 22| 1| 811 1 7
3601 |; betydelig Skade|] 69 | 175 | 34 | 76 | 79 | 17 | 99
ringe Skade ...| 133 | 99 | 18 | 47 | 44 9 | 69
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Skade fordelt paa Aarsags-Hovedgrupper. C. Landdistrikterne.

TUTQUT. |

eller tilskadekomne

Passagerer paa Fodgmngere i ogal Thed
kere- med
Forere tojer | Skade
af andet Talt |beskadi-] Paa
heraf |Keretoj Andet | Un- 60 Aar| Uop- heraf gede | andet
Talt | Kvin- Bil |Motor-| 'Kgre-| der |6-15|15-60/05 der-| lyst || Ialt | Kvin- Materiel
der cykle | “t5i |6 Aar| A8T | AaT | over | Alder der
» » » 1 1 » » » » » » » » 2| —
4 2 » 5 » » » »| 1 » 1 2 2 13 33 18
» » » 7 1 » 1 » oy » » 1 » 14 30
15 4 » 11 3 » 2 »| b 2 » 9 2 61| —
90 | 29 8 126 | 43 9 1} 8|31 4 3 47| 16 | 505| 932 |, 398
61 | 16 15 157 | 38 11 »| 1114 2 7 24 9 || 460] 1772
8 1 » » » 2 » » » 1 » 1 » 121 —
129 | 36 » 1 1 » »i 1| 7 1 1 10 3 || 141 19 165
86 | 20 » 5 2 1 1 | 2 2 1 6 4 || 106 60
» » 2 » » 1 » » » »' » » » 3| —
7 b 11 » 2 2 »| 1] 1 » » 2 » 39 51 148
11 5 13 31 11 3 » | 2 » » 2 2 64| 105
» » » 1 » 2 114 | 7 1 5} » 27 { 15 0] —
» » » 2 » » | 132621 | 14 3 77 26 81 5 8
1 » » » » » |11 ]156| 6 1 2 35 | 11 37 14
» » » » » » » » » » » » » » _
b 1 » 2 3 » »| » » » » » » 15 29 27
2 1 1 4 » » » » 1 » » 1 1 12 32
» » » 2 » » » »| 1 » » 1 » 3l —
3 2 2 16 1 » 1| »| 2 » » 3 » 35 44 } 17
1 » » 10 » 1 1 » » » » 1 1 19 48
3 1 » » 1 » » » » » » » » 4| —
49 | 12 » » » 2 » » » » » » » bb 11 62
16 7 » » 1 » » » » » » » » 20 33
» » 1 » » » » » » » » » » 3] —
1 » 2 2 1 b » vl 1 » » 1 » 19 17 66
» » 5 7 2 3 » | 1 » » » 1 » 26 36
» » » » » » 41 3| 2 b » 14 7 14| —
» » » » » » 5} 7 9 2 b 28 6 29 4 1
» » » » » » 21 1) 2 1 1 7 4 9 10
» » » 4 » » » » » 1 » 1 » 101 —
) » 1 16 2 2 »1 »| 6 1 » 7 2 46| 101 43
2 » 3 16 2 1 »| w1 » 1 2 » 46] 129
1 » » » » » 1 »i 38 » » 4 1 bl —
7 3 » 2 » » »i 31 » 2 » b » 15 8 14
2 1 » 1 » » »| 1 1 » » 2 1 6 8
1 » » » » » » » » 1 » 1 » 21 —
3 » » » 1 » » » | 1 3 » 4 1 8 2 10
3 » 1 » » » » »| 1 » » 1 1 6 7
» » » » » » » » 1 » » 1 » 1| —
2 » 1 » » » » » » » » » » 4 4 3
2 2 » » » » » » » » » » » 2 3
28 6 3 19 5 61211013 15 » B9 | 26 || 160 —
30561 90 26 {171 | 54 | 20 {20} 46| 80 | 27 13 | 186 | b4 |1006| 1260 } 979
187 | 52 38 210 | 57 20 116 |19 30 6 | 12 83 | 34 | 827] 2287
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Tabel VII (ortsat). Antal Feerdselsuheld og den herved forvoldte

D. Le Dane-

IL

IIL
Iv.

VL

IL

1L

IL

II

Ko

An

An

Aarsag til Uheldet

. Motorkeretejs Tilstand ....

Motorkeretsjs Foring

Cykles Tilstand eller Foring

Andet Koretejs Tilstand ell.
Foring, lesgaaende Husdyr
m. v.

. Fodgzngers eller Passagers

Forhold

Vejens Tilstand, Genstande
Eaa Vejen, Oversigtsforhold,
ysforhold m. v...........

. i Forbindelse med II......

i Forbindelse med III ....

i Forbindelse med IV. ....

i Forbindelse med V. .....

. 1 Forbindelse med VI. ....

mbinationer ievrigt, hvori L
eller II. indgaar

dre Kombinationer

den eller uoplyst Aarsag....

T alt...

}

!

Antal Personer drabte

Cyklister
Antal
Uheld Bil- Bi;tko_r-
forere| pster | Un- 60 Aar| Uop-
der [15-25(25-60
15 | Aar | Aar |6t alder
Aar
dreebt ........ » » IS S I »
132 betydelig Skade] 4 2 1] 1; 2| » »
ringe Skade ...| 7 1 » 2 i 1
draebt ........ 51 231 1] 5] 9| 1 3
6916 {betydelig Skade] 86 | 247 | 281116177 | 29 79
ringe Skade ...} 157 | 164 | 27106 | 147 11 89
drebt ........ » 2 5, 4, 8] 2 b
1670fs betydelig Skade]  » 71 56|1564 1227 35 78
\ringe Skade ...| 4| 13| 73(176|202| 18 | 63
draebt ........ » » | o» | o» »
801) betydelig Skade] »} 20] 3, 8| 13| 1 4
ringe Skade ...| 5| 24 8, 9, 10| 1 11
drebt ........ » 1 »lo» »o» »
913} betydelig Skade] 1 5 » 31 9 » 1
ringe Skade ... 1 6 »| 6] 2 » )
drebt ........ » » »o» o »
242 betydelig Skade] 3 7 2| 14 22 1 3
ringe Skade ... 4 3 5/ 10| 10| 1 2
I drebt ........ » 1 »loowp | e »
17[{ betydelig Skade| 6 6 3| 3] 5| » 2
ringe Skade ... 1 5 1 2| 4| » »
dreebt ........ » » 21 3| 2 2 1
304f betydelig Skade] » 6] 14| 28| 48| 4 24
ringe Skade...] 3 51 10| 23| 26| 2 12
dreebt ........ » 2 »looa] oy » »
146 {betydeh'g Skade| 4 7 LA A Y 1
ringe Skade ... 1 5 »ooo| ol »
drebt ........ » » »lonl x| » »
121 betydelig Skade, » 2 »oo»| 1 » »
ringe Skade ... » 3 P N R »
draebt ........ 4 1 1 » » » »
407 {betydelig Skade] 3| 13 » 2] 6| o» 4
ringe Skade ...| 18 9 » 31 by 1 1
drebt ........ » » oy 1 » »
72§ betydelig Skade » 1 3| 11 6| 1 4
ringe Skade ...| 1 » M| v 2
drabt ........ » » » 1 » » »
114K betydelig Skade] » » bl 9| 8| » 4
ringe Skade...] 1 » 210, 97 1 2
draebt ........ » » »o»| 1 » »
69]: betydelig Skade] » 1 21 b b » 1
ringe Skade ... » 1 21 1} »| » 2
I drebt ........ 91 30| 9| 13, 21| 5 9
12082| betydelig Skade{ 107 | 324 |117 350|529 | 71 | 205
lringe Skade ...} 215 | 239 |128 348 |415| 35 | 190
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D. Hele Landet.

eller tilskadekomne

Antal

Antal

Passagerer paa Fodgzngere Motor- | Uheld

kere- | med

Forere tojer | Skade

heraf i‘{foilelgae't Andet| Un- 60 Aar| Uo heraf Talt besﬁgg § agzzt

Talt | Kvin- "1 Bu [Motor-| Korc. | ger |6-1515-600g der| Iyst | Talt |Kvin- 8% |Materier

der cykle| “455 |6 Aar| A8r | ASr | Gyer | Alder der

» » » 1 1 » » » » 1 » 1 1 3| —

4 2 » 8 1 » » 1] 2 » 2 b 4 24 b1 62
3 1 » 8 2 » 1 1] 1 2 1 6 2 27 56
19 b » 14 3 » 2 | T 4 1 14 4 .l —

4291 126 | 13 | 207 71| 14 2| 121114} 28 | 16 || 172 76 111239 2009 |, 2162
380126 20 {303 73| 13 1| 10| 81| 15| 17 || 124 | 60 (|1234| 5466
24 1 » » » 2 » » » 2 » 2 » 30] —

bb0 | 168 » 1 6 » 2 3| 26 19 4 63 | 30 || 617 43 936
632 | 162 » 9 6 3 b 1| 23, 10 13 52 | 30| 619 260
» » 2 » » 1 » » » 3 » 3 1 6] —

29| 14} 36 » b 8 3 2| 12 2 3 22 10 || 120 89 } 464
391 16| 39 3| 12 8 » 1/ 6 » 5 12 6| 142 264
» » » b 1 2 |24 18| 3] 12 » b7 | 27 66 —

13 7 » 6 » | 37 | 456 (106128 | 92 | 12 | 383 | 1561 | 44b 13 b7
13 b 1 6 1] 24 | 64| 84103 59 | 20 | 330 | 136 || 382 86
» » » » » » » » » » » » » | —

42| 17 » b 8 1 » 1/ 10 5 1 17 13 83 41 70
28| 10 2 4 2 1 » | 2 3 3 8 2 b2 76
» » » 2 » » » » 1 » » 1 » 4] —

13 4 6 17 1 » 1 »| 7 3 » 11 3 60 71 46
7 2 » 12 1 1 1 » 1 » » 2 1 35] 121
10 1 » » 1 » » » » » » » » 1] —

118| 29 » » » 2 » » » » » » » || 126 16 } 236
73| 23 » 1 1 » » » » » » » » 83 86
» » 1 » » » » » » » » » » 3| —

1 » 4 4 1 b » | 2 » » 2 » 28 29 106
» » 8 8 2 3 » 1 » » » 1 » 34 74
» » » » » » 6 bl 2 8 » 21 10 21y —

1 » » » » » | 11| 16| 21| 11 i 66 | 244 69 9 } 3
» » » 1 » » 2 51 12 3 3 26 | 12 29 25
1 » » 4 » » » » » 1 » 1 » 1] —

12 2 2 17 2 2 » 1, 13 1 » 15 b 66| 1562 128
10 » 4 35 4 1 » »| 6 2 4 12 1 93] 331
1 » » » » » 1 » 3 1 » 5 1 6] —

21 8 » 2 » » » 6| 3 3 2 14 4 38 15 } 34
2 1 » 1 » » » 2| 4 » » 6 4 10 20
1 » » » » » » » 1 2 » 3 » 4 —

26| 9 » » 1 1 » 1| 10 7 2 20 9 48 2 50
24 b 2 » » 1 2 B 7 3 4 21 12 49 23
1 » » » » » » » 1 » » 1 » 21 —

13 b 1 1 » » » 2| 6 3 » 11 3 27 6 26
b 2 » 1 1 » » » » » 1 1 1 9 11
b7 7 3 26 6 5 |33 23| 18| 34 1 (1109} 44| 245} —

1272 | 391 62 268 | 96 | 70 ]| 64 (151|363 | 174 | 49 | 791 | 332 [I2990 | 2646 |o 4379
1116 | 342 76 1392 106 | b6 | 76 (110|246 | 97 | 71 || 600 | 267 ||2798 ] 6897
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Tabel VIII. Antal enevirkende og medvirkende Aar-

Causes des accidents de circulation

Lobe-Nr.

on |

De anferte Uheldsaarsagers Art
causes

Pour la traduction voir page 94

Bremser 1 Uorden ............oovveiien.
Styretej 1 Uorden .........cooiviiivnnn
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. ..........
Punktering..........oooiiiiiiiiiiinnn,
Manglende eller slukkede Lygter .........
“oen Baglygte..........ooiiiiiiiia.n.
suaden Mangel ved Materiel .. ...........
For hurtig Korsel efter Forholdene.......
Keorsel i urigtig Side af Vejen ...........
Uforsigtig Manevre i Forbikersel.........
Respekterede ikke Forkerselsret..........
Lille Bue til venstre....................
Stor Bue til hejre .................. ...
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal
Uforsigtig Start . ........... ...,
Uforsigtig Bakning......................
Uforsigtig Vending......................
Uforsigtig Bremsning....................
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej
Kort for ner efter andet Keretoj........
Uforsigtig Aabning af Vognder ..........
Koretsj uforsvarligt laesset...............
Utrenet eller ugvet Forer...............
Ukendskab til Koretojet ................
Spirituspaavirket . .......... ... ..
Legemlig Mangel . ......................
Aandelig Mangel.................... ...
Uopmerksom paa Grund af Trathed......
Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag
Forvirredes af Fardsel (»nervesq.........
Mistet Herredemm. 0. Keretejet af uopl. Aars.
Blendet af modgaaende Keretejs Lygter .
Ildebefindende. . .........ooviiinn,
Cyklist eller Fodganger haget sig til Koretoj
Fodganger traadt frem foran Karetsj . ...
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kaore-

bane (Cyklesti) ................ .ot
Passager faldet af Koretej...............
Uforsvarlig Henstillen af Keretsj ........
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspar-

ring paa Vejbanen....................
Dyr lobet ind mod Kerets] el. Fodgenger
Glat eller fedtet Fere...................
Daarlig Vej ..ooovvvnivi i,
Taage, Nedbor ............ccooviininn.
Andet ...ooeiiii

1 alt total. ..

!} Fodgenger med Trekvogn. 2) Heraf: Uforsigtig Forbikersel ved holdende Sporvogn 39.
Farer blendet af Solen 25; forfejlet Spring af eller paa Sporvogn 34 (21 M., 13 Kv); Fodgmnger snublet 5t

Aarsagen knyttet til
Med- accidents causés par
Ene- |, VM- Rute- Lille-
Aarsag| Knde ) 1 a1 bil, | Mo- | hil,
arsag Spor-| Om- | YT | Tyrist-
cause | 50| PHL | vogn |nipns | 410~ il y.
UTIUE | pom tram-| etc. | ske fiacres
seule ways | guto-| 2 |nonau.
bus | T |torisés
23 4171 440 4 9 11 27
24 9| 120 » » 3 4
33 4 37 » » » 2
14 15 29 » » » 3
16 2471 263 » 1 ) 6
2 25 27 » » » »
41 591 100 » 3 ) 9
247 | 2322| 25669 14 12 | 103 299
204 985 || 1189 » 8 28 80
1366 | 1702| 3068%) 19 46 | 114 286
1429 | 1795| 3224 3 28 | 151 328
104 476 580 » 4 18 40
37 108| 145 » 1 4 14
221 461|| 682 » 3 21 40
43 79 122 » 2 6 5
20 722\ 142 6 5 48 64
37 30 67 1 4 2 4
226 87| 313 3 7 24 36
64 25 89 » » 6 7
35 42 Kk 4 » b 5
73 148 221 » » 9 9
120 70 197 1 3 10 35
35 4 39 » 1 ) 8
5 711 146 » 2 » »
34 324 358 » 1 3 16
10 84 94 1 2 2 6
178 329|507 » » 11 19
6 60 66 » » » 1
1 16 17 » » » 2
16 63 79 » » 2 16
202 350|, b5b2 4 3 16 29
62 331 393 1 1 3 9
92 34| 126 » » 1 3
31 98( 129 » 1 4 10
37 2 39 » » » »
11 21 32 » » » »
363 392|| 755 » » » »
28 207| 235 » » » »
34 10 44 23 1 2 1
41 56 97 » 1 3 »
13 10 23 » » » »
207 321 239 2 2 4 21
129 368 | 487) 2 4 17 47
43 65| 108 » ) 4 6
9 62 71 » » 1 1
474 270| 7444 13 8 9
6510 | 13171 1 19681 | 101 | 162 | 659 | 1607
%) Heraf
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Lger til Feerdselsuheldene. A. Samlet Oversigt.

. L’ensemble des accidents.

tedennmvnte Keretojer m. v., deres Forere eller Passagerer
8 véhiculs indiqués, leurs conducteurs ou leurs passagers

pmt‘ Per;:lnbll ﬁlgﬁi_’ Motorcykle }]I{Zﬁ? Cykle |Andet| Fodgwmnger =
fao'j;&z«;re? t}?in:tec- nglt- motocyclettes mtg‘j’ bicyclettes e%{‘;‘;gz' piétons I alt §
fanalg) Kvind- | autom. cami- | S8 | JR5Y |vostures ! ks t? Mand | Kvin- | papn | 0000
orer |ligPorer|y gqp.i 0TS | vogn | vogn hippo-| Tist | st | ¥ | hom- | de enfant
bomme | femme | pomp, ”.‘d‘::;' ﬁ%ﬁfw mobiles | pomme | femme | O G| me | femme
161 7 1 196 12 » » 9 3 » » » »| 440 | 1
49 2 » 58 4 » » » » » » » » 120 2
4 » » 4 » 1 6 17 3 » » » » 37 3
18 » » 5 1 1 » 1 » » » » » 29 4
47 2 » 29 21 1 59 791 11 1 1) » »j 263 | b
5 » » 10 » » » 10 2 » » » » 27 6
26 1 1 26 8 1 10 11 » » » » » 100 | 7
963 24 8 484 | 318 20 34 | 228 b4 8 » » » | 2669 | 8
392 17 2 260 92 5 50 | 213| 49 3 » » »| 1189 | 9
991 b6 8 700 | 242| 28 86 | 389| 68| 29 ™ » » {| 30683 10
1172 51 2 731 227 16 94 | 304| 106 8 3y » » i 3224 | 11
187 7 » 1560 30 1 30 86| 28 » » » » ) B8O | 12
58 3 » 292 14 3 » 22 4 » » » »i| 146 | 18
126 2 1 174 19 1 32 | 183 78 3 » » »l 682 ] 14
39 2 » 52 2 » 3 6 4 1 » » » 122 | 15
287 9 3 182 83 5 2 35 7 8 » » »| 742 | 16
27 1 » 18 H » 2 3 » » » » » 67 | 17
80 6 1 148 » » 4 » » 4 » » »| 313 | 18
24 » 1 26 2 4 4 12 2 1 » » » 89 | 19
28 1 » 19 3 1 1 7 2 1 » » » 77120
69 1 » 83 6 » 12 28 4 » » » » 221 | 21
62 4 » 53 9 1 2 16 1 » » » » | 197 | 22
18 » » 6 » » 1 » » » » » » 39| 23
7 » » 81 1 » 17 241 13 » » 1y »il 146 | 24
144 19 2 62 71 4 8 18| 10 » » » »i 368 | 2b
35 4 1 16, | 18 3 1 4 1 » » » » 94 | 26
174 » » 96 12 1 17 | 110 1 » 66 » » || BO7 | 27
3 » » » 4 » 3 10 4 » 25 12 4 66 | 28
3 » » 2 » » 1 3 » » 3 3 » 17| 29
34 1 » 16 b » 2 2 1 » » » » 79 | 30
184 11 1 140 46 2 19 79 7 B 3 4 » i Bb62 | 31
90 6 » 47 33 2 b 60| 56 » 26| 44| 11| 393 | 32
15 1 » b 13 2 1 69! 16 » » » » || 126 | 33
M 4 1 16 11 1 » 3 1 » » » »|| 129 | 34
1 » » 2 » » 1 15] 12 » 6 2 » 39| 36
» » » » » » » 14 3 » » » 15 32| 36
» » » » » » » P » » | 226 | 177 | 362 | 766 | 37
» » » » » » » » » » » » | 236 235 | 38
2 » » 8 1 » b » » 1 » » » 44 | 39
23 » » 18 » » 25 25 2 » » » » 97 | 40
10 » 1 1 1 » » 6 2 » 1 » 1 23 | 41
80 2 » 27 58 » 2 201 12 3 2 4 » || 239 | 42
152 ) 1 116 34 2 181 56 21 1 7 4 » il 487) 43
28 1 1 21 13 1 3 12 3 » 4 5 1 108 | 44
36 » 1 17 3 » 3 4 1 » 3 1 » 71 | 46
66 ) » 38 17 4| 310% 89, 2b 3 87| 56| 12| 7444 46
5995 | 266 37 | 41565 11438 111 | 872 [2281, 617 | 78 | 469 | 313 | 631 ||19681 | 47

slag 107. *) Heraf: Sporvogn drejet af i Sporafgrening 5; faldet i Skinner eller Hjulspor Motorcyklist 5, Cyklist 55:
28 M., 26 Kv, 6 Bern); mangelfuld Belysning af Jernbanebom 4. *) Heraf: Heste blevet sky 288.
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Tabel VIII (fortsat). Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Ferdselsuheldene. B.

Causes des accidents de curculation. B. Les accidents

Lebe-Nr.

b e b b ek b b ek b
IO THRWNH OO IO T WD - l

De anferte Uheldsaarsagers Art

Bremser i Uorden ......................
Styretesj i Uorden ..................oLt.
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. ..........
Punktering............... ... ool
Manglende eller slukkede Lygter .........
Ingen Baglygte.........................
Anden Mangel ved Materiel .............
For hurtig Kersel efter Forholdene.......
Korsel i urigtig Side af Vejen ...........
Uforsigtig Manevre i Forbikersel.........
Respekterede ikke Forkerselsret..........
Lille Bue til venstre....................
Stor Bue til hejre ............ ... ... ...
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal
Uforsigtig Start ................. .. ...
Uforsigtig Bakning......................
Uforsigtig Vending. .....................
Uforsigtic Bremsning....................
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sideve]
Kert for ner efter andet Koretej........
Uforsigtiz Aabning af Vognder ..........
Korete] uforsvarligt lesset...............
Utrenet eller usvet Forer...............
Ukendskab til Keretejet ... .............
Spirituspaavirket . . ..... ... ... o L
Legemlig Mangel .......................
Aandelig Mangel........................
Uopmerksom paa Grund af Trmthed......
Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag
Forvirredes af Ferdsel (»nerves¢).........
Mistet Herredemm. o. Keretejet af uopl. Aars.
Blendet af modgaaende Keoretsjs Lygter .
Ildebefindende. .........................
Cyklist eller Fodgenger haget sig til Kerete]
Fodgenger traadt frem foran Kereto] ....
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kere-

bane (Cyklesti) .......................
Passager faldet af Keretej...............
Uforsvarlig Henstillen af Keretej ........
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspar-

ring paa Vejbanen....................
Dyr lebet ind mod Keretsj el. Fodgenger
Glat eller fedtet Fore...................
Daarlig Vej ...
Taage, Nedber ................... ...,
Andet ...... ... il

1) Fodgenger med Trekvogn.

Ved Uheld med Skade paa Persener accidents

Rute- %lm. Mo- Adn-
bil, er- . et
Droske| sonbil LI?IStBﬂ ctolzl-e Cykle/Kaore- F;(Ill'_
m. V. | quto- V| ; bicye-| 9] gger
auto- |mobiles| TV (MO0~ | ppyiee im. V.|
bus, | ordi- | ™ oyclet- autres, piétons
fiacres| naires tes véh.
24 73 68 1| 10 3 »
b 23 16 4 » » »
2 3 3 1] 20 2 »
» 6 1 1 » » »
4 9 13 18] 74| 29 1)
» 1 3 » 9 » »
7 6 4 8| 10 1 »
161 366 | 174 | 2b60| 227! 24 »
39 123 88 79 176 14 »
136 306 | 238 | 191| 311] 26 »
146 319 | 164 | 146| 237 23 »
18 52 45 20 77 11 »
7 16 3 10 17 » »
16 44 46 11| 183 11 »
3 7 4 2 3 1 »
45 116 63 63| 38 6 »
1 b 4 2 2 1 »
7 6 13 » » 2 »
1 7 b 4| 11 1 »
4 7 b 3 8 1 »
4 10 6 6| 24 3 »
5 7 1 1] 10 1 »
8 16 5 » » » »
1 4 26 1, 33 3 »
b 53 23 66| 24 4 »
4 12 9 18 4 » »
8 b5 25 70 18 7 68
1 2 » 3 14 » 41
» » 1 » 3 » b
8 15 7 5 2 » »
18 76 37 34| 65| 11 6
8 29 13 26| 98 1 79
2 7 » 14 75 » »
6 34 6 10 2 » »
» 1 1 » 27 1 8
» » » » 13 » 16
» » » » » » 720
» » » » » » | 224
4 2 8 1 »l 29 »
» 6 2 » 4 4 »
» 1 » 1 7 » 2
1 4 » 40| 28 1 6
25 37 26 27| 68 3 10
3 9 5 10| 12 1 10
1 14 7 3 4 » 3
8 16 14 14] 93 118 | 1456
736 | 1893 | 1182 1100|2101 | 343 | 1333
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Fordeling efter, om Uheldene har medfort Personskade eller kun materiel Skade.
répartis d’aprés la nature du dommage occasionné,

avec pers. tuées ou blessées

Ved Uheld m. kun materiel Skade aceid. seulement avec dommage mat.

Talt ved fotal | Heraf dont |ute- Alm- An- Heraf dont |
Ulield, | Uheld 11))1.10’_ E:;: Last- x‘;_' det | Fod- — 5
hvorved| m. a. %;‘-i_ ske | bil bil cykle C.ykle Km'.e_ 8®I-| 7 a1¢ D\I:;i- ’§

Per- | Skade | Til- | Ene- |iende| m. v m.v. bicye-| tO] | ger 7 | Ene | gende | 3
soner |paa Per-| sam- |aarsag|pargagl | aldf{- cami- moto- lettes | M. V.| pié- total |aarsag Aarsag
drebtes | soner | men | soyuse cause autob.lmobi- ons cye- autres| ton cause | couce
aco. avec|ace aves| yoral |unique | mon | fia- | les lettes ires| Lons UnAgue | pon
”‘Q'JZZ” bzzi:z;. seule | cres | ord. véh. seule

16 174 || 189 9| 180] 23} 95| 129 1 2 1 » 251 14| 237 1
. 6 42 48 8| 40 2) 28| 42 » » » » 72| 16 56| 2

» 31 31 27 4 » 1 1 » » 4 » 6 6 »| 3

» 8 8 b 3 30 12 4 1 1 » » 21 9 12 4

16 133 || 148 8| 140 8| 40y 16 4, 16} 31 » 115 81 107| b

» 13 13 1 12 » 4 7 » 3 » » 14 1 13! 6

1 35 36 13| 23| 10] 20| 23 1 1 9 » 64| 287 36| 7

100 | 1082 || 1182 129105631 263| 631| 318| 88| 55| 32 » || 1387 | 1181269| 8

31 488 || 519 86| 433| 77| 286| 164| 18 | 86 | 39 » 670| 118 652! 9

36 | 1171|1207 | 530| 677]| 310| 742| 470 79 | 146 | 107 7Y 1861 | 836 | 1025 {10

20 | 1015 {|1035 | 3b62| 683 361| 904| 569 | 97 | 173 | 82 34 2189|1077 111211

4 219 || 223 | 39| 184} 44| 142| 106| 11| 36 19 » 367 65| 29212

2 b1 53 10 43] 12| 456 19 7 9 » » 92| 27| 65|13

7 303 || 310 106| 206{ 49| 83| 129 9 78 24 » 372 116 256 |14

» 20 20 8| 12| 10| 34| 48 » 7 3 » 1021 367 67|16
23 307 || 330, 13| 317 721 181| 122} 25 4 8 » 412 71 406 (16
» 15 15 6 9 9 23| 14 3 1 2 » 62| 31| 21|17
1 27 28 17| 11| 60y 80| 136 » » 9 » 285 | 209! 76|18
» 29 291 19} 10| 12y 17| 22 2 3 4 » 60| 45| 1519
» 28 281 11} 17 6| 22| 14 1 1 b » 49| 24| 25|20

» 63 63} 20| 33| 14| 60| 77 » 8 9 » 168 53| 115(21

» 26 26| 18 71 43| 59| b2 9 7 2 » 1721 102| 70122

» 29 29| 27 2 6 2 1 » » 1 » 10 8 2123

3 65 68| 44| 24 1 3| bb » 4| 14 1 78| 31| 4724

12 163 || 166| 16| 149| 15| 110| 41| 19 4 4 » 193] 18| 17625

2 45 47 3| 44 6| 27 8 3 1 2 » 47 71 40126

10 228 || 238| 83| 166] 22| 119| 71 6| 33| 10 8 269| 95| 174 (27

9 52 61 6| bb » 1 » 1 » 3 » ) » 5128

» 9 9 1 8 2 3 1 » » 1 1 8 » 8129

5 32 37 100 27 10| 20 9 » 1 2 » 42 6| 3630

28 219 || 247| 81| 166} 30| 119 104| 13 | 21| 17 1 306 | 121 | 18431

b 248 || 263 | 61| 202 b 67| 34| 10| 18 b 1 140 11| 12932

3 95 98| 80| 18 2 9 b 1) 10 1 » 28| 12| 1633

2 656 68| 18| 40 9, 47| 11 2 2 » » 71 13| 58134

» 38 38| 37 1 » » 1 » » » » 1 » 136

4 24 28 10 18 » » » » 4 » » 4 1 3136

67 653 || 720 | 339 | 381 » » » » » » | 3b 36 24 11 {37

33 191 | 224 | 22| 202 » » » » » » | 11 11 6 5138
[ 37 4| 34| 10 » » » » » » » » » » |39
o1 15 16 4| 12 4, 17| 16 » | 23] 21 » 81| 37| 44|40

1 10 11 9 2 » 9 2 » 1 » » 12 4 8 |41

1 79 80| 69| 11} 26| 78| 27 18 4 6 » 169 138 21142

7 189 || 196 71} 126} 43| 120 91 9 9| 18 1 201 b8| 233[43

1 49 60| 23| 27 121 20| 17 4 3 2 » 681 20| 38|44

» 32 32 b| 27 1| 22| 11 » 1 3 1 39 4| 3b5[4b

16 392 || 408| 272} 136{ 11| 55| 24 71 211|208 | 10 336 | 202 134 |46

478 | 8209 || 8687|2749 | 593815934357 |3010 | 449 | 797 | 708 | 80 ||10994 | 3761|7233 |47
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Tabel VIIT ortsat) Antal enevirkende og medvirkende Aarsager
Causes des accrdents de cvreulation. C. Les accident:

Lobe-Nr.

—
Do

DO DO DO DO DO B DY b b b b ok b b ok ok ok
SN OO = S~ T GO DD = O Q0 ~J O T GO DD =

oM N DD
[e=R5-No N |

OWLOCO WL WL
~IC T WD =

0
=S o

SERER

'y
b

Hovedstaden la capitale
Rute- An-
De anferte Uheldsaarsagers Art bil, Alm, Last- | Mo- det | Fod-
Dro- fer- bil | tor- |Cykle Kere- gen-| I alt
ske g.nl' m. v. cykle toj | ger
m.v.| m. v.
Bremser i Uorden ...................... 9, 35| 40 4 3 4 » 95
Styretej 1 Uorden .............oovinn. » 131 19 1 » » » 33
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... 2 » 3 1 17 6 » 29
Punktering...........c..ceiiiie.., 1 » 1 » » » » 2
Manglende eller slukkede Lygter ......... 2 3 4 » 15 4 » 28
Ingen Baglygte................oiiini » » 3 » 3 » » 6
Anden Mangel ved Materiel ............. 11 70 12 3 8 3 » 44
For hurtig Korsel efter Forholdene....... 214 224 136 94 90| 19 » b 777
Keorsel i urigtig Side af Vejen ........... 46| 74| 67| 19 5 7 » || 288
Uforsigtig Manevre i Forbikersel......... 2791 417 338 131 | 314 105 7115691
Respekterede ikke Forkerselsret.......... 3831 659 | 417 | 141 | 280 74 3419567
Lille Bue til venstre.................... 321 52| 43| 10 bb 9 » || 201
Stor Bue til hajre ............ ... ... 6 6 7 4 12 » » 35
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning} 42| 42| 54| 14| 136 6 » | 294
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v.Standsn. 71 17| 18 » 5 2 » 49
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignall 64 56| 42| 16 12 9 » || 199
Uforsigtig Start . .................. ..., 5 121 14 3 1 3 » 38
Uforsigtig Bakning...................... 43| 28 172 » »| 10 » || 153
Uforsigtig Vending. ..................... 121 15| 17 6 9 b » 64
Uforsigtig Bremsning. ................... 71 11 12 2 8 6 » || 46
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej 9] 14| 14 » 12 4 » 53
Kort for ner efter andet Koretej........ 41| 46| 43 6 14 3 » || 1563
Uforsigtiz Aabning af Vognder .......... 13| 10 b » » » » 28
Koretsj uforsvarligt lmsset............... » 21 35 1 24 9 » 71
Utrenet eller usvet Forer............... 1| 27, 10| 17 9 1 » 65
Ukendskab til Koretojet ................ 1 8 8 7 2 1 » 27
Spirituspaavirket . ............ ... 91 41| 28 4 71 10| B2 221
Legemlig Mangel ....................... 1 » » » 7 »| 25 33
Aandelig Mangel. ....................... 2 » 2 » » » 3 7
Uopmerksom paa Grund af Trethed...... b 2 3 » » » » 10
Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag] 20| 41| 20 8 32 7 51 133
Forvirredes af Fardsel (»nervese)......... 3| 1 7 9| 381 1| 55| 117
Mistet Herredemm. o. Koretsjet af uopl. Aars. 1 6 1) 12 73 » » 93
Blendet af modgaaende Koretsjs Lygter . 3 7 » 1 » » » 11
Ildebefindende. . ........................ » » 2 » 24 1 8 35
Cyklist eller Fodgenger haget sig til Kereto] » » » » b » 4 9
Fodganger traadt frem foran Keretej .. .. » » » » » » | 418 || 418
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kere-
bane (Cyklesti) ....................... » » » » » » 1 118 | 118
Passager faldet af Keretoj............... 4 1 4 1 »| 27 » || 37
Utforsvarlig Henstillen af Keretej ........ » 3 3 » 21 b » 32
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afsper-
ring paa Vejbanen.................... » 3 1 1 3 » » 8
Dyr lobet ind mod Keretsj el. Fodgenger.f 14] 11 b b 9 3 b 52
Glat eller fedtet Fore................... 38| 43| 49| 20 65| 10| 10| 235
Daarlig Vej ..oovvvnniiiiiiiiiiiinn. ) 1 6 7 10 » 7 36
Taage, Nedber ................. .ot » 2 1 » 2 » 4 9
Andet ..o 7] 18 6 8 81| 148 | 113 || 381
I alt...|1342 1968|1572 | 556 | 1544 | 502 | 837 || 8321

1) Fodgenger med Traekvogn.
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til Ferdselsubeldene. €. Fordeling etter Hovedlandsdele.

réparlis par groupes de communes principaus.

Provinsbyerne willes de province

Landdistrikterne districts ruraux

Rute- An- Rute- An- &
bil, | 4™ |Last:| Mo- det | Fod- bil, |4 Last-| Mo- det | Fod- f
Dro-| 2| bil | tor- |CykleKore- gn-|| I alt | Dro- son- | bil | tor-|CykleKere- geen-| I alt| 3
ske sgﬁ- m. V.| cykle to] | ger ske | %o |m.v.|cykle to] | ger
m. v. m.v. m.v. m,v.
23 62! 96 2 2 » » || 184] 156 71| 62 6 7 » »i 161 1
4 12| 17 1 » » » 34 3 26| 22 2 » » » 53| 2
» 1 1 » » » » 2 » 3 » » 3 » » 6|3
» 4 1 2 » » » 7 2 14 3 » 1 » » 20| 4
4 15 4 1| 17 8 mi 50 6 31y 21 21| 58| 48 »i 1851 b
» 2 2 » 1 » » 5 » 3 5 » 8 » » 16| 6
4 8 6 2 3 b » 28 2 11 9 4 » 2 » 28| 7
90 | 2b4| 123| 761106 | 17 »| 666] 110 | 509| 233| 168 | 86| 20 » 11126 8
29 82, 58| 30| 69 8 » 276] 41| 263| 127| 48| 118 | 38 »| 62561 9
731 211 142 34| 90| 16 »f D66 941 419| 228 106 B3| 12 » | 9111]10
84 | 284 1561| 42| 77| 17 »| 656561 40| 280, 165 60 | 53| 14 » | 61211
17 701 47 5] 21 7 » || 167] 13 720 60| 16| 37| 14 » | 212[12
b 27 b 1 5 » » 43 8 28| 10| 12 9 » » 67113
11 35| 4b 21 62 8 » | 1631 11 50| 76 4, 63| 21 » | 226114
3 71 16 1 4 » » 31 3 17| 18 1 1 2 » 42 116
32 96| b4 20| 11 4 »ff 2171 21| 144 89 52| 19 1 » || 326(16
4 12 2 2 2 » » 22 1 4 2 » » » » 7117
19 34| b1 » » 1 » || 106 5) 24 26 » » » » 55 |18
1 6 7 » 3 » » 17 » 3 3 » 2 » » 8119
2 9 5 1 » » » 17 1 9 2 1 1 » » 14120
6 27 26 1 3 4 » 66 3 29| 44 5| 17 4 » || 10221
5} 8 6 » 3 » » 22 2 12 4 4 » » » 22 122
1 8 » » » » » 9 » » 1 » » 1 » 2123
1 21 27 » 8 5 M 44 1 3 19 » b 3 » 3124
7 39| 15 6 8 3 » .l 12 97¢ 39 52 11 4 » || 2156 (26
6 12 3 3 1 » » 27 3 19 41 11 2 1 » 40 |26
b 56| 19 2 9 b 5 100] 16 78 49 70 26 2 9 || 18627
» » » 1 » 1 9 11 » 3 » 3 7 2 7 22128
» 1 » » » » 1 2 » 2 » » 3 1 2 8129
» 4 1 2 1 » » 8] 13 29| 12 3 2 2 » 61|30
13 b4| b1 71 36 9 2 171] 15} 100y 70| 32| 19 12 » || 248 (31
b 32! 10 12| 40 21 13| 114 5 53] 30| 14| 45 3| 12| 16232
2 1 2 2 3 1 » 11 1 9 2 1 9 »| o» 22 (33
1 13 3 1 » » » 18] 11 61| 14| 10 4 » » || 100 {34
» » » » 2 » » 2 » 1 » » 1 » » 213b
» » » » 3 » b 8 » » » » 9 » 6 15 |36
» » » » » » | 161 || 161 » » » » » » | 176 || 17637
» » » » » » ! 60 60 » » » » » » i BT 57 |38
» 1 2 » » » » 3 » » 2 » » 2 » 4139
2 7 4 » b 9 » 27 2 13 11 » 1| 11 » 38 |40
» 2 1 » 2 » 2 7 » b » » 3 » » 841
1 16 6 6 8 1 1 391 12 B6| 16| 47| 15 3 » i 148142
18 27, 29 7 7 3 1 92| 12 87, 39 9 b 8 » || 160 (43
6 3 b 1 2 » 2 21 4 231 11 6 3 3 1 51 (44
2 4 5 » 2 » » 13 » 30| 12 3 1 3 » 49 14b
8 18 16 4 20| 64| 24| 154 41 3b| 16 9| 131|114 18 20946
494 15667 _1064 277 | 635 | 198 | 288 1145231 492 2715|1656 | 716 | 719 | 351 | 288 (16837 |47



I 86

Tabel VIIT (fortsat). Antal enevirkende og medvirkende Aarsager til Ferdsels-

Causes des accidents de circulation.

Lobe-Nr

-
Do

€O DO DO DO DO DO DO DO DY DO b bt pb bk ek et ol ol ek ek ek
COXTINTNME W OO IO W =D OO0 AT Ui QDD =

QO Qo Lo Qo
He QO DD =

QO QO QIO
L =3 O

MO0
OO

B i
S O W bo

>
-3

Lille-

-7 Almindelig
bil, | personbil Brand-
Spor- | Rut ;I;:t- automobiles Abli)’
VI; I t';ﬂe' Motor-| oy | ordvnaires lnrll c:-
De anferte Uheldsaarsagers Art g droske —| anve
tram- | auto- m.v. etc.
ways | bus fiacres | fiaer. | yanar |k lig |aut des
non | Forer | Forer | sap.-
autori|komme | femme | pomp.
865
Bremser i Uorden ...................... » 2 2 7 281 2 1
Styretej 1 Uorden ...................... » » 2 » 8 1 »
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. .......... » » » 1 1 » »
Punktering. ........oooviiiiiiiiiiiia » » » 1 5] » »
Manglende eller slukkede Lygter ......... » » 3 1 13 » »
Ingen Baglygte......................... » » » » 1 » »
Anden Mangel ved Materiel ............. » » » 2 6 » »
For hurtig Kersel efter Forholdene....... 1 2 23| 80| 207 7 2
Korsel i urigtig Side af Vejen ........... » 1 10 21 99 4 1
Uforsigtic Manevre i Forbikersel. ........ 1 3 1] b8 | 200, 7 1
Respekterede ikke Forkerselsret.......... 1 7 44 1 79| 271 14 »
Lille Bue til venstre.................... » 1 5 10 45 9 »
Stor Bue til hejre ...l » » » 3 15| 1 »
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning » » 51 11 28] 1 »
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. » 1 » 2 5 » »
Manglende eller mangelfuldt Advarselssignal 1 1 9| 19 58! 8 »
Uforsigtig Start .. ...................... » 1 » » 4 » »
Uforsigtig Bakning...................... » » 3 4 1) 1 »
Uforsigtig Vending...................... » » 2 2 4 » »
Uforsigtig Bremsning.................... 1 » » 1 6 » »
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej » » 3 » 13 » »
Kert for ner efter andet Keretej........ » 2 » 5 5| 2 »
Uforsigtig Aabning af Vognder .......... » » 1 » 1 » »
Korets] uforsvarligt lesset............... » » » » 1 » »
Utrenet eller usvet Forer............... » » 1 3 341 7 »
Ukendskab til Keretajet ................ » » » 1 6 1 »
Spirituspaavirket . .......... ool » » 1 4 35| » »
Legemlig Mangel ............ .......... » » » 1 2 » »
Aandelig Mangel.................... ... » » » » »|o» »
Uopmarksom paa Grund af Trethed...... » » » 2 81 » »
Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag » 1 4 7 40| 1 »
Forvirredes af Fwmrdsel (snervese)......... 1 » » 1 24| 1 »
Mistet Herredemm. o. Keretejet af uopl. Aars. » » » » 41 »
Blendet af modgaaende Keretojs Lygter . » » » 2 30| 3 »
Ildebefindende. ........oooovvii Lt » » » » »o» »
Cyklist eller Fodgmnger haget sig til Keretoj » » » » » » »
Fodgenger traadt frem foran Keretej .... » » » » o »
Barn legede el. fordedes ubevogtet paa Kere-
bane (Cyklesti) ....................... » » » » » » »
Passager faldet af Keretej............... 3 1 » » 10 » »
Uforsvarlig Henstillen af Koretej ........ » » 1 » 41 » »
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspar-
ring paa Vejbanen.................... » » » » | o» »
Dyr lebet ind mod Keretej el. Fodgenger. » » 1 6 181 » »
Glat eller fedtet Fere................... » » 2| 138 31| 2 »
Daarlig Vej ....oovvvviiiiiii il » » 2 2 81 » »
Taage, Nedbor ...............o ... » » » 1 b » »
Andet . .ooii i e e 15 1 2 3 16 » »
I alt. 14 24 147 363 11301 | 60 5




uheldene.

87

D, Accidents survenus aux dimanches et fétes.

D. Aarsager til Uheld indirufne paa Sen- og Helligdage.

Heste- Andet
Motoreykle | jgre- Cykle eller Fodgmnger Heﬁﬁ;ﬁ}ing ?eld
Last- motocycleltes | toj bicyclettes | uop- ptétons dont .
bil m. V. lyst I alt &
. voitu- Kare- total Pro- g
cao:ln; . g‘iideen ;?g‘ei T €s Mandlig| Kv.li tﬁ] Kvin - \Eg- vins- | Land- 3
vogn | vogn h%o- Cyklist Cykligt. ’ﬁ‘g;es hf::r?e de e]:;;:t staden b:’;;;e ‘;j‘j: :
- me - la capi- o
sans s t‘?i;”c‘:z e | Biles homme | fen cules Jemme t‘:!l gn pfd:v. ruraus
6 3 » » 3 1 » » » » b5 2 19 34| 1
2 » » » » » » » » » 13 2 3 81 2
» » » » 3 » » » » » b 3 » 2| 38
» » 1 » » » » » » » 7 » 4 3| 4
2 6 1 7 14 2 » » » » 49 8 8 33, b
» » » » 3 1 » » » » b 1 » 4! 6
3 » 1 » 3 » » » » » 15 3 5} 0T
26 86 4 3 3b 4 1 » » » | 480) 118 | 113 | 249| 8
14 23 2 7 36 11 2 » » » | 281 34| 43| 164| 9
21 bb b 3 32 8 b » » » 426 141 74 211 10
24 b1 3 6 33 b 1 » » » | 39| 274 | 128 | 142 11
7 6 » 1 14 5} » » » » 961 25 28 43| 12
2 9 2 » 4 2 » » » » 38 7 6 26| 13
13 2 » 1 20 13 » » » » 94( 29| 23 42| 14
1 1 » » » » » » » » 10 1 2 71 16
12 17 3 » 2 1 » » » » 126 25| 38b 66| 16
1 1 » » » » » » » » 7 3 2 2| 17
6 » » » » » » » » » 26| 13 b 71 18
» 1 » » 1 » » » » » 10 4 » 6! 19
» 2 » » » » » » » » 10 3 31 4|20
4 3 » » 5 » » » » » 28 3 9 16 21
1 6 » » 1 » » » » » 22 13 3 6| 22
» » » » » » » » » » 2 2 » »| 23
2 » » » 3 1 » » » » 7 4 1 2124
8 12 2 » 3 3 » » » » 73| 11 12 B0 | 26
2 6 2 » » » » » » » 18 7 1 10! 26
7 2 » 1 21 1 » 9 » » 81| 30 15 36| 27
» 2 » » 2 » » 4 5 » 16 7 4 b| 28
» » » » » » » » » » » » » »| 29
1 1 » » 1 » » » » » 13 1 3 9130
3 14 » 1 7 2 2 » » » 82| 14 17 51| 31
4 8 1 » 12 12 » 4 6 3 71 16| 21 40| 32
2 1 2 » 7 1 » » » » 17 10 1 61 33
1 4 1 » 1 » » » » » 42 3 6 33| 34
» » » » » 1 » 2 » » 3 3 » »| 3b
» » » » 1 » » » » » 1 » 1 »| 36
» » » » » » » 33 | 30 | b1 114} b1 | 27 36| 87
» » » » » » » » » 30 30( 11 7 121 38
2 1 » » » » » » » » 8 b 2 1} 39
2 » » 1 2 » » » » » 10 1 2 71 40
» 1 » » 1 » » » » » 2 2 » »| 41
» 10 » » 4 » 1 » 1 » 411 10 7 24 42
5 6 1 4 b » » 1 » » 01 27 12 31| 43
» 4 » 1 3 » » » » » 20 b 2 13| 44
» » » 1 » » » » » » 7 » 1 6 4b
3 3 1 14 6 3 » 8 10 1 76 29| 12 35| 46
193 | 346 32 b1 288 i 12 61 | 52 | 85 |3101| 961 | 662 | 1478 | 47
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Tabel IX. Antal Motorkeretojer, for hvilke en Uheldsaarsag er anfert, fordel

Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents, repartie:

. Ejendomsforhold propriétaire
Eget Keoretoj appart. au conducteur..........
Arbejdsgivers Keretoj appart. au patron .....
Lejet uden Ferer louée sans conducteur ... ...
Andet fremmed Keretej aufom. étrang., autre .
Ejendomsforhold uoplyst incomnu ...........

I alt total...

. Lukket eller aabent Ferersede siége du conduct.

Lukket Ferersede fermé....................
Aabent Ferersede ouvert ...................
Uoplyst treonnu. . ....... ..o,

I alt total...

. Forerens Alder dge du conducteur

Under 18 Aar moins de 18 ans. .............
18—20 — @NS cvveerit it
20—21 — e
2 S
25—30 — — i e
B0—40 — — i
40—B0 — — e
BO—60 — — e
60 Aar eller derover et plus ..............
Uoplyst wneonnu. . .........coiiiiiiiin,

I alt total. ..

. Forerbeviset certificat de conducteur

Ikke Forerbevis nul........................
Forerbevis, men ikke til det paag. Kerete]
nautorisant pas la circ. avec U'automobile en
QUESTION . « vvee ittt tiniiiinee e
Forerbevis meddelt ferste Gang dge du certificat
lors de Daccident:
senere end 1 Md. fer Uheldet moins de 1 mots
1— 6 Mdr. - — — 1— 6 —
6—12 — - — — 6—12 —
uoplyst, men dog senere end 1 Aar fer Uheldet
wmeonnu, moms de 1 an ..................
senere end 1 Aar fer Uheldet, i alt mowns de
T oan, total ..ooveer i i,
1—2 Aar fer Uheldet I—2 ans .............
2—b — - — 25 —
b Aar fer Uheldet eller tidligere 5 ans ef plus
Uoplyst tnecomnu. .. .....oooivviiii i,

I alt total. ..

. Spirituspreve épreuve alcoolique

Foreren underkastet Spirituspreve i den paag.
Sag éprewve élablie.................... ...

Hovedstaden la capitale Provinsbyerne
An-
Dro-| glm, den | 1. Dro-{ g1,
ske. ( per_ | Last-| €ller | tor- ske, | ‘per. |Last-
Lalle-1 gon- |t | WOPL|eykiel| T alt | Tlle-l gon- | pit
bil | pit | eami-| MO- | - total bil 1 "pil | eqms
m.v. | gyt | ons | 10T |toeye A ™YL gt | ons
fio- | ord, VOED | Jattes fia- | org,
cres au- cres
tres
\ |
169! 839 244] 3 262 1507§ 91 |648 262
693 | 198 7556/ 20 | 161682 {113 | 158340
4| 47 1 » 2 b4] 13| 21 2
11| 2120 41 » : 40| 304 71 80, 9
94| 131 107 R41 53| 426 4| 41 E
961 [1427/1148| 64 | 3733973 | 228 | 948 | 616
301 | 536, 390, 7 »i 1234 1 207 | 758 | 498
156 117[ 142[‘ 51373 793 21 76| 52
604 | 774 16!£?_ »111946] 19|1156| 66
961 14271148’ 64 |373]3973 | 228 | 948 | 616
NN
» 3 1 » 1/ 5] »| 1 »
2| 48 b1 »| 87| 138 4| 33| 27
1} 42] 47 » | 33| 123 51 27| 26
208 | 177 211, » [1114 707| 47 108|109
267 | 207, 273§ 8 | 74| 829] 60[123 (147
303 | 417 342, 13 | 76!/1161| 656|246 | 168
111 310‘, 1371 8 26/l 692] 291185] 91
46 145 b4 3! 10| 258 91143 | 33
8 44; 12| » 1} 65 1| 35 4
16 | 34;_2(_) 32 4] 105 8| 47 21
961 142711148J 64 13733973228 1948 | 616
71 18 7‘ »| 170 49| 2| 16] 5
b !
6 ‘ 1 » » 5 | 12 »l» »
Il ‘ :
1 27 11 1 18‘ 58 »{ 20| 14
11 105 70, 1| 44} 231] 7| 81| 41
24| 99 79“ 1| 39 242 8| 60| 2¢
8/ 16 12 »| 5| 4| 7 44, 38
4! 247 172 3 |106] 572| 22205114
84 144i 124| 3 | 66 ‘ 4211 27100 6%
247 357 323] 6 [106/1039| 70(298 234
b56 610 481 17 | 55| 1719 911|249 | 14¢
17| 50 4135 | 18 161| 16| 80| 5C
961 114271148, 64 373}‘3973 298 | 948 | 61¢
J ‘
|
L
13 59} 41| » 4; 117 8| 66 2C
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efter Ejendomsforhold, Forerens Alder, Tiden for Fererbevisets Udstedelse m. v.
d’aprés le propriélaire, I'dge du conducteur, Vdge du certificat, efe.

villes de province| Landistrikterne distr. rurauz Hele Landet le Danemark

An- An- ‘ Lille- Aﬂﬁ‘;‘ﬁf An- | Motoreykle

den } Mo- Dro-| Alm, den | yo. Rute- | bil, | quto. ordin. den yel

eller | o ske, | per- |Last- | €ll€r | tor- bil | Dro-| m.v. Las-| eller

uopl.| cokrel| I alt { Tille- gon- | bt | BOPLfoykie|| I alt | Omi-| ske | fia- pil |uopl.uden | med | T alt
Mo- mo- total bil bil |eami- Mo- mo total bus | fla- | cres ondl. [kvdi cami- Mo- [Side- | Side- total
SO~ |toeye-|| YOV | MVe | gup | ons | BOT- gogye- auto-| cres | nOR |Fgrer [Forer 078 tor- | vogn | vogn a
VOED | Jottes fia- 1 org, VOR | Jotteg bus avto- [ o o vogn | sans | avee

au- cres au- risds . . au- | side- | side-

tres tres tres | car | car

18 [129(11138|107 {1202/ 439 | 31 | 297|2076 | 37 111|246 2671118 | 935 16 643 | 45 || 4721
43 3|| 6671109 | 220|431 | 26 70 793| 72/299)616 | 564 12 (1626/ 17 | 18| 8 || 3132
» 2| 38] 20| 68 2| » 3| 102 » 3| 43|131 b B »| 7| »j 194
3 9| 108] 7127 14| 3| 32| 183| 2, 6| 19390 29| 64 4 2| 9| b59I
2 6| 66| 2| 49| 22| 10| 13| 96| 7| 40| 60| 212] 9| 142 46| 66| b5 | 587

66 | 148112006 | 264 {1666, 908 | 70 | 362 || 3250 | 118 | 459 | 984 |3868| 173 |2672| 82 1806 | 67 || 9229

63 15161236 |1316/ 691 | 56 : »| 22991 95|161|583 (2487| 123 {1679, 21 »| » i BO49
b |148| 282] 6| 176/119| 2 362 656| 7/129| 36| 369 9| 313 b5 [806| 67 | 1730
8 »|| 208] 12| 174] 98| 12 »|| 296 161169366 (1022 41| 780 56 »| »| 2450

66 |148 2006|264 (1666, 908 | 70 | 362 || 32560 { 118 | 459 | 984 13868| 173 12672| 82 | 806 | 67 || 9229

R d

» » 11 Bl 2| » 3 11 » |l 1 8 1 3 » 3/ 1 17
2| 12 781 4! 73} 40| 3| 27| 147 1 1 9] 146f 9| 118 4| 6| 1 363
2 7 67| 10| 43; 29 » | 33| 116 » 1| 16| 102| 10| 102 2| 68| b 306
7| b2 323| 77| 174/ 174 | 4 [114| 543 6| 70|262| 438) 21! 494 b |267| 10 || 1673
12 | 46| 388| 64| 239/199| 17 | 86| 604] 31[{101|290} 647, 22 619 6 (192 13 | 1821
28 | 22| H514| 9| 415/ 226 19 | 49 767| 43141286 (1028 b0 | 725 12 [130| 17 || 2432
10 3 318| 18| 324129 8 | 17| 496| 24| 8b| 73| 787 32| 367 2| 35| 11 || 1406
6 »f 191 11| 210 67| b 41 287 9| 41| 25| 481 17 144 5| 10| 4 736
» » 40 5| 78 11 2 » 96 » 7 71166 2| 27 2 1 » 201
4 6 86 5| 106] 42| 12 | 20| 184 4| 12| 16| 177 9| 83/ 44| 26| b 376
66 | 1482006 | 2564 1666|908 | 70 1 3562 (3250|118 | 459|984 (3868| 173 (2672 82 [806 | 67 || 9229

1 6 29| 38! 35 10| 1} 24| 73| 1| 2| 10| 66| 3| 22 1| 42| 4| 151

» 6 40] »; 29/ 18| 1| 15 63] »| »| 1| 69 7| 43 2] 37} 2| 161
3 21 163| 10| 126] 60; 2 | b6| 264| 4| 7] 21; 283 29| 171 2 118| 3| 638
2| 11) 107} 10| 80| 62| 3 | 29| 174] 2| 9| 33| 225 14| 167 4| 73| 6| 523
2| 15| 101f 21| 117 66| 3 | 40\ 247| 2| 9| 27, 165 12| 111 3| 67| 3| 389
7| b3|| 401} 41 3562/196 | 9 140§ 7381 8; 25| 82| 742| 62| 482 11 /285| 14 | 1711
7| 21| 222 20i 144102 | 3 | 41| 310] 10| 29102 366, 22| 293 3 (121| 7 953
12 | 46| 660| 83 ' 478/295 | 14 | 79| 949 23| 78|3221081| 52| 8562 9 |211| 20 || 2648
30| 12| b28| 84 486/239| 27 | 38| 874| 63301|430(1325| 20| 866 11 | 88| 17 || 3121
8| 10§ 164] 19| 163| 64| 14 | 25| 285| 10| 24| 28| 279 14| 165 47| 48| 6| 610

66 | 1482006254 [1666{ 908 | 70 | 3562|3260 | 1181459 | 984 13868 173 |2672| 82 | 806 | 67 || 9229

» 2| 98] 21, 67 46| 2 b|| 141y 2| 13| 29| 191] »| 107 »| 10| 1| 363




Bilag 1.

Cirkulzere til Politidirekteren og Politimestrene angaaende
Indberetning til statistisk Brug om Fardselsuheld.

Idet man hoslagt fremsender et Antal Eksemplarer af Indberetningskort
vedrerende Fardselsuheld, skal man anmode D’Herrer om for Fardselsuheld,
der indtreffer efter den 1. Januar 1930, at udfylde et saadant Kort efter de
nedenfor angivne Regler.

Kort udfyldes for alle Fwerdselsuheld, som gores til Genstand for politi-
messig Undersogelse. Udfyldningen af Kortet — der maa ske med Blak —
foretages, efterhaanden som det er muligt. Udfyldningen sker paa Politikon-
torerne, ordentligvis ved en Politifuldmagtig.

Kortene indsendes til Statistisk Departement for hver Maaned for sig,
saaledes at Kort vedrerende Famrdselsuheld indtraadt i Januar Maaned ind-
sendes senest 15. Marts og saa fremdeles, uden Hensyn til om den politimessige
eller eventuelt retlige Undersegelse maatte vere tilendebragt. Selv om det
under Sagens videre Behandling maatte vise sig, at Ulykken skyldes andre
Aarsager end de i det indsendte Kort angivne, skal der ikke indsendes Kon-
tinuationskort, medmindre ganske sarlige Grunde taler derfor.

Vedrerende Udfyldningen af Kortene skal bemerkes folgende:

I Rubrikken for Stedet anferes ferst Navnet paa den Kommune, hvor
Uheldet er sket, og derefter Gade, Vej, Torv o. s. v. med Anferelse af Hus-Nr.,
Gadehjerne, Kilometersten eller lignende, der nermere kan betegne Beliggen-
heden.

Rubrikkerne for Oversigtsforhold, Lysforhold og Vejr udfyldes ved Under-
stregning, den ferste og sidste Rubrik eventuelt ved flere Understregninger.

I Rubrikken for Genstanden for Hexndelsen anvendes Kolonnerne 1—3
saaledes, at de implicerede Parter heri anferes i den Rakkefelge, hvori de
er opfort paa Kortet. Saafremt der er Tale om mere end tre implicerede Parter,
deles en eller flere af Kolonnerne 1—3, saaledes at det fornedne Antal Kolonner
fremkommer. For Fodgzngere benyttes dog kun een Kolonne, selvom mere
end een Fodgmnger er impliceret. Det samme gelder for Dyr.

Under »Eget Motorkeretaj« indrubriceres ogsaa det Tilfxlde, at Keretejet
fores af en Person, der herer til Ejerens Husstand (f. Eks. Hustru, Barn) uden
at omfattes af den felgende Rubrik »Arbejdsgivers Motorkeretaj«.

Under »Tkke Forerbevis« regnes ogsaa de Tilfwlde, hvor et tidligere med-
delt Forerbevis er udlebet uden at vere fornyet, medmindre Indehaveren blot
har forsemt at faa Fererbeviset rettidigt fornyet og efter dets Udleb ved-
blivende har fert Motorkeretsj.

Under »Forerbevis, men ikke til det paag@ldende Keretej« indgaar baade
det Tilfzlde, at Fereren ikke har Fererbevis til et Motorkeretej af den paa-
geldende Klasse (Motorcykle, Motorvogn med Egenvegt indtil 2500 kg,
Motorvogn med Egenvegt over 2500 kg), og det Tilixlde, at han ferer Rute-
automobil, Motordroske eller anden Motorvogn til erhvervsmassig Person-
befordring uden at have Fererbevis hertil.

Ved Spergsmaalet: »Forerbevis meddelt ferste Gang naar«? seges de
utrenede Foreres Uheld belyst, og afgerende her er derfor det Tidspunkt,
siden hvilket Fereren wafbrudf har haft Foererbevis. For Ferere, der har haft
Forerbevis i kortere Tid end et Aar, angives Udstedelsesdato og -aar, for
zldre Fererbeviser alene Udstedelsesaaret.

Under Skade paa andet Materiel anferes ogsaa Skade paa Fererens,
Passagerernes eller andre impliceredes personlige Ejendele, bortset fra Skader
af ringe Betydning f. Eks. almindelige Tejskader.
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For draebte eller tilskadekomne Fodgzngere anferes Ken (M. eller K.)
og Alder (fyldte Aar) for hver (henholdsvis a, b og ¢) af de paagwldende Per-
soner. Saafremt det afsatte Antal Rubrikker ikke slaar til, deles disse i det
fornedne Omfang.

Ved Udfyldning af Kortets Bagside holdes i Erindring, at det tilsigtes
at tilvejebringe en Aarsagsstatistik, ikke en Skyldstatistik, idet det drejer
sig om ad statistisk Vej at gere Rede for de Aarsagsforhold, der fremkalder
Faerdselsuheldene. Efter Omstendighederne vil saaledes flere Rubrikker i
hvert Afsnit vere at udfylde.

Grundlaget for Udfyldningen vil ikke altid kunne vare absolut Vished
om det paagmldende Forhold, men et Sken over, hvad der er sandsynligt, vil
efter Omstendighederne kunne veare tilstreekkeligt.

Beskrivelsen af Uheldet maa i Hovedtrakkene oplyse Handelsens for-
skellige Faser og Aarsagssammenh@ngen her imellem. De implicerede Parter
betegnes med den paa Kortet benyttede Nummerering (1, 2 og 3). Neden-
anferte Eksempler viser, hvorledes Hendelsen kort kan beskrives.

1. Alm. Personmotorvogn (Nr.1) kommer med sterk Fart ad Hoved-
gade, Cyklist Nr. (2) krydser Gaden fra hejre. Nr.1 respekterer ikke Nr. 2’s
Forkerselsret og paakerer denne.

2. Ferer af Lillebil (Nr.2), hvilken kommer med sterk Fart (60 km)
ad Hovedgade, bliver nerves for, at modkerende Motordroske (Nr.1), der
skal dreje ind ad Sidegade, ikke vil respektere hans Forkerselsret. Idet han
bremser pludseligt, velter Bilen ved i det glatte Feore at stede mod Kant-
stenen.

8. Alm. Personmotorvogn (Nr. 1), der skal svinge tilhejre ad Sidegade,
holder ikke tilbage for Cyklist (Nr.2), der (uden Lygte) kerer paa Bilens
hejre Side. Cyklisten hager sig fast i Bilen, men bliver klemt mellem denne
og Fortorvet og velter.

4. Hestekeretsj (Nr. 2) kerer for nmr ind mod holdende Lastmotorvogn
(N1. 1) og pdelmgger dens ene Bagsk®rm. °

Man henleder Opmarksomheden paa, at der ved Statistisk Departements
Bearbejdning af det indsendte Materiale ikke kan ventes medtaget Spergs-
maal af mere stedlig Interesse, og at der derfor kan vare Grund for Politiet
til i visse Tilfzlde at benytte Materialet til en Statistik over saadanne stedlige
Spergsmaal, f. Eks. til Belysning af, paa hvilke Steder der sker sarliz mange
Faerdselsuheld.

Da Justitsministeriet er klar over, at Statistikken vil medfere et ikke
ringe Ekstraarbejde for Politiet, er der stillet et Belab til Ministeriets Raadig-
hed, saaledes at der heraf kan udredes et passende Vederlag for Udfyldningen
af Kortene.

Yderligere Eksemplarer af Kortene kan indtil videre rekvireres i Justits-
ministeriet.

Justiisministeriet, den 30. December 1929.

ZAHLE.

Riis, Fm.



Bilag 2.
FERDSELSUHELD tome.
statistisk Brug.)
(Udfyldes med x, hvor anden Udfyldning ikke er
nodvendig. Naar 2 eller 3 Koretojer, Fodgaengere
m, v, er implicerede, anvendes for hver af disse
den samme af Kolonnerne 1-3 gennem hele Skemaet.)

Politiets Sag Nr..... Dato for ferste Rapport: /19..

Uheldets Twdspunkt: ..dag den / 19 . KL(0-23)..

Stedet (Kommunens Navn, samt vedkommende Gade
eller Vej med Anforelse af Hus-Nr., Gadehjorne,
Kilometersten ell. lign.)

Oversigtsforhold, Kurve, Vejkryds eller -udmunding,
Oversigt uden vasentlig Begransning, begranset
Oversigt (Angives ved en eller flere Understreg-
ninger.)

Lysforhold. fuldt Dagslys, Skumring, Merke med god
kunstig Belysning, Merke med daarlig kunstig Be-
lysning, Merke uden kunstig Belysning. (Angives
ved Understregning.)

Veyr klart, usigtbart, sterkt blesende, Nedber. (An-
gives ved en eller flere Understregninger.)

1. ]2 |3

Genstand for Hoendelsen:
Jernbanetog .
Sporvogn. .

Ruteautomobll(Ommbus, Trolleyv )

Motordroske .

Anden Motorvogn til erhvervsmaes-
sig Personbefordring. . .

Almindelig Personmotorvogn .
Brand-, Ambulance- eller Rednings-

automobil .... .
Vare- ell. Lastmotorvogn uden Paa-
hengsvogn. .

Vare- ell. Lastmotorvogn med Paa-
hengsvogn ... .

Traktor uden Paahaengsvogn .

Traktor med Paahangsvogn. .

Selvtransportabel Maskine. .

Motorecykle uden Sidevogn ...

Motorcykle med Sidevogn. . .
Hestekoretoj . . . . .
Trakvogn ..

Cykle

Fodgenger(e). .

Hund(e), los ell i Baand
Husdyr, som feres. ...
Losgaaende Husdyr....
Andet (angives):
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Kendingsbogstav for Motorkeretojer.|.. .
Nr. for Motorkeretgjer. . .

Ejendoms- og Brugsforhold m. H. 1.
Motorkeretajer:
Eget Motorkeretoj, ........ A
Arbejdsgivers Motorkeretgj......
Lejet uden Feorer ...
Andet fremmed Motorkm‘etm

Motorkeretojets Forerseede lukket. .

» » aabent...|.

Forerens (Kuskens, Cyklistens) Kon

(M. eller K.)..... ..

Sammes Alder (ang. i fyldte Aar)

For Motorferere: Ikke Fm‘erbevm. Y P

—: Fearerbevis, men ikke til det paag.

Keoretoj ....... .

: Forerbevis meddelt fﬂrste Gang
naar? . .
— Underkastet Spmtuspmve i nerv.

Skade paa Materiel:
Betydelig Skade paa Keretoj*) .
# Ringe Skade paa Kereto)
# Skade paa andet Materiel (udover
Skade af ringe Betydning) nemlig
paa:

Skade paa Personer.
Foreren(Kusken,Cyklisten)drebt**)
— tilf, betydelig Skade***)......
— ringe Skade . .

Meend..
Kvind..
tilfojet betyd. M.
Skade***). {
tiligjet ringe M.
Skade .. {

Antal Passagerer draebt**)

Ken | Aler

Fodgengere draebte**)......

» tilfojet betyd. Skade***)

e e, e e,

P TP TP oTE

» tilfgjet ringe Skade. . ...

*) herved forstaaes, at @jeblikkelig Ubrugbarhed er
indtraadt.
**) 9: ded inden 1 Maaned.
***) for kortere eller lengere Tid ude af Stand til at
rogte sin Livsgerning.
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Aarsagsforkold vedr.KoreteyetsTilstand:
Bremser i Uorden....... .
Styretej i Uorden..........

En el. begge Motorlygter slukkede
Ingen Lygte paa anden Vogn (selv
om ingen Lygtetvang)......
Ingen Cyklelygte (selv om ingen

Lygtetvang) ..... «...conenes -

Ingen Baglygte (Kattegje) paa Mo-
torkeretej eller Cykle...... .

Anden Mangel ved Materiel (angiv.):

Aarsagsforhold vedrorende Korselen:
For hurtig Korsel efter Forholdene
Korsel i urigtig Side af Vejen . .

Uforsigtig Manevre i Forbikersel .|.

Respekterede ikke Forkerselsret . .
Lille Bue til venstre. ..... .
Stor Bue til hgjre........ ..

Manglende eller mangelfuld Tegn-

givning ved Drejning.....
Manglende eller mangelfuld Tegn-
givning ved Standsning.......
Manglende eller mangelfuldt Advar-
selssignal . ......

Uforsigtig Forbikersel ved holdende

Sporvogn... ..........
Cyklist eller Trazkvogn haget sig txl
Koretoj ... ... .evvenvenn..

Cyklist faldet i Skinner el. Hjulspor| .
Koretoj uforsvarligt lesset ....... ce
Sporvogn drejet af i Sporafgrening|...

Andre Aarsagsforhold vedr. Korse-
len (angives):

Aarsagsforkold vedr. Foreren (Kusken,
Cyklwsten):
Utrenet eller uovet Farer......
Ukendskab til Koretojet ... ....

Spirituspaavirket (jfr. Motorl. § 24)

Legemlig Mangel ............ ...

Aandelig Mangel ......... .. ... .

Uopmerksom paa Grund af Trethed

Forvirredes af Feerdsel (snervese)..f....|. ..|...

Andre Aarsagsforhold vedr. Foreren
(angives):

Aarsagsforhold vedrorende Vejens Tustand.
T 7
Glat eller fedtet af anden Aarsag.... .
Daarig VeJ...ovvvrvnnrinninenennnnss .

Aarsagsforkold vedrorende Fodgoengere:
Urigtig Feerdsel ad eller Ophold paa Kerebane
(beskrives):

Traadte frem foran eller ind mod et Keoretoj ..

Hagede sig fast til Keretej .............. e
Barn legede el. ferdedes ubevogtet paa Kore-

bane (Cyklestl)..........cov evnvennnn. ceen
Forvirredes af Feerdsel (nervese) ........ R T
Spirituspaavirket .. ... ...c.oeieeiiiean ves
Legemhg Mangel.......cocovvivennernnne e
Aandelig Mangel .............. . . . ..
Paakort paa Fortov (Gangsti)............. caee

Andre Aarsagsforkold
Uforsvarlig Henstillen af Koretoj .......... .
Mangelfuld Belysn. af Genstand el. Afspserring

paa Vejbanen.....ooovvvennenrenn. tees
Mangelfuld Belysning af Jernbaneled ( bom) ceen

Beskrivelse af Uheldet angivende Hovedaarsag(er) og

Biaarsag(er):

(Saafremt der foreligger modstridende Forklaringer,
anferes den og kun den Forklaring, somn efter det
oplyste maa antages at have Sandsynligheden
for sig.)

Politikreds Nr... ., den [ 19...



. Bremser i Uorden
. Styretej i Uorden

. For hurtig Kersel efter Forholdene
. Keorsel i urigtig Side af Vejen
. Uforsigtiz Manegvre i Forbikersel
. Respekterede ikke Forkerselsret

. Lille Bue til venstre
. Stor Bue til hejre
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
. Manglende el. mangelfuldt Advarselssignal
. Uforsigtig Start
. Uforsigtiz Bakning
. Uforsigtig Vending
. Uforsigtig Bremsning
. Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidev.
. Kert for ner efter andet Keretsj
. Uforsigtig Aabning af Vognder
. Kerets] uforsvarligt lesset
. Utreznet eller uovet Ferer...............
. Ukendskab til Keretsjet
. Spirituspaavirket
. Legemlig Mangel
. Aandelig Mangel
. Uopmerksom paa Grund af Trethed
. Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag
. Forvirredes af Fardsel (»ervese)

et et
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. Pagsager faldet af Keoretsj
. Uforsvarlig Henstillen af Keretsj
. Mangelfuld Belysning af Genstand eller Af-
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Oversazttelse af Forspalten i Tabel VIII.
Traduction relatwe au Tableau VIII.

Brud paa Forgaffel, Hjul m.v...........
Punktering
Manglende eller slukkede Lygter.........
Ingen Baglygte
Anden Mangel ved Materiel

. Mistet Herredem. o. Koretajet af uopl. Aars.
. Blendet af modgaaende Koreteis
. Ildebefindende
. Oyklist eller Fodganger haget sig til Keretoj
. Fodg®nger traadt frem foran Keretsj.....
. Barn legede eller ferdedes ubevogtet paa

ygter. .

Korebane (Cyklesti) ..................

sparring paa Vejbanen

. Dyr lebet ind mod Keretsj el. Fodgenger
. Glat eller fedtet Fare
. Daarlig Vej
. Taage, Nedbsr
cAndet. ...

freins défectueuz.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, ete.

rupture des pneus.

défaut de lanternes ou lanternes éievntes.

défaut de lanterne de derriére.

autre défaut matériel.

excés de vilesse.

circulation & gauche.

wnprudence en doublement.

priorité non observée.

tournant & gauche trop petil.

tournant & droite trop grand.

lournant non ou mal sgnalé.

arrét brusque non ou mal signalé.

signal d’avis non ou mal fail.

imprudence en départ.

imprudence en reculant.

imprudence en fournant.

imprudence en serrant les freins.

wmprudence en sortant.

derriére @’ autre véhicule en trop peu de distance.

wmprudence en ouvrant la porte du véhicule.

wmprudence en chargement.

wexpérience du conducteur.

manque de connaissance du véhicule.

vresse.

défauts physiques.

défauts ntellectuels.

inattenton & cause de fatigue.

wnatlention pour d’autres raisons.

confuston produite par la circulation (wner-
VeuT»).

le conductewr ayant perdu la matirise du véhic.

éblowissement par les lanlernes d’un autre véhic.

malaise.

cycliste ou piéton s’ étant accroché au véhicule,

piéon s élant placé subilement devant le véhic.

jeu efe. de Uenfant sur la route.

passager tombé du véhicule.

wmprudence en slalionnement.

défaut d’éclairage d’objels ou de barrage sur
la roule.

animal s'étant jeté sur véhcule ou piélon.

dérapage.

roufe défectueuse.

brume, pluie.

autre.



