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Udviklingen i energieffektiviteten naesten gaet i sta

En ny bil fra 2003 kerer  Energieffektiviteten er siden 2001-2002 forbedret marginalt for benzinbilerne, mens

0,3 km leengere pé literen  dieselbilernes energieffektivitet er faldet. Den gennemsnitlige energieffektivitet er

end en ny bil fra 15,2 km/1 for biler nyregistreret i 1. halvar af 2003 mod 13,1 km/I for biler nyregi-
2001-2002  streret i 1997-1998. Det svarer til en stigning pé 15,3 pct.

Gennemsnitlig energieffektivitet for nye benzin- og dieseldrevne personbiler

|
1997:2- 1998:2- 1999:2- 2000:2- 2001:2- 2002:2- 2002 2003 1997
1998:1 1999:1 2000:1 2001:1 2002:1 2003:1 2. halvar 1. halvar -2003

km/I pct.

Personbiler i alt 13,1 13,6 14,1 14,5 14,9 15,0 14,9 152 15,3
I husholdningerne 13,4 13,9 14,5 15,0 15,5 15,6 15,6 156 16,2

| erhvervene 12,5 12,8 13,3 13,7 13,9 14,3 14,0 146 16,9
Benzinbiler i alt 13,1 13,3 13,6 13,7 13,7 13,8 13,7 139 6,3
I husholdningerne 13,3 13,6 14,0 141 141 141 14,0 141 6,1

| erhvervene 12,4 12,7 12,9 13,1 131 13,4 13,2 136 94
Dieselbiler i alt 16,9 178 184 196 20,5 200 201 199 18,0
| husholdningerne 17,2 18,0 18,5 20,2 21,3 20,8 21,0 205 194

| erhvervene 15,7 17,0 18,3 18,4 18,8 18,7 18,5 189 20,6

Anm. Tallene omfatter personbiler til privat personbefordring.

Dieselbilerne kgrer ~ Stigningen fra 16,6 km/1 til 19,9 km/I i energieffektiviteten for de kgbte dieselbiler

0,6 km kortere pd  fra 1997 til 2003 afspejler, at dieselversionerne med hgj energieffektivitet i segment-

literen end bilerne fra  erne af smé og mellemstore biler er blevet populere hos kgberne. Over de seneste to
2001-2002...  ar er energieffektiviteten dog faldet lidt.

Dieselbilernes andel af nyregistrerede biler til privat personbefordring. 1997-2003
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... mens benzinbilerne
kgrer 0,2 km laengere end
bilerne fra 2001-2002 ...

... 0g det har faet
mange kgbere til at
foretraekke diesel

Et bilkgb er en
afvejning af bl.a.
st@rrelse, komfort
og gkonomi

Tungere biler vigtigere
end langt pa literen

Mere information

Kilder og metoder

Neeste offentligggrelse

Henvendelse

Den samme udvikling ggr sig ikke geeldende for de nyeste benzinbiler, hvor energi-
effektiviteten kun er 13,9 km/1, svarende til en stigning pa 6,3 pct. i forhold til 1997-
98. Den moderate stigning er bl.a. en fglge af, at de kgbte benzinbilers egenveegt er
steget en del i den samme periode.

Dieselbilernes andel af nyregistreringer er steget fra 1,9 pct. i 1997 til 21,0 pct. i
2003. Arsagen er hovedsageligt, at de nye dieselmodellers gode energieffektivitet i
samspil med fordelagtige breendstofpriser har gjort det gkonomisk fordelagtigt for
mange kgbere at veelge diesel frem for benzin.

Derimod synes afgiftssystemet og de gvrige driftsgkonomiske forhold ved at valge
diesel ikke gkonomisk at have understgttet et eendret valg af drivmiddel.

Kobet af en ny bil er for de fleste en proces, hvor en lang reekke ofte sammenhangen-
de forhold afvejes mod hinanden. P& den ene side har keberne nogle behov og gnsker
om stgrrelse, driftssikkerhed, kgreegenskaber, kgrselsomfang, sikkerhedsudstyr, de-
sign, komfort, merke, miljgvenlighed og ydeevne mv. Behovene og gnskerne har pa
den anden side nogle gkonomiske dimensioner i form af prisen pé bilen, breendstof-
udgift, energiafgift, forsikring, afskrivning/gensalgsveerdi, reparation og service mv.

En samlet vurdering af udviklingen i de kebte bilers vaegt og energieffektivitet peger
ikke pa, at bilkpberne i de forlpbne fem &r har opprioriteret energieffektivitets-
aspektet pa bekostning af de vaegtmeaessigt betydende aspekter som stgrrelsesforhold
(bl.a. plads og udnyttelsesmuligheder), sikkerhedsudstyr og de mere udefinérbare
begreber kvalitet og komfort. Specielt for benzinbilerne er der tveertimod tale om, at
en stor del den tekniske forbedring af energieffektiviteten er blevet opvejet af, at der
er kgbt tungere biler.

En mere detaljeret artikel om emnet offentligggres i serien Transport (Statistiske
Efterretninger) den 23. september 2003.

Fa mere information om afgifter og energi- og miljgrad ved bilkgb pé Feerdselsstyrel-
sens hjemmeside pd www.fstyr.dk

Mailet for energieffektiviteten - km/l - er fastlagt ud fra et omfattende EU-regelset. I
dette er fastlagt en reekke standardiserede maélinger, som alle nye personbiler skal
gennemgda. Malet er et sammenvejet udtryk for breendstofforbruget for en fast kom-
bination af kgrselstyper og -laengder (by- og landevejskgrsel mv.) med bestemte ha-
stigheder.

Det skal bemerkes, at vaerdierne fastsat efter det nye mél ikke er sammenlignelige
med de forskellige mal, der har vaeret oplyst for bilernes energieffektivitet fgr den 1.
juli 1997. Det er ikke muligt at omregne de gamle mal til det nye mal.

En narmere beskrivelse heraf findes af metoder og kilder findes i serien Transport
(Statistiske Efterretninger) den 23. september 2003.

Energieffektiviteten for nyregistrerede personbiler 1997-2004 forventes offentliggjort
ultimo september 2004.

En tilsvarende opggrelse for perioden juli 1997 til juni 2002 er offentliggjort i Nyt
nr. 389, 2002.
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