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Busser, breve og Bahamas -
et kik pa komponenterng@k

Resumé:

I neerveerende arbejdspapir ses pa komponenterne i TCK, med henblik pa at afgore,
om det er rimeligt at betragte udviklingen i TCK som udviklingen i forbruget af
kollektiv transport.

Det konkluderes, at udviklingen i de andre komponenter er temmelig forskellig fra
udviklingen i kollektiv transport, hvorfor det er beteenkeligt at modellere valget af
kollektiv transport pa grundlag af TCK.

L appendiks findes en gennemgang af de ADAM-variabler, som beskriver udviklingen
i forbrug og anskaffelse af biler.
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Nggleord: Kollektiv transport, dekomponering

Modelgruppepapirer er interne arbejdspapirer. De konklusioner, der drages i papirerne, er ikke endelige
og kan veere endret inden opstillingen af nye modelversioner. Det henstilles derfor, at der kun citeres fra
modelgruppepapirerne efter aftale med Danmarks Statistik.
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| modelgruppepapiret Valg mellem benzin og kolletiv transport (NielsArne Dam og

Martin Rasmussen 8. juni 2000) bestemmesval get mellemkollektiv transport, /Ck, og

forbruget af benzin, fCg, somenfunktion af derelativepriser.| MARogNAD 8. juni

2000 anvendes samme grundleeggende metodik, idet valget i yderste nest star mellem
fCkog et aggregat for privat transport, som bestar af en kombination af forbruget af
biler (baseret pa bilparketrb) ogfCg.

Der har imidlertid vist sig problemer med validiteten af denne modelleringiklet
bestar af mere end kollektiv transport; den kan saledes dekomponeres i fglgende tre
poster, idet vi introducerer en nomenklatur, som anvendes i resten af naerveerende papir:

fCkk  Kagb af transportydelser (Nationalregnskabet, konsumgruppe 7300)
fCkt  Telefon, telefax og porto mv. (NR, konsumgruppe 8100)
fCkr  Pakkede ferierejser (NR, konsumgruppe 9600)

Begrundelsen for aggregeringen af disse forbrugsgoder kan findes i nationalregnskabet.
Séledes findef&kk 0gfCkt begge i hovedgruppetuden transport og kommunika-

tion (konsumgruppe 79) i NR’s inddeling af det private konsum efter formal. Videre
finder mani NR’s erhvervsgrupperiigansportvirksomhed, post og telekommuni-

kation, at denne indeholder rejsebureauvirksomhed (branchekode 631130). Selv om
fCkr saledes ikke placeres samryigkk ogfCkt i NR’s inddeling efter formal, er de

altsd i ADAM blevet aggregeret sammen, idet man velsagtens har veegtet beslaegtningen
pa produktionssiden hgjere. Man skal dog i den forbindelse ogsa huske, at ADAMs
forbrugsgrupper blev defineret pa et tidspunkt, hvor ADAM var en ren konjunkturel
model.

En dekomponering &Ck er anskueliggjort i figur 1.

Figur 1. Dekomponering af fCk
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Som det ses, er udviklingeftikk veesensforskellig fra udviklingeyk, hvorfor vi
ngdvendigvis ma fa misvisende resultater, nar vi opféitesom forbruget af kollektiv
transport i adfeerdsrelationerne. Den primeere arsag til divergensen ses at veere den
statte og kraftige vaekst i telekommunikatifr¥kz. fCkr ser dog ogsa udi et vist

omfang at svinge modsAtkk.

Divergensen mellerfCk ogfCkk fremgar tilsvarende tydeligt, hvis vi betragter
veekstraterne i de to variabler, jf. figur 2.



Figur 2. Arlige vaekstrater i fCk, hhv. fCkk
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| Peter Rgrmoses PADS-system er konsekvensen af at dekomfitnateman
estimerer signifikante positive krydspriselasticiteter mel@dog/Cg, hhv.fCh, hvor
de samme elasticiteter beregnef@avar insignifikante og/eller negative.

| dette lys m& man vel overveje, om en ny opdeling af forbrugsgrupperne i ADAM er
gnskelig.

Pakkede ferierejser og turistrejser

En mulighed for en alternativ opdeling af forbruget er at flg@te fra fCk til
privatforbruget af turistrejsef;t, idet disse ma formodes at svinge sammen. Som det
fremgar af figur 3 og 4, kan en vis samvariation ikke afvises, men den er langt fra sa hgj,
som man kunnet have gnsket sig, hvis denne opdeling skulle forsgges.

Figur 3. fCkr og fCt Figur 4. fCkr sat i forhold til fCt
Indeks, 1966 = 1 Pct.
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En omplacering gt kr til fCt er ogsa forbundet med visse institutionelle problemer;
idet fCt er ren importfCt = fMr), ville det veere ngdvendigt at dekomponere et
eventuelt aggregat af de goder for at besteyfimnden sadan dekomponering synes
ikke umiddelbart oplagt, jf. figur 4.
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Appendiks

Variabler for bilpark og bilforbrug i ADAM

| forbindelse med de ovenfor naevnte papirer om en ny transportmodel har der meldt
sig en vis tvivl om, hvordan transportforbrugetihithvde veeret modellereti ADAM,
herunder specielt ssmmenhaengen mellem de filgskeeholdnings- og stremstarrel-

ser. Den primeere kilde til en indsigt herPervat forbrug og boliginvesteringer i

ADAM (Arbejdsnotat nr. 24, 1988). Med udgangspunkt i dette notat og dokumentatio-
nen til den nuveerende version af ADAM (aj2p0) redeger vi i det falgende kort for
seks variabler, som beskriver beholdningen, anskaffelsen og ydelsen af kgretgijer,
hvilket hovedsageligt vil sige biler:

1Ch

fCh2

Keb2
Keb
bfcbl

bkeb

Husholdningernes anskaffelse af karetgijer, jf. Nationalregnskabet, tabel 7.2,
konsumgruppe 7100.

Ydelsesudtryk beregnet som afskrivningef@ai form af et fordelt lag.
Afskrivningerne er baseret pa antagelse om en levetid pa 6 ar og en
afskrivningsrate p&s. Bemaerk, aCp4 = Cp - Cb + Ch2.

Imputeret bilbeholdning opgijort i faste priser. Beregnet pa grundiab ad

fCh2.

Bilpark i 1000 stk. Summen af personbtigprivat karsel og skolekgrsel jf.

fx St.A. 1999, tabel 349.

Konjunkturfglsom afskrivningsrate i bilkabet. Den svinger procyklisk omkring
a.

Afskrivningsrate for personbilparken. Denne beregnes ud fra bilkefbet
omregnet til styk fratrukket eendringeri&b. Til omregningen aiCbh fra
1995-kr. til antal biler er den gennemsnitlige bilpris sat til ca. 170.000 kr. i
1995-priset

lNoget tyder pa, at dette i virkeligheden er gennemsnitsprisen pa en bil i 1990-priser,

mens den i 1995-priser snarere er 185.000 kr, jf. St.A. 1997, tabel 323.



