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Tekstafdeling.

Texte.

Paa Foranledning af det af Justitsministeriet nedsatte Fardsels-
udvalg paabegyndte Det statistiske Departement i 1930 Udarbejdelse
af en almindelig Ferdselsuheldsstatistik. Den her foreliggende stati-
stiske Undersogelse, der vedrerer de i 1940 indtrufne Ferdselsuheld,
er, paa samme Maade som Fazrdselsuheldsstatistikken for de fore-
gaaende Aar, udarbejdet paa Grundlag af Indberetningskort, der af
Politimyndighederne er udskrevne efter de indkomne Politirapporter,
jvi. Justitsministeriets Cirkulere af 30. December 1929. I »Statistiske
Efterretninger« har summariske, forelobige Resultater af Underseogelsen
varet offentliggjort, idet saadanne summariske Opgerelser udarbejdes
af Departementet for hver Maaned for sig, efterhaanden som Ind-
beretningskortene modtages fra Politimestrene.

De sikkert ikke faa, men paa den anden Side i overvejende Grad
mindre alvorlige Uheld, der ikke har medfert politim®ssig Under-
sogelse, falder udenfor Opgerelserne, og disses Tal maa derfor betragtes
som Minimumstal. Ievrigt er Opgerelsen afgrenset til kun at omfatte
saadanne Begivenheder, der har medfert Skade enten paa Person eller
Materiel, og som har fundet Sted paa Gade, Vej eller Plads, der er
aaben for almindelig Fardsel, naar disse Begivenheder staar i For-
bindelse med den trafikale Benyttelse af de nevnte Ferdselsomraader.
I Henhold hertil falder bl. a. Jernbaneulykker (bortset fra Vejskearings-
ulykker o. 1.), Ulykker ved Af- og Paalesning af Keretojer, ved Ned-
styrtning fra Bygninger, Stilladser m. v., samt Ulykker, der har fundet
Sted paa Gaardspladser, Marker, i Garager etc., udenfor Opgerelsen.
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Fra Aaret 1938 er Opgerelsen af Hensyn til Sammenligningen
med andre Landes Statistik @ndret paa visse Punkter i Henhold til
Retningslinier angivet af et af Folkeforbundssekretariatet nedsat Ud-
valg. Zndringerne angaar hovedsagelig Opgerelsen af Uheldenes Aar-
sager.

Antallet af Ferdselsuheld.

I alt omfatter Opgerelsen for Aaret 1940 9 004 Ferdselsuheld;
dette Tal er som Folge af den indskrenkede Korsel med Motorkore-
tojer langt mindre end i de foregaaende Aar. I 1939 indtraf 13 449
Ferdselsuheld og i 1938, hvor Motorkerselen var normal, indtraf
13 707 Uheld; i Forhold til dette Aar har der varet en Nedgang i
Ferdselsuheldene i 1940 paa 34 pCt. 4411 af Uheldene indtraf i
Hovedstaden (Kobenhavn, Frederiksberg og Gentofte Kommune),
2243 i Provinsbyerne og 2 350 i Landkommunerne. 198 af Uheldene
medferte, at Personer drazbtes, medens der ved 4667 af de evrige
forvoldtes anden Personskade. Ved de resterende 4 139 Uheld skete
kun materiel Skade. I 5 305 af Uheldene var Motorkeretgjer — med
eller uden Skyld i Uheldet — implicerede.

Da Svingningerne fra Aar til Aar i de statistiske Data vedrerende
Uheldene, ikke mindst i Antallet af drebte, i stort Omfang kan skyl-
des tilfzldige Aarsager, f. Eks. enkelte sterre Ulykker, Vejrforhold,
saaledes at Bevagelserne i Tallene fra det ene Aar til det andet ikke
kan tages som Udtryk for en almindelig Udvikling, har man i Tabel-
lerne i Indledningen i Reglen ikke sammenstillet Tallene for 1940 med
enkelte foregaaende Aar men anfort Gennemsnitstallene for Perioderne
1930—34 og 1935—39.

Ved en Sammenligning mellem Gennemsnitstallene for de naevnte
Perioder i efterfolgende Oversigt ses det, at Antallet af Uheld, hvor-
ved Personer drabtes, er steget med 38 pCt. fra Perioden 1930—34
til Perioden 1935—39, medens Antallet af Uheld med anden Person-
skade kun et steget med 15 pCt. og Antallet af Uheld med kun mate-
riel Skade med 5 pCt.




Antal Faerdselsuheld i Aarene 1930—40.

1940 1935—39 | 1930—34
Antal Uheld hvorved: gostl. | gustl.
Personer drabtes..................... 198 296 214
Personer kom til Skade............... 4 667 6 307 b 471
der kun skete materiel Skade ......... 4139 7116 6 783
I alt... 9 004 13719 12 468

Under Forudsetning af, at Undladelsen af Indsendelse af Ind-
beretning om de mindre alvorlige Uheld — de ikke politimassigt
undersegte, jfr. ovenfor — er foregaaet efter uendrede Principper i
hele den omhandlede Periode, skulde altsaa Antallet af alvorlige Uheld
vare steget sterkere end Antallet af lettere, hvad Forholdet mellem
Tallene for Aaret 1940 ogsaa udviser.

Imidlertid maa det absolutte Antal Fardselsuheld ses paa Bag-
grund af Ferdselens Intensitet, og da man fer Benzinrestriktionernes
Ikrafttreeden i Forbruget af Benzin havde et nogenlunde anvendeligt
Udtryk for Ferdselsintensiteten, idet gennemsnitlig fire Femtedele af
Fardselsuheldene var Uheld, hvori Motorkeretgjer var implicerede,
har man i de nedenfor anferte Tal sat Benzinforbruget og Motorkere-
tojsuheldenes Antal i Perioden 1930—34 lig 100 og udregnet Gennem-
snitstallene for Perioden 1935—39 i Forhold hertil.

1935—39 1930—34

gnstl. gnstl.
Benzinforbrug ..................... 128 100
Motorkeretojsuheld................. 108 - 100

Det vil ses, at der samtidig med Stigningen i Benzinforbruget er
sket en langt mindre Stigning i Antallet af Motorkeretsjsuheld i Tiden
fra 1930—34 til 1935—39. For Aaret 1940 kan man ikke tage Forbruget
af Benzin som Udtryk for Fardselens Intensitet, da mange af de
endnu kerende Motorkeretojer anvender Gasgeneratorer som Driv-
kraft, og desuden har Motorkeretsjer veeret implicerede i en mindre
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Del af Uheldene i Aaret 1940 end tidligere. Der findes derfor ikke
for Aaret 1940 noget Maal for den samlede Feerdsel, som kan sammen-
lignes med tidligere Aar.

I Tabel 1 vises Antallet af Faerdselsuheld i Hovedstaden, Pro-
vinsbyerne og Landkommunerne. Der er ikke sket storre Forskydninger
1 Tallene fra 1930—34 til 1935—39, Halvdelen af Uheldene har fundet
Sted i Hovedstaden og Resten omtrent ligelig fordelt i Provinsbyerne
og i Landkommunerne; i Landkommunerne har Uheldene gennem-
gaaende en farligere Karakter end i de gvrige Dele af Landet, idet
tre Femtedele af de alvorligste Uheld — Uheld, hvorved Personer
drebtes — fandt Sted her. I 1940 er Antal Uheld formindsket vasentlig
sterkere i Landkommunerne end i Byerne.

Tabel 1. Antal Feerdselsuheld i Hovedstaden, Provinsbyerne
og Landkommunerne.

Antal Uheld, Antal Uheld i alt

hvorved
Personer l({ier
un
kom. | mate, 1935—39 1930—34
dreeb- - —
tes Slf:l;lde sf;:ée 1940 gnstl. gnstl.

1940 | 1940 | 1940

pCt. pCt.

Hovedstaden i alt...| 44 |25871780| 4411 | 6723 | 49,0 | 6453 | bl,s
Provinsbyerne i alt..| 35 |1068 | 1140| 2243 | 3050 | 22,2 | 2520 | 20,2
Landkomm. i alt....{ 119 {1012 |1219{ 2350 | 3946 | 28,s | 3495| 28,0
Hele Landet...| 198 | 4667 | 4139 9004 | 13719 | 100,0 | 12468 | 100,0

I Tabel 2 er Antallet af Ferdselsuheld pr. 1000 Indbyggere an-
givet for Landets forskellige Dele. Fra 1930—34 til 1935—39 er An-
tallet af Uheld pr. 1 000 Indbyggere for hele Landet steget fra 3,5 til
3,7; Stigningen har hovedsagelig fundet Sted i de mindre Provinsbyer
og i Landkommunerne paa Lolland-Falster og i Jylland, medens der
har veret en lille Nedgang i Hovedstaden og i de storste Provinsbyer.




Tabel 2. Antal Faerdselsuheld pr. 1000 Indbyggere.

Iv

Hovedstaden i alt............

Provinsb. m. o. 40 000 Indb....

— 15—40000 —
— 5—15000 —
— u 5000 —

Provinsbyerne i alt...

Landk. i Kgbenh. Amtsrkr....
— Frederiksborg Amt. ..
— det ovr. Sjzlland....

— Bornholm
— Lolland-Falster

— Fyn ....oooiiiiil

— det gstl. Jylland
— - nordl. —
— - vestl, —
— - sydl. —

Landkommunerne i alt .......

Hele Landet......

Uheld, hvorved

Personer
derkun || I alt || 1935 | 1930

ol lovige | _skele 39 | —34
k;ﬁd? T gnstl. | gnstl.
1940 1940 1940
3,0 2,0 5,0 8,0 8,4
2,1 2,0 4,1 b,2 b,7
11 10 2,1 3,9 3,0
0,7 0,9 1,6 2,5 2,4
0,5 0,8 1,3 1,9 1,8
1,2 1,2 2,4 3,5 3,2
2,0 1, 31 b,2 5,3
0,7 0,8 15 2,9 3,0
0,4 0,6 1,0 2,0 1,7
0,3 0,3 0,6 0,9 1,1
0,3 0,4 0,7 15 0,8
073 0,4 0,7 1,6 1,5
0,5 0,5 lo || 28 2,0
0,7 0,9 1,6 1,4 1,2
0,3 0,5 0,8 1,2 1,1
0,4 0,6 10 2,1 1,6
0,6 0,6 1,2 2,0 1,8
1,2 11 2,3 3,7 3,5

I Aaret 1940 er Antallet af Fardselsuheld pr. 1000 Indbyggere for

hele Landet faldet til 2,3.

I Tabel 3 er Antallet af Ferdselsuheld fordelt pr. Dag i de enkelte
Maaneder. Det vil ses, at det gennemsnitlige Antal Uheld pr. Dag
normalt ligger hajere i Maanederne Maj—December end i Maanederne

Januar—April og hejest i Sommermaanederne. I 1940 har Forholdet
ligget helt anderledes; i Aarets ferste Maaneder, da Kerselsrestrik-
tionerne kun bestod i en Rationering af Benzinen, var Antallet af
Uheld af omtrent normal Sterrelse, fra April medferte de meget sterkt
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Tabel 3. Antal Feerdselsuheld pr. Dag i de enkelte Maaneder.

. Land-
Hoved- | Provins-
kommu- Hele Landet

staden | byerne nerne
1940 | 1940 | 1940 | 1940 | 1950089 ) 198078
Januar .......... 12,8 6,8 8,6 28,2 32,6 26,4
Februar.......... 13,0 8,2 11,8 33,0 32,7 27,9
Marts............ 11,2 6,1 7,2 247 32,5 28,4
April ............ 10,8 5,3 5,4 21,5 341 29,8
Maj .ooovvnnnnnnn 8,4 4,0 3,3 15,7 37,8 35,2
Juni............. 12,4 b,6 4,9 22,9 42,6 39,8
Juli ... ..., 10,0 5,1 6,4 21,5 44,0 40,8
August .......... 12,7 6,3 b,5 24,5 42,5 38,2
September ....... 13,7 6,7 6,4 26,8 39,0 38,4
Oktober ......... 11,5 5,8 b,5 22,8 37,9 31,5
November........ 14,2 7,4 6,2 21,8 37,0 33,7
December........ 14,2 7,0 6,2 27,4 38,0 33,4
Hele Aaret... 12,1 6,1 6,4 24,6 31,8 34,1

skerpede Restriktioner, blandt andet Forbudet mod privat Kersel,
en sterk Nedgang i Uheldene, og den derefter folgende Stigning kan
formentlig tilskrives, at Paamontering af Gasgeneratorer gav Mulighed
for en Forogelse af Lastbilkerselen.

De implicerede Ferdselselementer.

Det samlede Antal Koretojer, Fodgengere eller andet, der har
veret impliceret i Fardselsuheldene, er ligesom disse gaaet ned med
ca. en Trediedel i Forhold til de tidligere Aar, som Folge af den ind-
skrenkede Motorkersel. De vigtigste af de i 1940 (se Tabel 4) impli-
cerede Grupper var 6 916 Automobiler, 304 Motorcykler, 570 Spor-
vogne, 801 Hestekoretojer, 5495 Cyklister og 1406 Fodgzngere.
Under Rubrikken »Andet« er optalt: Lygtepzle, Ferdselsfyr og andre
faste Genstande, der er anbragt paa Vej- og Gadearealerne eller af-
grenser disse, samt her anbragte lose Genstande, hvortil ogsaa er hen-
regnet henstillede Motorkeretejer, ikke forspendte Hestekeretsojer,
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Tabel 4. Antal Ferdselselementer implicerede i Uheldene.

Jernbanetog. ......
Sporvogne ........
Rutebiler m. v.....
Motordrosker. . ....
Lillebiler..........
Udlejningsvogne
(Personvogne) ...
Alm. Personbiler ...
Brandbiler ........
Lastbiler. .........
Biler, anden ell. uopl.

Motorcykler:
uden Sidevogn ..
med Sidevogn ...
Hesteksretgjer. .. ..

Husdyr, der fores..
Losgaaende Husdyr
Andet ............

Pro- Land-
g‘;‘(’iﬁ' vins- ];?fﬁ' Hele Landet
byerne nerne
1935—39 1930—34
1940 | 1940 | 1940 || 1940 gnstl. gnstl,

pCt. pCt.
10 22 33 65 8! 0, 83| 0,3
546 21 3 B70: 621 2,3| bH72| 2,3
55 67 | 118 240} 339| 1,3 246| 1,0
2121 119 89 420 938) 3,5 811 3,3
141 48 81 270| 826! 3,0| 1285 5,3

31 23 40 94
924| 523 | 748 2195 }6811 25,11 6226 26,2
23 11 17 b1 69| 0,2 49| 0,
1265 | 1025 | 1330 || 3620| 4650 | 17,2| 4166 17,0
20 3 3 26 94| 0,3 71| 0,3
72 b4 b4 180} 1379 b5, 1309| 5,3
78 25 21 124 264| 10| 169| 0,7
3141 209 | 278 801| 647| 2,4, 869 35
16 17 b 38 64| 0, 66| 0,
3221 | 1309 | 9656 | 5495| 6162 | 22,7| B5100| 20,7
765| 410 | 231 | 1406 1671| 6,2| 1698 | 6,5
43 34 61 138 244 0,9 198| O,
» b 20 25 41| 0,2 49| 0,2
4 10 70 84| 145| 05 99| 0,4
682| 437 395 | 1514| 2069| 7,6| 1635 6,7
8422 | 4372 | 4562 || 17356 | 27100 |100,0 | 24590 |100,0

Cykler et-c., forsaavidt disse ikke ved urigtig Parkering el. lign. har
veeret Aarsag til Uheldet, idet de i saa Fald er opfert under Rubrik-
kerne for de respektive Karetojer.

Det fremgaar af Tabellen, at det indbyrdes Forhold mellem de
implicerede Fardselselementer ikke viser nogen sterre Forskel i de
to Femaar: 1930—34 og 1935—39. I 1940 har der veret en sterk
Nedgang for Personvogne og en mindre Nedgang for Lastvogne,
Cyklister og Fodgangere.
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I August Maaned 1939 foretoges en Ferdselstelling paa Amts-
vejene i hele Landet, og man har i efterfolgende Tabel benyttet Tallene
fra Ferdselstellingen og sammenstillet den procentvise Fordeling af

Tabel 5. Procentvis Fordeling af Antallet af Koretejer, Cyklister

og Fodgengere, optalt ved Fardselstellingen paa Amtsvejene i

August 1939, sammenstillet med Antallet af de i Ferdselsuheld

paa Amtsvejene i August 1939 implicerede Koretgjer, Cyklister
og Fodgengere.

Gerne Jylland Hele Landet
I alt anseraf bhs. I alt I alt

Fard- | Impl- | Ferd- | Impli- || Ferd- | Impli- | Ferd- | Impli-
selsteel- | cerede || selstel- | cerede | selsteel- | cerede || selstel- | cerede
lingen |i Uheld|| lingen |i Uheld|| lingen |1 Uheld|; lingen |i Uheld

Personmotorksre- | pCt. | pCt. || pCt. | pCt. || pCt. | pCt. || pCt. | pCt.

tojer .......... 42,0 | bbe | 41,9 | 471 | 378 | B7,3 || 40,0 | 55,3
Lastbiler ........ 10,0 | 17,5 | 10,5 | 21,8 96 | 21,7 98 19,9
Hestekoretajer ... 0,7 1,7 0,2 2,3 1,3 1,7 10 1,8
Cyklister ........ 42,7 | 20,5 || 43,3 | 23,0 | 44,8 | 15,3 || 43,7 | 18
Fodgengere...... 48 41 4,1 5,8 6,5 4,0 5,5 45

I alt...]100,0 | 100,0 | 100,0 |100,0 | 100,0 | 100,0 || 100,0 | 100,0

Ferdselens Sammens®tning med den procentvise Fordeling af Antallet
af de i August paa Amtsvejene i Feerdselsuheld implicerede Ferdsels-
elementer.

Af Tabellen ses, at medens Halvdelen af Feardselen paa Amts-
vejene i August 1939 bestod af Motorkeretsjer, nemlig 40,0 pCt. Per-
sonmotorkeretojer (herunder Motorcykler) og 9,8 pCt. Lastvogne, var
de i Uheld implicerede Motorkeretojers Andel af samtlige i Uheld
implicerede Faerdselselementer meget hejere, nemlig henholdsvis 55,3
og 19,9. Cyklisterne, der udgjorde 43,7 pCt. af Ferdselen, var i langt
ringere Grad, nemlig i 18,5 pCt. af alle Tilfeldene, implicerede i Uhel-
dene. For Fodgengere var Procenten nogenlunde ens for Deltagelsen
i Trafikken og for Implicering i Uheldene, og endelig var for Heste-
keretojer Uheldsprocenten storst.
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Med Forbehold af den Unsejagtighed, der kan fremkomme ved, at
Fardselstellingen i 1934 ikke var organiseret paa samme Maade som
Tellingen i 1939, skal foretages felgende Sammenligning mellem nogle
Hovedresultater af de to Tellinger og deres Forhold til Fardsels-
uheldene. Den gennemsnitlige Dognferdsel paa Landevejene i hele
Landet er fra Fardselstellingen 1934 til Tellingen i 1939 saavel for
Personmotorkeretojernes som for Cyklisternes Vedkommende steget
53 pCt. og 18 pCt. for Lastbilernes Vedkommende, medens Fardselen
med Hestevogne er gaaet 50 pCt. tilbage; samtidig er Antallet af
Personmotorkeretojer og Cyklister, implicerede i Uheld i Landkom-
munerne, fra 1934 til 1939 steget henholdsvis 7 og 20 pCt., Lastbiler
4pCt. og Hestekoretojer faldet 20 pCt. Dette er ensbetydende med,
at Motorkeretojers Deltagelse i Feardselsuheld i Landkommunerne
ikke er steget nar saa sterkt som deres Deltagelse i Ferdselen; noget
lignende gelder, om end i mindre Grad, Cyklister.

Tabel 6. Antal implicerede Ferdselselementer pr. 100 Uheld.

. Land-
Hoved- | Provins-
kommu- Hele Landet
staden | byerne nerne
1935-39|1930-34

1940 | 1940 | 1940 | 1940 TR0\ RO
Motorkeretsjer ...... 64 85 106 80 112 115
Cykler.............. 73 58 41 61 45 41
Fodg®ngere ......... 17 18 10 16 12 13
Andet .............. 37 34 37 36 28 28
I alt... 191 195 194 193 197 197

I Tabel 6 har man sogt at give Udtryk for den forskellige Hyp-
pighed, hvormed de vigtigste Kategorier af implicerede Feardsels-
elementer forekommer henholdsvis i Hovedstad, Provinsbyer og Land-
kommuner samt i hele Landet. Det fremgaar af Oversigten, at Antallet
af implicerede Motorkeretojer er gaaet ned i 1940, medens Antallet
af implicerede Cyklister er steget. Tallene for 1940 viser den samme
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karakteristiske Forskel paa Byer og Landkommuner som i de fore-
gaaende Aar; Antallet af implicerede Motorkeretajer pr. 100 Uheld i
Landkommunerne var vasentlig sterre end i Byerne, medens Cyk-
listerne langt sj@ldnere var implicerede i Uheld i Landkommunerne
end i Byerne. Dette beror for en Del paa Forskel i Fardselens Art,
men skyldes sikkert ogsaa den Omstendighed, at mindre Cykleuheld
nzppe i samme Udstrekning giver Anledning til Optagelse af Politi-
rapport paa Landet som i Byerne.

Uheldenes Art.

I Tabelafdelingens Tabel II og efterfolgende Tabeller 7 og 8 er
Uheldene 1 1940 fordelt efter deres Art, d. v. s. efter den Form under
hvilken de enkelte Uheld har fundet Sted, og efter hvilke Fardsels-
elementer der har varet implicerede heri. Dersom flere end to Fardsels-
elementer har varet implicerede i Uheldet, er kun de to ferst impli-
cerede medregnet, med mindre Uheldet er sket ved, at flere Faerdsels-
elementer paa samme Tid er stodt sammen; i saadanne Tilfzlde er
Uheldene opfert under »komplicerede Uheld«. Tabellen giver endvidere
Oplysning om Hovedvejsuheldene.

Af Tabel 7 ses det, at der i alt indtraf 1265 Uheld paa Hoved-
vejene, 14 pCt. af samtlige Uheld; paa Hovedvejene i Provinsbyerne
og i Landkommunerne indtraf 485 og 712 Uheld eller 22 og 30 pCt.
af de respektive Uheld; i Hovedstaden, hvor kun en ringe Strekning
af Hovedveje naar ind, fandt kun 1,5 pCt. af Uheldene Sted paa disse.

Det ses endvidere af Tabellen, at henved 54 pCt. af Ferdsels-
uheldene er fremkommet ved Sammensted mellem Korende. Heraf var
igen 36 pCt. Sammensted mellem Motorkeretojer indbyrdes, 28 pCt.
mellem Motorkeretajer og Cyklister og 20 pCt. mellem Cyklister ind-
byrdes. Noget under Halvdelen af Uheld mellem Kerende fandt Sted
i Gade- eller Vejkryds.

Uheld ved Paakersel af fast Genstand, som androg 17 pCt. af
samtlige Uheld, var ganske overvejende Automobiluheld.

Ved Paakorsel af Fodganger, 11 pCt. af samtlige Uheld, var
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Ferdselsuheld i 1940, fordelt efter Uheldets
Art og Uheldssted.

Implicerede Fzrdsels-
elementer:

Sammenstsd mellem
Koarende
Automobil—Automobil.....

—  —Motoreykle ....

—  —Cyklist........

—  —andet Koretoj .
Motoreykle—Motoreykle. . . .
—  —Cyklist .......
—andet Karetsj.
Gykhst—Gykhst ...........
— —andet Koretgj ....
Andet Koretoj—and. Koretoj

I alt...
pCt. ...

Paakersel af fast Genst.
(herunder park. Keretsjer)

Auntomobil —fast Genstand

Motorcykle — —

Cyklist — —

And. Keret.— —
Ialt...
pCt. ...

Paaksrsel af Fodgaenger

Auntomobil —Fodgaanger

Motorcykle — — .

Cyklist - —

And. Koret.— — cee
I alt...
pCt. ...

Uheld uden Sammensted
Auntomobil................

Motorcykle ...............
Cyklist ...................
Andet Keoretoj ............
Fodgenger................
I alt.
pCt. .

Andre og komplicerede
Uheld i alt............

Antal Ferdselsubeld
1940 ialt.............

Hoved- Provins- | Landkom-

staden byerne munerne Hele Landet
I Gade- og
Antal | Hetaf | Antal Heraf | Anta) | Heraf|| antal | Heraf Vejk’:':‘mf
Tt i, P s, A s TR s o[
vej vej vej vej ialt Hoved-
vej
541| 17| 435 114| 634 194| 1610| 325| 845| 141
57 1| 27 9| 32| 16| 116] 26| 74 13
617 7| 851| 112| 296 128| 1264| 247 | bH88 97
222 3] 91| 22| 151| 42| 464 67| 174 22
3 » » » » » 3 » 52 »
42 »| 25 8! 16 7 83| 15 2 6
10 » 1 1 2 1 13 2 5 1
622 71 232| 32 128 38| 982! 77| 350 217
187 »i 46 9| 36 41 269| 13| 104 5
25 » 6 »! 10 » 41 »| 17 »
2326! 35|1214 3071305, 430| 4845| 772!2201, 312
52,7| 6§1,5| 64,1| 63,2| 55,5| 60,5| 53,8| 61,1 78,6 75,7
392 8] 312| 54, 309| 107| 1013| 169| 225 49
13 1 6 3 8 1 27 5 6 2
159 »| 69| 13| 52| 17| 280| 30| 19 1
129 4| 74 11 32 bl 236| 20| 37 10
693 | 13| 461| 81| 401| 130 1665| 224 287 62
15,7 19,1| 20,6 | 16,8| 17,1| 18,3| 17,3 | 17,7| 10,2 | 15,1
137 2| 81| 23| 121| 31| 339 56| 41 11
14 »| 12 3 5 1 31 4 4 »
307 1| 168| 18| 56| 11| 516| 30, 62 3
89 » 13 2 8 »|| 110 2 7 »
547 3| 269| 46| 190| 43| 996 92| 114 14
12,41 4,4 115| 9,5, 81| 6,0 11,1| 7,3| 4,1 3,4
21 1] 15 8| 82| 24, 118] 33| 22 3
3 » 3 1 7 3 13 4 2 1
391 10| 83| 11| 128| 31| 602| 52| T4 10
142 21 19 b{ 47 81 208| 15| 24 2
129 2| 100 9] 19 1) 2481 12| 14 »
686 15| 220 34| 283 67| 1189| 116 136 16
156 22,1 9,8 70| 12,0 9,3| 132| 91| 4,9 3,9
159 2|1 89, 17| 171| 42| 419 61| 62 8
36| 29| 40, 35| 73| 59 46| 48| 22 19
4411 | 682243 485(2350| 712 9004 (1265|2800 | 412
.1100,0 |100,0 |100,0 :100,0 {100,0 1000! 100,0 |100,0 {100,0 | 100,0
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Motorkeretajer implicerede i 37 pCt. og Cyklister i 52 pCt. af saadanne
Uheld; i Hovedstaden var Procenten henholdsvis 28 og 56.

Uheld uden Sammensted, 13 pCt. af samtlige, omfatter Valtning
af Koretojer, Koren i Greften, Brand- og Eksplosionsuheld, Ulykker
ved Sammenbrud af Materiel etc. Som oftest er det Cyklister, der er
kommet til Skade herved; i Hovedstaden endog i 57 pCt. af disse
Uheld.

I Tabel 8 er til Belysning af den sterkt reducerede Motorkersels
Indflydelse paa Arten af Ferdselsuheldene udregnet det gennemsnitlige
Antal Uheld pr. Dag i Perioden 10. April—31. Deec. 1940 og til
Sammenligning er anfert Tallene for samme Tidsrum i 1938, som
var det sidste normale Aar, hvad Ferdselsforholdene angaar; desuden
er anfert hvilket Fardselselement, der har foraarsaget Uheldet, og
for Aaret 1940 er desuden anfort Morkl®gningen som Aarsag til Uheld.

Til Oplysning angaaende den reducerede Motorkersel kan anferes,
at der d. 1. September 1938 var 150 778 Automobiler i Drift, hvoraf
40 372 var Lastbiler, og at Antallet af kerende Automobiler d. 1. Sep-
tember 1940 udgjorde 32 002, heraf 22 278 Lastbiler, hvorefter godt
Halvdelen af alle Lastbiler og mindre end en Tiendedel af alle andre
Automobiler var i Drift i Efteraaret 1940. Da Forskellen mellem
Bilernes Udnyttelsesgrad i 1938 og 1940 imidlertid ikke kendes, giver
de nevnte Tal, lige saa lidt som Oplysninger om Benzinforbruget,
som foran berert ikke noget paalideligt Udtryk for Nedgangen i Keor-
selen. Endvidere bemerkes at Ferdselen med Cykler og med Heste-
keretojer er foraget. ' .

Af Tabel 8 ses det, at der i Aaret 1940 gennemsnitlig har fundet
24 Uheld Sted om Dagen mod 40 Uheld i 1938, en Nedgang paa 41 pCt.;
af disse Uheld var i 1940 7 forvoldt af Automobiler, heraf ca. 4,8 af
Lastautomobiler og ca. 1,9 af andre Automobiler, 8,6 af Cyklister og
1,8 af Fodgangere og i 1938: 21 af Automobiler, heraf ca. 6,6 af Last-
automobiler og 14,4 af andre Automobiler, 9,6 af Cyklister og 2,8 af Fod-
gengere, saaledes at Uheld forvoldt af Automobiler i Aaret 1940 er gaaet
ned med to Trediedele, Uheld forvoldt af Cyklister med en Tiendedel
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Tabel 8. Det gennemsnitlige Antal Ferdselsuheld pr. Dag i Aarene 1940
og 1938 i Perioden 10. April—31. Dec., fordelt efter Uheldets Art.

Heraf: Uheldet forvoldt af:

1 alt Auto- Mork-
mobiler lIgning

1940 | 1938 ||1940 | 1938|1940 {1938 | 1940 | 1938 | 1940

Antal | Antal || Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal

Cykler |Fodgzngere

Sammensted mellem Theld | Uheld || Uheld | Uheld | Uheld | Uheld | Uheld | Uheld | Uheld
Kogrende pr. Dag | pr. Dag|ipr. Dag|pr. Dag|pr. Dag|pr. Dag|pr. Dag|pr. Dag| pr. Dag
Lastbil—Lastbil ............ 0,90 ] 1,7( 0,84 | 1,14 | Oj01 | » » » 0,02
— —andre Automobiler..| 083 | 38,54 0,77 | 3,47 | » » » » 0,03
Andre Autom.—Andre Autom.| 0,25 | 4,51 | 0,24 | 4,39 | » » » 0,01 | 0,01
Lastbil—Cyklist ............ 2,19 | 2,40 1,23 | 1,29 | 0,86 | 1,090 | 0,02 | » 0,06
Andre Autom.—Cyklist...... 1,43{ b,05| 0,62 | 2,29 | 0,75 | 2,74 | » » 0,04
Cyklist—Cyklist ............ 358 | 242 » » 340 | 240 | » » 0,15
Andre Kombinationer ....... 2,68 | 6,74 0,82 | 2,85 | 0,62 | 1,13 | » » 0,19

T alt...] 11,86 | 25,88 | 4,52 |15,45 | B,64 | 7,36 | 0,02 | 0,01 | 0,50

Paaksorsel af fast Genst.

Lastbil —fast Genstand ....| 1,62| 1,81 1,3¢| 1,70 | 0,11 | » 0,01 0,01 | 0,08
Andre Autom.— — o] 051 2,921 0,34 2,72 | 0,05 | 0,02 | 0,01 | 0,02 0,08
Cyklist— — co..| 098] 046 » 0,01 | 0,49 | 0,42 | » » 0,45
Andre Koret.— — ....|] O4ms8| 0,8/ 0,03 0,01 0,02 » » » 0,02

Talt...] B,94| 5,87( 1,71 | 4,44 0,67 | 0,44 | 0,02 | 0,03 0,63

Paaksersel af Fodgenger

Lastbil —Fodga®nger ..... 040! 0,58 0,12 0,18 | » » 0,26 | 0,40 | 0,02
Andre Autom.— —  ..... 0,26 | 1,09| 0,04 0,31 | » » 0,16 | 0,77 | 0,06
Cyklist— — .. 1,77 18| » » 0,60 | 0,48 | 0,93 | 0,78 | 0,22
Andre Koret— —  ..... 042! 0,71 » » » » 0,24 | 0,50 | 0,10

ITalt...| 285 3.66| 0,16 0,40 | 0,60 | 0,28 | 1,59 | 2,45 | 0,40

Uheld uden Sammensted

Lasthiler................... 0,14 | 0,141 0,50 | 0,13 | 0,01 | » 0,01 » 0,01
Andre Automobiler ......... 0,09| 0,43 0,06 | 0,38 | » » » » 0,01
Cyklister............couune. 2,00 1,58 0,01 » 1,54 | 1,24 | 0,02 | » 0,23
Andre Koretojer............ 0,72 | 0,71 0,02 | » 0,01 | » » » 0,30
Fodgengere ................ 0,54 | 0,40 » » » » 0,11 0,25 | 0,14
Talt...] 3,58| 3,26 0,19 | 0,51 1,58 | 1,24 | 0,14 | O,25 | 0,69

Andre Uheld Talt...| 127| 14s( 0,00 0,20 0,09 | 0,08 | 0,04 | 0,08 | 0,25
Tilsammen. .. | 23,50 | 40,05 || 6,68 |21,07 | 8,56 | 9,55 | 1,81 | 2,80 | 2,47

Statistiske Meddelelser. 4. Rmkke. 114, 2
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og Uheld forvoldt af Fodgzngere med en Trediedel i Forhold til Aaret
1938. De af Cyklister forvoldte Uheld er saaledes gaaet mindst ned.

Tabellens Fordeling af Uheldene efter Art kan endvidere give
Oplysning om, i hvor stor en Del af Uheldene de forskellige Arter af
Koretojer og Fodgengere var impliceret, uanset Skyldforholdet. Det
viser sig, at Lastbilerne i 1940 var impliceret i 6,1, andre Automobiler
i 3,4, Cykler i 12,0 og Fodgengere i 3,4 Uheld pr. Dag. For 1938 var
de tilsvarende Tal 9,6, 17,5, 13,2 og 4,1 Uheld pr. Dag. En Sammen-
ligning med de ovenfor anforte Tal for Skyldforholdet viser for Aaret
1940, at Lastbilerne og Cyklisterne er anset for skyldige i forholdsvis
mange af de Uheld, hvori de har varet impliceret, og andre Auto-
mobiler og Fodgangere i forholdsvis faa.

* Indenfor de forskellige Grupper er Antallet af Uheld pr. Dag i
1940 i Forhold til Antallet af Uheld pr. Dag i 1938 gaaet sterkest ned
for Sammensted mellem Kerende, nemlig med 54 pCt.; indenfor denne
Gruppe ses det, at i de Kombinationer af Sammensted, hvori »andre
Automobiler« indgaar, — for sterste Delen almindelige Personbiler,
som ramtes haardest af Benzinrestriktionerne — er Antallet af Uheld
pr. Dag gaaet stzrkest ned; i Kombinationen: »Andre Automobiler—
andre Automobiler« endogsaa over 94 pCt.

I de Tilfelde, hvor Lastbiler er stedt sammen med Lastbiler, er
Antallet af Uheld gaaet 23 pCt. ned, men hvor Sammenstedets Art
har veret: sLastbil—Cyklist« er Uheldene kun gaaet 9 pCt. ned; disse
Uheld var i foreget Omfang forvoldt af Lastbiler, idet Cyklisternes
Andel i Uheld var gaaet 21 pCt. ned, medens Lastbilernes Andel i
Uheld kun var gaaet ned med 5 pCt. .

Medens de forann®vnte Sammenstedskombinationer er formind-
sket mere eller mindre i 1940, er Sammensted mellem Cyklister ind-
byrdes steget med 48 pCt. siden 1938.

Ved Paakersel af fast Genstand er Antallet af Automobiluheldene
gaaet 55 pCt. ned siden 1938, medens Antallet af Cyklisters Paakersel
af fast Genstand er mere end fordoblet; denne Stigning er nasten
udelukkende forvoldt af Merklegningen.
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Antallet af Uheld ved Automobilers Paakersel af Fodganger er
gaaet 60 pCt. ned, medens Antallet af Sammensted mellem Cyklister
og Fodgangere er steget 38 pCt. siden 1938; Morklegningen har lige-
ledes varet Aarsag til en betydelig Del af Stigningen i sidstnzvnte
Uheld.

Antallet af Automobiluheld uden Sammensted er formindsket med
60 pCt., medens Cyklist- og Fodgengeruheld af denne Art er steget
henholdsvis med 32 og 35 pCt. Ogsaa en 'betydelig Del af Stigningen i
disse Cyklist- og Fodgengeruheld skyldes Merklegningen.

Det fremgaar af den sidste Kolonne i Tabel 8, at Morklegning
er anset for Aarsag til en Tiendedel af alle Uheld indtruffet i 1940
efter Morklegningens Indferelse. De Arter af Uheld, der i storst Om-
fang har varet foraarsaget heraf, er Cyklisters Paakersel af fast Gen-
stand, Sammensted mellem Cyklister, Cyklisters Paakersel af Fod-
gengere, samt endelig Uheld uden Sammensted for Cyklister, forskel-
lige Karetojer (Hestekeretojer og Sporvogne) og Fodgaengere. Derimod
har de Uheld, hvori Motorkeretajer har varet impliceret, i betydelig
mindre Grad veret foranlediget af Merklegningen.

Den forvoldte Skade.

Ved Ferdselsuheldene i 1940 drebtes 203 Personer (d. v. s. dede
inden en Maaned efter Uheldet) og 5 136 kom til Skade, heraf 2 356
saa alvorligt, at de i kortere eller lengere Tid var erhvervsudygtige.
Hvad den materielle Skade angaar, har nogen samlet Optalling ikke
kunnet foretages, da Oplysning om Skadernes pengemessige Sterrelse
ikke er meddelt paa Indberetningskortene, og da de skadelidte Gen-
stande for en stor Del er af meget forskellig Art. Derimod er Antallet
af beskadigede Motorkeretgjer, der udger langt den vigtigste Gruppe
af skadelidt Materiel, optalt, og det kan herefter oplyses, at i alt
1368 Motorkeretojer ved Uheldene i 1940 led betydelig og 3 482
mindre betydelig Overlast. Endelig er det optalt, at der ved 3696
Uheld skete Skade paa andet Materiel end Motorkeretajer.

2‘
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En Sammenligning mellem Antallet af drebte og tilskadekomne
Personer i to paa hinanden folgende Aar, vil i Reglen ikke, som ovenfor
omtalt, kunne tages som Udtryk for en almindelig Udvikling, og dette
vil i serlig Grad vare Tilfeldet for Aaret 1940, idet dette Aar som
nevnt er sterkt preget af den reducerede Motorkersels Indflydelse
paa Fardselsuheldene. Man har derfor i Tabel 9 anfert et Gennemsnit
for hver af Perioderne 1930—34 og 19356—39.

Det samlede Antal drazbte og tilskadekomne Personer er fra
1930—34 til 1935—39 steget med 17 pCt.

Af det samlede Antal draebte og tilskadekomne Personer er ca.
Halvdelen Cyklister, 28 pCt. Ferere af eller Passagerer paa Motor-
keretojer og 20 pCt. Fodgengere. Det ses endvidere af Tabellen, at
nasten dobbelt saa mange Mend som Kvinder kommer til Skade
aarligt og over 3 Gange saa mange Mand bliver drebt aarlig ved
Ferdselsuheld. De vesentligste Forskydninger fra 1930—34 til 1935—
39 er en Stigning for Cyklister fra 45,7 pCt. af samtlige draebte og
tilskadekomne til 48,5 pCt. og en Nedgang for Fodg®ngere fra 22,6 pCt.
til 19,7 pCt., medens Procenten er omtrent uforandret for Motor-
kerende.

Antallet af drebte eller tilskadekomne Personer er i Aaret 1940
i Forhold til de tidligere Aar gaaet ca. 30 pCt. ned som Folge af den
sterkt indskrenkede Motorkersel; den storste Nedgang i Antallet af
drebte og tilskadekomne Personer viser sig da ogsaa i Antallet af
drebte og tilskadekomne Ferere af eller Passagerer paa Motorkere-
tojer, der udviser en Nedgang paa ca. 75 pCt.

I Tabel 9 er endvidere anfort, hvormange Personer, der uden egen
Skyld blev drebt eller kom til Skade i Aaret 1940. Over Halvdelen
af alle drebte og tilskadekomne var uden egen Skyld; for Automo-
bilisterne var Procenten 75; naar Procenttallet ligger saa hejt, skyldes
det iser, at de, der kommer til Skade som Passagerer, i de allerfleste
Tilfelde ingen Andel har i Uheldet.

Af de drzbte og tilskadekomne Cyklister var over Halvdelen uden
Skyld i Uheldet.
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Tabel 9. Antal drabte og tilskadekomne Personer.

Automobilister, M®nd ....
— Kvinder .

Motorcyklister, Mand ....
— Kvinder ..

Cyklister, M®&nd .........
— Kvinder .......
— Drenge ........
— Piger ..........

Cyklister, i alt...

Fodgzngere:

5 Aar o.derun., Drenge .
— - — Piger...
6—14 Aar, Drenge .
- - Piger ...
15—59 Aar, Meand ..
— — Kvinder.
60 Aar o. derov., Mend ..
— - — Kvinder.

Fodgengere, i alt...

Andre Trafikanter, Mend. .
Kvinder

Mand, i alt ....
Kvinder, i alt ..
I alt...

Til-
sammen

Heraf
drabte

1940 1935—39 | 1930—34
- gnstl. gnstl.
Draob- sl;r;}{e- I alt wden
te komne sef;ﬁ Ialt | pCt. | T alt | pCt.
21 | 320\ 341 | 235 765 10,0| 658 | 10,2
7 101 | 108 | 101 | 416 | 5,5 340 | 5,2
6 112§ 118 61 849 | 11,2, 711 | 11,0
1 6 7 71 123 | 18| 106 | 1,
60 |1529 (1589 | 847 |1947 | 25,7{1690 | 26,1
10 {1198 (1208 | 749 [1244 | 16,4 919 | 14,2
8 237 || 245 82| 367 | 4,7 265 | 44
1 110 | 111 48| 129 | 17 82| 13
79 {8074 (3153 [1726 |3 677 | 48,5|2956 | 46,7
9 73 82 4| 116 1,5 101 | 16
8 39 47 ( 64| 09| 62| 10
7 90 97 14| 155 | 20| 155 | 241
1 47 48 12 79| 10| 101 | 15
13 | 270 283 | 197 | 322 | 4,3| 372 | b7
2 | 357\ 359 267 | 353 | 4,7| 332 | b,1
25 132 || 157 76| 181 | 24| 169 | 2
12 189 || 201 | 122 221 | 2,9| 170 | 2
77 |1197 |[1274 | 699 {1491 | 19,7 (1462 | 22,6
8 201 | 209 | 112 | 163 | 22| 176 | 2,7
4 125 || 129 | 116 87| 1,2 64| 1,0
157 {2964 ||3121 | 1628 {4855 | 64,1(|4296 | 66,4
46 (21722218 11429 (2716 | 35,9/2176 | 33,8
203 | 5136 | 5339 {3057 |7571 [100,0 {6 472 |100,0
157 45| 234 | 31| 166 | 25
46 25 72 1 0,9 56 | 0,9
203 70 | 306 | 40! 222 | 34

For Fodgaengernes Vedkommende viser det sig, at over Halv-
delen var uden Skyld i Uheldet, men som det ses, ligger Forholdet for-
skelligt for de forskellige Aldersklasser; saaledes var de Bern, der
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Tabel 10. Den ved Feserdselsuheld i 1940 forvoldte Skade,
fordelt efter Uheldsstedet.

Hoved- Provins- | Landkom-
staden byerne muiel?ne Hele Landet
I Gade- og
Heraf Heraf Heraf Heraf |__Vejkryds
Talt P52 | T alt |gP%2, | Talt |gPea. || T alt |ghoay Heraf
vej vej vej vej Ialt Hf,’::d.
vej
Antal Personer:
draebte.................. 44 » 36 71 128| 17| 203 24| 30 8
alvorligt tilskadekomne... | 1054 71669 79, 633 130} 2356 216| 456| 92
lettere tilskadekomne .... |1692| 10 | 498 | 73 | 590 | 101| 2780 | 184 | 577 75

1940 i alt... |2790| 17 |1203| 159 | 1346 | 248| 5339 | 4241063 | 175

Antal Motorkeretgjer:

alvorligt beskadigede. .... 347 9| 291| 74| 730| 171|| 1368 | 263 | 601 | 127
lettere beskadigede....... 1485 87| 851 170 | 1146 | 259| 3482 | 466 {1393 | 196

1940 i alt... |1832| 46 | 1142 | 244 | 1876 | 430 4850 | 7191994 323

blev drebt eller kom til Skade, kun i forholdsvis faa Tilfzelde uden
Skyld i Ulykken; for de yngstes Vedkommende saaledes kun i 8,5 pCt.
og for Aldersklassen 6—14 Aar i 17,0 pCt. af Tilfzldene. I Alders-
klasserne over 15 Aar var to Trediedele uden Skyld i Uheldet.

Af Tabel 10, hvor Antallet af draebte og tilskadekomne Personer
og beskadigede Motorkeretojer er fordelt efter Hovedlandsdele og
Uheldssted, ses det, at en Femtedel blev drabt eller kom til Skade
i Gade- og Vejkryds, og at to Femtedele af Motorkeretajerne blev be-
skadigede i Gade- og Vejkryds. Af Tabellen fremgaar endvidere, at langt
de fleste alvorlige Uheld finder Sted paa Landevejen. Skent kun en
Fjerdedel af samtlige Uheld finder Sted i Landkommunerne, mister over
tre Femtedele af samtlige de ved Ulykkerne draebte Personer Livet her.

Af Tabellen ses endvidere, at ca. en Femtedel af de i Landkom-
munerne drebte og tilskadekomne Personer blev drebt eller kom til
Skade paa Hovedvejene; ligeledes blev godt en Femtedel af Motor-
keretojerne beskadigede paa Hovedvejene i Landkommunerne.
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Aarsagerne til Ferdselsuheldene.

Paa de benyttede Indberetningskort er trykt en Rakke af de
hyppigst forekommende Aarsager til Uheld, og Kortenes Udfyldning
er i denne Henseende foregaaet ved, at der er sat Kryds udfor den
eller de Aarsager, som har medfort det paagzldende Uheld, idet det
samtidig er angivet, hvilken Art Feardselselement der har foraarsaget
Uheldet. Desuden er der i tekstmeassig Form meddelt en kortfattet
Beskrivelse af Gangen i det enkelte Uheld, oplysende Hendelsens
forskellige Faser og Aarsagssammenhangen herimellem. Departementet
har i denne Beskrivelse i et vist Omfang haft et Middel til at kon-
trollere Nojagtigheden af Kortenes gvrige Udfyldning og ved Revision
heraf sikre sig den fornedne Ensartethed i Udfyldningsmaade, en Ens-
artethed, som man paa Forhaand maatte vente ikke helt vilde vere
gennemfort, hvor Indberetningskortene som her er udfyldt af op imod
100 forskellige Lokalmyndigheder.

Det skal bemerkes, at de Uheldsbeskrivelser og Aarsagsangivelser,
Kortene indeholder, er Udtryk for Politimyndighedernes bedste Sken
paa det Tidspunkt, da vedkommende Kort udfyldtes, over Sammen-
hangen i, hvad der er sket; dette Sken falder maaske i en Del Til-
felde ikke helt sammen med det Billede af Begivenheden, man kan
danne sig, efter at der ved en eventuel videre politimessig eller retslig
Undersogelse er indkommet nye Oplysninger. Dertil kommer, at det
kun, hvor ganske serlige Grunde taler derfor, er paabudt at indsende
Kontinuationskort. Det maa dog antages, at eventuelle Fejlskon ved-
rorende Aarsagssammenhangen kun i ringe Grad kan paavirke Op-
gorelsens Resultater, ogsaa fordi de muligt opstaaede Fejl i stort Om-
fang maa regnes at oph@ve hinanden.

Departementet er, som foran omtalt, fra Begyndelsen af 1938
gaaet over til at benytte en anden Fremgangsmaade end hidtil ved
Optelling af de forskellige Aarsager til Uheldene; istedetfor som tid-
ligere, i de Tilfzlde hvor mere end en enkelt Aarsag har gjort sig gel-
dende, at gore Rede for samtlige disse, har man nu for hvert Uheld,
paa Grundlag af de paa Indberetningskortet meddelte Oplysninger,
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Tabel 11. Antal drebte og tilskadekomne Personer i 1940,
fordelt efter det skyldige Fardselselement.

Uheldet forvoldt af:

Udlejningsvogne (Person). . .
Alm. Personbiler.........

Andet Koretsj ..........

Hestekoretojer ..........
Sporvogne (herun. Passagerer)
Andet Koreto] ....0000.0.

Fodgengere .............
7101

1) Fra °/, 1940.

Antal drebte og tilskadekomne Personer

Antal
Uheld Fodgzngere Heraf:
A o: | Motor- _ Andre || ids-
Lalt | B8 oyt | Ser (12 Aar| 15 Aar| Per- | Lalt| peo theds
ster og der-|og der-| soner selv
under | over
Antal | pCt.
3521| 359 | 38| 488 | 14| 100| 50) 1049\ 129 ]|12.3
72 22 » 3 » 3 » 28 6| 21,4
164 25 2 20 » 6 2 55 4| 7,3
115 16 » 7 1 2 » 26 21 7,7
63 24 1 4 1 2 »l 82 8 | 25,0
1026 118 12| 147 5 30 10 322 47| 14,6
2081 154 23 | 307 7 57 38| 586 62 | 10,6
39,1\ 80,0 | 30,¢| 15,5 5,1 10,0} 14,8} 19,7\ 5,7| —
154 4| 67| 33 2 9 »|| 115| 58| 50,s
1,7 0,9 636 10| 0,7 0,9 »| 21| 25! —
26b7( 29 311961 | 12| 161| 2221881411 |64,
28,41 6,4 2,4| 62,2 4,4| 16,1} 6,5 41,0 61,8 —
617 9 »| 67 3| 24| 160 263 114|433
540 6 » 56 3 18| 118 201 90 | 44,8
67 3 » 9 » 3 40 55 21 | 38,2
10 » » 2 » 3 2 7 3| 42,9
6,9 2,0 | 21| 1,01 2,4 47,3 49| 50| —
664 4 71 101] 235| 337 41 688/ 571|830
74| 09| 6,6 3,2| 85,8 33,7 12| 12,9 25,0 | —
223 5 112 » 3 »|| 124 » »
2,5\ 1,11 3,2| 3,6 »| 0,3 v 2,3 » »
615| 30 5| 151 3| 184 5| 378 » »
68| 6,7 40 48| 1,7 18,¢| 1,5|| 7,1 » »
653 9 1, 240 by 182] 97| 534 » »
72| 20| 08! 76| 18| 182/ 28| 10,0 » »
9004 449 1253153 | 2741000 | 3838|5339 (/2283 | 42,8
100,0100,0 |100,0 {100,0 |100,0 |100,0 {100,0|100,0 {100,0 | —

udskilt den vigtigste blandt Aarsagerne, saaledes at der til hvert
Uheld knyttes een Aarsag, Hovedaarsagen, og desuden eventuelt en
eller flere medvirkende Aarsager. Det er en Selvislge, at Udvalgelsen
af Hovedaarsagen i adskillige Tilfzlde maa baseres paa Sken, og at
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man herved soger saavidt muligt at anvende en ensartet Fremgangs-
maade i alle Tilfelde. Opgjort saaledes tilvejebringes en Fordeling af
Uheldene efter den vigtigste Aarsag, som har fremkaldt dem. Ved
Benyttelsen af denne Fremgangsmaade bliver Aarsagsstatistikken
vasentlig mere overskuelig end tidligere, men det maa samtidig be-
merkes, at det kun i ringe Grad lader sig gere at foretage Sammen-
ligning med Aarene for 1938 for de enkelte Aarsagers Vedkommende.

Aarsagsstatistikken er behandlet i Tabellerne III og IV 1 Tabel-
afdelingen, og Tabellerne 11 og 12 er Uddrag af Tabel I1I.

I Tabel 11 er Antallet af Faerdselsuheld i 1940 fordelt efter de
skyldige Fardselselementer, d.v.s. de Feardselselementer til hvilke
Hovedaarsagerne har varet knyttet. Automobilerne var skyldige i
39 pCt. af Uheldene og 20 pCt. af Personskaderne; derefter folger
Cyklisterne med 28 pCt. af Uheldene og 41 pCt. af Personskaderne og
Fodgengerne med henholdsvis 7 og 13 pCt.. Merklegningen og Vej-
og Vejrforhold var Skyld i henholdsvis 7 og 7 pCt. af Uheldene og
10 og 7pCt. af Personskaderne.

Til nermere Belysning af denne Fordeling er anfert Tabellens
sidste Kolonner, hvoraf fremgaar, at Uheldet er gaaet ud over den
uheldsforvoldende selv i meget forskellig Grad i de forskellige Grupper.
Af de drzbte og tilskadekomne Personer ved de af Automobiler for-
aarsagede Uheld var kun 12 pCt. selv Skyld i Uheldet, medens 64 og
83 pCt. af de ved Cyklist- og Fodgzngeruheld drebte og tilskadekomne
selv var skyldige. De af Automobiler forvoldte Uheld gik saaledes for
Storstedelen udover fremmede Trafikanter eller egne Passagerer, der
udgjorde 88 pCt. af de ved disse Uheld draebte og tilskadekomne Per-
soner, medens de tilsvarende Procenter for de af Cyklister og Fod-
gengere forvoldte Uheld var henholdsvis 36 og 17 pCt.; Cyklisternes
og Fodgengernes Uforsigtighed i Feerdselen gaar saaledes forholdsvis
sjeldent ud over andre end den paagzldende selv.

Af Tabellen vil endvidere kunne ses, at der i alt blev drabt eller

.kom til Skade 59 Personer pr.100 Uheld. Uheld forvoldt af Fod-
gengere, Cyklister, Sporvognspassagerer, Morklegningen og Vej- og
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Tabel 12. De af Automobiler, Motorcykler, Cykler og Fod-
gengere i 1940 forvoldte Feerdselsuheld samt Skaden herved,
fordelt efter Hovedaarsag.

Uheldet forvoldt af:

A. Automobiler
Ufors tig Forbikersel......
Opfyldte ikke Vigepligten ..
U omlgtlgUdkarselfra&deve]
For hurtig Korsel efter For-
holdene ................
Korsel i venstre Vejbane .
Uforsigtig Udkersel fra Ho-
vedvej ......ciiiiinnnnn
Uforsigtig Indkersel paa Ho-
vedvej .....ooiineia...
Overhaling, skent Vejbanen
ikke var fri.............
Spirituspaavirkning. . ......
Uforsigtig Bremsning . .....
Uforsigtig Bakning ........
Andre Aarsager ...........

B. Motoreykler
Opfyldte ikke Vigepligten ..
Uforsigtig Forbikersel......
For hurtig Kersel efter For-

holdene ................
Korsel i venstre Vejbane ..
Spirituspaavirkning. .......
Andre Aarsager ...........

C. Cyklister
Opfyldte ikke Vigepligten ..
Uforsigtig Forbikersel......
Mangelfuld Tegngivning ved

Drejning ...............
UforsigtigUdkerselfraSidevej
Keorsel i venstre Vejbane ..
Spirituspaavirkning. .......
Svingende Keorsel..........
Andre Aarsager ...........

D. Fodgangere
Fodg®nger traadt frem foran
Keretoj ................
Borns Leg eller Ferden paa
Korebanen..............
Spirituspaavirkning. .......
Andre Aarsager ...........

Antal drzbte og tilskadekomne | Antal be-
Antal Personer skadigede

Uheld Motor-
Heraf koretojer

Talt | pCt. | g |Motor-| ooy | Fod-

Ialt | pCt. ster cg:;l:- S er gga:;: Ialt | pCs.
863 | 24,2|| 272| 25,9| 28 1| 177| 55| 480| 13,2
638 | 18,1 181 17,5| b4| 13 90 2] 861 23
222| 6,3 52| b, 22 4 24 14 350 9,6
235! 6,7| 115| 10,9 71 » 17 18 272| 15
169| 4,8| 51| 48| 22 1 27 »| 2121 b8
69 20 23| 22| 10 b 8 » || 106| 2,9
106| 3,0 40| 38| 26 5 8 1 173 4,7
98| 28 30| 28| 10 » 18 21 102| 23
95| 2,7 67| b,a 34 » 19 4 98 2,7
119 | 34l 29| 27| 17 » 9 3| 161 4,4
270 7l 20| 1,9 3 2 ) 7 189| 5,2
647 18 sl 179 17,1 62 7 86| 21| 641 178
. 13521 1100,0 || 1049 {100,0 | 369 | 38 | 488| 114 | 3645 |100,0
38| 24,7| 25| 21,7 1| 16 8 » 42| 28,6
41 26,6| 30| 26,1 »| 10 15 b 31| 211
15| 9, 17| 14,8 »| 12 2 3 12 8,2
14| 9, 11| 9,8 » 8 2 1 171 115
21 1,3 47 3,5 1 1 2 » 3 2,0
44 28 6 28 | 24,3 21 20 4 2 42| 28,6
154 1100,0 | 115 [100,0 4| 67 33| 11| 147|100,
375 14,7\ 263 | 12,0 2 » | 247 » 641 20,5
573 | 22,4|| 535 | 24,4 21 » | 386 126 43| 13,7
162| 6,3| 136| 6,2 4 1] 131 » 36| 115
162| 6,3|| 130| 6,0 1 » | 125 2 481 15,3
127} b,0| 113| 5,2 » » | 109 2 26 8,3
162 6,0 128| b,9 » » | 124 3 16| 5,1
119| 4,6 110| 5,0 » » | 108 2 13: 3,
887 34 7| 73| 35,3 1 2| 731, 39 69| 21,7
. | 25571100,0 | 2188 {100,0 | 29 31961 173 | 315 100,0
271 40,8 || 280 | 40,8 3 2 431 231 35| 45,5
272 | 41,0 286 41,5 1 2 53| 230 35| 45,5
42| 6,3 42| 6,1 » 2 2| 38 5| 64
79{ 11,9 80| 11,6 » 1 3| 73 2| 26
664 {100,0 | 688 |100,0 4 71 101} 572 771100,0
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Vejrforhold havde det storste Antal drabte og tilskadekomne Personer
pr. 100 Uheld, nemlig henholdsvis 104, 86, 82, 82 og 61, medens Last-
biler, Drosker og almindelige Personbiler havde det laveste Antal,
nemlig henholdsvis 28, 29 og 31 dr®bte og tilskadekomne Personer
pr. 100 Uheld. De Uheld, der kun har foraarsaget materiel Skade,
henved Halvdelen af alle Uheld, falder saaledes navnlig paa de sidst-
nevnte Grupper med de forholdsvis faa Personskader.

1 Tabel 12 er de af Automobiler, Motorcykler, Cyklister og Fod-
gangere forvoldte Uheld samt den herved foraarsagede Skade paa Per-
soner og Motorkoretajer fordelt efter Uheldenes n®rmere Aarsager.

Det vil ses, at de almindeligste og samtidig de farligste Aarsager
til Uheld, forvoldt af Automobiler, Motorcykler og Cyklister, har
varet »uforsigtig Forbikersel« og »opfyldte ikke Vigepligten«; paa de
to Aarsager tilsammen falder 42, 51 og 37 pCt. af Uheld, forvoldt
henholdsvis af Automobiler, Motoreykler og Cyklister, og disse Uheld
har foraarsaget henholdsvis 43, 48 og 36 pCt. af Personskaderne i
hver Gruppe.

Ved Uheld, forvoldt af Motorcykler, medferte »for hurtig Korsel
efter Forholdene« 10 pCt. af Uheldene, og disse Uheld var ansvarlig
for 15 pCt. af alle de i denne Gruppe drebte og tilskadekomne.

Paa Grund af »mangelfuld Tegngivning« og »uforsigtig Udkersel
fra Sidevej« fandt 13 pCt. af Cyklistuheldene Sted, og 12 pCt. af de
ved Cyklistuheldene drabte og tilskadekomne falder paa disse to Aar-
sager. Blandt Aarsagerne til de Uheld, som Fodg®ngere var Skyld i,
var Aarsagerne »Fodgenger traadt frem foran Keretsj« og »Berns Leg
eller Ferden paa Kerebanen« de mest dominerende. Paa disse to Aar-
sager alene falder over fire Femtedele af alle Personskaderne i denne
Gruppe og en lignende Del af Antal Uheld.

I ovrigt henvises til den detaillerede Oversigt over Uheldsaar-
sagerne og deres Felger i Tabel III i Tabelafdelingen.

I Tabelafdelingens Tabel IV er Uheldsaarsagerne endvidere for-
delt paa de Fardselselementer, hvortil de har veret knyttet, i detail-
leret Form; herom henvises til denne Tabel. Det bemerkes, at TUheld,
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Tabel 13. Antal Ferdselsuheld i 1940 forvoldt ved Spiritus-
paavirkning og den derved foraarsagede Skade.

Antal drebte og tilskadekomne Personer
Antal
Uheld tilskade-
drabte Komne ' I alt

den den den | ! 2?“

i pCt. || spiri- spiri- spiri- | samt-
af | tus- tus- tus- lige til-

Talt | samt- || paa- | andre| paa- | andre| paa- | andrei I alt |ggaqe.
lige || vir- vir- ‘ vir- komne

Uheld || kede kede kede og
selv selv ‘ selv | drebte

Uheldet forvoldt af: pCt. pCt.
Rutebiler................. 1] 14 » » » 7 » 7 7 | 2b,0
Motordrosker ............. 110 » » » 2 » 2 21 35

Lillebiler ................. 1] 0, » » » » » » » | 9
Udlejningsbiler (Personbiler) 4] 6,3 1 1 » 3 1 4 5 | 15,6
Almindelige Personbiler....{ 46 | 45 1 7 3! 16 4| 28| 27| 84
Lastbiler m.v............. 42 | 2,0 1 1 3 11 41 12 16| 2,7
Automobiler i alt...} 95 | 2,7 3 9 39 9| 48] 57 b5s

f

Motoreykler............... 2113 » » 1 3 1 3 4 35
Andet Koretoj............ 7111 » » 3 1 3 1 4| 15
Cyklister ................. 152 | b,9 6 » | 1011 21 || 107 21§ 128 | b,
Fodgengere............... 42 | 6,3 6 » 81| 5 l 37 5| 42| 61
Tilsammen. .. | 298 | 33 | 15 | 9 [ 142 | 69157 | 78285 | 4s

der er foraarsaget af Vej- og Vejrforhold samt Merklegning, i denne
Tabel ogsaa er knyttet til et Ferdselselement, uanset at dette ikke
har veret Skyld i Uheldet, hvorfor f. Eks. Automobil- og Cyklistuheld
her er anfort med storre Tal end i Tabel III

I Tabel 13 er foretaget en serlig Opgerelse over de Uheld, Spiritus-
paavirkning har veret Aarsag til, og Antallet af de herved drabte og
tilskadekomne Personer. Det ses heraf, at 298 eller 3,3 pCt. af alle
Uheld skyldtes Spirituspaavirkning. For de Uheld, der er foraarsaget
af Automobiler, var Procenten 2,7. Det maa serlig fremheves, at
6,3 pCt. af de Uheld, der var forvoldt af Personbiler, udlejet uden
Forer, skyldtes Spirituspaavirkning, og den tilsvarende Procent af
Udlejningshbilernes Personskader var endnu storre, nemlig 15,6. Spiritus-
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paavirkede Cyklister og Fodgengere var Skyld i henholdsvis 5,9 og
6,3 pCt. af alle de Uheld, Cyklister og Fodgengere var Aarsag til.

Det ses endvidere, at den Personskade, der blev forvoldt af
spirituspaavirkede Personer, i to Trediedele af Tilfeldene gik ud over
den paageldende selv; af de 24 drebte Personer var de 15 spiritus-
paavirkede og selv Skyld i Ulykken.

Det maa bemarkes, at Tallene for det enkelte Aar, navnlig for
de drzbte, kan vare paavirket af Tilfeldigheder, f. Eks. et enkelt
sarlig stort Uheld.

I Tabelafdelingens Tabel V er der givet Oplysning om en Reekke
Forhold vedrerende de Motorkeretajer, hvis Tilstand eller Fering har
vaeret Aarsag til de omhandlede Ferdselsuheld.

Aldersfordelingen af Farere af Automobiler, der alene eller i For-
bindelse med andet har forvoldt Uheld, fremgaar af Tabel 14, hvoraf
det ses, at Forerne af Udlejningshiler i mere udpreget Grad tilherer
yngre Aldersklasser end de evrige Grupper.

Af Tabel V fremgaar endvidere, at 73 pCt. af Forerne af de uhelds-
forvoldende Automobiler havde haft Fererbevis i mere end to Aar og
7 pCt. i mindre; inden for de forskellige Grupper af uheldsforvoldende

Tabel 14. Aldersfordeling af Forere af Automobiler, der har veret
Hovedaarsag eller medvirkende Aarsag til Uheld i 1940 og 1939.

Udlejnings-|| Andre
vogne Auto- I alt
(Personbil)|| mobiler

1940 | 1939 (11940 { 1939 || 1940 | 1939 || 1940 | 1939 | 1940 | 1939

Droske og || Almindelig
Lillebil Personbil

pCt. | pCt. | pCt. | pCt. || pCt. | pCt. {{ pCt. | pCt. | pCt. | pCt.

Under 18 Aar.| » » » 0,1 » » » 0,1 » 0,1

18—20 — .| 07| 05| 2,7| b1 17,2| 13,8| 3,2| 49| 20| 4,2
21—24 — .| b,3| 6,3 9,0 10,14 29,7 | 33,3|| 11,5 | 13,3| 10,2 | 10,2
26—bH9 — .| 86,8| 86,8| 71,5 77,6 53,1 | 62,3] 76,8 | 78,81l 76,3 | 79,9

60 Aarogderov.] 7,2! 6,2| 54| 66| » 04 1,9 2,1) 3,3| 4,9
Uoplyst Alder.| » O 11,4| 0,5 » 04| 7,81 10| 83| 0,7

I alt...|100,0 (100,0 |(100,0 |100,0 |[100,0 |100,0 |100,0 (100,0 |100,0 |100,0
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Automobilister havde 39 pCt. af Fererne af Personudlejningsbiler faaet
udstedt Fererbevis i 1939 eller 1940, medens kun 6 pCt. af de uhelds-
forvoldende Ferere af almindelige Personbiler og af Lastbiler havde
faaet Forerbevis i 1939 eller 1940.

I Tabel 15 er foretaget en Aldersfordeling af de i Uheld skyldige
Cyklister, Fodgengere og andre Personer, herunder Kuske, Sporvogns-
passagerer o. 1. — Af Tabellen vil det ses, at den hajeste Procent for

Tabel 15. Aldersfordeling af Cyklister, Fodgengere og andre
Personer, der har vearet helt eller delvis Aarsag til Uheld i
1940 og 1939.

mpevea—

Cyklister || Fodgangere Andre I alt

1940 | 1939 || 1940 | 1939 || 1940 | 1939 || 1940 | 1939

pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt. pCt.
5 Aar og derunder| 0,9 03| 190 | 17,8 » 0,6 3,8 4,0

6—14 Aar...... 12,9 | 13,4 || 28,3 | 24,0 1,6 30| 12,9 | 1455
15—24 — ...... 31,6 | 38,7 7.4 71| 141 | 161 || 24,7 | 26,0
20—5H9 — ...... 479 | 45,1 ) 262 | 27,3 | 73,8 | 66,1 | 48,1 | 43
60 Aar og derover| 5,1 6,6 || 23,9 | 23,5 80 | 13,8 8,s | 11,0
Uoplyst Alder.... 1,6 0,9 1,2 0,5 2,7 1,4 17 0,0

I alt...|100,0 | 100,0 | 100,0 |100,0 | 100,0 |100,0 | 100,0 | 100,0

i

Personer, der har veret Aarsag til Uheld, findes for Aldersgruppen:
26—b9 Aar, men da denne Gruppe omfatter 35 Aargange og den nast-
hejeste Procent findes for Aldersgruppen: 15—24 Aar, der kun om-
fatter 10 Aargange, vil det sige, at Personer i Alderen fra 15 til 24
Aar er Skyld i relativt langt flere Uheld end Personer i andre Aldre;
dette gelder iser for Cyklisternes Vedkommende. For Fodgengernes
Vedkommende er det szrlig Bornene — isr de aller mindste — samt
gamle, der er Skyld i Uheldene.




Tabeller.
Tableavzs.
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Tabel I. Antal Fserdselsuheld i Aaret 1940 og Antallet af de heri

Accidents de circulation en 1940 et nombre des traficants

Sy W 00 =3 DD Oty BRW D

[y

—
—t

— —
I'wllwl

—
'S

—
o

—
(=]

17

Politikreds
préfectures de police

Kgbenhavn
Frederiksherg
Gentofte
Nordre Birk igvrigt ...
Sgndre Birk
Roskilde Kgbstad. .. ...
Landkommunerne ...
Kgge Kgbstad
Landkommunerne ...
Helsinggr Kgbstad. .. ..
Landkommunerne ...
Hillergd Kgbstad
Landkommunerne . ..
Frederikssund Kgbstad .
Frederiksvaerk .
Landkommunerne . ..
Holbzk Kgbstad
Nykgbing S. —
Landkommunerne ...
Kalundborg Kgbstad . ..
Landkommunerne . ..
Slagelse Kgbstad
Landkommunerne . ..
Skelskor Kgbstad
Korsgr
Landkommunerne . ..
Ringsted Kgbstad
Sorg
Landkommunerne ...
Naestved Kobstad......
Landkommunerne ...
Storehedinge Kgbstad ..
Landkommunerne . ..
Prestg Kgbstad
Landkommunerne ...
Vordingborg Kgbstad
Stege .
Landkommunerne . ..
Ronne Kgbstad
Hasle
Allinge-Sandvig Kgbstad
Neksg
Aakirkeby
Svaneke
Landkommunerne . ..

Antal Ferdselsuheld Antal Personer |Ant. Motor-

accidents de circulation personnes f,ﬂifntggis

® g ..

:g % 2 < 3 % | 2 @ © E B

83| A3 | 8% A3 gx | 8x | = 28 w

CHICE R =8 S5 BS|E3 ER . 2

g 8 oo 'E =W @ ’g S CHY st 6-3’ 3 ag|g @

210 85| By van 25|85 38 | 55|47 |inie5)EE

ES| &5 | 85 |total|=5| 5| 55 | 27 [ 2% ) EE |88[55 =8

mg -gg ’:E Ea"d _§§ 3 ‘fnz °§° E ég,as

sp BN ES| Bs| B |sR|5 EF L

sl EEgE| gEs| | 2°|E e =

= s 8 <'® ® S

38 12015 | 1476 (/35629 | 5,0] 38| 793 | 1346 | 245 |1190 {10 (488 |43
6 | 388| 2061 600|5,3] 6] 239| 162¢ 79 | 145 » | B3| 2
» | 184 | 98 282|3,7] » 22| 184 23| 150] » 5|10
3| 166| 74| 23334 3| 28| 148| 17 102|11 | 3| 3
2| 129| 81| 212 /28] 2| 100, 42| 82 65| 1 »| 3
3 16| 14 32{15]| 3| 10 8 8 181»| »| 1
2 11 22| 3b|1,1| 2 3 41 17 271 » >| 4
» 3 10 13 (1,4 » 2 1 3 121 » »| »
3 25| 389 67|18] 3| 13| 19| 16 621 » | 3
2 251 16} 43(24| 2| 13 16 2 16] 1 > >
» 33| 38| "|21] » 16| 27| 12 37} » > 3
» 4 16 20| 24 » 3 1 3 17] » > >
1 21 19 41121 1 16 71 11 14|13 »| »
L 1| 7l sles| ol 1] s 2l 4s| 5] s
» » 1 1|04 » » » » »{ » »1 »
1 11 16 28(1,3| 2 11 1 15 9] » >l o>
» 2 16 18| 1,4] » 1 1 6 161 » »| 2
» 3 » 310,8 » » 3 1 11 » »| 1
1 10| 23| 3407 1 8 6] 17 2212 »| 1
» 1 6 71{09] » > 1 4 3|1 »| 2
1 6| 18i 26|1,0] 1 5 5] 12 160 »] »| 1
» 24 20 44| 26 » 11 16 2 2111 »1 1
2 17 19| 38141 2] 11 9] 11 25 » »| 3
1 1 3 bi17] 1 1 » » 21 » »| 1
» 6 71 13113] » 2 b » 41 » »| o>
» 2 7 9106] » 1 1 3 71 » » 1
> 4 6 10|14] » 4 3 3 71 » > 1
> 4| 13} 17|05 » 4 » 2 17} » > »
» 16| 12| 27|20]| » 9 6 3 8|2 »| 1
1 12 13 26|12 1 8 41 13 1] » > 1
» > 1 1105 » » > » 21 » »| »
» » b 5b03] » » » 3 4] » »1 »
» » 1 10,7 » » » » 1] » »{ »
1 6| 12| 1918} 1 b 5| 12 91 >l o»
» 6| 13| 19;20]| » 3 4 6 121 » »i 2
» » » » » » » » » > | » »| »
s | oan| atfog]| o »| s 18| B> 5|2
» 3 3 605 » 3 » 1 41 » »| »
» » 1 10,7 » » » » 21 » »| »
» 1 » 104 » » 1 » »| » »| »
» 1 » 10,3 » 1 » » > » »| »
» : » » » » > > » »{ » »| »
» 8 9 1710,7) » 6 b 4 611 > o>
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licerede Feerdselselementer, fordelt efter Politikredse.

impliqués: Répartition par préfectures de police.

imp

Antal Fardselselementer implicerede i Uheldene

tmﬁcants impliqués
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Tabel I (fortsat). Antal Feerdselsuheld i Aaret 1940 og Antallet af de heri

34

Politikreds

Nykgbing F. Kegbstad .
Stubbekgbing .
Landkommunerne ...
Sakskgbing Kgbstad ...
Nysted e
Landkommunerne ...
Radby Kgbstad
Maribo
Landkommunerne ...
Nakskov Kgbstad......
Landkommunerns ...
Nyborg Kgbstad.......
Landkommunerne ...
Svendborg Kgbstad. . ..
Landkommunerne ...
Rudkgbing Kgbstad. . ..
Argskgbing
Marstal Handelsplads . .
Landkommunerne ...
Faaborg Kgbstad ......
Landkommunerne ...
Odense Kgbstad.......
Odense ‘Herred m. v.. ..
Kerteminde Kgbstad ...
Landkommunerne ...
Bogense Kgbstad
Landkommunerne ...
Assens Kgbstad
Landkommunerne ...
Middelfart Kgbstad .. ..
Landkommunerne ...
Fredericia Kgbstad .. ..
Landkommunerne ...
Kolding Kgbstad ......
Landkommunerne ...
Vejle Kgbstad.........
Landkommunerne ...
Horsens Kgbstad
Landkommunerne ...
Voer-Nim m. fi. Hrdr.. .
Silkeborg Kgbstad. .. ..
Skanderborg —
Landkommunerne. . . .
Hasle m. fi. Herreder. .
Odder ...............
Aarhus Kgbstad

Antal Ferdselsuheld Antal Personer Alﬁt;re%:gr-
Ele, |2 i g |
2 185 | % E g g @ 21w =
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4| 22| 39| 65 1,7] 4 21 11 38 17111 »| 4
1 19 4 24 17| 1 17 b 4 s> 1
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Tabel I (fortsat). Antal Feaerdselsuheld i Aaret 1940 og Antallet af de heri

Politikreds

Grenaa Kgbstad .......
Hbeltoft —
Landkommunerne ...
Rougsg m. fl. Herreder.
Randers Kghstad
Landkommunerne ...
Mariager Kgbstad
Landkommunerne . ..
Hobro Kgbstad........
Landkommunerne ...
Nibe Kgbstad .........
Leagster
Landkommunerne ...
Aalborg Kgbstad
Landkommunerne ...
Ngrresundby Kgbstad . .
Landkommunerne ...
Seby Kgbstad
Landkommunerne ...
Frederikshavn Kgbstad
Skagen
Landkommunerne . ..
Hjorring Kebstad. .. ...
Brenderslev —
Landkommunerne ...
Thisted Kgbstad.......
Landkommunerne . ..
Hurup
Nykgbing M. Kgbstad. .
Landkommunerne . ..
Skive Kgbstad
Landkommunerne ...
Viborg Kgbstad
Landkommunerne .
Fjends-Npriyng m. 1.
Herning Kgbstad . .. ...
Landkommunerne ...
Holstebro Kgbstad . . ...
Struer
Landkommunerne ...
Lemvig Kgbstad. . ... ..
Landkommunerne ...
Ringkgbing Kgbstad . . .
Landkommunerne . ..
Varde Kgbstad ........
Landkommunerne . ..

Antal Fardselsuheld Antal Personer A]l(l;i_ebg%?:-
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1 4 4 9| 08 1 4 » » LI I A
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1 6 14 21| 1,0 1 b 1 10 71> »]»
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implicerede Fardselselementer, fordelt efter Politikredse.

Antal Fardselselementer implicerede i Uheldene
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Tabel T (fortsat).

38

Antal Faerdselsuheld i Aaret 1940 og Antallet af de heri

Nr. Politikreds

64 | Esbjerg Kgbstad .......
- Landkommunerne . . ..
60 | Ribe Kgbstad .........
- Landkommunerne . . ..
66 | Haderslev Kghstad . .. ..
- | Kristiansfeld Flekke ...
- Landkommunerne . . ..
67 | Toftlund ..............
68 | Aabenraa Kghstad .....
- Landkommunerne . . ..
69 | Sgnderborg Kgbstad . . ..
- | Augustenborg Flekke ..
- | Nordborg — ..
- Landkommunerne . . ..
70 | Graasten .............
71 | Tonder Kgbstad .......
- | Hgjer Flwkke .........
- | Lggumkloster .........
- Landkommunerne . . ..

Hele Landet. ..

Hovedstaden la capitale. .. ...

Provinsbyerne
villes de province:
med over 40000 Indb. hab...
- 156000—40000 - - .
- 5000—15000 - -
under 5000 Iadb. kab.........

Tilsammen total. ..

Landkommunerne
communes rurales:
i Kbhvn.s Amtsraadskreds . . ..
- Frederiksborg Amt ........
- det gvrige Sjelland ........
paa Bornholm...............
- Lolland-Falster .........
- Fyn................. ..
i det ostlige Jylland .........
i det nordlige — .........
i det vestlige — .........
i det sydlige — .........

Tilsammen total. . .

Hele Landet le Danemark ...

) Antal Ant. Mo-
Antal Faerdselsuheld Personer torkpret.
> ;
$ = |58 3 & H g ° o | w
f.‘s % g 55 =3| e B8 ® g EE g% % g =&
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55| .3 8% EE 2| T |98 g |5 | @ RO
L R 1 i
»| 32 39 71121 » 22/ 16| 19| 48] 1| » 1
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> b 9 141 0,8 » 2 4 8 13} » > >
1 9| 24 341271 1 7 2 1 13| 3} »| 1
» » » » » » > » » > » > »
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2 6 1b 23| 1,0 2 4 4 11 16] 1 »| 2
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> 8 12| 15|24| | s 8| 1| 14] ] 5 2
» » b3 » > » » > » > » » >
» » » » » » > » » »| » > »
2 6| 13 2108 2 4 b 9 71 1] »| 2
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8! 170/ 2b6| 434 |16] 81110/ 76| 74 217] 9| »| 22
3| 48/ 78| 129|1,8| 4| 33 23] 256, 69| »| =»| 6
3b (1068|1140} 2243 | 2,4] 36| 669 498] 291| 856122 | 21} 67
5| 285 1b6b| 445|3,1| 5| 128/ 190] 99 167| 2| 3| 6
2| 66 73| 140|15| 3| 42| 36| 38 60] 3| » 3
11| 93| 182 286|1,0] 11| 63| 53| 119] 206| 3| »| 16
» 8 9 17106] » 6 b 4 6] 1| » «
6| 18 37 61|07 6| 14 9] 29, 271 2| » 2
11| 68 82} 161|0,7] 11| 46| 38] b5| 78] 3] »| 6
371 187 211\ 435|1,0] 40| 143| 85} 161| 174} 6| »| 27
19| 172| 251 442 14| 19| 115 116] 111| 236} 7| =»| 30
20| 75| 138| 233|0s8| 20| b1 37| 65 121] B! »| 17
8| 41} 81| 130|1,0] 8| 26| 23| B9 73] 2| »| 11
11910121219 2360 | 1,2]123 | 633| 590 730 1146 |33 | 3|118
198 14667| 4139 9004 | 2,3] 203 |2356| 2780 |1368| 3482 | 66 (570/240

1) Herunder 138 Hunde (43 i Hovedstaden, 34 i Provinsbyerne og 61 i Landkommunerne).
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implicerede Feerdselselementer, fordelt efter Politikredse.
Antal Fardselselementer implicerede i Uheldene
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Tabel II. Antal Feerdselsuheld i Aaret 1940 og den herved

Accidents de circulation en 1940 et le dommage

Implicerede F:ordselselementer
Les traficants impliqués.

Sammensted mellem Kerende
collision entre véhicules en marche.

Personbil—Personbil automobile ord.—automob. ord..
Personbil—Rutebil automobile ord.—autobus. ... ...
Personbil—Lastbil automobile ord.—camion. . ......
Personbil—Motorcykle automobile ord.—motocyclette.
Personbil—Cyklist automobile ord.—bicyclette . .. ...
Personbil—andet Koretgj aut. ord.—autre véhicule . .
Rutebil—Rutebil autobus—autobus................
Rutebil—Lastbil autobus—camion ................
Rutebil—Motorcykle autobus—motocyclette . ... ... ..
Rutebil—Cyklist autobus—bicyclette...............
Rutebil—andet Kgretgj autobus—autre véhicule. . . ..
Lastbil—Lastbil camion—camion .................
Lastbil—Motorcykle camion—motocyclette. . ... .. ...
Lastbil —Cyklist camion—bicyclette ...............
Lastbil—andet Koretgj camion—autre véhicule . . . ..
Motorcykle—Motorcykle motocyclette—motocyclette . .
Motorcykle—Cyklist motocyclette—bicyclette .. . ... ..
Motorcykle—andet Kgretoj motocyclette—autre véhicule
Cyklist—Cyklist bicyclette—bicyclette . .............
Cyklist—andet Koretgj bicyclette—autre véhicule. . . .
AndetKgretgj—andet K gretaj aut. véhicul.—aut. véhicul.

I alt total. ..

Paakersel af fast Genstand
collision entre unm véhicule et un obstacle.

Personbil—fast Genstand automobile ord.—un obstacle.
Rutebil—fast Genstand autobus—un obstacle . . .. ...
Lastbil—fast Genstand camion—un obstacle. .. .. ...
Motorcykle—fast Genstand motocyclette—un obstacle
Cyklist—fast Genstand bicyclette—un obstacle . . . . . .
Andet Kgretgj—fast Genstand autre véhic.—un obstacle

T alt total. ..

Paakersel af Fodgaenger
collision entre un véhicule et un piéton.

Personbil—Fodgenger automobile—piéton..........
Rutebil—Fodg®nger autobus—piéton..............
Lastbil—Fodgenger camion—piéton...............
Motorcykle—Fodganger motocyclette—piéton . . ... ..
Cyklist—Fodganger bicyclette—piéton .............
Andet Kgretgj—Fodgenger autre véhicule—piéton . . .

I alt total. ..

Uheld uden Sammensted
accident ne comportant pas de collision.

Personbil automobile ordinaire...................
Rutebil autobus ............. ... ... ... ...,
Lastbil camion ......... ... ... ... ...
Motorcykle motocyclette. .. ......................
Cyklist bicyclette ......................... .....
Andet Kpretaj autre véhicule.....................
Fodgenger pidton. . .......... ... . ... ..........

I alt total. ..
Andre og komplicerede Uheld qutre genres d’accidents

I alt total. ..

Hovedstaden la capitale Provinsbyern
Antal |Herafil] Antal Personer || Antal| Antal |Herafi
U_h?{d gac}le- pergsonnes ]ig)to;- U‘helz{d gad(f

13, Tyas tilskadek. ret.| e Iyas
bre| dont besk. bre
total | crodse- dreeb- Dlessées ate;o- total c%fe-
des | ment || t® |alvorl.| lettere|mobil des | ment
acci- | de | tuées| grieve-|légére-jlendom-] acci- | de
dents | rues ment | ment |imag dents | rues
176 107 » 4 11§ 3241 102 7
12 8 » 1 3 21 17 9
237| 141 » 6 10| 399| 178 | 110
43 26 » 6 11 72 i b
308 | 164 » 66| 140( 120] 128 78
73| 29 » 6 6f 66] 40| 14
» » » » » » 1 »
10 7 » » » 18 20 11
» » > » » » » »
8 3 2 » 3 2 1 2
6 1 » » » 6 7 2
107 62 » 2 31 182] 117 87
14 11 » 4 b 20 20 18
301 | 144 3 86| 142 bh| 216 107
143 66 » b 23 99 44 22
3 2 » 1 » 6 » »
42 18 » b 20 14 25 20
10 3 » 3 3 6 1 »
622 | 208 2| 161 3b4 71 232 109
187 74 4 56 93 1 46 19
2b 10 1 6 8 » 6 2
2326|1084 | 12| 407 | 83b| 14181214 | 692
161 26 » 2 6 123 84 43
3 1 » » » 2 9 4
228 25 » 2 5| 106] 219 66
13 20 » 1 41 19 6 3
159 4 » 43 62 16 69 10
129 12 1 11 12 2b 74 19
693 69 1 59 89| 291] 461 144
69 b b 38 27 24 33 4
6 1 » b 1 » 3 1
62 6 3 25 36 10 45 10
14 » » 6 10 b 12 4
307 23 4| 122 203 »| 163 34
89 3 9 44 41 » 13 3
547 38| 21| 240| 318 39| 269 66
6 p] » 3 » 4 7 2
7 1 » 3 3 2 1 »
8 » » 3 1 b i »
3 » » 1 2 2 3 »
391 32 21 163 | 224 » 83 24
142 16 1 b3 91 » 19 4
129 7 b 71 53 »1 100 7
686 58 8| 297| 374 13] 220 37
169 25 2 51 76 71 89 16
4411|1274 4410564 |1692|1832]2243| 944




41 v
forvoldte Skade, fordelt efter Uheldets Art.

occassionné répartis d’apres la nature de Uaccident.

villes de province Landkommunerne communes rurales| Hele Landet le Danemark
Antal Personer || Antal| Antal | Heraf|| Antal Personer | Antal| Antal [Heraf i Antal Personer | Antal
personnes Motor{Uheld | i Vej- personnes Motor-| Uheld | Vejkr. personnes Motor-
" tilskadek. m~ nim?l}:ie kggﬁ tilskadekomn ll{)z;(f(t' mim?;:e cgo?ig:- tilskadekomne %’;‘;‘f{t
drech-_ blessées auto- ‘ total | croise- dreeb- Dlessées auto- | total | ment dreeb- blessées Talt || auto-
te | alv. | lett. |mobiles| des | ment | te |alvorl.|letterelmobiles] des |derues| t© |alvorl.|lettere| s1q; | mobiles
tuées| gri- |légére/lendom~ acci- de ||tuées | griéve-| légére-|lendom-| acci- | et de ||tuées | griéve-| légére- endom-
évem.| ment |\magées| dents | routes ment | ment |imagées] dents | routes ment | ment magées
»| 3| 12{ 18b| 133| b1 » 16| 26| 2601 410 236| »| 23] 48| W1 769
» 1 2 42 2b 9 » 1 » 44 b4 26 » 3 b 8 107
1 71 9| 296] 260| 100|| 1y 24| 32| 444| 666| 361 2| 37| b1 90| 1139
2 » 4 12 20 11 1 9 b 37 70 42 3 15 20 38 121
2| 50| 40| 33) 102| 37 9| 60| 26| bb| b538| 279| 11| 176| 206 393| 208
> 1| 5| 32] 43 9 » 3 2| 32| 166| b2| » 10{ 13| 23| 130
» » » 1 2 » » » 8 4 3 » » » 8 8 b
» » 1 34 42 11 » 2 2 72 72 29 » 2 3 b 124
» > » » » » » » » » > » » » » » »
>| 3 » 2l 14 31 4 21 b) b 29 8l 6| 24 8| 38 9
» 1 2 6 11 2 » » b 9 24 b » 1 7 8 21
1 2 6| 208| 182 b5 » » 13| 310 406 | 204 1 4 21 26 700
» | 11 8 29 11 3 » 6 3 14 45 32 » 21 16 37 63
| 6| 91| 76 30| 180| 50| 18| 94| 57| 39| 697| 301 26! 270| 274| 570! 124
: » 3 b 31 98 29 4 12 12 60 286 | 117 4 20 40 64 190
: » » » » » » » » » » 3 2 » 1 » 1 6
»| 12| 14 8 16 4 1 7 13 6 83 42 1 24 47 72 28
» 1 » 1 2 21 » » » 2 13 5| » 4 3 7 9
1/ 9| 81 »] 128 33 4 68 76 » 982 | 3560 7| 314| b11| 832 7
2 36 11 2 14 13 » 269 | 104 6 93| 116} 215 3
» 2 » 10 ) 1 1 b 1 41 17 2 9 14 2b 1
121306 |274| 956211306 | 425| 45| 338| 30211384 | 4845|2201| 691051 | 1411|2531 37564

v
n
w2
—
[ ==]

> 1 8| 49] 1183 27| 9| 23| 23| 118} 358| 95| 9| 26| 37| 72| 290

» » » 4 3 » » » » 2 15 b » » » » 8

» 1 1 69| 193 3b 2 12 12} 163 640| 126 2 15 18 356 338

» » » » 8 1 1 4 » 9 27 6 1 b 4 10 28

‘ 11 16| 27 4 b2 b 1 2b 18 3 280 19 2 841 107| 193 23
» 6 b 14| 32 6| 2 1 7 6] 235| 37| 3| 18| 24| 4b 45

| 1| 24 41| 1401 401 741 15 65 60| 301| 15665| 287| 17| 148| 190| 355 732
1| 17| 18 b] 58 6|l 13| 33| 16} 24| 160| 14| 19| 88| 61| 168 53

1 2 » 1 2 1 » 2 » » 11 3 1 9 1 11 1

7] 24| 16 3 61 8| 17 25 22 13 168 24| 27 74 73| 174 26

»| 10 6 2 b » 1 2 2 3 31 4 1 18 18 37 10

3| 88 69 » 56 5| 3| 22{ 37 » 616 62| 10| 232| 309 551 »

1 9 3 » 8 1 4 3 1 » 110 71 14 b6 46| 116 »
13150 | 111 11] 190 20| 38 87 78 40 996 | 1141 72| 477| 5071056 90

21 2| b 71 37 6 3 8, 13| 3b B0| 10 &| 13| 18| 36 46
> 11 » » 7 1 1 1 2 3 156 2 1 5 bl 11 h)
1] »| 2 71 38| 10| b 6 4| 33 B3| 10f 6 9 7 22 45
1f 2] 1 1 7 2 1 6 » 4 13 20 2 9 3| 14 7
2| 68| 25 »| 128 18 9| bB7| 62 »| 602 74| 13| 278| 311 602 »
1} 4| 3 >t 47 4| 4| 14} 16 »| 208 24| 6| 71| 110| 187 »
» 92| 6 »| 19 > o»| 12 7 »| 248 14| b5| 176| 66| 246 »
70169 | 42| 15| 283| 41| 23| 104| 104| 75| 1189| 136|| 38| 560| 520|1118| 103
31 30| 304 =24} 171 22) 2| 39| 46| 76| 419| 62| 7! 120| 152| 279 171

36]669 49811422350 | 582123 633 | 590]1876] 9004 | 2800 203 | 2356 | 2780|5339 | 4850
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Tabel III. Den ved Faerdselsuheldene i Aaret 1940

Le dommage occasionné; répartition d’apres les

Antal drabte Personer personmnes
Cykl. cyel. Fodgaengere piétons
Bii- ‘M| s Aar Aar Fod-
ster | Iister a1t 08 der-| 08 |6—14 129— 28 | gen.
Uheldet forvoldt af : “,,'n‘f,‘f' moto- |, under | Pt | Aar A 0| gere
ident causé par: il cye- dont 14 ans | Aar| o |1 alt
acct p balistes| yistes ans et ;‘;"’z"" ang | T | total
Automobiler automobiles mome plus
Uforsigtig Forbikersel imprudence en doublement . . . 1 » | 3 » » 1 1| 2| 4
Opfyldte ikke Vigepligten priorité non observée . . .. > » | 2 3 T O S B T
Ufors. Udkgrsel fra Sidev. impr. en sort. d'une traverse. > > | o» > o» | | s ] »| >
For hurtig Karsel efter Forholdene excés de vitesse . . . 7 > | » » 1 » 1 » 2
Korsel i venstre Vejbane circulation d gauche . . . .. .. » > |1 s || > > » | »
Uforsigtig Udkersel fra Hovedve]j imprudence en sortant
d'une route nationale. . ........................ 1 M Y B B N N S
Uforsigtig Indkgrsel paa Hovedvej imprudence en en-
filant une route mationale ..................... 1 » | » » » » » » >
Overhaling, skgnt Vejbanen ikke var fri dépassement
par derriére, la voie wétant pas libre .......... » > | » s o>t »] 1] »| 1
Spirituspaavirkning effet de la boisson............. 8 » |3 > > > 1| »| 1
Uforsigtig Bremsning imprudence en serrant les freins » > > > » | > 11 »
Kort for nar efter andet Kgretdj derriére d’autre
véhicule en trop peu de distance ............... » P » » » » > »
Mangelf. Tegngivning v.Drejning tournant mal signalé » > | » » » » » » >
Uforsigt. Aabn. af Vogndgr imprudence en ouvr.la porte » » o O
Uopmerksomhed inattention ..................... » > | o» s s » | 2| » | »
Lille Bue tilvenstre tournant & gauche trop petit . . .. » » 1 > > a2l | > > | »
Utrenet Forer inexperience du conductewr . . ... ... » > | > s oo | > | s | » | »
Uforsigtig Start imprudence en départ ............ » > 1 > » » > 1 » 1
Uforsigtig Bakning imprudence en reculant. . ... ... > | > > » » > | > »
Mangler ved Materiellet défauts matériels . ........ » > | 2 » | 1 »| »| 1| 2
Andre Aarsager autres causes.................... 6 > | » > o> »| »| 1] 1
I alt total. .. 24 » |11 »| 2 1) 6] 413
Heral i { Provinsberme it as provinee | i | S| A i v | 1] %
dont Landkommunerne communes rurales. .. 20 » | T > 1 1 4 1 7
Motorcykler motocyclettes
Opfyldte ikke Vigepligten priorité non observée .. .. » > | » » » « » » »
Uforsigtig Forbikersel imprudence en doublement . . . > 1] » L3 O A B S
For hurtig Kgrsel efter Forholdene excés de vitesse. » 2 » s o > 2| > | »
Uforsigtig Udkersel fra Sideve] imprudence en sortant. » > | » L3 A I S I
Kersel i venstre Vejbane circulation & gauche . . ... » 1| » » » > » » »
Spirituspaavirkning effet de la boisson............. > » | » » » » » > »
Kort for ner efter andet Koretgj derriére d’autre vé-
hicule en trop pew de distance ................. » > | » s o> | > | s > >
Uopmerksomhed inattention ..................... » > | » so» [ > > ] »| >
Uforsigtig Bremsning imprudence en serrant les freins > » | » » | o> | » »| o> | »
Utrenet Forer inexpérience du conducteur .. ... ... » > | » s> » | »| »| »
Uforsigtig Indkersel paa Hovedve] imprudence en en-
filant une route nationale..................... » > | » » » » » » >
Punktering rupture des pmeus.................... > > | » s s | s > » | >
Anden Mangel ved Materiellet autre défaut matériel. » > | » > » | »| »| 1] 1
Andre Aarsager autres causes.................... » 1] » > | » » o2 | a2 >
I alt total. .. » 5 » » » » » 1 1
H“af‘{ A e A Pl IO I I IS B B I I I
dont Landkommunerne communes rurales ... > 3 » » » » > > »
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forvoldte Skade, fordelt efter Hovedaarsagen.
causes principales des accidents en 1940.

tuées Antal tilskadekomne Personer personnes blessées Dr?l?bﬁe Antal | Apia)
CyKL cyclist. Fodgmngere pidions Tilsk | fomne || Motor-| {hend
Dracb- komne| “per. || keret. | oyt
Andre|| te || pij;. |Motor- Heraf Andre| Per- || goner || beska-
Per- || Pers. || gior | €¥k- 14 Aar | 5 Aar 60 é’m’ Fod- | Per- | somer || a1t || digede "g’"‘
somer|| ialt | . | lister|, .. 1 og der-|ogder- 6—14 15—59 °5; v::' geen- | soner || ialt person- || Quto- total
' || autres [person-|| Sors. | moto- otal under |under | Aar | Aar o gere | gusmes|l Per- mes || mobiles| gos
per- || nes || pates | cyC- dont |5anset| ans | ans ans| 1alt | g, (sommes| B 1 en- | aoes-
tudes, listes 14 ans et| moins ;ria total |sonnes gég' blessées ]| 20M- | dents
total moing 2 total || total magées
» 8 27 11174 9 » 4 36 | 12 b1 | 11 264\ 272 | 480, 8563
> 2 564 | 13| 88 9 » » 2 » 2] 22 i 179| 181 861| 638
» > 22 4| 24 1 » » 1 » 1 1 b2 62 || 350 222
1 10 64 » | 17 » 1 3 10 16 8 || 106( 1156 | 272| 235
» 1 22 1| 26 3 » » » » » 1 50, - b61 | 212 169
» 1 9 b 8 1 » » » » » » 22 23 || 106 69
> 1 25 b 8 1 > » 1 » 1 » 39 40 || 173| 106
> 1 10 » | 18 b » » 1 » 1 » 29 301 102 98
12 26 » | 16 » » » 3 » 3 » 45 57 98 95
> 1 17 » 9 » » » » 2 2 » 28 29 161 119
» » 2 » 2 » » » 1 » 1 » b 51 137 93
» » 2 3 b » » » » » » > 10 10 78 60
» » » » 13 » » » » » » » 13 13 11 22
» » 8 » 6 » » » 3 » 3 3 20 20 29 52
» » 3 2] 12 1 » » » > » 17 17 5 68
» » b » > » » 1 » 1 » 6 6 14 14
» 1 2 1 6 » » » » » » » 9 10 98| 102
> » 3 2 h) 1 » 1 b 1 7 3 20 20 | 189 270
> 4 9 > | 11 » » 2 b 1 8 » 28 32 60 66
» 7 25 1) 29 4 » » 2 2 4 » |l b9 66 || 139 170
1 49 |/ 335 | 38 [477| 36 1 10 70 | 20 | 101 | 49 (10001049 | 3645|3521
» 6 70 14 | 221 13 1 5 33 12 51 32 || 388 394 || 1416 1473
» 8 57 11 | 144 16 » 1 23 6 30 4 246 254 907 962
1 35 208 13 | 112 6 » 4 14 2 20 13 366 401 1322 | 1086
» » 1 16 8 » » » » » » » 25 25 42 38
» 1 » 9| 16 » » » 3 2 5 » 29 30 31 41
» 2 » 10 2 > » 2 1 » 3 » 15 17 12 16
» » » 5) » » » » » » » » ;) 15) 8 6
> 1 » 1 2 » » » 1 » 1 > 10 11 17 14
» » 1 1 2 » » » » » » » 4 4 3 2
> » » » » > » » » » » > » » 3 2
» » » » » » » » » » » » > 4 4
» » » » » » » » » » » » » » 3 2
» » » » » » » » » » » » » » 2 3
» » 3 1 » » » » » » » b b 6 6
» » » 1 » » » » » » » » 1 1 1 1
» 1 » 1 1 1 » » 1 » 1 » 3 4 1 2
> 1 1 9 2 » » » » » » » 12 13 14 18
» 6 4| 62! 33 1 » 2 6 2 10 » 109 115 || 147 154
» » 1 22 12 » » » 4 2 6 » 41 41 82 76
» 3 3 19 12 1 » 2 1 » 3 » 37 40 28 43
» 3 » 21 9 » » » 1 » 1 » 31 34 37 35
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Tabel HT (fortsat).

Den ved Fzrdselsuheldene i Aaret

Uheldet forvoldt af
accident causé par:

Cykler bicyclettes

Opfyldte ikke Vigepligten priorité non observée . . ..
Uforsigtig Forbikersel imprudence en doublement . . .
Mangelfuld Tegngivning v.Drejning tourn. mal signalé
Ufors. Udkersel fra Sidevej impr. en sort. d'une traverse
Korsel i venstre Vejbane circulation & gauche. . .. ..
Spirituspaavirkning effet de la boisson.............
Svingende Kersel allure branlante................
Uforsigtig Udkersel fra Hovedvej imprudence en

sortant d’ume route nationale ..................
TUforsigtig Indkersel paa Hovedvej imprudence en

enfilant une route nationale............. .. ....
Yaldeti Skinner el. Hjulspor chute causé p.rails ou p.orn.
For hurtig Kgrsel efter Forholdene excés de wvitesse .
Tldebefindende malaise subit
Uopmarksomhed inattention .....................
Mistet Herredgmmet ayant perdu la maitrise du bicycl.
Mangeler ved Materiellet défauts matériels .........
Andre Aarsager autres causes

I alt total. ..

. [ Hovedstaden la capitale............ ...
Hg‘;& 1 { Provinsbyerne villes de province ..
Landkommunerne communes rurales. .. .

Andet Koreto] autres véhicules

Heste blevet sky chevaux prenant ombrage. . ......
Andre Aarsager autres causes

I alt fotal. ..

. [ Hovedstaden la capitale........ .......
Hg‘;{;' { Provinsbyerne villes de province........
Landkommunerne communes rurales ...

Fodgaengere piétons

Fodgenger traadt frem foran Kgretgj piéton s’étant
placé subitement devant le véhicule .............
Borns Leg eller Ferden paa Kgrebanen jeu, etc. del’en-
fant sur la route ............................
Fodgenger snubler piéton glissant ou tombant .. ...
Spirituspaavirkning effet de la boisson......... e
Andre Aarsager autres causes....................
T alt total. ..

Heraf i { Hovedstaden la capitale..........

dont Provinsbyerne villes de province. ......
Landkommunerne communes rurales . .

Dyr animauzx .................... 1 alt total. ..
Heraf i { Hovedstaden la capitale...... ....

dont Provinsbyerne villes de province
Landkommunerne communes rurales ...

Vej- og Vejrforhold état de la route et du temps. .
Heraf i Hovedstaden la capitale... .... .......
dont vinsbyerne villes de province........
Landkommunerne communes rurales. ...

Morklaegning?) obscurcissement ... ... ...

. ( Hovedstaden la capitale............ . .
Hedrgtl { Provinsbyerne willes de province ........
Landkommunerne communes rurules . ...

I alt fotal général. . ... ......................

. { Hovedstaden la capitale.............
Hg;ig 13 Provinsbyerne villes de province. ... ....
ndkommunerne communes rurales ...

1) Fra °/, 1940.

Antal drzbte Personer personnes
Cykl. cycl. Fodgeengere piétons
0
ilj- | Motor- Heraf |5 Aar 6
]:Ee;. oyk- 14 Aar| og Aar | Fog.
lister og der-| der- |6—14| 15— | 08 | gen.
auto- Talt| 1nd d | A 59 | dero.
mobe.| moto- er| und. | Aar | S¥ | G080 gere
listes | cye- | 0% dont 14| 5ans | ans ang | 121
listes anset| et ans | “ep | total
moins | moins plus
» » 6 1 » » » » »
» » 6 2 » » » 2 2
1 » 4 » » » » » »
» » 4 1 » » » » »
» » 7 P] » » » » »
» » 6 » » » » » »
» » 2 » » » » » »
» » 2 » » » » » »
» » 3 » » » » » »
» » 1 » » » » » »
» » 2 » » » » » »
» » 3 » » » » » »
» » 3 » » » » » »
» » 2 » » » » » »
» » » » » » » » »
> » 4 » » » » » »
1 » bb 6 » » » 2 2
» » 11 » » » » 2 2
» » 9 2 » » » > »
1 » 35 4 » » » » »
» » > » » » » 2 2
» » 2 » » » » » »
» » P » » » » 2 2
» > 1 » » » » » »
» : i » » » » 2 2
» » » » » » » | 20 | 20
» » » » 13 b » » | 18
» » » » » » » 1 1
» » » » » » 6 » 6
» » » » 1 2 » 1 4
» » > » 14 71 612249
> » » » » » 51 10 15
> » » » 5 2 > 4 11
» » » » 9 5 1 8| 23
» » 4 » » » » » »
» > 1 » > > » » >
» » 1 > » » > » »
. » 2l » » » » »
l 2 4 3 » » » » »
» » 1 1 > » » » >
> 1 1 » » » » »
1 1 2 2 » » » »
P] » 3| » 1 » 3 6 {10
» » » » » » 2 3 5
1 » 3 » « » » > »
1 » 3 » 1 » 1 3 5 a
28 | 7 |79 9 |17 | 8|15 3777
» » 16 1 » » 9 17| 26
5 3 13 2 6 2 » [ 14
23 4 50 6 11 6 6 14 | 37
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1940 forvoldte Skade, fordelt efter Hovedaarsagen.

tuées Antal ﬁlska(.lekomne Personer personnes blessées . olzzfﬂ’ﬁi Antal| Aptal
Cykl. cyclist. Fodgeengere piétons Tilsk.-| komne || Motor-) Uheld
Androl P2 Mot Horat Andre | oEDel|  Per- | keret. | 5 a1
" - ndre || Per- eska-
I"Je;-e Pers. ﬁlel,l.- c(;’lg-r 14eAar 5 Aar 60 Aar| poqd. | Per- || soner ?:ﬁr digede| ™Om-
soner || ialt lister og der= |og der-| 6—14 [15—59 {98 4er-| gen. | soner|| ialt auto- | OT€
auto- Talt| ynder |under| Aar | Aar | OVeT | gere per- || Person- || | total
autres|person-| pop;. | moto- total 60 {alt aulres nes des
per- || mes || listes | Cye- |P0U | dont |s5amset| ans | ans ans| 18lt | per. tuées et|l € | acci-
sonnes|| tudes, ligtes 14 ans et| moins et total | sonnes|| bles- ||y ioe il dom- dents
total moins plus sces, | "total | magées
» 6 2 » | 2411 28 > > » » »{ 14| 2567 263 64 3%
» 8 21 »| 380] b4 4 5| 61 53| 123 3| 627 535 43} b3
» b 3 1| 127 9 > » » » » » | 131} 136 36{ 162
» 4 1 »| 121 17 » » 2 » 2 2| 126 130 48| 162
> 1 » »| 102 14 » » 2 » 21 2 106§ 113 26| 127
» 6 > » | 118 2 » » 2 1 3 1| 122) 128 16| 162
» 2 » » 1 106 17 » » 2 » 2 » | 108} 110 13| 119
» 2 » 2| 37 10 » » » » » » 39 41 10 46
» 3 » » 48 8 » » » » > » 48 51 18 b7
» 1 » » 91 17 » » » 1 1 » 92 93 3 93
» 2 > »|[ 60 14 > » 8 4 12 » 72 74 b 717
» 3 » »| B9 1 » » » » » » 59 62 2 61
» 3 » »| 78 14 » 3 6 4 13 » 91 94 6] 110
» 2 » » 4H b » » » » » » 45 47 1 47
» » » » 62 10 > » 3 2 b » 67 67 4 67
» 4 1 »| 231) b2 » » 3 ) 8 » | 240 244 20| 329
» 68 28 3{1906 272 4 8| 8| 70 171 22 |2130| 2188 || 316 2B57
» 13 4 1) 1161 141 4 4 63 52 123 21 | 1310| 1323 179 1601
» 9 » 2| 363 64 » 3 17 12 32 1 398 407 57 515
» 36 24 »| 382 67 » 1 9 6 16 » 422 458 79 443
] 9 1 » 23 > 2 » 11 1 14| 74| 112| 121 54| 304
4 6 8 »| 42 2 1 » 6 4 11| 76| 136| 1421 119/ 313
1 16 9 »| 6D 2 3 » 17 b 25| 149 | 248| 263 | 173| 617
2 3 3 » 37 1 2 » 8 3 13 84 137 140 64 285
1 1 4 » 15 1 1 » 6 1 8 22 49 50 45 161
8 11 2 » 13 » » » 3 1 4 43 62 73 64 17
» 20 3 2| 43 1 > 1110 | 100 | 211 1| 260 280 35, 271
» 18 1 2| b3 4 1102 | 108 1 1] 212 » | 268| 286 36 272
» 1 » » » » 1 » 8 4 13 » 13 14 > 15
» 6 » 2 2 » > » | 23 9 32 » 36 42 5 42
» 4 » 1 3 » 1 1 27971 26 55 3 62 66 2 64
» 49 4 71 101 5 | 104 | 110 | 169 | 140 | 523 4| 639 688 77 664
> 15 1 3 49 » 34 4 | 107 93 278 4 335 350 31 333
» 11 1 3 34 4 40 39 37 35 151 » 189 200 10 196
» 23 2 1 18 1 30 27 25 12 94 > 115 138 36 185
> 4 b 4] 108 4 » » 2 1 3 > | 120 124 bb| 223
> 1 » > 28 1 > > 1 » 1 » 29 30 3 46
» 1 » » 27 2 » > > 1 1 » 28 29 5 45
» 2 5 4 53] 1 » » 1 > 1 » 63 65 47 132
> 7 29 3] 147 19 » 3139 | 46| 187 5| 371y 318 | 342 615
» 1 2 » 84 7 » 1 57 24 82 4 172 178 30, 206
> 2 3 » 29 6 » 2 71 14 87 » 119 121 78 190
» 4 24 3 34 6 > > 11 7 18 1 80 84 234 219
» 15 7 1| 237 9 » 41135 | 38| 177, 97| b519| 534 96| 6563
» 5 3 1] 118 2 » 4 91 29 124 88 334 339 27 391
» 1 2 » 63 5 » » 31 5 36 » 101 102 12 133
> 9 2 » 56 2 » » 13 4 17 9 84 93 57 129
12 |1 203 | 421 118|3074| 347 | 112 | 137 | 627 | 321 | 1197 | 326 | 5136 5339 || 4850 9004
2 44 84 41| 1710} 165 41 58 364 | 215 678 233 || 2746| 2790 1832| 4411
1 36 70 35| 687 99 41 47 186 74 348 27 || 1167|1 1208 11420 2243
9 123 267 42| 677 83 30 32 7 32 1 66 || 1223] 1346 1876] 2350
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Tabel IV. Antal Ferdselsuheld i Aaret 1940,
Accidents de circulation en 1940, répartis d’aprés

Aarsagen knyt-

accidents causés

;7-3 o Rute- Lille- Alm. Person-

é‘ Specifikation af Uheldsaarsagernes Art: Spor- (;)11111,- Motor-| bil. automobiles

5 causes vogn | ibue droske | fgcres naires

tram-| e, | fla- | nON |ypn g kyine-

Pour la traduction voir page 48 ways agﬁ'g- cres ::,‘sté??- }53:::; lﬁig;‘:" I

1| Bremseri Uorden.......................... 1 1 » » 2 »
2| Styretgj i Uorden ...................... ..., » » > » 2 »
3 | Brud paa Forgaffel, Hjul m.v................ » » > > 1 »
4| Punktering .......... ... ... it » » » » 3 »
5 | Manglende eller slukkede Lygter............. 1 » 2 1 2 >
6 | Anden Mangel ved Materiel ................. 1 > 2 2 1
7 | For hurtig Kgrsel efter Forholdene........... » » 11 11 93 1
8 | Kersel i venstre Vejbane .................... » 8 7 4 b6 2
9 | Forbikersel bagfra skent Vejbanen ikke er fri.. » 1 2 1 25 1
10 | Uforsigtig Mangvre i Forbikersel ............. 1 27 41 21 197 10
11 | Respekterede ikke Tegn til Drejning ......... > » » > 2 »
12 | Opfyldte ikke Vigepligt ..................... 1 b 39 36 | 229 6
13 | Lille Bue til venstre........................ » 1 2 3 21 »
14 | Stor Bue til hgjre . ......................... » » 2 1 6 »
15 | Manglende eller mangelf. Tegngivn. v. Drejning. » 2 b 1 9 »
16 | Manglende eller mangelf. Tegngivn. v. Standsn.. > > > 1 » »
17 | Uforsigtig Start............. ... ... . ...... 4 2 8 4 26 1
18 | Uforsigtig Bakning ................. ... .... 1 4 6 3 32 1
19 | Uforsigtig Bremsning . ...................... 6 3 6 8 38 2
20 | Uforsigtig Udkgrsel fra Ejendom eller Sidevej. . » 3 17 3 70 1
21 | Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej............ » 6 4 4 32 1
22 | Uforsigtig Udkersel fra Hovedvej............. » 1 3 » 16 »
23 | For sen Bremsning......................... 12 » 1 » 2 »
24 | Kort for ner efter andet Koretgj............. 1 1 2 3 36 1
26 | Uforsigtig Aabning af Vognder .............. » » 4 3 7 »
26 | Koretgj uforsvarligt lesset...... ............ » » > » » »
27 | Utrenet eller ugvet Forer................... » » » » 2 1
28 | Spirituspaavirkning ............... ... .. 3 1 1 1 45 1
29 | Legemlig eller aandelig Mangel .............. » » > > 2 »
30 | Uopmarksom paa Grund af Trethed.......... » » » » » »
31 | Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag.... | 16 » 1 1 17 »
32 | Forvirredes af Ferdsel (snervgs«)............ » » > » 4 »
33 | Mistet Herredgmmet o. Koretgjet af uopl. Aars.. » » > 1 1 »
34 | Blendet af modgaaende Kgretgjs Lygter ...... » » » 1 b »
36 | Ndebefindende ............................. > » » » » 1
36 | Cyklist eller Fodgenger haget sig til Koretg) . . » » » > » »
37 | Fodgenger traadt frem foran Kgretgj......... » » » » » »
38 | Bgrns Famrden paa Kerebamen................ > » » » > »
39 | Uforsvarlig Henstillen af Kgretgj............. » » > » 2 »
40 | Mangelf. Belysn. af Genst. el. Afsp. p. Vejb. .. » » » » 1 »
41 | Dyr lgbet ind mod Kgretqj eller Fodganger . .. 1 6 6 9 19 »
42 | Glat eller fedtet Fore....................... » 10 8 b 77 3
43 | Daarlig Vej............ i » 2 » 1 4 >
44 | Serlig smal Vej......... ... L » b » » 8 »
45 | Morklegning ) ............. ... ... L. 88 3 8 4 36 »
46 1 Andeb.. ... ... . ... 20 6 1 2 12 1
47 I alt total... | 1568 99 | 187 | 135 | 1144 | 35

1) Da der er knyttet en Hovedaarsag til hvert Feerdselsuheld, er Antallet af Feerdselsuheld lig Antallet af
eller Hjulspor: Motoreyklist 2, Cyklist 93; Cyklists evingende Korsel - f19; Heste blevet sky: 304; Fodga:ngere snub-




47 v
fordelt efter Hovedaarsag. A. Samlet Oversigt.
les causes principales. A. L’ensemble des accidents.
tet til nedenn®vnte Kgretgjer m.v., deres Fgrere eller Passagerer
par les véhicules indiqués, leurs conducteurs ou leurs passagers
bil . Motorcykle Heste-| Cykle Fodgznger Antal é&tgilr If‘%l%tl?il - 2’3
ordi- | Last- | moto- |0 bicyclettes | Jern- piétons Faord- | kende | oar | &
bil |_cycleties to] bane- oheld || Aar- | 5% S
j 3 5 1 ager
l%‘g:e:. can- g(ii;g_ éli];g— voitures D&'T((-i %‘;’(11(1 to-g Mandl.| gvql. | Barn ; a.?t ) Zafl:e priped
loude s.| OMS | vogu | vogn | hppo- | i | Tigp | Erans| pop, femmé enfant a;:octz;il., non (ciizfz; ;
co;tzi:;c- sans | avec | mobiles |, Jemme me seule | ‘fotql
» 6 » » » b » » » » » 15 61 76 1
» 4 » 1 » » » » » » » 7 5 12 2
» 2 » » » 13 4 1 » » » 21 » 21 3
» b 1 » » 3 1 » » » » 13 | 2 15 4
» 7 » » 20 12 2 » 1%) » » 48 72 120 5
2 20 » 1 14 21 6 2 » » » 74 7 81| 6
16 103 | 10 5 3 59| 18 » » » » [} 330 365 6861 7
2 90 4 10 12 | 101] 26 » » » » | 322 56 3781 8
» 68 » » 4 28 1 » » » » | 131 5 136 9
8 549 | 23 | 18 bb | 4156| 129 » » » » |1 1494 94 | 15688 10
» » » » » » » » » » » 2 » 21 11
4 319 20| 18 23 | 263| 112 » 1?) » » {11076 32| 1108{ 12
» 41 b) 1 7 27 8 » » » » || 116 2 1181 13
» 22 1 » 1 8 2 » » » » 43 5 48| 14
1 42 1 » 9 | 127 36 » 3% » » || 235 4 2391 16
» 4 » » » b 6 » » » » 16 » 16| 16
1 60 1 1 1 7 4 » » » » 1l 120 1 121 17
1 223 » » 1 » » 1 » » » 273 4 2771 18
6 56 1 1 » 14 6 » » » > | 147 b 152 | 19
2 126 4 2 26 129 33 1 1% » » || 418 10 428 20
2 b7 b 1 11 371 20 » » » » || 180 3 183 21
1 48 » » 7 34| 12 » » » » | 122 » 1221 22
» 2 1 » » » » » » » » 18 » 18 23
2 48 1 1 2 23 9 » » » » 130 16 146} 24
1 7 » » 1 » » » » » » 23 1 24| 25
» 43 » » b 30 9 » » » » 87 2 89| 26
4 7 » 3 1 7 h) » » » » 30 42 72| 27
4 42 » 2 4 152 » » 42 » » | 298 1 299 | 28
» 1 » » » » » » » 2 » b 24 291 29
» 1 » » » » » » » » » 1 2 31 30
» 32 2 2 4 82 28 3 8%) 9 1| 206 19 225 | 31
» 1 » » » 12| 19 » 1%) 8 » 45 24 69| 32
» » 1 » » 26, 21 » » » » 50 1 51| 33
» 3 » » » » » » » » » 9 9 18| 34
» 1 » 1 » 421 19 » 3 7 » 74 4 78| 35
» » » » » 6 » » » » 5) 11 » 11| 36
» » » » » » » » | 134 | 137 » || 271 33 304 37
» » » » » » » » » » | 272 272 8 280 | 38
1 25 » 1 2 49| 16 » » » » 95 3 98| 39
» 3 » » » 1 » » 1 2 » 8 » 81| 40
» b1 b 2 » 60| 60 » 3 1 > || 223 » 2231 41
4 94 3 » 7 58| 42 » 43 | 127 31 484 738 | 1222 42
» 6 1 » 3 15 9 > » b » 46 9 55| 43
» 12 » » 1 2 » 1 » 1 » 30 69 99| 44
» 72 2 1 33 | 202| 63 1 73%| 63 4| 663 68 721 | 45
3 27 b » | 318 166 | 128 3 19 20 732%) 71 803 | 46
60 | 2330 ) 97| 72| b75 (2241|852 | 13 |333 | 382 | 286 || 9004 | 1867 | 10871 | 47

' Hovedaarsager. 2) Fodgemnger med Trekvogn. 3) Heraf 2 Fodgsengere med Traekvogn.

let: 15; Passagerer sprunget af Sporvogn: 11; Fodgeenger forfejlet Spring paa Sporvogn: 20.

4) Heraf faldet i Skinner
5) Fra 94 1940,
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Tabel IV (fortsat). Antal Faerdselsuheld i Aaret 1940, fordelt efter Hoved-

Accidents de circulation en 1940, répartis d’aprés les causes princi-

Lgbe-Nr.

DO DO bk bk bk ek ok bk bk ok ok ok
HOWLWAIDTUE WD OWO I O WD - |

QO DD N DD DD DD DD DD
CWR-IDCHEWN

QO QO QO QO WO W
O T QDD

Qo
a0 ~J

e D
I N ITY CRR oY)

>
-3

Hovedstaden la capitale
Specifikation af Uheldsaarsagernes Art: |Rute- Antal
pecifikation Mdsaarsagernes Art bil, Alm. 1y t-| Mo- An- Fod- |[Ferd-
causes Per- det
Dro-| bil | tor- {Cykle K gen-| sels-
ske | 0" | m.v. leykle fre- “ger !luheld
m.v. bil tj i alt?)
Pour la traduction voir page 48
Bremser i Uorden ...................... » » > > » 1 » 1
Styretgj i Uorden....................... » > > » » » » »
Brud paa Forgaffel, Hjul m.v............ g » » > |13 » » 13
Punktering.................. ... ... » 1 3 » 3 » » 7
Manglende eller slukkede Lygter ......... 3 » » » 1 2 » 6
Anden Mangel ved Materiel.............. 2 3 b 1 16! 4 » 31
For hurtig Karsel efter Forholdene ....... 41 12 6] 1| 17 » » 40
Kgrsel i venstre Vejbane................. 8| 16) 19| 7 48| » » 97
Forbikgrsel bagfra skent Vejbanen ikke er fri 2 6 7 » 9 2 » 26
Uforsigtig Mangvre i Forbikgrsel ......... 49 | 1241 247 27| 437| 30 » || 914
Respekterede ikke Tegn til Drejning . ... .. > 1 » » > » > 1
Opfyldte ikke Vigepligt.................. b1 | 139| 180| 24 | 285| 21 » || 700
Lille Bue til venstre .................... 2 4 9 » 13 » > 28
Stor Bue til hgjre ...................... » 3 b » b 1 » 14
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning 7 9! 22 1 106 4 2% 160
Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn. 1 » 2 » 8 » » 11
Uforsigtig Start ................ ... ..., 11 18| 31 1 8 b » 74
Uforsigtig Bakning...................... b 14 84 » » 1 » || 104
Uforsigtig Bremsning ................... 7 12| 18 2 16 6 » 60
Uforsigtig Udkersel fra Ejendom eller Sidevej | 16 | 50| 71 3| 101 6 > || 247
Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej ........ 1 3 b » b » » 14
Uforsigtig Udkgrsel fra Hovedvej ......... » 2 3 » 1 » » 6
For sen Bremsning ..................... » 1 1 1 »| 11 » 14
Kgrt for ner efter andet Koretgj ......... 2| 26| 32| 1| 24| 3| » 88
Uforsigtig Aabning af Vognder........... 6 4 7 » » 1 » 18
Koretg) uforsvarligt leesset ............... » >l 12 » 28] 1 » 41
Utranet eller ugvet Fgrer................ > 1 3| 2 7 1 » 14
Spirituspaavirkning. . .................... 1 21| 16| 2| 107 71 31 || 18
Legemlig eller aandelig Mangel........... » 1 » » » » 2 3
Uopmerksom paa Grund af Trethed ...... » » > » > » » »
Uopmarksom af anden eller uoplyst Aarsag » 7 6| 1| 38 21| 9% 82
Forvirredes af Faerdsel (»nervgs«<) ........ » » » » 16 » 6 22
Mistet Herredgmm. o. Kgretgjet af nopl. Aars. » » » » | 34 » » 34
Blendet af modgaaende Kgretpjs Lygter. .. » 2 » » » » » 2
Ildebefindende. ......................... » 1 » » 34 »| 8 43
Cyklist eller Fodgenger haget sig til Koretoj » > » > » » > »
Fodgznger traadt frem foran Kgretg) ... .. > » » » » » 1167 || 157
Bgrns Ferden paa Kgrebanen............ » » » » » » | 89 89
Uforsvarlig Henstillen af Kgretgj ......... » 1 4 1 50 » » 56
Mangelf. Belysn. af Genst. el. Afsp. p. Vejb.. » 1 1 » » » 1 3
Dyr lgbet ind mod Kgretgj eller Fodgenger 4 2 70 1) 30 1 1 46
Glat eller fedtet Fore................... 2 7 12 » 67| b6 77 | 170
Daarlig Vej..........cco i, 2 » 2 1 10 2 1 18
Sewrlig smal Vej .............. ......... » » » » » » 1 1
Merklegning®). ............. ... 8| 22| 16| 1| 1656| 95| 95 | 391
Andet..... ... ... ... 3 6 9| 1 183|164 34 || 390
I alt total... | 197 | 519| 844| 79 |1873| 385 | 614 {4411

1) Da der er knyttet en Hox edaarsag til hvert Fardselsuheld, er Antallet af Fardselsuheld lig Antallet af
med Treekvogn. 5) Fra 9/+ 1940.
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Iv

aarsag. B. Fordeling efter Hovedlandsdele, hvor Uheldene har fundet Sted.

pales. B. Les accidents répartis par groupes de communes principaus.
Provinsbyerne willes de province Landkommunerne comm. rurales
P
Rute-| IAntal | Rute- lAntal | &
bil, | 52| Last-| Mo- Al | Bod- [Frrd{ bil, | 5% (Last-| Mo- A | Fod- [Ferd{ £
Dro-| =% | bil | tor- |Cykle Kore- £%0-|| sels- | Dro- | " ° bil | tor- |Cykle Kgre-| 520 gels- |
ske s{:iri' m.v. cykle 96| “ger |luheld| ske bil |- V- |eykle te7 | ger |jubeld
m.v. ) i alt)| m. v. L i alt?)
1 1 3 » ) » » 10 » 1 3 » » > > 411
» 1 3 1 » » » b » 1 1 » » » » 21 2
» » 2 » 1 » » 3 » 1 » » 3 1 » 5 3
» » » 1 » » » 1 » 2 2 » 1 » » bl 4
» 1 1 » 1 4 > 7 » 1 6 » 1 12| 1B 1%)| 36| 5
1 1 4 » b 8 > 19 » 1 11 » 6 6 » 24| 6
7, 30 23 71 3b 1 » 103] 11 68| 74 71 2b 2 » 187 7
4| 16| 20 2| 26 2 » 69 7 30] b1 b| 53| 10 » 166 8
1 8| 24 » | 12 1 » 46 1 12} 37 » 8 1 » 59 9
16 | 44| 165 b| 64| 16 » 299 24 47| 147 9| 43| 11 » 28110
» 1 » » » » » 1 » » » » » » » » 11
26| 70,108 | 12| 72 3 1%) 292 3 30} 31 2| 18 » » 84 12
2] 11| 17 4] 16 6 » 56 2 6 16 2 6 1 » 3213
3 2 14 1 2 » » 22 » 1 3 » 3 » » 7114
1 » 9 » | 3D 2 1%l 48 » 1] 11 » | 22 3 » 37115
> » » » 2 » » 2 » » 2 » 1 » » 3116
2 6| 20 1 2 » » 31 1 4 9 » 1 » » 15117
7113, 719 » » 1 » 100 1 7] 60 » » 1 » 6918
4 6 6 » 5 » » 21 6 28| 32 » » » » 66(19
4 71 17 2| 31 7 1%)| 69 3 16| 38 1] 30| 14 » 10220
6] 24| 31 4| 33 2 » 100 7 8 21 21 19 9 » 66|21
1 8] 10 > {19 2 » 40 3 71 36 » | 26 5 » 76|22
1 » 1 » » 1 » 3 » 1 » » » » » 1123
4 3 b » 4 » » 16 » 10 11 1 4 » » 26124
» 4 » » » » » 4 1 » » » » » » 1126
» > 10 » 4 3 > 17 » »| 21 » 7 1 » 29 | 26
» 1 3 1 > > » b » b 1 » h) » » 11127
> {11 4 » | 20 » 8 43 2 18| 22 » | 2D » 3 70|28
» 1 » » » » » 1 » » 1 » » » » 1129
» » 1 » » » » 1 » » » » » » » » |30
1 2] 11 1| 3b 2 6 58 1 8 15 2| 37 » 3 66 |31
» 1 » » 7 » 2 10 » 3 1 » 8 » 12) 1332
» » » » 7 » » 7 1 1 » 1 6 » » 9133
» 1 1 » » » » 2 » 3 2 » » » » 5|34
» » » » 9 » 1 10 » » 1 1, 18 » 1 2135
» » » » 1 » 2 3 » » » » b » 3 8136
» » » » » » 70 70 » » » » » » 44 44|37
» » » » » » | 104 104 » » » » » » 79 79138
> 1 8 » 11 1 » 21 » 1| 13 » 3 1 » 18|39
» 1 » » » » » 1 » » 2 » 1 » 1 4140
1 2 8 1| 32 » 1 46] 16 15| 36 5| b8 » 2 132 (41
8| 23 28 » | 19 » | 83 1611 13 b4| b4 3| 14 2 13 153 |42
» 2 » 4 » 3 9 1 2 4 » 1 10 1 1 19|43
3 2 2 » 1 1 » 9 2 6| 10 » 1 1 » 20|44
2 6| 29 2 63 2| 29%) 133 4 9| 28 » | 471 251 16%) 129|456
» 3 6 1, 52| 99 b 166 6 6 12 3| 59| 88 2 176 | 46
106 | 313 | 663 | 46 | 635 | 163 | 317 ||2243] 116 | 414| 823 | 44 | 585 | 198 |170 (1236047
Hovedaarsager. ?) Fodgeenger med Traekvogn. 3) Heraf 2 Fodgsengere med Trakvogn. 4) Heraf 1 Fodgeenger

3

Statistiske Meddelelser.

4. Rekke.

114.
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Tabel V. Antal Motorkeretejer, der har vaeret Aarsag til Ferdselsuheld,
Farerbevisets
Automobiles et motocyclettes ayant causé des accidents en 1940, réparties

Hovedstaden la capitale Provinsbyerne villes de province

An- An-
Dro- | Alm. den | po. Dro- | Alm- den | 7o
ske, | Per- | Last-| ©ller | tor. ske, | Per- | Last-| @ller| tor-
Lille-| son- | bil [48D&.lcyklel I alt |Lille-| son- | bil |U8RE-|cykiel| I alt
bil | bil jcami-| MO | “mo- total bil | bil |cami-| MO- | mo- total
fia- | aut. | ons | YO ltocyeq| YOVAY Y a4 | qut. | ons tor- |s50yc-| LOLQ

cres | ord. ng{? lettes cres | ord. VOETL | eties
A. Ejendomsforhold propriétaire tres tres

Eget Koretgj appart. au con-

ductewr .................. b7| 267 161| 1| 35| 511} 401138171 1 8| 368
Arbejdsgivers Korete] appart.

aw patron. ............... 112 108| 579 13 | 15| 827} 36| 41306, 13 | 5| 401
Lejet uden Fgrer louée sans

conducteur ............... »| 18] »| » »i 181 »| 18} 3| » »| 21
Andet fremmed Keretgj aufom.

étrang., autre............. 11 16 3 » 6| 26| 1 19| 12| » 1] 33
Udenl. Karetgj autre éirang. . . »| 72 44| 3| 21| 140} ~»| 64| 93| 3| 31| 191
Ejendomsforhold uoplyst incon. 1| 12/ 25| 18 1| 57} 1| 10| 27| 3 1| 42

1 alt fotal... [171| 493| 802| 35 | 78| 15679| 78|290|612| 20 | 461046

B. Fgrerens Alder dge du conduct.

17 Aar og derunder 17 ans et
MOMNS ... vvveinaeenannn

> > » » » » » » » > > »
18—20 Aar ams............. » 9 21| » | 11| 411 2| 5| 19| » 2| 28
21—24 — — . ...l 3| 61 73 » | 27| 164| 9| 21| 80| » 8| 118
26—H9 — —............ 1565 | 374| 666 23 | 34| 1242) 60|182|417| 16 | 11| 686
60 Aar eller derover ef plus.. | 13| 15| 20/ 3 »|| b1 7 19| 7| 1 »|| 34
Uoplyst inconnu ............ »| 34| 32| 9 6/ 81| =»| 63| 89| 3| 25| 180

1 alt fotal... |171| 493| 802 35 | 78]1579| 78290 612} 20 | 461046

C. Fgrerbeviset certificat du con-

ducteur
Tkke Forerbevis nul......... » 1 1l » » 2 » 3| 3] » 1 7
Forerbevis udstedt i 1940 cer-

tificat en 1940............ > 3 T » » 10] 1| 2] 10 » > 13
Forerbevis udstedt i 1939 cer- ’

tificat en 1939............ 3| 44/ 37 » | 14| 98] 8| 22| 38 » 3] M
Forerbevis udstedt tidligere end

1939 ... ... 166 | 361 685| 14 | 43[11269| 65|180|383| 13 8| 649
Uoplyst incomnu ............ 2| 84/ 72/ 21| 21] 200 4| 83|178| 7 | 34| 306

I alt fotal... |171| 493| 802 36 | 78/ 15679 78|290|612| 20 | 461046
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i Aaret 1940, fordelt efter Ejendomsforhold, Fererens Alder, Tiden for
Udstedelse m.v.

d’apres le propriétaire, Udge du conducteur, U'dge du certificat, etc.

Landkommunerne comm. rurales Hele Landet le Danemark
An- Lille]  Almindelig Personbil An. | Motorcykle
Dro- | Alm. den | Mo Rute-| bil automobile ordinaire den cyclettes )
ske, | Per- | Last-| eler| tor- bil, | Dro- | m.v. - Lagt.| eller
Lille-| son- | bil |U80€loyklell I alt | Om- | ske | Aa- Heraf Heraf | "y;] " |uang. uden| med || T alt
bil | bil |eams-| MO- | mo- total [pibus fia- | cres| mg) lejet w.| |\ | lejet W logps | Mo- | Side-| Side. total
fia- | aut. | ons | 107 ltocycd LOLOL | quto eres | monm | Forer | FOTEX | oo Forer | op, | tor- | vogn| vogn i 10t
ores | ord. VOB | Jottes bus auto pom dont fem dont vogn | sans | avec
au- rigds + |lou. sans| * llou. sans| au- | side- | side-
tres conduct. conduct. tres | car | car
43| 211236 6 | 18} b14 7| 87| b3| b87 » 29 » bb8| 1 | 43| 18| 1383
9| 4b|406| 27 21 489 b1| 92} 65| 191 » 3 »  (1291] 2 71 16|(1717
»| 28| »f 1 29 » » »| 62 62 2 2 3 » » 1 68
31 30 » » 31 47 » 1 » 28 » 6 4 89
100 791 7| » »>| 169 » > » 172! » | 32| 30| 410
3 b6 8 2 2! 36 » 1 » 83| 18 3 2| 166
3711197 773|181 1231092 62 36 2 12136 21 | 91 70| 3822
» » b » » » » » » » » » » »
4 b2 » » 20 31 11 » » 71 » 71.10) 121
6| 131 3| 9 7. 98 19 3 B 263 » | 26| 16| 413
1| 896| 57|154|110| 773 32 33 2 |1618) 13 | 40| 262824
» 37 6/ 18 4, 61 » » » 32| 1 » »| 122
7 81 7 » »] 129 » » » 161 7| 19 19| 342
37)11197| 73|181(123|1092| 62 36 2 |2136| 21| 91| 70| 3822
» 8 » » » 9 » » » 7 » » 1 17
1 8 2] 1 » 6 1 1 » 20 » 1 » 31
7 69 » 9 b| 82 22 8 2 110} » | 16 81 238
15| 881| b0[162{116 768 36 27 » |1607; 38| 38 282799
14| 231| 21| 9 21 227 3 » > 391} 18 | 36| 33} 737
37111971 731811231092 62 36 2 [2136) 21| 91| 703822



. Uforsigtig Mangvre i Forbikersel
. Respekterede ikke Tegn til Dre_]mng ......
. Opfyldte ikke Vigepligh..................
. Lille Bue til venstre ....................
. Stor Bue til hgjre
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Drejning
. Manglende el. mangelf. Tegngivn. v. Standsn.
. Uforsigtig Start.........................
. Uforsigtig Bakning................. ....
. Uforsigtig Bremsning....................
. Uforsigtig Udkgrsel fra Ejendom eller Sidevej
. Uforsigtig Indkersel paa Hovedvej
. Uforsigtig Udkgrsel fra Hovedvej

. For sen Bremsning
. Kgrt for nar efter andet Koretgj
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Oversattelse af Forspalten i Tabel IV.
Traduction relative au Tableau IV.

Bremser i Uorden.......................

. Styretgj i Uorden.......................
. Brud paa Forgaffel, Hjul m.v. ...........

Punktering................. ... ...,

. Manglende eller slukkede Lygter .........

. Anden Mangel ved Materiel ..............

. For hurtig Kersel efter Forholdene

. Korsel i venstre Vejbane.................

. Forbikgrsel bagfra, skent Vejbanen ikke er
fri

. Uforsigtig Aabning af Vognder...........
. Koretgj uforsvarligt lesset
. Utrenet eller ugvet Forer................
. Spirituspaavirkning......................
. Legemlig eller aandelig Mangel
. Uopmerksom paa Grund af Trethed ......
. Uopmerksom af anden eller uoplyst Aarsag
. Forvirredes af Fardsel (»nervgs<).........

. Mistet Herredgm. o. Kgretgjet af uopl. Aars.
. Blendet af modgaaende Kgretgjs Lygter. ..
. Ndebefindende..........................
. Cyklist eller Fodgenger haget sig til Koretgj
. Fodgenger traadt frem foran Keretgj. ... ..
. Borns Farden paa Kerebanen ............
. Uforsvarlig Henstillen af Kgretgj
. Mangelfuld Belysning af Genstand eller Af-

sparring paa Vejbanen ..................

. Dyr lgbet ind mod Kpretgj eller Fodgenger
. Glat eller fedtet Fore ...................
. Daarlig Vej .................. il
. Sarlig smal Vej
. Morklegning ....................... ...
Andeb ... ...

freins défectueus.

direction défectueuse.

rupture de la fourche, etc.

rupture des pneus.

défaut de lanternes ou lanternes éteintes.

autre défaut matériel.

excés de vitesse.

circulation & gauche.

degluz?ement -par derriére, la voie n’étant pas
ibre

imprudence en doublement.

signal d tournant non observé.

priorité non observée.

tournant a gauche trop petit.

tournant @ droite trop grand.

tournant non ou mal signalé.

arrét brusque non ou mal signalé.

imprudence en départ.

imprudence en reculant.

imprudence en serrant les freins.

imprudence en sortant.

imprudence en enfilant une route nationale.

imprudence en sortant d’'une route nationale.

freinage retardé

derriére d’autre véhicule en trop peu de
distance.

imprudence en ouvrant la porte du véhicule.

imprudence en chargement.

inexpérience du conducteur.

effet de la boisson.

défauts physiques ou intellectuels.

inattention a cause de fatigue.

inattention pour d'autres raisons.

confusion produite par la circulation (<ner-
veux» ).

le conducteur ayant perdu la maitrise du véhic.

éblouissement parleslanternes d’un autrevéhic.

malaise subit.

cycliste ou piéton s’étant accroché au véhicule.

piéton s'étant placé subitement devant le véhie.

Jeu etc. de Uenfant sur la route.

imprudence en stationnement.

défaut d’éclairage d’objets ou de barrage sur
la route.

animal §'étant jeté sur véhicule ou piéton.

dérapage.

route défectueuse.

route étroite.

obscurcissement.

autre.



